Unterlage 1.5

Beraten.
Planen.
Steuern.

Kieswerk Birkenbihl GmbH & Co.KG

Verkehrlichen ErschlieBung / Verkehrskonzept

Geplanter Kiesabbau im Waldgebiet ,,Dellenhau’

<

Machbarkeitsstudie
Version 08.02.2019
7420

Bericht Nr. 002 / TB

Rapp Regioplan GmbH | Ein Unternehmen der Rapp Gruppe
Max-Stromeyer-StraBe 116 | D-78467 Konstanz | T +49 7531 13 17 0 | www.rapp-regioplan.de

Geschiéftsfiihrer: Dipl. Ing. (FH) Kurt Sanger | Amts- und Registergericht: Freiburg HRB 411885


CAD-10
Schreibmaschinentext
Unterlage 1.5


Seite 2 | Machbarkeitsstudie Verkehr

1. Darstellung des Vorhabens
1.1 Planerische Beschreibung

Der Materialtransport im Zusammenhang mit dem geplanten Kiesabbau im Waldgebiet
~Dellenhau®™ auf Gemarkung Hilzingen soll Uber die BundesstraBe B 34 erschlossen werden.
GemalB Verkehrsuntersuchung Modus Consult Ulm GmbH vom Mai 2016 soll aus Griinden der
Verlehrssicherheit ein plangleicher Knotenpunkt mit Linksabbiegespur vorgesehen werden.

In Abstimmung mit dem Vorhabenstrager, der Kieswerk Birkenbihl GmbH & Co.KG, wurde
mit der vorliegenden Machbarkeitsstudie der Anschluss an die B 34 geplant.

2. StraBenbauliche Beschreibung

Die innere ErschlieBungsstraBe (nicht offentlicher Werksverkehr) des Gewinnungsorts
»~Dellenhau®™ wird am nordéstlichen Ende des geplanten Abbaugebietes an die Bundesstral3e B
34 plangleich angeschlossen.

Der betroffene Streckenabschnitt der B 34 wird gemaB Richtlinien flir die integrierte
Netzgestaltung (RIN) der Kategoriengruppe LS (LandstraBe) und der
Verbindungsfunktionsstufe III (regional) zugeordnet. Der Streckenabschnitt ist entsprechend
seiner Verkehrsfunktion ausgebaut und kann den zu erwartenden Schwerverkehr, welcher
durch den Kiesabbau zukinftig erzeugt wird, aufnehmen. Probleme hinsichtlich der
Verkehrsqualitat, Leistungsfahigkeit und Verkehrssicherheit der B 34 sind nicht zu erwarten.

Die innere ErschlieBungsstraBe soll nicht vom o6ffentlichen Verkehr genutzt werden durfen,
sondern lediglich dem Verkehr und Fahrzeugen der Kieswerk Birkenbiihl GmbH & Co.KG
vorbehalten sein.

Wie bereits erwahnt, soll aus Griinden der Verlehrssicherheit ein plangleicher Knotenpunkt
mit Linksabbiegespur vorgesehen werden. GemaB Verkehrsuntersuchung Modus Consult Ulm
GmbH vom Mai 2016 sind flir den Prognose-Nullfall 2030 50 Kfz/24h fiir die Linksabbieger
von der B 34 aus Richtung Gottmadingen in Richtung abbaugebiet , Dellenhau® prognostiziert.

Die zulassige Geschwindigkeit auf der B 34 betrdgt im betrachteten Abschnitt derzeit gemaf
§ 3 StVO fir Kfz bis 3,5 t Gesamtgewicht 100 km/h.

Grundlage der Machbarkeitsstudie waren die nachfolgend aufgefiihrten Daten des
Landesamts fiir Geoinformation und Landentwicklung Baden-Wirttemberg

- georeferenzierten Luftbildern / Orthophotos
- digitales Gelandemodell (Laserscanbefliegung)
- amtliches Liegenschaftskataster (ALKIS)
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Nachfolgend aufgefiihrte vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren wurden
berlicksichtigt

- Antragsunterlagen fiir das Raumordnungsverfahren zum geplanten Kiesabbau im
Waldgebiet ,Dellenhau®, Eberhard+Partner GbR Konstanz, 11/2016

- Verkehrsuntersuchung im Raum Singen/Rielasingen-Worblingen,
Standortverlagerung Kieswerk Birkenbihl -> Dellenhau, MODUS CONSULT ULM
GmbH, 05/2016

3. Technische Gestaltung der BaumafBnahme

Der Knotenpunktentwurf wurde auf der Grundlage der Richtlinie fir die Anlage von
LandstraBen (RAL) sowie nach Art und Umfang des zu erwartenden Verkehrs aufgestellt.

Bei der Machbarkeitsstudie wurde gemaB RAL, Ziffer 6.3.3.4 von einer
Planungsgeschwindigkeit im Knotenpunktbereich von 70 km/h ausgegangen, die wiederum
Einfluss auf die Planungsparameter hat.

Die plangleiche Einmindung wurde im Rahmen der Machbarkeitsstudie gemaB RAL, Ziffer
6.3.3.5 ohne Lichtsignalanlage geplant. Im Zuge der weiteren Planung wird die
StraBenbauverwaltung Baden-Wirttemberg, Regierungsprasidium Freiburg als Baulasttrager
der BundesstraBe B 34 am Verfahren beteiligt.

Einmindungen ohne Lichtsignalanlage sind die Regellésung, wenn StraBen der
Entwurfsklasse EKL 3 mit einer StraBe der EKL 4 verbunden wird. Die vorliegende
Machbarkeitsstudie geht momentan von dieser Regellésung aus.

In zu begrindenden Ausnahmefallen (z.B. Sichtschatte, Kuppe, zu geringe Zeitllicken in der
Ubergeordneten StraBe) kann es erforderlich sein, die Einmindung mit Lichtsignalanlage zu
betreiben.

In diesem Fall sollte aufgrund des geringen einbiegenden Verkehrs (von Abbaugebiet in die B
34) mit einer nicht vollstandigen Signalisierung kurzfristig in die Fahrzeugstrome der
vorfahrtsberechtigten StraBe (B 34) signaltechnisch eingegriffen werden, um Zeitlicken fir
die wartepflichtigen Verkehrsstréme (Werkverkehr aus Abbaugebiet) der Nebenrichtung zu
schaffen. Zur Detektion der wartepflichtigen Fahrzeuge miissen dann vor der Warte- oder
Haltlinie geeignete Erfassungseinrichtungen (z.B. Induktionsschleifen) angeordnet werden.

GemaB Richtlinien fur Lichtsignalanlagen (RiLSA) Ziffer 5.1.3.1 erhalten die nicht
bevorrechtigten Fahrzeuge nach Erreichen eines festgelegten Schwellenwertes fiir die
Wartezeit eine Zeitlliicke im Hauptstrom. Dazu wechselt das Signalbild von DUNKEL Uber
GELB auf ROT. Werden in der untergeordneten Zufahrt keine Fahrzeuge mehr erfasst, geht
das Signalbild fir die Hauptrichtung Gber ROT/GELB in die Grundstellung DUNKEL zur(ick.

Rad- und FuBgangerverkehr muss am neuen Knotenpunkt nicht berticksichtigt werden.
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Die Lange der Baustrecke ist 0,170 km (B 34) bzw. 0,100 km (Anschluss Werkverkehr).

Der Querschnitt der B 34 wird nicht verandert, die bestehende Fahrbahn wird fiir die Anlage
der Linksabbiegespur einseitig in Richtung Abbaugebiet aufgeweitet. Es wurde gemaB RAL
der Linksabbiegetyp LA3 mit einer Aufstellstrecke von I, = 10,00 m und einer
Verziehungsstrecke |I; = 70,00 m gewahlt. Die Breite der Linksabbiegespur betragt 2,75 m.

Der Querschnitt der inneren ErschlieBungsstraBe (nicht offentlicher Werksverkehr) des
Gewinnungsorts wird in Anlehnung an die Richtlinie fir die Anlage von StadtstraBen (RASt
06) mit einer Fahrbahnbreite von 6,50 m gewahlt (Begegnungsfall Lz/Lz).

Der Nachweis der Befahrbarkeit fiir die maBgebenden Fahrbeziehungen sind gefiihrt worden.
Zwangspunkte fir die Trassierung im Grund- und Aufriss sind

- bestehende B 34

- Begrenzung Abbaugebiet

- kein Eingriff an bestehender Eisenbahniberfihrung
- kein Eingriff an bestehender Radwegunterfiihrung
- keine Veranderung an bestehendem Radwegnetz

- bestehender Parkplatz Friedhof

4. Kosten

Im Rahmen der Machbarkeitsstudie kénnen lediglich aus Erfahrungswerten Annahmen zu den
voraussichtlichen Kosten genannt werden. Wesentliche Gutachten und Abstimmungen mit
Trager offentlicher Belange fehlen in diesem Planungsstadium noch und die Objektplanung

Verkehrsanlagen muss erst erstellt werden.

Kostenannahmen/Grundlagen:

StraBenbau (Neubau) € 140,--/m2
StraBenbau (Rickbau) € 60,--/m=2
Lichtsignalanlage (optional) € 100.000,--

Vereinfachte Kostenschéatzung (ohne LSA):

Neubau StraBe 1.650 m2 x € 100,--/m?2 € 165.000,--
Riickbau StraBe 200 m2 x € 60,--/m?2 € 12.000,--
€ 177.000,--
Kleinleistungen 20,0 v.H. € 35.400,--
€ 212.400,--
Baukosten netto (gerundet) netto € 215.000,--
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5. Empfehlung

Aufgrund der erwahnten straBenbaulichen Gegebenheiten des vorhandenen StraBennetzes
hinsichtlich Trassierung, Ausbaustandard und Verkehrssicherheit wird empfohlen, die Planung
des Knotenpunktes auf der Grundlage der vorliegenden Machbarkeitsstudie weiter zu
verfolgen. Bei der Beurteilung sind die Belange des Umweltschutzes (Larmimmissionen,
Schadstoffimmissionen, Eingriffe in Natur und Haushalt) nicht eingeflossen.

Im Rahmen der weiteren Planung bzw. im weiteren Verfahren sind die zustandigen Behdrden,

insbesondere die StraBenbauverwaltung Baden-Wirttemberg, Verkehrsbehérde, Polizei und
Kommune zu beteiligen.

Projektleitung: M.Sc. Dipl.-Ing. Thomas Blum

Sachbearbeitung: M.Eng. Marina Donciuc

RA P P ® Rapp Regioplan GmbH | Ein Unternehmen der Rapp Gruppe



Planung

“““ & Einschnittsbéschung i . _
— Richtungsfahrbahn Sichtweiten

[=—t—= = Mittelstreifen

Richtungsfahrbahn
Richtungsfahrbahn b =1
Bankett L- Abbaugrenze
| [ Datum | Name |
bearbeitet 02.-’2019 Nl‘.'lbling
Rapp Regioplan GmbH 02/2019 Nubling
Max-Stromeyer-Str, 116 02/2019

78467 Konstanz
Telefon: +49 7531 1317 0

konstanz@rapp-regioplan.de

Konstanz, 08.02.2019

| | Datum | Name |
Coswerk bearbeitet | |
ieswer ©
|< I ESWE Rl( Birkenbiihl GmbH & Co. KG __
- TalstraBe 20 lo'l'- _—

78224 Singen-Uberlingen a.R.
BIRKENBUHL |22 seerneers
info@kieswerk-birkenbuehl.de

Kiesabbau im Waldgebiet ‘Dellenhau’

I
I
I

Lol

Unterlage / Blatt-Nr.: 5/1

Abbaugrenze Kieswerk "Dellenhau' =
i StralRenbauverwaltung Baden-Wurttemberg

Strale / Abschn.-Nr. / Station: Lageplan
B34 /8218 020/ _, bis B34/ 8218 070/ _, Variante 2

1:1000

(L esyay).
+() Wy-NE
(1 esyoy)

Ao < 3
S - | Kiesabbau im Waldgebiet 'Dellenhau!’
‘ B : Kieswerk Birkenbuhl

AR _ : - : 3

34"r'Tabf.T§;hCT€nTNF-I-KSZ1BUTU] == - - ¥
— > g Anschlussknotenpunkt an die Bundestralle B34

aydssneg uuibs g

000:000+0 Wy-ne
9I8)ShEg J18p 9pug

aufgestellt: ~ 15.05.2019

41500240 L1 02+0)
fﬁgglav&(}[

.

i

3

=
L68'G8Z+0 [

Kieswerk Birkenblihl GmbH &Co. KG

by

,den SHANIMAGHLE S

00¢+0
02c+0
0t¢+0
09¢+0
08¢+0

Projekt: 7420_01 BlattgroBelcm): 95,0 x 29,7 Datei 1002_LV.PLT



CAD-10
Schreibmaschinentext
15.05.2019

CAD-10
Schopp


600,000 m
12,748 m
-0,135m

0+131,536

443,472 m

km
hTS

KNICK
0+155,501
444,092 m

km
hTS

KNICK
0+166,075
444,373 m

i
z 1
c 1
3 !
ol ! o=
gl %%E
Bl B =
23 a8y
Bs gL
g %: m>2
1
1
H = 1300,000 m
T = 37,295 m
f = 0,535 m
km 0+073,686
hTS = 439,518 m
H = KNICK H = KNICK
km 0+000,000 km 0+007,263
hTS = 438,763 m hTS = 438788 m 1,008 %
Abbauabschnitt 2,
voraussichtliche Abbausohle:
425,00 - 427,50 mNN
: 434.00 m 0. NHN
- s (o] » [a2] ~ Te] [o0] 0 AN (o] N~ Q|0 <t [o0] (] (e)) ~ N~
Gradientenhdhe > 2 5 = > 3 3 2 S de o o 5 oS 2
[ap] (9] ™ ™ ™ ™ <t <t <t <t < | < <t <t < < < <
<t <t <t <t <t <t <t <t <t <t < | < <t <t <t <t <t <t
= = (] (o] (] (@] (e) (e) (e)) (e) (] 0] (o) K= <t (] 0] o (e) N~
Station Gradiente s d < = < - S S S 2 g g 2 2 2
< > 3 @ ~® S = c|s o I3 ol 8 ©
. P (o] <t N Tp] N~ ~— ~ (o] Te]
Gelandehdhe ~ S o ® © ~ = © :h
(9] (9] (9] (9] (9] (9] ™ ™ <t
<t <t <t <t <t <t <t <t <t
. .- (@] (e) (e) (e) (e) (e) (e) (] (]
Station Gelande S S S S S S S S S
< ¥ @ S S < i G

0+000

0+100

Zeichenerklarung

362,155 m  Tangentenlange

f 4372m  gtichhshe
km 0+601,335  Baukm

hTS = 415,868 m 5 i
Ausrundungsbeginn Kuppe / Hbéhe Tangentenschnittpunkt
Ausrundungsende Wanne -2 go,

T Gradientenhochpunkt
Neigungsbrechpunkt
mit Angabe von:
Gradiententiefpunkt H = 20000m Ausrundungshalbmesser
T =

4 821%_ Langsneigung und

432,50 m Y3022 mAbstand zum nachsten
' Neigungsbrechpunkt
Damm
Einschnitt
Datum Name

bearbeitet |02/2019 Nibling

Rapp Regioplan GmbH gezeichnet | 02/2019 Nibling
R p P 9 Max-Stromeyer-Str. 116 geprift 02/2019 Blum
‘ \ _ 78467 Konstanz
Telefon: +49 7531 13170

konstanz@rapp-regioplan.de

Konstanz, 08.02.2019

Datum Name
. bearbeitet

Kieswer .

K|E SWE R K Birkenbiihl GmbH & Co. kG [9€Zeichnet
. TalstraBe 20 gepruft

78224 Singen-Uberlingen a.R.
BIRKENBUHL | oo

info@kieswerk-birkenbuehl.de
Nr. Art der Anderung Datum Zeichen

MACHBARKEITSSTUDIE

StralRenbauverwaltung Baden-Wirttemberg Unterlage / Blatt-Nr.. 6 /1
StraRe / Abschn.-Nr. / Station: Héhenplan

B34 /8218 020/ _, bis B34/ 8218 070/ _,_ Variante 2

PROJIS-Nr.: - 1: 500/50

Kiesabbau im Waldgebiet 'Dellenhau!’
Kieswerk Birkenblhl
Anschlussknotenpunkt an die Bundestralie B34

aufgestellt: 15 05.2019

Kieswerk Birkenbtihl GmbH &Co. KG

j Z 4,///)

Singen-Uberlingen a.Ried den

Prajekt: 7420_01 BlattgrdBe{cm): 65,2 x 39,8 Datei: LSV400-01-00.PLT CARDST



CAD-10
Schopp

CAD-10
Schreibmaschinentext
15.05.2019




