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Benennung von Larmminderungsmallnahmen (Abbauphase 1)

Sehr geehrter Herr Schopp,

im vorliegenden Schreiben werden die schallimmissionsschutztechnische Untersuchungen auf den
neu hinzugekommenen Immissionsort 116 ,An der LandstralRe 1 (Flur 949/2) erweitert. Unter Ein-
beziehung der aktuellen und detaillierteren Planungen zur Abbauphase 1 werden die erforderli-

chen MaRRnahmen zur Unterschreitung des am 116 geltenden Immissionsrichtwertes dargestellt.

Fir Fragen stehe ich Ihnen unter den 0.g. Kontaktmoglichkeiten gerne zur Verfigung.

Mit freundlichen GriiRen

Dipl-| JSrgen Qe
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DEKRA-Projekt 12186/2494/555079079 — Schreiben 2020-01-14
Untersuchung BV Dellenhau — Erweiterung Untersuchung auf 116 (An der Landstr.1)
Benennung von Larmminderungsmafinahmen (Abbauphase 1)

1. Aufgabenstellung

Von Seiten des Landratsamtes Konstanz wurde im Schreiben vom 22.11.2019 (Az L1400001
212.4-364.410-1/2014) eine Erganzung der Larmimmissionsprognose am Wohnanwesen ,An der
Landstrafte 1° (Flur Nr. 949/2 der Gemarkung Rielasingen) eingefordert.

2. Immissionsorte | 16

Die Lage des neuen Immissionsortes (auf Grund der bisherigen 10-Nummern wird dieser Immissionsort mit | 16
gekennzeichnet) wird nachfolgend veranschaulicht:

Singen

Ddllenhau

o

-
[ Gotinadngen | n
- , lereH Landstralle

Abbildung 1 - Karte LUBW Abbildung 2 - Karte LUBW

Abbildung 4 — Foto

Abbildung 5 — Blick von 116 Ri Anlage  Abbildung 6 — Blick von Anlage Ri I1
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3. Rechenanséatze

Bzgl. der Rechenansatze wird auf den DEKRA-Bericht 12186/2494/555079079-B02-1 vom
04.07.2019 verwiesen (Auszug folgend).

Tabelle 17 — Rechenansitze — Kiesabbau + Abholung Anfangsphase (#416)
L'win Lwi 1n L max

Schallquelle Einwirkdauer / Frequentierung [dB{A)}m] | [dB(a)]] [dB{A)]
Q1 Werk T -17h mit 1h Pause
mobile Anlage (Klassier- Mach Messungen am KW
_anlagen:_Fﬁrder!)énder Birkenbuhl: ZLw = 120 dB(A)
incl. Antriebsaggregat) < Ansatz: Lw = 120 dB(A)23 120
Q 1-1 Bagger / Radlader | Abbau 7-17h mit 1h Pause.
Abbau entweder Einsatz Radlader (RL)

mit Fahrerwechsel RL-Dumper 24;

oder Einsatz Bagger ohne Fahrer-

wechsel zu Dumper 25

= Ansatz Lwen=110 dB(A 110 120
@ 1-2 Dumper A35 Fahrt | Dumper Werk-Kiesabbau 20x/h und

Shid (Lw =115 dB(A), v=20km/h

= Lw'=72 dB{A)m+h) T2 115
Q1 1-3 Radlader 972 Bela- | 90 Kies-Lkw
dung Lkw Ladegerdusche bei 1. Schaufel auf

leeren Kipper2® 118 145
@ 1-4 Lkw Abholung Kies | 90 Kies-Lkw
Fahrt (Lw =111 dB(A), v=25km/h

=2 Lw'=67 dB{A)m+h) a7 115
In der Tabelle verwendete Abkurzungen bedeuten:
L'win ... lngenbezogener Schallleizstungspegel in dB{A) mit Bezug pro Stunde
Lwsn ... Schalllsistungspegel in dB(A) mit Bezug pro Stunde
Lwmax ... Maximalwert Schalllsistungspegel in dB(A)
#411: Abbaugebiet 1 Anfangsphase

Abbildung 7 - Auszug aus DEKRA-Bericht 12186/2494/555079079-B02-1

24 Einsatz Radlader: Fahrer wechselt Dumper mit Radlader
Vaolllast 112 dB(A) - 20min, Leerauf 95 dB(A) - 40min, ergibt Lwr»=107 dB(A)
Herleitung Einwirkdauer: Dumper: 200/h, 1=300m mit v=20km/h ti=18minfh Fahridauer zzgl.
20x1min fir Wechsel des Fahrers bleiben fir Radlader 20 min/h Volllast
25 Einsatz Bagger chne Fahrerwechsel
Vaolllast 112 dB(A) - 40min, Leerauf 95 dB(A) - 20min, ergibt Lwrs=110 dB(A)
28 Emissionen 1.Schaufel in leeren Kipper:
Messungen: 4/8 - Ly=131 dB(A), 8/16 - Lw=139 dB(A), 16/32 - Ly=142 dB{A) ,
32060 - Lw=145 dB(A), energet. Mittel:141,5 |, ti=10s = 10ig(10s/3600s)=-25,6dB, Ansatz pro Lkw
(Abbaumaterial laden): Lwrn = 115,9 aufgerundet 118 dB(ANLkw+h

Abbildung 8 - FuBnoten zur zitierten Tabelle 17 im DEKRA-Bericht

Bei die Schallausbreitung vom Anlagengelande zum Immissionsort 116 wird die Bricke der B34 mit
Hilfe einer ,schwebenden Schirmkante' berlicksichtigt. Die Abschirmung hierdurch ist jedoch ge-
ring, da eine schallreflektierende Oberflache angesetzt wurde. Der mit dem Verlauf der B34 ver-
bundene Erdwall wird innerhalb der Hohenmodellierung (dgm1) modelltechnisch umgesetzt.

Des Weiteren wurde im Rechenmodell die Anordnung der Werksanlagen sowie die Beladung der
Lkw an die weitergehenden Detailplanungen angepasst und deren Anordnung festgelegt.

Der Bereich der Trockenaufbereitung in der Anfangsphase 1 wurde in Abstimmung mit dem Betrei-
ber auf 438m UNN gesetzt. Zur Abschirmung der schallimmissionsrelevanten Entladegerausche
am 116 wurde eine 60cm tiefe Larmschutzwand z.B. aus sog. ,Lego‘-Steinen' mit einer Hohe bis
h=3,0m und einer Lange von |=35m (s. Abb.11) bertcksichtigt.

1 Systemmale eines Blocks Lange 1=150cm, Hohe h=60cm, Tiefe t=60cm

DEKRA Automobil GmbH IndustriestraBe 28 70565 Stuttgart
Dipl.-Ing. (FH) Jirgen Hermann Telefon +49.711.7861-3509, +49.170.2280940
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Abbauschle 430 - 435 m

Abbildung 10 — Skizze Betreiber
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1 ... Bereich Trockenaufbereitung und Beladung auf 438m GNN

2 ... Larmschutzwand h=3m, 60cm tief, Lange 35m (griine Linie)
. Briicke B34
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Abbildung 11 — Modell mit SchaIIqueIIen und 116
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Die Gelandeoberflache von h=440 — 442m ist im Bereich der Trockenaufbereitung auf eine GOK
von h=438m UNN einzuebnen. Der Beladebereich der Lkw ist moglichst nahe an die Larmschutz-
wand anzuordnen. Die Larmschutzwandoberkante sollte h=441m UNN betragen (h=3m Uber GOK
438m UNN). Die Gesamtlange sollte I=35m betragen?.

4. Rechenergebnisse und Bewertung

Die bisherige Ergebnistabelle (hier auszugsweise die ungiinstigsten Immissionsorte) wird demnach um
die Rechenergebnisse am 116 erganzt:

Tabelle 1 — Ergebnisse Beurteilungspegel®

IRW LrTag L rTag L rTag
Immissionsort Nutz | Sw [dB(/I‘;‘f [dB(A)] | [dBA)] | [dB(A)]
#517 #537 #577
I 01 - Waldfriedhof SW-Ecke Ml EG 60 49 51 49
| 06 - Singen Krankenhaus SOK | 5.0G 45 39 38 38
| 16 — Rielasingen An der Landstr.1 Ml 1.0G 60 58 58 58
In der Tabelle verwendete Abkiirzungen:
IRWryg ... zuldssiger Immissionsrichtwert im Tagzeitraum (6 — 22 Uhr)
Litag .- Beurteilungspegel im Tagzeitraum [dB(A)] Abbau-Zustinde 1 +3 +7

#517: Anfangsphase Abbau in Bereich 1 mit den aktuellen Planungen

#537: Abbaugebiet 3 — ,Sommer’: Kiesabbau + Abholung + Anlieferung (Mrz — Dez);

#577: Abbaugebiet 7 — ,Sommer’: Kiesabbau + Abholung + Anlieferung (Mrz — Dez);
An den bisher ungunstigsten Immissionsorten | 01 und | 06 sind gegenliber den bisherigen Be-
rechnungsergebnissen durch das fortgefihrte Rechenmodell keine signifikanten Veranderungen
zu erwarten (vgl. FulRnote 3).
In den Rechenlaufen werden die Schallemissionen der Werksanlagen und der Beladevorgange auf
eine Gelandeoberkante bezogen, die nach dem Kiesabbau im Abschnitt 1 ca. 8m unter dem bishe-
rigen Gelande liegen wird.
Am neuen Immissionsort 116 sind in der Abbauphase 1 durch die dargestellte Larmschutzwand
und in den Abbauphasen 3 + 7 eine ausreichende Unterschreitung des im Aufienbereich zulassi-
gen Immissionsrichtwertes (vergleichbare Schutzwirdigkeit eines ,MI‘) zu erwarten.

Bei der Prifung des Maximalpegelkriteriums wird am 116 der zuldssige Maximalpegel in den 3 Ab-
bauphasen um = 10 dB unterschritten. An den restlichen Aufpunkten um = 15 dB.

Stuttgart, den 13.01.2020

2 Von 0-5m von h=0m auf h=3m ansteigend und von 30-35m von h=3m auf h=0m abfallend.

3 Die jetzigen Berechnungen erfolgten mit der aktuellen Soundplan Version 8.1. Pegelabweichungen zu den bisherigen
Untersuchungsergebnissen resultieren aus math. Aufrundungen und der aktualisierten Softwareversion.
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