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- Abbildung 2: Ubersichtsplan mit grober Darstellung der Varianten

Der vorliegende Bericht zur Umweltvertraglichkeitsprifung greift auf folgende Dokumente zurlick
(siehe auch Kapitel 12 — Referenzliste der Quellen):

- Unterlage 01 - Erlauterungsbericht ,Bahniibergangsheseitigung Lanzenhofen“ vom
20.03.2024

- Unterlage 19.1 — GVS Lanzenhofen LBP-Bericht vom 16.05.2024

- Unterlage 19.4 — GVS Lanzenhofen FFH-Vertraglichkeitsprifung vom 16.05.2024
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1.1

Zielsetzung

Bedarf

UVP-Pflicht

1.2

Art und Umfang
des Vorhabens
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Beschreibung des Vorhabens und wesentliche
Merkmale (§ 16 Abs. 1 Nr.1 und Anlage 4 Nr. 1 UVPG)

Planerische Zielsetzung und Bedarf

Im Zuge der Elektrifizierung der Bahnstrecke von Miinchen nach Lindau
(ABS 48) entfallen der bestehende schienengleiche Bahnilibergang
innerhalb  von Lanzenhofen sowie ein bestehendes marodes
Brickenbauwerk ca. 730 m 6stlich des Bahnliberganges bei der Hofstelle
Unger. Ziel ist daher, beide Bahnquerungen an der Allgaubahn durch ein
neues Briickenbauwerk zu ersetzen. Zudem ist der abschnittsweise Neubau
der betroffenen Gemeindeverbindungsstrafse (GVS) geplant, mit dem die
seit der Schliefsung des Bahnliberganges unterbrochene
Strafdenverbindung zwischen Lanzenhofen und Willerazhofen wieder-
hergestellt wird. Der gesperrte Bahnibergang soll im Rahmen der
Neubaumafsinahme zurtickgebaut werden.

Wegen der Unfallgefahr ist der Bahnlibergang in Lanzenhofen aus
Verkehrssicherheitsgriinden bereits seit der Inbetriebnahme der
elektrifizierten Bahnstrecke im Dezember 2020 geschlossen und nicht
mehr benutzbar. Die betroffenen Anlieger haben bereits mehrfach ihre
Beschwerden wegen der unterbrochenen Strafdenverbindung und wegen
der langen Umwege geaufsert. Seit der Sperrung des Bahniiberganges
Lanzenhofen missen die Anlieger, die den Bahniibergang genutzt hatten,
weite Umwege fahren. Daher besteht fir den Brlickenneubau ein
dringender Bedarf. Bauherr ist die Stadt Leutkirch.

Nach den gesetzlichen Vorgaben besteht flr das geplante Vorhaben eine
UVP-Pflicht, da das vom geplanten Vorhaben betroffene FFH-Gebiet
,Feuchtgebiete bei Waldburg und Kifslegg‘ erheblich beeintrachtigt wird.
Nach § 16 UVPG hat der Vorhabentrager der zustandigen
Planfeststellungsbehérde einen Bericht zu den voraussichtlichen
Umweltauswirkungen des Vorhabens (UVP-Bericht) vorzulegen.

Art, Linienfiihrung und Umfang des Vorhabens

Das geplante Vorhaben umfasst neben dem Bau einer neuen Briicke tber
die Bahn den Riickbau des stillgelegten Bahniiberganges in Lanzenhofen,
den Abriss der alten Bahnbriicke bei Unger sowie den Bau einer
zufiihrenden Gemeindeverbindungsstrafse (GVS) auf einer Lange von etwa
900 m zur Wiederherstellung der unterbrochenen Strafsenverbindung.

Der geplante Neubauabschnitt der GVS erhalt einen schmalen Querschnitt
von 4,75 m zuziglich beidseitig 1 m breiten Banketten. Die Fahrbahn des
geplanten Briickenbauwerks uber die Bahn besitzt mit den Banketten eine
Breite von 6,75 m. Auféerdem umfasst das Vorhaben den Bau eines
strafsenparallelen Rad- und Fufsweges auf der Sldseite der Bahnstrecke
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nordseitig entlang der K 7910 zwischen Lanzenhofen und dem neu
geplanten Abzweig der Gemeindeverbindungsstrafse Giber die Bahnstrecke.

Linienfihrung Die Planung sieht eine eng mit der Bahnstrecke geblndelte parallele
Strafdentrassierung auf der Nordseite der Bahnstrecke vor. Der westliche
Anschluss der Neubaustrecke an die bestehende Gemeinde-
verbindungsstrafse erfolgt mit kurzer Anbindung am Nordende von
Lanzenhofen. Im Osten schlieft die geplante Strafse an einen bestehenden
Wirtschaftsweg am Hof ,Unger‘ an.

Die neue Bahnbricke wird an den Standort verlegt, an dem die
Durchfahrtshéhe fir die elektrifizierte Bahn erreicht ist und an der eine
moglichst kurze Verbindung zur Kreisstrafse 7910 besteht. Lage und
Ausdehnung des Vorhabens sind folgender Abbildung zu entnehmen.

4416/3
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Abb. 1: Ubersichtslageplan zum Neubau der GemeindeverbindungsstraRe bei Lanzenhofen mit
bahnparalleler Trasse (Variante 1) und Ostumfahrung Lanzenhofer Weiher (Variante 2).
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2.

2.1

Vorplanung

VariantenUbersicht
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Ubersicht iiber anderweitige Lésungsmoglichkeiten und
Angaben der wesentlichen Auswahlgriinde (§ 16 Abs. 1
Nr.6 und Anlage 4 Nr.2 UVPG)

Beschreibung und Darstellung der Varianten

Als Ersatz fir den im Jahr 2020 entfallenen Bahnlbergang Lanzenhofen
sind im Verlauf des seit dem Jahr 2010 laufenden Planungsprozesses
verschiedene Alternativen flir eine neue Fuhrung der Gemeinde-
verbindungsstrafse Lanzenhofen — Willerazhofen vorgeschlagen und
diskutiert worden.

Im Rahmen der Vorplanung ist untersucht worden, ob der Bahniibergang an
Ort und Stelle durch eine Strafseniberfihrung oder eine
Eisenbahniiberfiihrung (mit Grundwasserwanne) ersetzt werden kann.
Beide Falle hat man dann wegen der erforderlichen beidseitigen 80 m
langen Rampen nicht weiterverfolgt. Die Rampen hatten grofse Probleme
mit der vorhandenen Lanzenhofer Bebauung verursacht.

Im weiteren Verfahren hat sich dann die Stadt Leutkirch mit der DB Netz AG
auf eine Losung mit einem Uberfiihrungsbauwerk geeinigt. Der Standort des
Uberfiihrungsbauwerkes wurde dabei nach topografischen
Gesichtspunkten so verlegt, dass er sich in einem Einschnittsbereich der
Bahnlinie befindet und eine mdglichst kurze Anbindung an die K 7910
aufweist.

Eine Briickenvariante auf der Westseite von Lanzenhofen ist wegen der
topografischen Situation und wegen der Nahe zum Ellerazhofer Weiher von
vornherein ausgeschlossen worden

Im weiteren Planungsprozess wurden die folgenden 5 Varianten vom
Vorhabentrager entwickelt bzw. von der unteren Naturschutzbehdrde als
Alternativtrassen vorgeschlagen (siehe Abb. 2). Im Rahmen der
Ausnahmeprifung zum Straféenneubau im FFH-Gebiet ,Feuchtgebiete bei
Waldburg und Kifslegg’ nach § 34 BNatSchG (Eberhard Landschafts-
architekten, 2024) sind diese Varianten untersucht worden:

e Variante 1: Bahnparallele Trasse mit bisher geplantem Briickenstand-
ort (rote Linienflihrung)

e Variante 2: Ostumfahrung Lanzenhofer Weiher mit bisher geplantem
Briickenstandort (lila Linienflihrung)

e Variante 3: Ostumfahrung Lanzenhofer Weiher mit alternativem Bri-
ckenstandort (blaue Linienfiihrung)

e Variante 4: Ersatzneubau der Briicke am Hof Unger mit Ostumfahrung
Lanzenhofer Weiher (griine Linienfliihrung)

e Variante 5: Ersatzneubau der Briicke am Hof Unger mit Strafsenverbin-
dung nach Nordosten (gelbe Linienflihrung)
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2.1.3
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Variante 1: Bahnparallele Trasse mit bisher geplantem
Briickenstandort

Die Strafsenfiihrung der Variante 1 verlauft in engem Abstand parallel zur
Bahnstrecke auf der Nordseite der Bahn. Der westliche Anschluss des
Strafsenneubaus an die bestehende Gemeindeverbindungsstrafse erfolgt in
Lanzenhofen noérdlich des zu beseitigenden Bahniberganges. Im Osten
schliefst die geplante Strafse an einen bestehenden Wirtschaftsweg am Hof
Unger an. Sudlich der Bahntrasse schliefst die Bahnbriicke auf kurzer
Entfernung an die bestehende Kreisstrafse K 7910 an. Wesentliches
Planungsziel der Trassierung ist, eine moglichst geringe landschaftliche
Zerschneidungswirkung durch eine bahnparallele Lésung zu erreichen.

Variante 2: Ostumfahrung Lanzenhofer Weiher mit bisher geplantem
Briickenstandort (lila Linienfiihrung)

Die Variante 2 sieht ebenfalls die Einbeziehung des bisher geplanten
Brickenstandorts vor, unterscheidet sich jedoch im Wesentlichen durch
eine Ostumfahrung des Lanzenhofer Weihers, um eine Inanspruchnahme
der geschitzten FFH-Mahwiese zwischen dem Lanzenhofer Weiher und der
Bahntrasse zu verhindern. Die Trasse verlauft anfangs in einem nach
Nordwesten ausgerichteten Bogen und schliefst dann bei Willerazhofen im
Norden des Plangebietes an die bestehende Gemeindeverbindungsstrafde
an. Vom nordlichen Briickenende aus verlauft die Strafsenfiihrung wie bei
Variante 1 dann bahnparallel und noérdlich der Bahntrasse bis zum Ortsteil
Unger, wo sie an einen bestehenden Wirtschaftsweg anschliefst.

Im Falle der Variante 2 werden die Bewohner vom nordlichen Teil von
Lanzenhofen Uber die verbleibende Sackgasse der bestehenden GVS in
nordliche Richtung umwegig an die Variante 2 angebunden.

Variante 3: Ostumfahrung Lanzenhofer Weiher mit alternativem
Briickenstandort

In der Variante 3 ist wie bei Variante 2 eine Ostumfahrung des Lanzenhofer
Weihers vorgesehen. Allerdings beinhaltet die Variante einen alternativen
Briickenstandort, der zwischen dem bisher geplanten Briickenstandort und
der Bahnbriicke bei Unger angedacht ist. Hierdurch ist der Verlauf der
Trasse weniger geschwungen als bei Variante 2. Die Trasse schliefst
ebenfalls bei Willerazhofen im Norden des Plangebietes an die bestehende
Gemeindeverbindungsstrafse an. Vom nérdlichen Briickenende aus verlauft
die Strafsenflihrung auf nordlicher Seite dann mit einem Seitenast
bahnparallel bis zum Ortsteil Unger, wo sie an den bestehenden
Wirtschaftsweg anschliefst. Auf der Slidseite der Bahnlinie ist im Gegensatz
zu Variante 2 der Anschluss an die Kreisstrafse K 7910 weiter 6stlich, unweit
einzelner Wohngebaude am Hof Unger vorgesehen. Der Stidabschnitt weist
etwa die doppelte Lange auf wie die Varianten 1und 2.
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Variante 4: Ersatzneubau der Briicke am Hof Unger mit Ostumfahrung
Lanzenhofer Weiher

Die Variante 4 sieht den Anschluss an der bestehenden Bricke am Hof
Unger, im Osten des Plangebietes vor. Bestandteil dieser Variante ist ein
Ersatzneubau der Briicke Unger. Durch die weiter Ostlich gelegene
Bahnquerung verlauft die Trasse deutlich gerader als die anderen Varianten
in  Sldost-Nordwest-Richtung. Ein Anschluss an die bestehende
Gemeindeverbindungsstrafse erfolgt wie bei Variante 2 und 3 ebenfalls im
Norden bei Willerazhofen.

Variante 5: Ersatzneubau der Briicke am Hof Unger mit
Strafdenverbindung nach Nordosten

Bei Variante 5 wird wie bei Variante 4 ein Ersatzneubau fur die bestehende
Bricke am Hof Unger eingesetzt. Im Gegensatz zu Variante 4 ist bei
Variante 5 die Nutzung der bestehenden Strafde in Richtung der norddstlich
gelegenen Ortschaft Hegelbach vorgesehen. In diesem Fall ist der Neubau
einer Strafde nicht notwendig und eine Zerschneidung der freien Landschaft
kann vermieden werden. Allerdings ist bei der Beurteilung dieser Variante
zu bedenken, dass es sich um einen Weg im Privateigentum handelt und der
Eigentimer den Durchfahrtsverkehr ablehnt.

Variantenvergleich

Aufgrund der langen Vorlaufzeit hat die Stadt Leutkirch mit der DB Netz AG
vor Jahren bereits im Zusammenhang mit der Stilllegung des
Bahniberganges Lanzenhofen die erforderliche Vereinbarung nach dem
Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG) fur die neue Bahnbriicke beschlossen
(Entwurf vom 26.03.2021) und bereits Grunderwerb getatigt. Wegen der
mit der DB Netz AG geschlossenen Vereinbarung nach dem
Eisenbahnkreuzungsgesetz besteht flir die Untersuchung eines alternativen
Brickenstandortes kein Spielraum. Die  wvon Seiten der
Naturschutzverwaltung vorgeschlagenen Varianten Nr. 3, 4 und 5 bilden
aber auch aus 6kologischen Griinden keine bessere Alternative. Das liegt
v.a. daran, dass bei den Varianten 3 und 4 hinsichtlich der Betroffenheit des
moorigen Einzugsbereiches auf der Ostseite des Lanzenhofer Weihers
starkere Eingriffe durch die langere Baustrecke entstiinden wie bei der
vertieft untersuchten Variante 2.

Sie bilden flr die Stadt Leutkirch keine zumutbaren Alternativen (vgl.
Ausnahmepriifung zum Strafdenneubau im FFH-Gebiet ,Feuchtgebiete bei
Waldburg und Kifslegg‘). Die Varianten, bei denen ein alternativer
Brickenstandort erforderlich wirde, werden deshalb nicht néaher
untersucht und vor der vertieften Untersuchung abgeschichtet. Und bei
Variante 3 (blau) bildet die langste Streckenflihrung aller Varianten ein
weiteres Ausschlusskriterium. Variante 5 scheidet von einer vertieften
Betrachtung aus, da der Eigentliimer keine o6ffentliche Nutzung seiner
Privatstrafde zulasst.
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Aus diesen Grinden werden beim folgenden Variantenvergleich nur die
Variante 1 (bahnparallele Variante - rote Trasse) und Variante 2
(Ostumfahrung des Lanzenhofer Weihers — lila Trasse) betrachtet.

Raumstrukturelle Wirkungen

Der Untersuchungsraum der bahnparallelen Variante 1 ist wie auch der von
Variante 2 im Regionalplan Bodensee-Oberschwaben 2020 (1.
Fortschreibung) als ,,Vorranggebiet fiir Naturschutz und Landschaftspflege*
ausgewiesen. Das Vorranggebiet wird im Siden durch die Bahntrasse
begrenzt. Beide Varianten sind somit nicht mit den raumordnerischen
Zielen kompatibel.

Verkehrliche Beurteilung

Die beiden vertieft untersuchten Varianten unterscheiden sich deutlich
hinsichtlich der Streckenlange und Linienfihrung. Bezliglich des
Verkehrsaufkommens sind zwischen Variante 1 und Variante 2 aufgrund
des umgebenden Strafsennetzes jedoch keine Unterschiede zu erwarten.
Zudem ist bei beiden Varianten mit keiner signifikanten Erhéhung des
Verkehrsaufkommens gegentiber dem Status-Quo zu rechnen, da sich
durch die Wiederherstellung der Strafsenverbindung zwischen den
Ortsteilen Lanzenhofen und Willerazhofen keine Verkehrsverlagerungen
ergeben. Die Verkehrszahl fir die sudlich verlaufende K 7910 liegt nach
dem Verkehrsmonitoring von 2018 bei etwas utber 700 Kfz / 24 h
(pirker+pfeiffer 2020, S. 6).

Bei Variante 2 entstehen fir die Bewohner vom noérdlichen Teil von
Lanzenhofen verkehrliche Nachteile, da sie bei einer gewiinschten
Bahnquerung nach Siden einen deutlichen Umweg (iber die bestehende
GVS in Richtung Norden bis Willerazhofen zu fahren hatten.

Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Bei der geplanten Strafsenverbindung handelt es sich um eine
Gemeindeverbindungsstrafse mit vollig untergeordneter Bedeutung, die
eine sehr geringe Verkehrsbelastung und wenig Begegnungsverkehr
aufweist. Bei beiden Varianten genulgen die entwickelte Linienfiihrung und
die Radien den straféenbaulichen und sicherheitstechnischen Vorschriften.
Die beiden Varianten 1 und 2 unterscheiden sich in der Linienfihrung
insbesondere im Bereich des nordlichen Briickenkopfes: Wahrend Variante
2 dort eine fahrdynamisch glinstigere gestreckte Linienfihrung mit
grofsziigigen Radien aufweist, besitzt Variante 1 vergleichsweise enge
Radien bei der Kurvenausbildung. Allerdings weist Variante 2 ebenfalls
vergleichbare enge Radien bei der Ostanbindung des Strafdenstlickes nach
Unger auf.
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Umweltvertraglichkeit (Variantenvergleich)

Der Variantenvergleich, der im Rahmen der Ausnahmeprifung zum
Strafdenneubau im FFH-Gebiet ,Feuchtgebiete bei Waldburg und Kifslegg*
(vgl. Unterlage 19.5, Eberhard Landschaftsarchitekten, 2024) durchgefiihrt
wurde, kommt hinsichtlich der Umweltvertraglichkeit zu folgenden
Schlissen:

Variante 1 ,bahnparallele Trasse“ beansprucht Teilflachen des FFH-
LRT 6510 (magere Flachland-M3ahwiesen) im Bereich zwischen der
Bahnlinie

und dem Lanzenhofer Weiher und verursacht dadurch erhebliche Be-
eintrachtigungen des FFH-Teilgebietes 39 ,Ellerazhofer und Lanzen-
hofer Weiher“ in seinen fiir die Erhaltungsziele mafsgeblichen Bestand-
teilen. Nach den Vorgaben des § 34 Abs.2 BNatSchG ist die Variante 1
als unzulassig zu bewerten.

Variante 1 hat als bahnparallele Biindelungstrasse im Vergleich zur
Variante 2 maf3geblich giinstigere Auswirkungen auf die Umwelt.
Variante 2 ,,0stumfahrung Lanzenhofer Weiher“ verursacht keine di-
rekten erheblichen Beeintrachtigungen von Natura 2000-Belangen
(keine Inanspruchnahme von FFH-LRT, keine Betroffenheit von Habitat
von FFH-Arten),

Variante 2 verursacht aber mittelbare (sekundare) Auswirkungen
durch Eingriff in Anmoorbdden im Grundwasserzustrombereich oberhalb
des Lanzenhofer Weihers, die als erheblich einzustufen sind.

Variante 2 ,,0stumfahrung Lanzenhofer Weiher“ kann jedoch aus um-
weltfachlichen Griinden nicht als zumutbare Alternative bewertet
werden, da bei der vergleichenden Gesamtbetrachtung aller Schutzgi-
ter bei der Variante 2 wesentlich mehr und auch starkere Beeintrach-
tigungen von Naturhaushalt und Landschaftsbild festgestellt wurden
als bei der bahnparallelen Bliindelungstrasse.

Die Variante 2 ,,0stumfahrung Lanzenhofer Weiher“ verursacht im Ge-
gensatz zur Variante 1 ,bahnparallele Variante*

eine Inanspruchnahme von Moorbéden (Anmoor) bei der Querung der
Senke des Ellerazhofer Baches,

eine deutlich hohere Flacheninanspruchnahme,
eine erheblich starkere Zerschneidungswirkung,

eine wesentlich starkere Stérung der Erholungslandschaft eines bis-
her ungestorten Freiraumes (starkerer Eingriff ins LSG ,,R0tsee),

erheblich starkere Beeintrachtigungen bei den Schutzgiitern Boden
und Grundwasser (greift in den Grundwasserzustrom im Einzugsgebiet
des FFH-Teilgebietes ,,Lanzenhofer Weiher* ein),

starkere Beeintrachtigungen bei den Schutzgitern Flache, Land-

schaftsbild sowie teilweise beim Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologi-
sche Vielfalt (starkere Storung des Biotopverbunds feuchter Standorte).
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- Als besonders problematisch ist hier die Querung der Senke des Elleraz-
hofer Baches zu bewerten, bei der Moorboden und der Grundwasserzu-
strom im Haupteinzugsgebiet des FFH-Teilgebietes ,,Ellerazhofer und
Lanzenhofer Weiher* betroffen waren.

- Aufderdem wirken sich die Stérungen des Bodenwasserhaushaltes auch
auf das Netz der Dranageleitungen aus —und damit moglicherweise auch
auf die Bewirtschaftungsverhaltnisse der betroffenen Landwirte.

- Zudem ist die Alternativtrasse ,,Ostumfahrung Lanzenhofer Weiher* we-
gen der langeren Baustrecke und des abschnittsweisen Baus im Moor-
boden mit rd. 40 % hoheren Baukosten wesentlich teurer einzustufen
als die bahnparallele Variante.

Die bahnparallele Variante beansprucht zwar eine kleinflachige
artenreiche magere Mahwiese des FFH-LRT 6510, die aber grundsatzlich
eine gute Eigenschaft zur Verlagerung mit einer hohen Prognosesicherheit
fur den Anwachserfolg aufweist®. Eine wesentliche Voraussetzung fiir den
Anwachserfolg ist, dass die Wiesensoden auf eine Flache mit
vergleichbaren Standortverhaltnisse versetzt werden.

Fiur die Mafinahmendurchfiihrung bestehen zwei geeignete Zeitfenster in
der Zeit von Ende Marz bis Mitte April und von Anfang September bis Ende
Oktober, um einen Anwachserfolg zu gewahrleisten. Entscheidend fiir eine
gelingende Umsetzung ist vor allem eine bestandige trockene Witterung vor
und wahrend der Umsetzung der Mafsnahme.

Diese Mafsnahme ist im Vorfeld bereits mit der unteren Naturschutzbehdérde
vorabgestimmt worden. Dabei wurde eine grundsatzliche positive Prognose
fur den Anwachserfolg und die zukinftige Entwicklung der verlagerten Wie-
sensoden abgegeben.

Wegen der grundsatzlich positiven Prognose fiir den Anwachserfolg des
verlagerten FFH-LRT ,,Magere Mahwiese® wird die Vertraglichkeit mit den
Erhaltungszielen des FFH-Gebietes ,,Feuchtgebiete um Waldburg und
Kifslegg® als gegeben beurteilt.

Die beschriebene Mafdinahme zur Verlagerung der betroffenen
Verlustflache des FFH-LRT 6510 ist als Kohdrenzsicherungsmafinahme
nach § 34 Abs. 5 BNatSchG vorgesehen.

Zusammenfassend stellt sich dar, dass die Variante 1 als bahnparallele
Bindelungstrasse im Vergleich zur Variante 2 trotz der Inanspruchnahme
des FFH-LRT 6510 mafd3geblich giinstigere Auswirkungen auf die Umwelt

1 Beispiele fiir eine gelungene Umsiedlung von Wiesensoden:

- Pfeifengraswiese als Kompensation des Baus der A 39 (2005);

- Bergmahwiese bei Braunlage im Harz (1993)

https://mahdqgut.naturschutzinformationen.nrw.de/mahdgut/web/babel/media/zacharias.pdf ,

(aufgerufen am 05.08.2024)
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nach sich zieht. Die Variante 2 ,,Ostumfahrung Lanzenhofer Weiher*
verursacht zwar keine direkten erheblichen Beeintrachtigungen von
Natura 2000-Belangen (keine Inanspruchnahme von FFH-LRT, keine
Betroffenheit von Habitat von FFH-Arten), fihrt aber zu mittelbaren
(sekundaren) Auswirkungen durch Eingriff in Anmoorbdden im
Grundwasserzustrombereich oberhalb des FFH-Teilgebietes Lanzenhofer
Weiher, die als erheblich einzustufen sind.

Wirtschaftlichkeit

Das Ing.-Blro Pirker + Pfeiffer hat zu den beiden vertieft untersuchten
Varianten 1 und 2 die Kostenzusammenstellung verfasst. Im Vergleich der
beiden Kostenzusammenstellungen zeigt sich, dass die Variante 2
»,Ostumfahrung des Lanzenhofer Weiher“ aufgrund ihrer langeren
Baustrecke um rd. 40 % teurer ausfallt als die bahnparallele Trasse. Die
ermittelten Kosten (inkl. MwSt. und Baunebenkosten) werden fir die
bahnparallele Trasse mit rd. 1.121.000 € und fir die Alternativtrasse mit
rd. 1.565.000 € angegeben (jeweils ohne Kosten flir das Briickenbauwerk,
das fiir beide Varianten bendétigt wird).

Gewabhlte Linie

Im Vergleich der vertieft untersuchten Varianten erzielt die bahnparallele
Blindelungstrasse (Variante 1) insgesamt die mafsgeblich glinstigeren
Auswirkungen auf die Umwelt und wird deshalb als Grundlage fir die
weitere Planung empfohlen. Die Linienfliihrung der Variante 1 orientiert sich
in Lage und Ho6he Uberwiegend an der bestehenden
Landschaftszerschneidung der Bahnstrecke. Sie weist die geringste
Zerschneidungswirkung, die geringere Baustrecke und um rd. 40 %
geringere Baukosten auf als Variante 2.

Variante 2 ,,Ostumfahrung Lanzenhofer Weiher* kann aus umweltfachli-
chen Grinden nicht als zumutbare Alternative bewertet werden, da bei der
vergleichenden Gesamtbetrachtung aller Schutzgiiter bei der Variante 2
wesentlich mehr und auch starkere Beeintrachtigungen von Naturhaushalt
und Landschaftsbild festgestellt wurden als bei der bahnparallelen Blinde-
lungstrasse.

Bei Variante 1 wird allerdings der FFH-LRT 6510 beansprucht, so dass als
Voraussetzung zur Genehmigung des Vorhabens eine Ausnahme nach § 34
Abs. 3 BNatSchG erforderlich ist. Zudem ist wegen der Inanspruchnahme
des LRT 6510 eine Koharenzsicherungsmafsnahme nach § 34 Abs. 5
BNatSchG umzusetzen.

Variante 2 verursacht zwar keine direkten erheblichen Beeintrachtigungen
von Natura 2000-Belangen, sie fuhrt aber zu erheblichen mittelbaren
Auswirkungen auf das Natura 2000-Gebiet ,Lanzenhofer Weiher“ durch
Eingriff in Anmoorbdden in dessen Grundwasserzustrombereich.

Im Ubrigen ist Variante 1 auch bereits mit der Deutschen Bahn
einvernehmlich abgestimmt.
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Beschreibung der Umwelt und ihrer Bestandteile (§16
Abs 1 Nr. 1 und Anlage 4 Nr. 1 UVPG)

Abgrenzung des Untersuchungsraumes

Der Untersuchungsraum wurde so abgegrenzt, dass alle erheblichen
Auswirkungen auf die Wert- und Funktionselemente des Naturhaushaltes
und des Landschaftsbildes einschliefdlich der jeweiligen Wechselwirkung
umfassend ermittelt werden kénnen. Er umfasst eine Grofse von rd. 26 ha
und orientiert sich dabei an der Lage der vertieft untersuchten Varianten. Er
schliefst im Nordwesten die Aufsengrenze des FFH-Teilgebiets
,Lanzenhofer Weiher“ und des flachenhaften Naturdenkmals , Weiher
nordlich Lanzenhofen® sowie die umgebenden Griinlandflachen 6stlich des
Weihers mit ein. Die Siedlungsflachen von Lanzenhofen liegen im
Nordwesten sowie Sudwesten des Untersuchungsraumes. Im Osten
schliefdst der Untersuchungsraum ebenfalls Wohngebaude der Weilers
»,unger” mit ein.

Beschreibung der Umwelt im Untersuchungsraum

Lage im Raum und natiirliche Gegebenheiten

Der Untersuchungsraum bildet einen typischen Ausschnitt des bewegten,
eiszeitlich  geformten Naturraums  ,Westallgauer  Higelland®.
Vorherrschend in  diesem  Naturraum ist die ausgedehnte
Intensivgriinlandnutzung, in Teilen erfolgt noch eine Ackernutzung.
Aufserdem bestehen einzelne LPR-Vertragsflachen. In den ausgedehnten
Wiesenflachen finden sich eingestreut immer wieder kleinere Waldflachen
und zahlreiche Seen und Weiher. Ebenso landschaftstypisch ist die
Streubesiedlung mit zahlreichen Hofstellen (Einzelhéfe) und Weilern, wie
sie auch im Untersuchungsraum zu finden sind.

Vorhandene Nutzungsstruktur

Im Untersuchungsraum tberwiegt die landwirtschaftliche Nutzung in Form
von Grunlandbewirtschaftung. Ansonsten ist die verkehrliche Nutzung des
Untersuchungsraumes zu nennen, die vorwiegend von der Bahntrasse
bestimmt wird, die den Untersuchungsraum in Sidwest-Nordost-Richtung
durchzieht. Weiterhin sind als vorhandene Nutzungen der Naturschutz
sowie die Erholungsfunktion bzw. Tourismus zu nennen, welche sich
aufgrund des Ellerazhofer Weihers und den umliegenden Feuchtgebieten
ergeben.

Geplante Nutzungsstruktur

Im Flachennutzungsplan sind innerhalb des Untersuchungsraumes keine
Nutzungsanderungen vorgesehen.
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Schutzgebiete

Der Untersuchungsraum hat Anteil am FFH-Gebiet ,Feuchtgebiete bei
Waldburg und Kifslegg”, Teilgebiet 39 ,Ellerazhofer und Lanzenhofer
Weiher*, das einen Umfang von rd. 65,23 ha aufweist

Der Feuchtgebietskomplex des Lanzenhofer Weihers ist seit Juni 1989 als
Flachenhaftes Naturdenkmal (FND Nr. 84360551840) ,Weiher nordlich
Lanzenhofen® ausgewiesen.

Im Untersuchungsraum liegen folgende kartierte Biotope nach § 30
BNatSchG:

- Lanzenhofer =~ Weiher (Biotop-Nr. ...1840 und Flachenhaftes
Naturdenkmal): der Biotopkomplex umfasst den gesamten Weiher mit
seiner ausgepragten Verlandungszone, grofserem Schilfrohricht,
verbrachter Nasswiese im Sidwesten mit einem hohen Anteil an
Neophyten (v.a. Indisches Springkraut) sowie Feuchtgeblischen und
kleinen Erlenbestanden;

- Feldgeholz an der Bahnlinie 6stl. Lanzenhofen (Biotop-Nr. ...5008),
- Hecken am Bahndamm nordlich Lanzenhofen (Biotop-Nr. ...4348)

Im Bereich des geplanten Vorhabens befinden sich zwei kartierte magere
FFH-Mahwiesen (FFH-LRT 6510):

e Mahwiese sudl. Lanzenhofer Weiher (west), MW-Nr:
6510043646245965: Flache rd. 1.526 m2: artenreiche Glatthafer-
Mahwiese auf einem schmalen Streifen zwischen Lanzenhofer Weiher
und Bahnlinie. Von ostlicher Flache durch Gewasserlauf mit begleitender
Hochstaudenflur getrennt. Erhaltungszustand B;

e Mahwiese sldl. Lanzenhofer Weiher (ost), MW-Nr. 6510043646245960:
Flache rd. 2.135 m?2: artenreiche Glatthaferwiese auf einer erhohten
Kuppe zwischen Bahndamm und Lanzenhofer Weiher. Dichter Bestand
mit einem ausgewogenen Verhaltnis zwischen Obergrasern und Krau-
tern. Am westlichen Rand gehauftes Vorkommen von Zittergras (Briza
media). Artenreicher Bestand in einem sehr guten Erhaltungszustand
(Erhaltungszustand A).

Der Untersuchungsraum auf der Nordseite der Bahnstrecke befindet sich
vollumfanglich innerhalb des Landschaftsschutzgebietes ,,Rotsee” (LSG-
Nr. 4.36.026), dessen Verordnung vom 26.02.1979 stammt.

12



Grofde Kreisstadt Leutkirch — Bahnlbergangsbeseitigung in Lanzenhofen
Unterlage 19.6, UVP-Bericht

3.2.5

3.2.5.1

Wohnen/ Wohnum-
feldfunktionen

Landschaftsbezo-
gene Erholung

3.2.5.2

Pflanzen /
Biotoptypen

I EBERHARD
H LANDSCHAFTS
HE ARCHITEKTEN

Beschreibung und Bewertung der Bedeutung, Empfindlichkeit und der
Vorbelastung der wesentlichen Umweltbestandteile (Schutzgiiter)

Schutzgut Menschen und menschliche Gesundheit

Beim Weiler Lanzenhofen besteht Wohnbebauung beidseits der
Bahnstrecke, wobei der Schwerpunkt der Bebauung auf deren Siidseite
liegt. Weitere Wohnbebauung kommt im Osten des Untersuchungsraumes
am Hof ,Unger* vor. Aufgrund der bestehenden Bahnstrecke der
»Wirttemberg-Allgau-Bahn“ weist der Untersuchungsraum deutliche
Vorbelastungen hinsichtlich Landschaftsbild, Larm und Trennwirkung und
somit nur eine geringe bis mittlere Empfindlichkeit gegeniber
Verkehrsbelastungen auf.

Wegen des abwechslungsreichen und kleingliedrigen Landschaftsbildes
sowie den Ausblicken auf die Alpenkette (vor allem bei Féhnwetterlage)
besitzt der Allgauer Landschaftsraum eine sehr hohe Erholungseignung.
Und zwar nicht nur fur die Ferienerholung, sondern auch fir die
Naherholung. Verbreitet existieren kleinere Erholungseinrichtungen wie
Campingplatze und/oder Badeplatze, so auch am Ellerazhofer Weiher.

Im Untersuchungsraum selbst existieren keine ausgewiesenen
Wanderwege und keine besonderen Erholungseinrichtungen. Der
Lanzenhofer Weiher ist auch als Flachenhaftes Naturdenkmal ausgewiesen,
bei dem der Aspekt Naturschutz im Vordergrund steht. Der Erholungswert
wird wegen der mangelnden Erschliefsung, der naturschutzrechtlichen
Einschrankungen und aufgrund der bestehenden Vorbelastung durch die
Trennwirkung der Bahntrasse mit einer geringen bis mittleren Bedeutung
bzw. Empfindlichkeit eingestuft.

Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Der Untersuchungsraum befindet sich zum Grofsteil in dem Teilgebiet 39
des FFH-Gebietes ,,Feuchtgebiete bei Waldburg und Kifslegg®. Zudem sind
mehrere kartierte Biotopkomplexe im Nahbereich der Trasse oder im
Bereich der geplanten Gemeindeverbindungsstrafse vorhanden. Kartierte
Biotopkomplexe bilden der Lanzenhofer Weiher mit seiner Uferzone und
zwei kleinere schmale Mahwiesen (FFH- LRT 6510), die zwischen der
Bahnstrecke und dem Lanzenhofer Weiher liegen. Der Ellerazhofer Weiher
bildet in Verbindung mit dem kleinen und grofsen Lanzenhofer Weiher einen
bedeutsamen Biotopverbund feuchter Standorte. In den Randbereichen
der Seen und Weiher finden sich regelmafdig verschiedene
Feuchtgebietsstrukturen (Rohrichte, Hochstaudenfluren, Feuchtgebiische,
Nasswiesen). So auch im Uferbereich um den Lanzenhofer Weiher. Als
starkere Storung des Biotopkomplexes ist die starke Verbreitung des
Indischen Springkrautes in der Uferzone des Lanzenhofer Weihers zu
erwahnen. Der ndérdlich angrenzende Lanzenhofer Weiher bildet die
Kernflache des ,Biotopverbundes feuchter Standorte“. Dem
Untersuchungsraum kommt aufgrund seiner vielfaltigen Biotopausstattung
insgesamt eine hohe Bedeutung fiir Pflanzen und Biotope zu, wobei hier
vor allem die FFH-Mahwiesen hervorzuheben sind.
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Im Untersuchungsraum ist das Vorkommen streng geschiitzter Arten
nachgewiesen, bzw. zu erwarten. Hierzu zahlt der Biber (Castor fiber),
dessen Habitate die vorhandenen Uferbereiche der Weiher und Bache
darstellen. Weiterhin ist die Zauneidechse auf den siidexponierten, nicht
verbuschten Bahnbdschungen zu erwarten. Aufgrund des Vorkommens
streng geschiitzter Arten und der Vielfalt an Biotopstrukturen kommt dem
Untersuchungsraum im Bereich des FFH-Gebietes eine hohe Bedeutung
flr das Schutzgut zu.

Schutzgut Flache

Gegenstand der Betrachtung sind qualitative Aspekte des
Flachenverbrauchs, d.h. das Ausmafs der Flacheninanspruchnahme
(Versiegelung, Uberbauungsgrad, Baufeld) sowie Zerschneidungsgrad der
freien Landschaft. Aufgrund der grofdtenteils noch unversiegelten
Flachen, die im Untersuchungsraum liegen, besteht eine hohe
Empfindlichkeit. Dem gegenliber besteht durch die vorhandene
Bahnstrecke eine deutliche Vorbelastung hinsichtlich  der
Landschaftszerschneidung. Lediglich der norddstliche Bereich des
Untersuchungsraumes weist eine geringe landschaftliche Fragmentierung
und daher eine hohe Empfindlichkeit gegenliber Trennwirkungen auf.

Schutzgut Boden

Nach den Angaben des Landesamtes fiir Geologie, Rohstoffe und Bergbau
(LGRB) existieren in der Niederung um den Lanzenhofer Weiher und in dem
von Osten her zulaufenden Bachtal besondere feuchte Bodenverhaltnisse.
Im Geoportal sind in diesen Niederungen durchweg Niedermoor-Bdden
dargestellt (U 152: mittel tiefes Niedermoor aus Niedermoortorf Uber
Mudde und glazigenen Sedimenten). Bei den librigen Béden in den etwas
héher gelegenen trockenen Lagen handelt es sich um tiefgriindige
Parabraunerde aus wiirmzeitlichem Moranesediment (U 24: im westlichen
bahnparallelen Bauabschnitt) und um tiefgriindige Parabraunerde-
Braunerde aus wirmzeitlichen kiesig-sandigen Moranen — und Schmelz-
wassersedimenten (U 45: im dstlichen bahnparallelen Bauabschnitt).

Nach der Bewertung der Bodenfunktionen (Heft 23, LUBW 2011) kommen
im Untersuchungsraum tberwiegend Bdoden mit einer mittleren bis hohen
Bedeutung vor. Hervorzuheben sind die Niedermoor-Béden, welche
insgesamt eine hohe bis sehr hohe Bedeutung hinsichtlich der
Bodenfunktionen zukommt und die besonders vulnerabel gegeniber
Strafdenbauvorhaben sind.

Bei der Bewertung des Bodens im Abschnitt neben der Bahnstrecke ist zu
bedenken, dass es sich hierbei Gberwiegend um Aufschittbéden aus der
Zeit des Bahnbaus in den 1860-er Jahren handeln dirfte. Zur damaligen
Zeit ist der Bahneinschnitt von Hand ausgehoben und der Aushub ohne
weite Transportentfernungen trassennah abgelagert worden.
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Schutzgut Wasser

Die betroffenen Flachen liegen aufderhalb eines Wasserschutzgebietes.
Angaben Uber den genauen ortlichen Grundwasserhaushalt beruhen auf
den hydrogeologischen Daten vom Biro Dr. Lindinger (Lindinger, 2017).

Im Plangebiet existiert ein kleines namenloses Fliefsgewasser (kein AWGN),
das aus Richtung Siiden den Lanzenhofer Weiher speist. Das Gewasser ist
in seinem Oberlauf und unter der Bahnlinie verdolt. Der Quellbereich des
Gewassers liegt im im Stden im Lanzenhofer Holz. Aufserdem befindet sich
der Lanzenhofer Weiher als Stillgewasser auf der Nordseite der geplanten
Gemeindeverbindungsstrafse. Der Weiher weist nur wenige Meter Abstand
zur geplanten Strafse auf. Der Lanzenhofer Weiher bildet den FFH-
Lebensraumtyp 3150 (natirlich nahrstoffreiche Seen). Das Fliefdsgewasser
und der Lanzenhofer Weiher besitzen eine mittlere Bedeutung flir das
Schutzgut Wasser.

Schutzgut Klima/Luft

Das Mikroklima im Plangebiet wird im Wesentlichen durch den hohen Anteil
an Grunland beeinflusst, das durch eine verdunstungsaktive
Vegetationsdecke in geringem Umfang positive Effekte auf das lokale Klima
auslbt und Kohlendioxid speichert. Fir die Frischluftproduktion wirksame
Biotoptypen wie Feldgeholze oder Wald kommen im Plangebiet nicht vor.
Bedeutsame Frischluft- oder Kaltluftabflussbahnen sind nicht im
Plangebiet vorhanden. Aufgrund des grofdflichig vorhandenen
Griinlandes kommt dem Untersuchungsraum eine mittlere Bedeutung fir
das Schutzgut zu.

Schutzgut Landschaft und Landschaftsbild

Der Landschaftsbereich im Umfeld des geplanten Vorhabens bildet einen
charakteristischen  Ausschnitt  des  Westallgauer  Hugellandes.
Landschaftsbildpragend sind das hiigelige Relief mit den ausgedehnten
zusammenhangenden Wiesenflachen mit eingestreuten Waldinseln und
Feuchtgebieten in den Senken. Weitere typische Landschaftselemente
bilden Hecken, Baumalleen und Einzelhofe oft mit
landschaftsbildpragendem altem Baumbestand. Landschaftsbereiche mit
besonders vielfaltigem und schonem Landschaftsbild sind i.d.R als
Landschaftsschutzgebiet (LSG) ausgewiesen. Der Bereich nordlich der
Bahnlinie ist Teil des LSG ,,R6tsee®. Die linienhafte Bahnstrecke mit ihren
Einschnitten und Dammen bildet ein stérendes Element, das die kleinteilige
Landschaft zerschneidet. Daher weist der Untersuchungsraum insgesamt
nur eine mittlere Bedeutung flir das Schutzgut auf.

Schutzgut Kulturelles Erbe und Sachgiiter

Es sind keine Kulturgiiter oder sonstige Sachguter im Untersuchungsraum
vorhanden. Daher hat der Untersuchungsraum keine Relevanz fiir das
Schutzgut.
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Wechselwirkungen zwischen den vorgenannten Schutzgiitern

Die Schutzgiter gemafs UVP stehen in einem dynamischen Zusammenhang,
in dem sie sich gegenseitig in unterschiedlichem Mafse beeinflussen (Wech-
selwirkungen). Die Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiitern sind da-
bei in ein stark vernetztes und komplexes Wirkungsgefiige (Okosystem) ein-
gebunden. Die Ermittlung der Wechselwirkungen erfolgt, indem die schutz-
gutbezogenen Erfassungskriterien bereits planungsrelevante Informatio-
nen Uber die funktionalen Beziehungen zu anderen Schutzgltern berick-
sichtigen und damit 6kosystemare Wechselwirkungen schon in die Be-
standsaufnahme und -bewertung der Schutzgiiter einbezogen werden. Von
Bedeutung sind vor allem die folgenden Wechselwirkungen:

Biotope sind Lebensraume fir Pflanzen und Lebens- beziehungsweise
Teillebensraume fiir Tiere (z. B. Neststandorte, Nahrungsgebiet, Element
eines Wanderkorridors). Als Landschaftsbildelemente bestimmen Bio-
topbestande zudem auch wesentlich das Schutzgut Landschaft und in
der Funktion der Landschaft fur die Erholung auch das Schutzgut Men-
schen.

(Offene) Boden sind Wuchsort fir Pflanzen, Lebensstatte flir Bodenorga-
nismen und allgemein Teil von Tierhabitaten (Schutzgiter Tiere, Pflan-
zen und die biologische Vielfalt) und somit auch Einflussfaktoren der
Auspragung von Landschaftsbild und der Erholungseignung der Land-
schaft (Schutzgut Menschen und menschliche Gesundheit). Sie haben ei-
nen wesentlichen Einfluss auf die Grundwasserneubildung (Schutzgut
Wasser). Aufserdem kdnnen sie Standort von archaologischen Denkma-
len sein (Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachgtiter).

Zur Bestimmung der klimatischen Ausgleichsfunktionen wird der Zu-
sammenhang zwischen Relief, Vegetationsbedeckung und den gelande-
klimatischen Luftaustauschprozessen berilicksichtigt.
Oberflachengewasser sind ebenfalls Lebensstatten von Tieren und
Pflanzen, Elemente des Landschaftsbildes und Bestandteil der Erho-
lungsbereiche des Menschen.

Das Grundwasser betrifft zunachst das Schutzgut Wasser, wirkt sich iber
das Schutzgut Boden auch auf Vegetation und Tierlebensraume (Schutz-
gut Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt) aus.
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Ubersicht iiber die voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei
Nichtdurchfiihrung der Mafsnahme

Wegen der Unfallgefahr ist der Bahnlibergang in Lanzenhofen aus
Verkehrssicherheitsgriinden bereits seit der Inbetriebnahme der
elektrifizierten Bahnstrecke im Dezember 2020 geschlossen und nicht
mehr benutzbar. Seit der Sperrung des Bahnliberganges Lanzenhofen
mussen die Anlieger, die den Bahniibergang genutzt hatten, weite Umwege
fahren. Gleichzeitig fiihrt die zwischen den zwei Ortsteilen von Lanzenhofen
uniberwindbare Bahnstrecke zur Isolation und Separation zwischen den
verschiedenen Anwohnern und beeintrachtigt mafsgeblich die Qualitat des
Wohnumfelds und den  Erholungswert der Umgebung. Bei
Nichtdurchfiihrung der Mafinahme wiirde dieser fiir die Anwohner
problematische Zustand aufrechterhalten. Zudem entstiinden infolge der
weiten Umwege, die die Anwohner nach wie vor auf sich nehmen mussten,
weiterhin zusatzliche kfz-bedingte CO,- und Schadstoffbelastungen.
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Beschreibung der zu erwartenden erheblichen
Umweltauswirkungen (§ 16 Abs. 1 Nr. 5 und Anlage 4
Nr. 4 UVPG)

Art der Umweltauswirkungen (Anlage 4 Nr. 4 a UVPG)

Baubedingte Projektwirkungen/Wirkfaktoren

Baubedingte Wirkungen ergeben sich als Folge der Bautatigkeit und sind
i.d.R. sehr komplex. Zu den baubedingten Wirkungen gehéren vor allem

- Baufeldfreimachung,

- Flacheninanspruchnahme fir Baustreifen, Bauzufahrten,
Baustelleneinrichtungen,

- Erdarbeiten (Abgrabungen, Aufschiittungen),
- temporarer Schadstoffeintrag durch den Baustellenverkehr,

- temporare Verlarmung, Erschitterungen, visuelle Stérreize (durch Licht
und Bewegung),

- Wasserhaltungen und Einleitungen,

- temporare Eingriffe in Gewasser (z.B. wahrend der Bauzeit im Bereich
von Briicken).

Art, Intensitat, raumliche Reichweite und Zeitdauer der baubedingten
Wirkungen hangen dabei wesentlich von den eingesetzten Baumitteln und
Bauverfahren ab und kdnnen zu Beeintrachtigungen fiihren, die zeitlich weit
Uber die Bauphase hinausreichen.

Flacheninanspruchnahme

Der Umfang der Flachen, die voriibergehend beansprucht werden umfassen
rd. 0,15 ha fiir die Baustelleneinrichtung und rd. 1,4 ha fiir den bauzeitlichen
Arbeitsstreifen. Zur Schonung wertvoller und empfindlicher Flachen und
Strukturen wird dabei das Baufeld soweit wie moglich minimiert. Dies gilt
hierbei insbesondere fiir das Baufeld im Bereich der FFH-Mahwiesen. Nach
Abschluss der Bauarbeiten werden die bauseits beanspruchten Flachen in
der Regel wieder ihrer urspringlichen Nutzung zugeflihrt.

Umgang mit Oberboden

Der vorhandene Oberboden wird abgetragen und im Baustellenbereich oder
entlang der Baustrafsen in Mieten gelagert. Nach Abschluss der Arbeiten
wird der Oberboden fachgerecht wiedereingebaut.
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Anlagebedingte Projektwirkungen/Wirkfaktoren

Anlagebedingte Wirkungen bilden

- Flachenentzug (iberbaute bzw. versiegelte sowie umgenutzte Flachen),

- Zerschneidungswirkungen (6kologische, funktionale und gestalterische
Barriereeffekte) und

- visuelle Stoérungen (Veranderung von Landschaftsbild und Landschafts-
struktur).

Flachenbedarf (ohne Kompensationsmafdsnahmen)

Der Flachenbedarf des geplanten Vorhabens flir Fahrbahnen (inkl. Bankette
und Fufsweg) betragt rd. 0,75 ha. Der Bau der Strafse erfordert zusatzlich
noch eine Flache von rd. 0,8 ha zur Anlage von unversiegelten und
begriinten Strafiennebenflachen (Mulden, Béschungen, Flachen in den
Anschliissen etc.). Die dauerhafte Flacheninanspruchnahme betragt damit
rd. 1,5 ha.

Verkehrs-/betriebsbedingte Projektwirkungen/Wirkfaktoren

Bei den betriebsbedingten Wirkungen sind von vorrangiger Bedeutung:

- Larm,

- Schadstoffimmissionen (Abgase, Staube, Mineraldlprodukte, Reifen-
und Strafsenabrieb, Schadstoffeintrage bei Unfallen),

- verschmutztes Oberflachenwasser von der Strafde (durch Verkehr und
Einsatz von Auftausalzen, Pflege der Seitenraume),

- Lichtemissionen

Larm und Schadstoffimmissionen

Aufgrund der Art und Umfang des Vorhabens sind im Vergleich zur Situation
mit Bahnibergang keine wesentlichen betriebsbedingten Veranderungen
hinsichtlich des Verkehrs zu erwarten, der 2018 zudem lediglich bei 700
Kfz/ 24 h lag (pirker+pfeiffer 2020, S. 6). Abgesehen davon ist der Standort
durch die vorhandene Bahntrasse mit Larm durch den Zugbetrieb bereits
vorbelastet.

Strafdsenoberflichenwasser

Da das Oberflachenwasser von der Strafde breitflachig Giber Bankette und
Mulden zur Versickerung gebracht wird und wegen der sehr geringen
Verkehrsbelastung keine relevanten Verschmutzungen zu erwarten sind,
ergeben sich daraus keine betriebsbedingten Beeintrachtigungen.

Lichtemissionen

Durch die erhéhte Lage der Briicke ist beim Uberfahren der Briicke in
Richtung Norden und beim Abbiegen nach Westen mit stérenden
Lichtwirkungen in das FFH-Teilgebiet 39 im Bereich des ,Lanzenhofer
Weihers“ zu rechnen. Bei Ausflihrung einer Heckenpflanzung auf der
nordexponierten Strafdenbdschung sind die Auswirkungen bewaltigbar.
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Anfalligkeit des Vorhabens fiir die Risiken von schweren Unféllen
oder Katastrophen (Anlage 4 Nr. 8 UVPG)

Aufgrund der geringen Flacheninanspruchnahme und der sehr geringen
Verkehrsbelastung sind keine Risiken von schweren Unfallen oder
Katastrophen durch das Vorhaben erkennbar. Das Vorhaben vermindert im
Gegenteil durch die Schliefsung des schienengleichen Bahniiberganges und
die Herstellung der Briickenquerung das Risiko von schweren Unfallen oder
Katastrophen im Bereich des Bahniiberganges.

Schutzgutbezogene Auswirkungsprognose (Anlage 4 Nr.4 b
UVPG)

Schutzgut Menschen und menschliche Gesundheit

Vom Vorhaben gehen keine flir die menschliche Gesundheit gefahrdenden
Effekte aus, da die neue Trasse neben der Ortslage verlauft und eine sehr
geringe Verkehrsbelastung prognostiziert ist.

Eine Beeintrachtigung der Erholungsfunktion durch das geplante Vorhaben
ist aufgrund der geringen Bedeutung des Plangebietes fiir die Erholung
nicht gegeben.

Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Erhebliche Beeintrachtigungen entstehen insbesondere durch die
Inanspruchnahme einer artenreichen FFH-Mahwiese mit sehr gutem
Erhaltungszustand auf rd. 0,25 ha auf einem Sekundarstandort aus der Zeit
des Bahnbaus (seitlich gelagerter Aushub aus dem Bahneinschnitt).
Weiterhin  sind rd. 0,8 ha von Biotoptypen mit mittlerer
naturschutzfachlicher Wertigkeit (insb. Fettwiesen mittlerer Standorte,
Ruderalvegetation), sowie rd. 0,45 ha mit geringer naturschutzfachlicher
Wertigkeit (insb. Intensivgriinland, versiegelte und teilversiegelte Flachen)
vom Vorhaben betroffen.

Die Habitate der Arten Zauneidechse und Biber sind nicht vom Vorhaben
betroffen. Brutplatze europaischer Vogelarten sind im Eingriffsbereich
ebenfalls nicht zu erwarten, bzw. nachgewiesen worden. Eine Betroffenheit
wertgebender Arten ist daher auszuschliefden.

Schutzgut Flache

Das Vorhaben verursacht eine dauerhafte Bodenversiegelung durch die
asphaltierte Strafsentrasse auf einer Flache von rd. 0,33 ha und
Teilversiegelung im Bereich der strafsenbegleitenden Bankette im Umfang
von rd. 0,23 ha. Eine voriibergehende Inanspruchnahme erfolgt im Bereich
der geplanten Einschnitts- und Dammbdschungen im Umfang von rd. 0,62
ha und der Baustelleneinrichtung, bzw. im Baufeld mit rd. 1,55 ha.
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Schutzgut Boden

Das Vorhaben flihrt zu erheblichen Beeintrachtigungen des Schutzgutes

'‘Boden':

- Dauerhafter Verlust aller Bodenfunktionen im Bereich der neu versie-
gelten Flachen (Fahrbahnen, befestigte Wege) sowie im Bereich neu an-
gelegter, hoch verdichteter und belasteter Nebenflachen (Bankette),
Umfang der neu beanspruchten Flachen (einschliefslich Bankette): rd.
0,55 ha.

- Uberpragung der urspriinglichen Bodenverhaltnisse und Minderung der
Bodenfunktionen durch die Anlage von Nebenflachen (Verkehrsgriinfla-
chen), Umfang der neu beanspruchten Flachen: rd. 0,62 ha.

- (temporare) Funktionsminderungen im Bereich von Arbeitsstreifen,
Briickenkorridor sowie der Flachen fiir die Baustelleneinrichtung durch
baubedingte Bodenumlagerungen und Baubetrieb, Umfang der be-
troffenen Flachen: rd. 1,55 ha.

Schutzgut Wasser

Das Vorhaben bewirkt keine erheblichen Beeintrachtigungen, da das
Oberflachenwasser von der Strafse Uber Bankette und Mulden zur
Versickerung gebracht wird. Es verbleibt keine wesentliche Verringerung
der Grundwasserspende.

Erhebliche Beeintrachtigungen eines kleinen Fliefsgewassers auf der
Sldseite des Lanzenhofer Weihers erfolgen durch die Verdolung des Bachs
auf rd. 15 m  (Verlangerung der bestehenden Bahndole).
Beeintrachtigungen des ,,Lanzenhofer Weihers“ sind nicht zu besorgen, da
das Strafsenoberflachenwasser flachig tiber Mulden versickert und nicht in
den Weiher abgeleitet wird.

Schutzgut Klima/Luft

Durch das kleinflachige und verkehrsarme Vorhaben sind keine erheblichen
Beeintrachtigungen flr das Lokalklima zu prognostizieren, da durch die
bahnparallele Trasse keine spurbaren klimawirksamen Veranderungen im
Raum verursacht werden.

Neben der Betrachtung der Auswirkungen auf das lokale Klima sind auch
Aussagen zu den Auswirkungen auf das globale Klima und den CO,-Ausstofs
durch das Vorhaben gemafs § 13 Bundes-Klimaschutzgesetz sowie § 7
KlimaG BW zu treffen. Diese Auswirkungen entstehen vor allem baubedingt
durch den Umbruch der geschlossenen Vegetationsdecke, den
Maschinenbetrieb bei den Bauarbeiten und den Abbrucharbeiten der
Bahnbriicke Unger sowie betriebsbedingt durch den KFZ-Verkehr. Bei den
baubedingten Auswirkungen ist zu erwahnen, dass dem Brlickenneubau
der Briickenabriss bei Unger und der Rickbau des Bahniiberganges
gegenuberstehen. Recycelter Asphalt und Beton werden wiederverwendet.
Landnutzungsbedingt geht mit dem Verlust von Grinland ebenfalls die
Funktion verloren, CO; in der Wurzelmasse zu fixieren. Aufgrund der
geringen Flachengrofse des Vorhabens und der sehr geringen
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Verkehrsbelastung ist das Vorhaben als nicht klimawirksam in Bezug auf
das globale Klima einzustufen

Das Vorhaben hat aufgrund des geringen Umfangs (Strafsenneubau < 1 km
Lange, Fahrbahnbreite 4,75 m) und der beanspruchten Biotoptypstruktur
(ohne bewaldete Flachen), keine nennenswerten Auswirkungen auf das
globale Klima und die globale CO;-Bilanz. Voraussichtlich wird sich die
zukunftige Verkehrsbelastung wie bislang auf rd. 700 KFZ / 24 h
beschranken, da der Neubau der Gemeindeverbindungsstrafse keine
wesentliche Zunahme des ortlichen Verkehrs erwarten lasst. Somit sind
betriebsbedingt ebenfalls keine splirbaren Auswirkungen auf das globale
Klima zu erwarten. Besondere Anfalligkeiten gegentiber méglichen Folgen
des Klimawandels sind nicht erkennbar.

Schutzgut Landschaft und Landschaftsbild

Erhebliche Beeintrachtigungen entstehen durch die optische Stérwirkung
und technische Uberformung der Geladndesituation durch die
Dammschuttung auf der Nordseite der Bahnlinie auf rd. 150 m Lange im
Anschluss an den Briickenbau. Aufierdem erfolgt eine technische
Uberformung der Landschaft sowie ein Verlust gestalterisch wertvoller
Geholzstrukturen im Bereich der Briickenwiderlager und durch Bau eines
Strafsenanschlusses im Einschnitt.

Schutzgut Kulturelles Erbe und Sachgiiter

Es sind keine Kulturgiiter oder sonstige Sachgiter im Untersuchungsraum
vorhanden.

Wechselwirkungen zwischen den vorgenannten Schutzgiitern

Mégliche Auswirkungen des planten Vorhabens auf die Wechselwirkungen
zwischen den Schutzgiitern werden bei der Behandlung der jeweiligen
Schutzgiter erfasst und beschrieben. Hinweise auf eine Betroffenheit von
schutzgutiibergreifenden Wechselwirkungskomplexen, die als
entscheidungsrelevant einzuschatzen ist und die nicht bereits in der
Auswirkungsprognose der einzelnen Schutzguter ermittelt wurde, liegen
nicht vor. Dies gilt auch fir mégliche Wirkungsverlagerungen, die durch die
geplanten Vermeidungs-, Minimierungs- und Kompensationsmafsnahmen
ausgelost werden konnten.

Kumulative Auswirkungen

Umweltauswirkungen, die sich im Zusammenwirken mit anderen Vorhaben
ergeben, sind nicht zu erwarten. Im Umfeld zur geplanten Baumafinahme
sind keine weiteren Vorhaben bekannt.
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Auswirkungen auf Natura 2000 - Gebiete (Anlage 4 Nr.
9 UVPG)

Der geplante bahnparallele Abschnitt der Gemeindeverbindungsstrafde
durchquert Randbereiche des Teilgebiets 39 'Ellerazhofer und Lanzenhofer
Weiher' des FFH-Gebietes Nr. 8224-311 'Feuchtgebiete bei Waldburg und
Kifslegg' zwischen dem Stillgewasser 'Grofser Lanzenhofer Weiher' und der
Bahnlinie Lindau-Minchen, das gemafs der FFH-Richtlinie der
Europaischen Union gemeldet ist.

Aufgrund potentieller erheblicher Beeintrachtigungen des FFH-Gebietes
wurde eine FFH-Vertraglichkeitsprifung durchgefihrt.

Im Teilgebiet 39 kommen folgende Lebensraumtypen des Anhangs I der
FFH-RL vor:

Kennziffer / Code Lebensraum

3150 Natdrliche nahrstoffreiche Seen
6410 Pfeifengraswiesen

6510 Magere Flachland-Mahwiesen

Im Bereich des geplanten Vorhabens befinden sich zwei kartierte magere
FFH-Mahwiesen (FFH-LRT 6510):

- Mahwiese sudl. Lanzenhofer Weiher (west), MW-Nr:
6510043646245965: Flache rd. 1.526 m2: artenreiche Glatthafer-
Mahwiese auf einem schmalen Streifen zwischen Lanzenhofer Weiher
und Bahnlinie. Von 6stlicher Flache durch Gewasserlauf mit begleitender
Hochstaudenflur getrennt. Erhaltungszustand B;

- Mahwiese slidl. Lanzenhofer Weiher (ost), MW-Nr. 6510043646245960:
Flache rd. 2.135 m2: artenreiche Glatthaferwiese auf einer erhdhten
Kuppe zwischen Bahndamm und Lanzenhofer Weiher. Dichter Bestand
mit einem ausgewogenen Verhaltnis zwischen Obergrasern und
Krautern. Am westlichen Rand gehauftes Vorkommen von Zittergras
(Briza media). Artenreicher Bestand in einem sehr guten
Erhaltungszustand (Erhaltungszustand A).

Im Teilgebiet 39 kommen folgende Tierarten des Anhangs I der FFH-RL vor:

Kennziffer / | Lebensraum Beeintrachtigungen durch:
Code
1337 Biber (Castor fiber) Strassenverkehrsverluste

(Lanzenhofer Weiher)
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Die Prifung der Vertraglichkeit gemafs § 34 BNatSchG ergab, dass das
geplante Projekt ,,Beseitigung des Bahnlibergangs Lanzenhofen mit Bau
einer Bahnbriicke und Wiederherstellung der Gemeindeverbindungs-
strafse Lanzenhofen-Willerazhofen* trotz der Vorkehrungen und
Mafinahmen zur Schadensbegrenzung erhebliche Beeintrachtigungen
des FFH-Teilgebietes 39 ,Ellerazhofer und Lanzenhofer Weiher“ in
seinen fir die Erhaltungsziele mafsgeblichen Bestandteilen verursacht.

Diese Einschatzung begriindet sich darin, dass der FFH-LRT 6510 (Magere
Flachlandmahwiese) durch das geplante Strafdenbauvorhaben auf einer
Lange von rd. 150 m beansprucht wird.

Zur Realisierung des Vorhabens ist damit eine Ausnahme nach § 34 Abs. 3
+ 4 BNatSchG erforderlich. Zur ausnahmsweisen Zulassung des Projektes
»,bahnparallele Variante“ miissen die Ausnahmevoraussetzungen nach § 34
Abs. 3 erflllt sein.

Wegen der festgestellten erheblichen Beeintrachtigung des LRT 6510 ist
nach den Vorgaben des § 34 Abs. 3 BNatSchG die Zulassung des Vorhabens
nur Uber eine Abweichungsentscheidung méglich. Nach den Vorgaben des
§ 34 Abs. 3 BNatSchG darf ein Projekt ausnahmsweise nur zugelassen oder
durchgefihrt werden, soweit es

1. aus zwingenden Griinden des lberwiegenden 6ffentlichen Interesses, ein-
schliefslich solcher sozialer oder wirtschaftlicher Art, notwendig ist und

2. zumutbare Alternativen, den mit dem Projekt verfolgten Zweck an anderer
Stelle ohne oder mit geringeren Beeintrdchtigungen zu erreichen, nicht ge-
geben sind.

Die Stadt Leutkirch hat an der Wiederherstellung der wegen der Schliefsung
des Bahniberganges Lanzenhofen unterbrochenen Strafsenverbindung
zwischen Lanzenhofen und Willerazhofen ein besonderes offentliches
Interesse. Dieses Interesse an der Wiederherstellung einer moglichst
kurzen Strafsenverbindung im Raum Lanzenhofen ist vorwiegend
wirtschaftlicher Art. Eine moglichst kurze Strafsenverbindung besitzt
allerdings nicht nur wirtschaftliche Vorteile, sondern sie hat auch positive
Auswirkungen auf die Umwelt (vgl. Ergebnis der Alternativenprifung).

Im Rahmen der Alternativenpriifung ist untersucht worden, ob zur
bahnparallelen Variante zumutbare Alternativen existieren (vgl. Kapitel 2),
den mit dem Projekt verfolgten Zweck an anderer Stelle ohne oder mit
geringeren Beeintrachtigungen zu erreichen.

Die Alternativenprifung ergab, dass keine umweltfachlich bessere
Alternative, bzw. keine zumutbare Alternative zu der bahnparallelen
Variante besteht (vgl. Kapitel. 2.2).

Sofern das Projekt nach der Ausnahmeregelung des § 34 Abs. 3 zugelassen
werden kann, sind die zur Sicherung des Zusammenhangs (Koharenz) des
Netzes ,,Natura 2000“ notwendigen Mafsnahmen vorzusehen.
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Als Mafsnahme zur Koharenzsicherung nach § 34 Abs. 5 ist vorgesehen, vor
Baubeginn die von der bahnparallelen Trasse betroffene FFH-Mahwiese
des LRT 6510 in Form von Soden abzutragen und auf eine nahgelegene
vorbereitete Flache mit gleichartigen Standortbedingungen innerhalb des
FFH-Gebietes zu verpflanzen (vgl. Unterlage 9.2 Mafsnahmenplan Blatt 1,
7.1 Arrn). Die vorgesehene Sicherungsmafinahme hat einen funktionalen
Bezug zu den durch das Projekt hervorgerufenen Beeintrachtigungen der
fur die Erhaltungsziele mafsgeblichen Bestandteile. Die Mafsnahme umfasst
eine Flache von insgesamt rd. 0,24 ha.

Aufgrund der sehr geringen Verkehrsbelastung und des bevorzugten
Aufenthaltes des Bibers in oder entlang von Gewassern wird die
Beeintrachtigung der FFH-Art Biber als unerheblich eingestuft. Durch den
Strafdenverkehr sind keine erheblichen Auswirkungen auf die Population
Zu erwarten.
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Auswirkungen auf weitere Schutzgebiete und
Schutzobjekte

Neben dem FFH-Gebiet ,Feuchtgebiete bei Waldburg und Kifslegg®
bestehen weitere Schutzgebiete und -objekte (vgl. Kapitel 3.2.4) im
Untersuchungsraum, die jedoch aufserhalb der Eingriffsbereiche des
Vorhabens liegen, bzw. durch entsprechende Vermeidungsmafsnahmen
nicht vom Vorhaben betroffen sind. Eine Ausnahme stellt das LSG ,Rotsee’
dar.

Das Vorhaben greift in den sudlichen Randbereich des
Landschaftsschutzgebiets ,,Rétsee® (LSG-Nr. 4.36.026) ein. Aufgrund der
Bahntrassenfihrung im Einschnitt besteht bereits eine deutliche
Vorbelastung (Zerschneidung) innerhalb des LSG, die durch die
Dammschuttung des Vorhabens erheblich verstarkt wird. Durch
landschaftspflegerische Mafinahmen (Eingriinungsmafsnahmen) konnen
die Beeintrachtigungen auf das Schutzgebiet allerdings weitgehend
gemindert werden, sodass der Schutzzweck des Gebietes gewahrt bleibt.

Auswirkungen auf besonders geschiitzte Arten (Anlage
4 Nr. 10 UVPG)

Es entsteht keine erhebliche Betroffenheit der vorkommenden geschiitzten
Pflanzenarten.

Ebenso erfolgt keine erhebliche Betroffenheit der vorkommenden
geschutzten Tierarten. Die Habitate der Arten Zauneidechse und Biber sind
nicht vom Vorhaben betroffen. Brutplatze europaischer Vogelarten sind im
Eingriffsbereich ebenfalls nicht zu erwarten, bzw. nachgewiesen worden.

Somit ergeben sich keine erheblichen Auswirkungen auf besonders und
streng geschutzte Arten.
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Beschreibung von Vorkehrungen und Mafsnahmen zur
Vermeidung und Verminderung von Umweltaus-
wirkungen (§ 16 Abs. 1 Nr. 3 und Anlage 4 Nr. 6 UVPG)

Strafienbautechnische Vermeidungsmafdnahmen

Die Konzeption der bahnparallelen Trasse beinhaltet einige Mafinahmen,
die bereits eine Vermeidung bzw. Minimierung des Eingriffs bewirken.
Hierzu zahlen:

- Minimierung des Zerschneidungseffektes durch die bahnparallele
Trassierung und durch abschnittsweise Nutzung einer bestehenden
Wegtrasse (LBP-Mafsnahme 1 V);

- Vermeidung der Inanspruchnahme von Moorboden auf der Ostseite
des Feuchtgebietskomplexes Lanzenhofer Weiher und Nutzung von
Aufschiittboden aus der Zeit des Bahnbaus (LBP-Mafsnahme 1 V);

- Vermeidung der Inanspruchnahme der geschutzten Biotopflache des
Lanzenhofer Weihers (LBP-Mafsnahme 3 Veey);

- Vermeidung der Inanspruchnahme von geschiitzten Heckenbiotopen
auf dem Bahndamm bei der Festlegung des Briickenstandortes (LBP-
Mafsnahme 4 V);

- Einbau eines grofseren Bachdurchlasses (LBP-Mafsnahme 5 M);

Folgende Vorkehrungen wurden zum Schutz der angrenzenden
Oberflachengewasser getroffen:

- Flachige Ableitung des Straféenwassers Gber Mulden und Bankette zur
Versickerung im anstehenden Gelande auf der Nordseite der
Bahnstrecke und Vermeidung einer Einleitung in den Lanzenhofer Weiher
(LBP-Mafsnahme 6.1 Ver);

- Flachige Ableitung des Strafsenwassers im Bereich der Bahnbrtiicke tiber
Mulden und Raubettmulden in den Bahngraben auf der Sidseite der
Bahnstrecke sowie Uber Mulden zur Versickerung im anstehenden
Gelande (LBP-Mafsnahme 6.2 M);
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Vermeidungsmafdinahmen bei der Durchfiihrung der
Baumafinahme (Schutzmafinahmen)

Bei der Baudurchfiihrung ergeben sich die folgenden Schwerpunkte fir
Vermeidung und Minimierung von Beeintrachtigungen und fir einen
umweltschonenden Baubetrieb:

Getrennte Sicherung und Lagerung (in Mieten) von abgeschobenem hu-
mosem Oberboden und kulturfahigem Unterboden;

fachgerechter Wiedereinbau des zwischengelagerten Ober- und Unter-
bodens;

Vermeidung von Bodenverdichtungen im Baustellenbereich (keine Be-
fahrung bei Nasse, keine Befahrung mit Radfahrzeugen aufserhalb des
Baufeldes);

Minimierung des Arbeitsstreifens im Bereich der westlichen FFH-
Mahwiese und Vermeidung einer bauzeitlichen Inanspruchnahme, bau-
zeitlicher Schutz durch Bauzaun (LBP-Mafsnahme 2 Veey);

Minimierung des Arbeitsstreifens im Bereich des Lanzenhofer Weihers
und Vermeidung einer bauzeitlichen Inanspruchnahme, bauzeitlicher
Schutz durch Bauzaun (LBP-Mafsnahme 3 Viry);

Verzicht auf nachtliche Bauaktivitaten zum Schutz des dammerungsak-
tiven Bibers
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Beschreibung geplanter Mafdhahmen zur Kompensation
von unvermeidbaren erheblichen nachteiligen Umwelt-
auswirkungen (§ 16 Abs. 1 Nr. 4 und Anlage 4 Nr. 7
UVPG)

Menschen

Larmschutz- oder Immissionsschutzmafsnahmen sind beim vorliegenden
geplanten Vorhaben wegen der sehr geringen Verkehrsbelastung nicht
erforderlich.

Zur Minimierung der Landschaftszerschneidung bzw. zur Minderung des
Zerschneidungseffektes ist die bahnparallele Trassierung der Strafe und
die abschnittsweise Nutzung einer bestehenden Wegtrasse (Mafinahme 1
V) geplant.

Natur und Landschaft

Zielsetzungen

Das Ausgleichskonzept des LBP (Unterlage 19.1) orientiert sich an dem vor-
liegenden Mafinahmenkonzept der Eingriffs-/Ausgleichsbilanzierung zum
geplanten Bau einer Bahnbriicke mit Strafsenneubau aus dem Jahr 2020
(Bearbeiter EGE, M.). Aufserdem basiert das Ausgleichskonzept auf folgen-
den naturschutz- und umweltfachlichen Zielen:

e Wiederherstellung beanspruchter Lebensraumtypen / Biotopfla-
chen;

e Erhalt besonders artenreicher Vegetationsbestande durch Bergung
und Umlagerung an vergleichbaren Standort;

e Optimierung vorhandener gestorter Lebensraume durch Beseiti-
gung von Neophyten (v.a. Indisches Springkraut) zur Férderung der
biotoptypischen gebietsheimischen Vegetation;

e Erhohung der Artenvielfalt;
e Nutzung der Filter- und Pufferwirkung des Bodens;
e Landschaftsgerechte Wiederherstellung des Landschaftsbildes;

e Ricksichtnahme auf agrarstrukturelle Belange.
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Ausgleichs- und Ersatzmafdnahmen

Trotz der umfanglichen Vermeidungs- und Minderungsmafsnahmen werden
durch das Vorhaben erhebliche Beeintrachtigungen ausgeldst, die insbe-
sondere die Schutzgiiter ,Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt’, ,Boden’
und ,Landschaftsbild betreffen. Die ermittelten unvermeidbaren Eingriffe
in den Naturhaushalt werden Uber folgende naturschutzfachliche Aus-
gleichs- und Ersatzmafsnahmen ausgeglichen:

- Schutzgut Boden

O

Rickbau des bestehenden gesperrten Bahniberganges in Lanzen-
hofen (LBP-Mafsnahme 8 A);

Rickbau eines Wirtschaftsweg-Abschnittes in der Uferzone des Lan-
zenhofer Weihers (LBP-Mafsnahme 10 A)

- Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

o

Abheben der Wiesensoden der FFH-Mahwiese im Trassenbereich
und Wiedereinbau am neuen Standort ohne Zwischenlagerung in ei-
nem Umfang von rd. 0,24 ha (LBP-Mafinahme 7.1 Aren, Mafinahme
zur Koharenzsicherung gemafs § 34 Abs. 5 BNatSchG);

Entwicklung einer artenreichen FFH-Mahwiese auf dem Gesamtflur-
stick 4410/2 durch Extensivierung der Bewirtschaftung in einem
Umfang von rd. 1,15 ha (Verzicht auf Giillediingung und Reduzierung
der Schnitthaufigkeit) (LBP-Mafshahme 7.2 Agen);

Ansaat der Béschungen und Nebenflachen mit gebietsheimischem
Regio-Saatgut ,,Magerwiese® (LBP-Mafsnahme 9 A);

Heckenpflanzung auf nordexponierter Boschung auf der Stidostseite
des Lanzenhofer Weihers als Blendschutz fiir Tiere im Biotopkom-
plex ,,Lanzenhofer Weiher“ (LBP-Mafsnahme 11 .1 A)

Aufwertung des Feuchtgebietes ,Lanzenhofer Weiher® durch Besei-
tigung von Neophyten in der Uferzone (v.a. Indisches Springkraut)
gemafs LBP-Mafsnahme 12 Arcs;

Aufwertung einer Ackerflache auf Flst. 4420/4 zwischen der K 7910
und der Bahnstrecke durch Umwandlungin artenreiches Griinland im
Umfang von rd. 0,24 ha gemafs LBP-Mafsnahme 13 E;

Neben den Ausgleichs- und Ersatzmafsnahmen, die unmittelbar in der
Umgebung des Eingriffs erfolgen wird auch eine vorgezogene stadtische
Ersatzmafinahme zur Kompensation in Anspruch genommen:

o}

Bau der Amphibienleiteinrichtung Sebastianssaul an der L 309 zwi-
schen Leutkirch-Schloss-Zeil und Bad Wurzach-Seibranz beim Wei-
ler Sebastianssaul (LBP-Ersatzmafinahme 14 E).

Diese Baumafinahme wurde vor Beginn der Amphibien-Wandersaison
im Frihjahr 2018 fertiggestellt und mit positivem Bescheid des Land-
ratsamtes Ravensburg als , kleinflachige Okokontomafinahme mit gro-
fser Flachenwirkung“ am 02.04.2020 anerkannt.
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Landschaftsbild Zur landschaftlichen Einbindung und Eingriinung des Briickenbauwerks
und Erholungswert und zur Reduzierung der Stérwirkungen durch die technischen Uberfor-
mung der Landschaft sind folgende Begriinungsmafinahen vorgesehen:

o Heckenpflanzung auf nordexponierter Béschung zur optischen Fiih-
rung des Autofahrers und zur landschaftlichen Einbindung des Stra-
f’endammes (LBP-Mafsnahme 11 .1 A);

o Baumpflanzungen im Bereich von DB-Briicke und Einmindung in die
K 7910 zur Eingriinung

9.2.3 Flachenbedarf der Kompensationsmafinahmen

Der Gesamtumfang des Mafsnahmenkonzepts des LBP betragt rd. 2,15 ha.
Davon erfolgen rd. 1,86 ha auf externen Flachen in der direkten Umgebung,
die von der Stadt Leutkirch erworben werden oder sich bereits in deren
Besitz befinden. Etwa 0,28 ha der Kompensationsmafinahmen sind
innerhalb der Strafsennebenflachen vorgesehen. Die Mafsnahmenflachen
resultieren vor allem aus

- der unvermeidbaren Inanspruchnahme des FFH-Lebensraumtyps
,Magere Flachland-Mahwiese“ (LRT 6510) des FFH-Gebiets
»Feuchtgebiete bei Waldburg und Kifslegg“ (Teilgebiet 39),

- die  unvermeidbare  Beeintrachtigung der  Leistungs- und
Funktionsfahigkeit des Naturhaushaltes durch Bodenversiegelung im
Umfang von rd. 0,33 ha sowie

- durch erhebliche Stérungen des Landschaftsbildes durch die
erforderliche Dammschittung auf der Nordseite der Bahnstrecke und die
technische Uberformung durch das Briickenbauwerk und den neuen
Anschluss an der K 7910 im Einschnitt.

Bei den entwickelten Kompensationsmafinahmen ist die Mehrfachwirkung
von  Ausgleichs- und Ersatzmafsnahmen fur  verschiedene
Funktionsbeeintrachtigungen (multifunktionale Kompensation) bertick-
sichtigt. Durch die Multifunktionalitat eines wesentlichen Teiles der
Mafinahmen kann dabei die Flacheninanspruchnahme auf ein Mindestmafs
beschrankt werden. In diesem Sinne dient ein Teil der Mafinahmen zur
Kompensation von Funktionsbeeintrachtigungen gemafs der
naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung und gleichzeitig der Sicherung der
Koharenz des Netzes Natura 2000 sowie dem Funktionserhalt hinsichtlich
des Artenschutzes.

9.3 Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter

Es sind keine Kultur- oder sonstige Sachgtliter vom Vorhaben betroffen.
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Vorsorge- und Notfallmainahmen (Anlage 4 Nr. 8 UVPG)

Zur Entwasserung des Strafdenwassers ist eine flachige Ableitung Uber
Mulden, Raubettmulden und Bankette vorgesehen und damit ein Einleiten
in den Lanzenhofer Weiher vermieden. Auf Brickenablaufe wird auf Grund
der geringen Einzugsflache (< 400 m?) und auf Grund eines ausreichenden
Langsgefalles von ca. 5,00 % verzichtet.

Der sorgfaltige Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen ist Standard bei
Bauarbeiten an Gewassern. In den Ausschreibungsunterlagen wird auf die
einschlagigen Richtlinien und Vorschriften zum Schutz von Grund- und
Oberflachenwasser hingewiesen. Aufserdem wird die ausflihrende
Baufirma auf den erforderlichen Schutz des Lanzenhofer Weihers wahrend
der Bauzeit verpflichtet.

Der Kampfmittelbeseitigungsdienst des Regierungsprasidiums Stuttgart
wurde  mit  einer  Kampfmitteluntersuchung  beauftragt.  Die
Luftbildauswertung erfolgt voraussichtlich bis Ende des Jahres. Nach
derzeitigem Kenntnisstand liegen keine altlastenverdachtigen Flachen oder
der Verdacht auf Kampfmittel im Bereich des Vorhabens.

Die wesentliche Vorsorgemafsnahme bildet die Sperrung und der Riickbau
des schienengleichen Bahniiberganges in Lanzenhofen nach Aufnahme des
Hochgeschwindigkeits-Zugbetriebes im Dezember 2020.
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10.2
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Beschreibung der Methoden oder Nachweise zur
Ermittlung der erheblichen Umweltauswirkungen sowie

Schwierigkeiten und Unsicherheiten bei der Erstellung
(Anlage 4 Nr. 11 UVPG)

Beschreibung der Methoden und Nachweise

Der UVP-Bericht basiert auf den Fachbeitragen und Gutachten, die zur
Entwicklung des Planungskonzeptes erstellt worden sind. Die Methodik
wird in den entsprechenden Fachbeitragen und Gutachten dargelegt.

Die Beschreibung und Bewertung der Schutzgliter sowie die
Auswirkungsprognose orientieren sich an gangigen und anerkannten
methodischen Standards. Sie ergeben sich insbesondere durch

- gesetzliche Regelungen (z.B. Zulassigkeitsvoraussetzungen, gesetzliche
Zielnormen),

- untergesetzliche Regelungen (z.B. Rechtsverordnungen, Verwaltungs-
vorschriften),

- verbindliche Vorgaben der Raumordnung,

- Richtlinien, Empfehlungen umweltbezogener Fachplane,

- Umweltqualitatsziele, z.B. politischer Programme,

- fachliche Standards (z.B. Rote Listen), fachliche Orientierungswerte.

Anhand der Bindungswirkung, die diese Umweltstandards entfalten, lassen
sich die folgenden Formen erheblicher nachteiliger Umweltauswirkungen
unterscheiden:

- erhebliche Umweltauswirkungen, die sich auf Grund der Uberschreitung
von Zulassigkeitsschwellen und gesetzlichen Grenzwerten zulassungs-
hemmend auswirken kdnnen und deren Zulassung an Befreiungen bzw.
Ausnahme- und Abweichungsverfahren gebunden ist,

- erhebliche Umweltauswirkungen, die auf Grund der Uberschreitung von
Richt- oder Vorsorgewerten aus untergesetzlichen Regelungen im Rah-
men der Abwagung entscheidungserheblich sind,

- Umweltauswirkungen unterschiedlicher Erheblichkeit, die auf Grund der
Uberschreitung von Orientierungswerten sowie bei der Anwendung gut-
achterlicher Fachkonventionen bedingt entscheidungserheblich sind,
aber im Sinne der Umweltvorsorge in der Abwagung Berlicksichtigung
finden.

Schwierigkeiten bei der Zusammenstellung der Unterlagen
Im Zuge der Projektbearbeitung sowie der Zusammenstellung der

Unterlagen sind keine unerwarteten Schwierigkeiten und Unsicherheiten
aufgetreten.
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Allgemein verstandliche nichttechnische
Zusammenfassung (§ 16 Abs. 1 Nr. 7 UVPG)

Geplantes Vorhaben

Im Zuge der Elektrifizierung der Bahnstrecke von Minchen nach Lindau
entfallen der bestehende schienengleiche Bahnilbergang innerhalb von
Lanzenhofen sowie ein bestehendes marodes Briickenbauwerk ca. 730 m
Ostlich des Bahnliberganges bei der Hofstelle Unger. Beide Bahnquerungen
an der Allgaubahn werden durch ein neues Briickenbauwerk ersetzt. Der
Kreuzungspunkt bzw. die Stelle des geplanten Briickenbauwerks liegt
zwischen der Gemeindeverbindungsstrafse und der Eisenbahnstrecke 4550
bei Bau-km 0+052 bzw. Bahn-km 64,655. Die Gesamtlange der Briicke
zwischen den Widerlagern betragt 28,00 m.

Im Zuge des Neubaus der Gemeindeverbindungsstrafie wird die
unterbrochene  Straféenverbindung  zwischen  Lanzenhofen  und
Willerazhofen wiederhergestellt. Der neue bahnparallele Verbindungsweg
erhalt eine Lange von insgesamt ca. 780 m, die Querspange mit Briicke tber
die Bahnlinie zum Anschluss an die Kreisstrafse K 7910 eine Lange von ca.
85 m. Aufderdem wird im Rahmen des Vorhabens der ehemalige, seit der
Elektrifizierung stillgelegte, Bahnlibergang in Lanzenhofen zuriickgebaut.

Alternativen

Als Ersatz fir den entfallenen Bahnlbergang Lanzenhofen sind im Verlauf
des seit dem Jahr 2010 laufenden Planungsprozesses verschiedene
Alternativen flir eine neue Fihrung der Gemeindeverbindungsstrafse
Lanzenhofen — Willerazhofen vorgeschlagen und diskutiert worden.

Im Rahmen der Vorplanung ist untersucht worden, ob der Bahnibergang an
Ort und Stelle durch eine Strafsentberfihrung oder eine
Eisenbahniiberfiihrung (mit Grundwasserwanne) ersetzt werden kann.
Beide Falle hat man dann wegen der erforderlichen beidseitigen 80 m
langen Rampen nicht weiterverfolgt. Die Rampen hatten grofse Probleme
mit der vorhandenen Lanzenhofer Bebauung verursacht.

Bereits ab dem Jahr 2010 wurde im Rahmen der Vorplanung zum Ersatz
des entfallenden Bahnliberganges (ber verschiedene Alternativen
diskutiert. Weitere Alternativen wurden im spateren Planungsprozesses
aufgrund der Betroffenheit des FFH-Gebietes ,Feuchtgebiet bei Waldburg
und Kifslegg® von Seiten des Naturschutzes eingebracht. Folgende
Varianten wurden im Rahmen der Ausnahmeprifung nach § 34 BNatSchG
zum Strafsenneubau im FFH-Gebiet untersucht:
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Variante 1: Bahnparallele Trasse mit bisher geplantem Briickenstandort

Variante 2: Ostumfahrung Lanzenhofer Weiher mit bisher geplantem
Briickenstandort

Variante 3: Ostumfahrung Lanzenhofer Weiher mit alternativem
Briickenstandort

Variante 4: Ersatzneubau der Briicke am Hof Unger mit Ostumfahrung
Lanzenhofer Weiher

Variante 5: Ersatzneubau der Bricke am Hof Unger mit
Strafsenverbindung nach Nordosten

Die Varianten, bei denen ein alternativer Briickenstandort erforderlich
wirde, werden nicht naher untersucht und vor der vertieften Untersuchung
abgeschichtet. Dies liegt v.a. daran, dass bei den Varianten 3 und 4
hinsichtlich der Betroffenheit des moorigen Einzugsbereiches auf der
Ostseite des Lanzenhofer Weihers starkere Eingriffe durch die langere
Baustrecke entstiinden wie bei der vertieft untersuchten Variante 2. Und
bei Variante 3 (blau) bildet die langste Streckenfiihrung aller Varianten ein
weiteres Ausschlusskriterium. Variante 5 scheidet von einer vertieften
Betrachtung aus, da der Eigentimer keine o6ffentliche Nutzung seiner
Privatstrafde zulasst.

Die Variante 2 ,,Ostumfahrung Lanzenhofer Weiher“ verursacht keine
direkten erheblichen Beeintrachtigungen von Natura 2000-Belangen (keine
Inanspruchnahme von FFH-LRT, keine Betroffenheit von Habitat von FFH-
Arten). Dennoch sind mittelbare (sekundare) Auswirkungen durch den
Eingriff in Anmoorbdden im Grundwasserzustrombereich oberhalb des
Lanzenhofer Weihers mit der Variante 2 verbunden, die als erheblich
einzustufen sind. Zudem sind bei vergleichender Betrachtung der Varianten
wesentlich mehr und auch starkere Beeintrachtigungen von Naturhaushalt
und Landschaftsbild festgestellt worden als bei der bahnparallelen
Bindelungstrasse. Letztlich stellt die Variante 2 auch wegen der héheren
Flacheninanspruchnahme, der deutlich héheren Baukosten, des starken
Zerschneidungseffektes der freien Landschaft und der Inanspruchnahme
von Anmoorbdden keine zumutbare Alternative dar.

Untersuchungsraum

Der Untersuchungsraum liegt im Naturraum ,Westallgauer Hiigelland“. Er
schliefst den ,Lanzenhofer Weiher“ mit angrenzendem Grinland, den
Weiler Lanzenhofen im Westen sowie den Weiler ,Unger® und die
umgebenden Grinlandflachen &stlich des Weihers mit ein. Der
Untersuchungsraum orientiert sich dabei an der Lage der vertieft
untersuchten Varianten. Im  Untersuchungsraum dominiert die
Grunlandbewirtschaftung zur Gewinnung von Viehfutter.
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Ergebnisse der Auswirkungsprognose

Auswirkungen auf die Schutzgiiter

Die Umweltauswirkungen des geplanten Vorhabens lassen sich nach der
Art des Ursprungs in baubedingte, anlagebedingte und verkehrs-
/betriebsbedingte Wirkfaktoren unterscheiden. Erhebliche
Umweltauswirkungen ergeben sich durch:

(1) baubedingte Wirkfaktoren

e Baufeldfreimachung,

e Flacheninanspruchnahme fir Baustreifen, Bauzufahrten, Baustel-
leneinrichtungen,

e Erdarbeiten (Abgrabungen, Aufschiittungen),

e temporarer Schadstoffeintrag durch den Baustellenverkehr,

e temporare Verlarmung, Erschiitterungen, visuelle Storreize (durch
Licht und Bewegung),

e Wasserhaltungen und Einleitungen,

e temporare Eingriffe in Gewasser (z.B. wahrend der Bauzeit im Be-
reich von Briicken).

(2) anlagebedingte Wirkfaktoren

e Flachenentzug (Uberbaute bzw. versiegelte sowie umgenutzte Fla-
chen),

e Zerschneidungswirkungen (6kologische, funktionale und gestalte-
rische Barriereeffekte) und

e visuelle Stérungen (Veranderung von Landschaftsbild und Land-
schaftsstruktur).

(3) Dbetriebsbedingte Wirkfaktoren

e Larm,

e Schadstoffimmissionen (Abgase, Staube, Mineraldlprodukte, Rei-
fen- und Strafsenabrieb, Schadstoffeintrage bei Unfallen),

e verschmutztes Oberflachenwasser von der Strafse,

e Unterhaltung der Strafse (Einsatz von Auftausalzen, Pflege der Sei-
tenraume).

Auf Grund dieser Wirkfaktoren wurden erhebliche Beeintrachtigungen flr
die Schutz- bzw. Naturgliter im Rahmen der landschaftspflegerischen
Begleitplanung  (Unterlage  19.1) sowie der umwelt- und
naturschutzfachlichen Beitrage (Unterlage 19.4. und 19.5) ermittelt:

Schutzgut Menschen / landschaftsbezogene Erholung

Erhebliche Beeintrachtigungen sind nicht zu erwarten.

Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Erhebliche Beeintrachtigungen durch

- die Inanspruchnahme einer artenreichen FFH-Mahwiese (FFH-LRT 6510)
mit sehr gutem Erhaltungszustand A (MW-NTr. ....5965) im Umfang von rd.
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0,25 ha auf der Sudostseite des Lanzenhofer Weihers auf einem
Sekundarstandort aus der Zeit des Bahnbaus (seitlich gelagerter Aushub
aus dem Bahneinschnitt),

Potenziell erhebliche Beeintrachtigungen durch

- die Gefahrdung einer FFH-Mahwiese (FFH-LRT 6510) mit
Erhaltungszustand B im westlichen Bauabschnitt (MW-Nr. ....5960)
infolge des Baubetriebs wahrend der Baudurchfihrung durch
Abschiebung von Oberboden,

- die Gefahrdung der streng geschiitzten FFH-Art Biber wahrend der
Bauzeit und durch den spateren Strafsenverkehr sowie

- die Gefahrdung des Feuchtbiotopkomplexes ,,Lanzenhofer Weiher“ (FFH-
LRT 3150) durch den Baubetrieb wahrend der Bauausfiihrung und durch
die geplante Strafsenentwasserung.

Schutzgut Flache

Inanspruchnahme von:

- rd. 1,18 ha landwirtschaftlicher Nutzflache sowie

- rd. 0,37 ha bestehender Strafsen und angrenzender Ruderalflur.

Schutzgut Boden

Erhebliche Beeintrachtigungen durch

- die dauerhafte Bodenversiegelung mit Verlust aller Bodenfunktionen
durch die asphaltierte Strafsentrasse auf einer Flache von rd. 0,33 ha und
Teilversiegelung im Bereich der strafsenbegleitenden Bankette im
Umfang von rd. 0,23 ha sowie

- durch die voriibergehende Inanspruchnahme im Bereich der geplanten
Einschnitts- und Dammbéschungen im Umfang von rd. 0,62 ha.

Schutzgut Wasser - Grundwasser

Erhebliche Beeintrachtigungen sind nicht zu erwarten.

Schutzgut Wasser - Oberflichenwasser

Erhebliche Beeintrachtigung eines kleinen Fliefsgewassers auf der Siidseite
des Lanzenhofer Weihers durch Verdolung auf rd. 15 m (Verlangerung der
bestehenden Bahndole).

Schutzgut Luft und Klima

Erhebliche Beeintrachtigungen sind nicht zu erwarten.

Schutzgut Landschaft / Landschaftsbild

Erhebliche Beeintrachtigungen durch

- die optische Stérwirkung und technische Uberformung der
Gelandesituation aufgrund der Dammschuttung auf rd. 150 m Lange,

- die technische Uberformung der Landschaft sowie den Verlust
gestalterisch wertvoller Gehélzstrukturen und
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- die technische Uberformung der Landschaft durch Bau eines
Strafsenanschlusses im Einschnitt.

Schutzgut Kulturelles Erbe und sonstige Sachglter

Erhebliche Beeintrachtigungen sind nicht zu erwarten.

Wirkungen zwischen den Schutzgiitern

Auswirkungen, die sich auf Grund von Wechselwirkungen in der Folge er-
heblich und nachteilig auf die spezifische Raumkonstellation und 6kosyste-
maren Zusammenhange auswirken, sind durch das geplante Vorhaben
nicht zu erwarten.

Kumulative Auswirkungen

Umweltauswirkungen, die sich im Zusammenwirken mit anderen Vorhaben
ergeben, sind nicht zu erwarten.

Auswirkungen auf Schutzgebiete und Schutzobjekte
FFH-Gebiet DE 8224-311 'Feuchtgebiete bei Waldburg und Kifslegg'

Der geplante bahnparallele Abschnitt der Gemeindeverbindungsstrafse
durchquert Randbereiche des Teilgebiets 39 'Ellerazhofer und Lanzenhofer
Weiher' und flihrt dabei zur Inanspruchnahme und erheblichen Beeintrach-
tigung einer FFH-Mahwiese (FFH-LRT 6510). Zur Realisierung des Vorha-
bens ist daher eine Ausnahme nach § 34 Abs. 3 + 4 BNatSchG (siehe Unter-
lage 19.5) erforderlich.

Landschaftsschutzgebiet ,Rotsee’

Das Vorhaben greift in den sudlichen Randbereich des
Landschaftsschutzgebiets ,,Rétsee® (LSG-Nr. 4.36.026) ein. Aufgrund der
Bahntrassenfiihrung im Einschnitt besteht bereits eine deutliche
Vorbelastung (Zerschneidung) innerhalb des LSG, die durch die
Dammschittung des Vorhabens erheblich verstarkt wird. Durch
landschaftspflegerische Mafinahmen (Eingriinungsmafsnahmen) kdnnen
die Beeintrachtigungen auf das Schutzgebiet allerdings weitgehend
gemindert werden, sodass der Schutzzweck des Gebietes gewahrt bleibt.

Auswirkungen auf besonders geschiitzte Arten

Streng geschuitzte Pflanzen- oder Tierarten sind vom Vorhaben nicht
betroffen.

Vorkehrungen und Mafinahmen zur Vermeidung, Verminderung sowie
Kompensation erheblicher nachteiliger Umweltauswirkungen

Die Beschreibung der geplanten Mafinahmen, mit denen das Auftreten
erheblicher nachteiliger Umweltauswirkungen des Vorhabens vermieden,
vermindert oder ausgeglichen werden soll, erfolgt in den Unterlagen der
landschaftspflegerischen Begleitplanung (Unterlage 9.3 sowie 19.1).

Das Mafsnahmenkonzept umfasst die folgenden Schwerpunkte:
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Strafsenbautechnische Vermeidungs- und Minderungsmafsnahmen

Durch die bahnparallele Trassierung und abschnittsweise Nutzung einer
bestehenden Wegtrasse wird ein Zerschneidungseffekt der freien
Landschaft vermieden. Gleichzeitig wird hierdurch die Inanspruchnahme
von Moorboden auf der Ostseite des Feuchtgebietskomplexes Lanzenhofer
Weiher umgangen. Hiermit kann bereits ein wesentlicher Teil moglicher
anlagebedingter Beeintrachtigungen vermieden, bzw. minimiert werden.

Vermeidungsmafinahmen bei der Durchfiihrung der Baumafsnahme

Bei der Baudurchfiihrung konnen erhebliche Beeintrachtigungen im
Wesentlichen durch die Minimierung des Arbeitsstreifens im Bereich der
westlichen FFH-Mahwiese und des Lanzenhofer Weihers in Verbindung mit
einer Vermeidung der bauzeitlichen Inanspruchnahme der Einrichtung
eines bauzeitlichen Schutzes vermieden werden. Zudem sind auf nachtliche
Bauaktivitaten zum Schutz des dammerungsaktiven Bibers zu unterlassen.

Kompensationsmafshahmen

Die vorgesehenen Kompensationsmafsnahmen erfolgen fast ausschliefslich
in direkter Umgebung des Eingriffsbereichs und zielen auf eine moglichst
gleichartige Kompensation ab. Wesentliche Punkte sind

- die Ansaat der entstehenden Boschungen und Nebenflachen mit Mager-
rasen zur Schaffung artenreicher Lebensraume,

- die Aufwertung landwirtschaftlicher Nutzflachen durch Extensivierung

- die Aufwertung der Uferzone des Feuchtgebietes am ,,Lanzenhofer Wei-
her* durch Beseitigung von Neophyten,

- den Rickbau und die Entsiegelung des ehem. Bahniliberganges sowie
eines teilversiegelten Wirtschaftsweges sowie

- die landschaftsgerechte Wiederherstellung durch verschiedene Pflanz-
mafsnahmen im Trassenumfeld.

Mafsnahmen zur Schadensbegrenzung und Koharenzsicherung bei Natura
2000

Beim FFH-Gebiet DE 8224-311 'Feuchtgebiete bei Waldburg und Kifslegg'
verbleiben trotz der Vorkehrungen und Mafsnahmen zur Schadensbegren-
zung noch erhebliche Beeintrachtigungen, die die Durchfiihrung von Koha-
renzsicherungsmafsnahmen fiir den Verlust des gelisteten FFH-Mahwiese
(FFH-LRT 6510) erforderlich machen. Dazu erfolgt ein Abheben der Wie-
sensoden und Wiedereinbau auf einem vergleichbaren Standort im be-
troffenen FFH-Teilgebiet auf Flst. 4410/2. Zudem erfolgt die Entwicklung
einer artenreichen FFH-Mahwiese auf demselben Gesamt-Flurstlick durch
Extensivierung der Bewirtschaftung.

Artenschutzrechtliche Mafsnahmen

Fir den Schutz des im FFH-Gebiet vorkommenden Bibers ist der Verzicht
auf nachtliche Bauaktivitaten zum Schutz der dammerungsaktiven Art
vorgesehen. Eine Verwirklichung  von artenschutzrechtlichen
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Verbotstatbestanden nach § 44 Abs. 1 BNatSchG kann so vermieden
werden.

Das Mafsnahmenkonzept ist multifunktional angelegt. Der Gberwiegende
Teil der geplanten Mafinahmen erfiillt neben den Funktionen nach § 34
BNatSchG (Natura 2000-Gebietsschutz) bzw. § 44 BNatSchG (besonderer
Artenschutz) berlagernd auch Funktionen nach § 15 BNatSchG (natur-
schutzrechtliche Eingriffsregelung).

Fazit

Unter Berticksichtigung der Ergebnisse des Landschaftspflegerischen
Begleitplanes (Unterlage 9.1, 9.2, 19.1), der FFH-Vertraglichkeitsprifung
flr das FFH-Gebiet DE 8224-311 'Feuchtgebiete bei Waldburg und Kifslegg'
(Unterlage 19.4), der FFH-Ausnahmeprifung (Unterlage 19.5) und dem
Erlauterungsbericht (Unterlage 1) ist eine Vertraglichkeit des Vorhabens mit
den Belangen der Schutzglter Menschen, inshesondere der menschlichen
Gesundheit, Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt, Boden, Wasser, Klima,
Luft, Landschaft, kulturelles Erbe und sonstige Sachgtiter sowie dem Natura
2000-Gebietsschutz und dem besonderen Artenschutz zu konstatieren, da
durch die geplanten weitreichenden Mafsnahmen

- Beeintrachtigungen der Schutzgliter vermieden bzw. unter die
Erheblichkeitsschwelle  gesenkt  werden  kénnen und  kein
Kompensationsdefizit verbleibt,

- die Koharenz des Netzes Natura 2000 gewahrleistet wird und

- keine Verbotstatbestinde nach § 44 Abs. 1 BNatSchG hinsichtlich
gemeinschaftsrechtlich geschuitzter Arten verwirklicht werden.

Aus Sicht der Gutachter ist nach dem derzeitigen Kenntnisstand eine
Umweltvertraglichkeit fiir den Neubau der geplanten Briicke Uber die
Allgaubahn-Trasse sowie einer zufiihrenden Gemeindeverbindungsstrafse
bei Lanzenhofen zur Wiederherstellung der unterbrochenen Strafsen-
verbindung gegeben.

Die abschliefiende Prifung der Umweltvertraglichkeit obliegt der
zustandigen  Planfeststellungsbehdorde  beim  Regierungsprasidium
Tubingen.
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