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1 Planrechtfertigung

1.1 Ausgangssituation

Auf den weltweiten Klimawandel reagieren Kommunen in Deutschland auf unter-
schiedliche Weise. Die Stadt Mannheim hat sich unter anderem dafur entschieden,
Grunzige zu entwickeln, um hierdurch mehr Frischluft in die Mannheimer Innenstadt
zu leiten und die urbane Lebensqualitat der Menschen zu verbessern. Neben der In-
nenstadt werden hierbei auch die angrenzenden Stadtteile von mehr Frischluft profi-
tieren. Die Folgen des Klimawandels mit immer heil3eren Sommermonaten werden so
abgemildert. Durch die Realisierung des Griinzugs Nordost wird die Lebensqualitét in
der Stadt Mannheim erheblich verbessert. Es entstehen neue Freiraume, die eine sehr
hohe Aufenthaltsqualitat fir Sport, Freizeit und Naherholung bieten werden. Die Fla-
chen werden im Vergleich zum heutigen Zustand zudem eine deutlich héhere 6kologi-
sche Wertigkeit aufweisen.

Um den CO2-Ausstol3 zu minimieren setzt die Stadt Mannheim, neben einem gut aus-
gebauten OPNV, auf die Erweiterung und Aufwertung des Fahrrad- und FuBwegenet-
zes. Durch den Ausbau des Mannheimer Radwegenetzes mit einer Radschnellverbin-
dung (RSV) wird eine qualitativ hochwertige Verkehrsinfrastruktur fur Fahrradfahrer
und FulRganger geschaffen. Deutschlandweit riickt in Fachkreisen der Losungsansatz,
parallel zu Hauptverkehrsrouten, welche zu grofRen Anteilen durch Berufspendler ge-
nutzt werden, sogenannte Radschnellverbindungen zu schaffen, immer mehr in den
Fokus. Diese Radschnellverbindungen sollen Berufspendlern eine attraktive Alterna-
tive zum motorisierten Individualverkehr bieten und diese dazu animieren, zeitweise
das Fahrrad dem Auto vorzuziehen.

Die Herstellung solcher Radschnellverbindungen erfordert einen wesentlich héheren
Aufwand als das Herstellen Ublicher Rad- und Gehwegverbindungen. Aus diesem
Grund sollte vor der Herstellung solcher Radschnellverbindungen das jeweilige Poten-
zial einer Route ermittelt werden. Ab einem Nutzerpotenzial von 1.500 Fahrradfahren-
den pro Tag wird das Herstellen von Radschnellverbindungen als ,umsetzungswir-
dige Strecke® empfohlen (Potenzialanalyse fiir Radschnellverbindungen in Baden-
Wirttemberg vom Ministerium fur Verkehr Baden-Wirttemberg). Ab einem Nutzerpo-
tenzial von 2.000 Fahrradfahrenden wird das Herstellen von Radschnellverbindungen
vordringlich empfohlen. Auf der hier beantragten Route wurde ein stark tberdurch-
schnittliches Potenzial von mindestens 2.800 Fahrradfahrenden pro Tag ermittelt (vgl.
hierzu Kapitel 1.3).

Am 23.05.2017 wurde vom Mannheimer Gemeinderat die Entwicklung des Mannhei-
mer Gruinzugs Nordost beschlossen (Beschlussvorlage V191 2017). Im Zuge dessen
planerischen und baulichen Umsetzung soll die gegenstandliche RSV geschaffen wer-
den.

Im Zuge der Planungsénderungen wurde die geédnderte Trassenfiihrung dem Gemein-
derat zur Entscheidung vorgelegt. Der Gemeinderat beschloss am 06.10.2020 in Ab-
anderung des Beschlusses vom 05.02.2019 die geénderte Trassenfiihrung fur die
Radschnellverbindung im Griinzug Nordost und beauftragt die Verwaltung, die vorlie-
gende Trasse in das Planfeststellungsverfahren einzubringen.



1.2 Planungsziele und verkehrliche Begrindung

Ziel der Stadt Mannheim als Vorhabentragerin ist zuvorderst die Herstellung einer leis-
tungsfahigen, konfliktarmen, attraktiven und moglichst direkten Verbindung fir den
Ful3- und Radverkehr im Bereich des Mannheimer Grinzugs Nordost von der An-
schlussstelle ,Feudenheimer Stralle” bis zur Anschlussstelle ,Volklinger Stralke” (zu
den Anschlissen siehe Kapitel 2.1.4). Mit der Verbindung soll ein Abschnitt der
Uberortlichen RSV Mannheim-Viernheim-Weinheim verwirklicht werden, welche in Ba-
den-Wurttemberg eine der gréfdten Potentiale fir den Radverkehr birgt (vgl. Kapitel
1.3). Von dem sudlichen Anschlusspunkt des RSV-Abschnitts aus, soll eine moglichst
direkte Verbindung zur RSV Mannheim-Heidelberg (Landesstraf3e) fortflihrbar sein.
Vom nérdlichen Anschlusspunkt soll eine Weiterfihrung der RSV uber die Vélklinger
StralRe und die Birkenauer Straf3e Richtung Viernheim und Weinheim mdglich sein.

Radschnellverbindungen sollen den Radverkehr auch tber langere Distanzen attraktiv
machen und somit einen Beitrag zu Stauvermeidung, CO2-Reduzierung und Gesund-
heitsforderung leisten. Um die Leistungsfahigkeit und Akzeptanz der RSV sicherzu-
stellen, soll der RSV-Abschnitt die ,Qualitatsstandards flir Radschnellverbindungen in
Baden-Wiirttemberg“! erfiilllen. Die Umsetzung dieses Standards ist Ziel des Vorha-
bentragers und damit eine Grundvoraussetzung fur die Vorhabenverwirklichung. Le-
diglich an Konfliktpunkten sollen die nach den Qualitatsstandards ausnahmsweise zu-
lassigen niedrigeren Standards umgesetzt werden. Im Hinblick auf die Qualitat, Sicher-
heit und Leichtigkeit des Verkehrs sollen Konflikte mit anderen Raumnutzungen, ins-
besondere anderen Verkehrstypen, weitestgehend minimiert werden. Dies bedeutet
unter anderem, dass das Konfliktpotenzial zwischen Fahrradfahrern und Ful3gédngern
sowie dem Kraftfahrzeugverkehr minimiert und eine kontinuierliche Befahrung der
RSV gefordert werden soll. Die Attraktivitdt der RSV-Trasse soll durch eine hohe Um-
gebungsqualitat zusatzlich gestarkt werden.

Ein weiteres Ziel der Vorhabentragerin ist es, den Griinzug Nordost attraktiv und auch
fur die Ful3géangernutzung barrierefrei zu erschlie3en und die Funktion der Feudenhei-
mer Au als Naherholungsgebiet zu starken. Durch die Verwirklichung des RSV-Ab-
schnitts sowie den Anbindungsweg Richtung Vogelstang und Wallstadt soll das Rad-
wegenetz der Stadt Mannheim weiter ausgebaut werden.

Durch den Umstieg von Berufspendlern und anderen Kraftfahrzeugfahrern vom indivi-
duellen motorisierten Verkehrsmittel auf das Fahrrad soll ferner der jahrliche CO2-
Ausstol3 in Mannheim reduziert werden. Bei einer im Oktober 2018 in der Birkenauer
Stral3e Uber einen Zeitraum von zwei Wochen durchgefiihrten Verkehrszahlung wur-
den 5.295 fahrradfahrende Personen gezahlt. Durchschnittlich wurde dieser Strecken-
abschnitt somit von ca. 380 fahrradfahrenden Personen pro Tag genutzt. Das Poten-
zial dieser Strecke als ausgebaute RSV liegt dagegen bei mindestens 2.800 fahrrad-
fahrenden Personen (vgl. Kapitel 1.3). Somit wiirden einen solchen Streckenabschnitt
pro Tag voraussichtlich mindestens 2.420 mehr fahrradfahrende Personen nutzen. Die
Verwirklichung dieses Potentials wirde bei einem durchschnittlichen Fahrweg von 5

1 Siehe: https://lwww.fahrradland-bw.de/radverkehr-in-bw/radschnellverbindungen/qualitaetsstandards-
und-musterloesungen/



km, einem Ansatz von 139g CO2 pro PKW-Kilometer und einer durchschnittlichen
PKW-Besetzung von 1,5 Personen zu einer Reduzierung von ca. 614 Tonnen CO2
pro Jahr fihren.

1.3 Potentialanalyse

Eine Potenzialanalyse des Landes Baden-Wirttemberg sowie eine Potentialanalyse
der Metropolregion Rhein-Neckar haben aufgezeigt, dass eine RSV von Mannheim
nach Viernheim unter vielen bewerteten Radschnellverbindungen ein weit Gberdurch-
schnittlich hohes Nutzerpotenzial aufweist.

In der Potenzialanalyse des Landes Baden-Wirttemberg werden Radschnellverbin-
dungen mit einem zu erwartenden durchschnittlichen taglichen Verkehr von tiber 2.000
Fahrradfahrern mit der hdchsten Bedarfskategorie (,vordringlicher Bedarf“) bewertet.
Unter 73 bewerteten potenziellen Radschnellverbindungen wurden 32 dieser Verbin-
dungen mit Potenzialen von tber 2.000 Fahrradfahrern pro Tag festgestellt. Fir die in
dieser Analyse mit bewertete und dort ,BUGA-Trasse“ genannte RSV wurde ein sehr
hohes Potenzial mit einem Korridorpotential von 2.900 Fahrradfahrenden pro Tag er-
mittelt (siehe hierzu Unterlage 10.5).

Die zu erwartenden Nutzerzahlen der Radschnellverbindungen zwischen den Stadten
Darmstadt, Bensheim, Weinheim, Mannheim, Heidelberg und Bruchsal wurden zu-
satzlich durch eine vom Verband Region Rhein-Neckar beauftragte Machbarkeitsstu-
die detaillierter untersucht. Die RSV zwischen Mannheim und Weinheim wurde darin
mit betrachtet und weist auch in dieser Untersuchung eine der hochsten Nutzerzahlen
auf. Fur die RSV von Mannheim nach Weinheim wurde fir den Abschnitt zwischen
Mannheim und Viernheim ein Potenzial von 2.800 Radfahrern pro Tag ermittelt. In die-
ser Potenzialberechnung sind die momentan sich in Planung befindlichen und an die
RSV direkt angrenzenden Neubaugebiete ,Franklin“ und ,Kafertal-Stid“ noch nicht ein-
gerechnet (siehe hierzu Unterlage 10.4).

Die Ergebnisse der Untersuchungen des Landes Baden-Wiurttemberg wie auch des
Verbandes Region Rhein-Neckar kommen zu dem eindeutigen Ergebnis, dass die un-
tersuchte RSV ein sehr grofRes Potenzial aufweist und vordringlich baulich umgesetzt
werden sollte. Das stark Uberdurchschnittlicher Nutzerpotenzial und der ermittelte vor-
dringliche Bedarf rechtfertigen die Herstellung einer RSV auf der von der Vorhaben-
tragerin beantragten Trasse.

2 Beschreibung des Vorhabens

2.1 Trassenverlauf in Lage und Hohe

Mit diesem Antrag wird der erste Abschnitt der RSV von Mannheim Uber Viernheim
nach Weinheim beantragt. Dieser fuhrt ab der Unterfihrung der Feudenheimer Stral3e,
Uber die Feudenheimer Au, tber das ,Spinelli-Areal“ (ehemalige militarische Konver-
sionsflache und Bundesgartenschaugelande im Jahr 2023) bis zur Voélklinger Stral3e.
Um die Stadtteile Vogelstang und Wallstadt mit anzubinden wird zudem ein gemein-



samer Geh- und Radweg hergestellt. Dieser ist ebenfalls Bestandteil des Planfeststel-
lungsverfahrens und fuhrt ab der Voélklinger StralRe Richtung Osten tber das Spinelli-
Areal, den Burgerpark, tber die Sudetenstral3e (L597) sowie die Stral3enbahntrasse
(Linie 7) und schlieRt ,Auf den Ried“ an (siehe Unterlagen 3.5a und 3.6a)

Der Verlauf der RSV-Trasse beginnt auf der Nordseite der Unterfuhrung, welche die
Feudenheimer Stral3e unterquert. An dieser Stelle wird die RSV entlang der Stralde ,In
der Au“ und Uber den Rand der ,Kleingartenanlage Feudenheimer Au® geflhrt.

Im Bereich der Feudenheimer Au wird der 4,0 Meter breite Radweg wie auch der 2,0
- 2,5 Meter breite barrierefreie Gehweg flach auf dem Bestandsgelande gefihrt. Le-
diglich an dem zu Uberwindenden Hohensprungritrgen, an der Kleingartenanlage und
zur-Stralle;Am-Aubuckel”, werden die Wege lber das Bestandsgelande angehoben
um diesen Hohenunterschiede zu Uberwinden. Der barrierefreie Gehweg befindet sich
in der Feudenhelmer Au es%Heh Westllch des Radweges., Hmﬂen%ehwegnﬂ%zem

g an-das

bestehende—w%d—geplante—%#ege%%z—anseh#e@en—zu—kemm Der Hohenunterschled

von ca. 3;4 1,7 Metern an der Kleingartenanlage wird mit einer Erdrampe Giberwunden.
Im Anschluss fuhrt die RSV am westlichen Rand utber die Feudenheimer Au bis €a-
150-Meterstdlich vor das Hochgestade. Ab dieser Stelle wird durch eine Unterfihrung
mit anschliefender Rampe der Hohenunterschied von ca. 7 Metern zwischen der Feu-
denheimer Au und dem Klimapark unter der Stralde ,Am Aubuckel“ hindurch miteiner

EFd-FG-I%pG—H—Hd—G%f—BFHGK@—(—AH—S%@g% fur den Radweg und den Gehweg uberwun-

khnge%#al%e Hier Nordllch der Unterfuhrung seh#e@% verlauft die RSV auf dem Sp|-
nelli-Areal und schliel3t an die Volklinger Strafl3e an, so dass die RSV in zukunftigen
Projekten Uber die Vdlklinger Stral3e und die Birkenauer Straf3e weiter Richtung Nor-
den bis an die Stadtgrenze Richtung Viernheim gefuhrt werden kann. Im Bereich des
Spinelli-Areals wird der Gehweg auf der westlichen bzw. nérdlichen Seite des Radwe-
ges gefuhrt. Der Gehweg ist hier Bestandteil eines geplanten Parks und befindet sich
mit einem Abstand von ea- bis zu 6,50 Metern bis zu ca. 1,50 Meter hoher als der
Radweg. Diese Lage ermdglicht Nutzern des Gehweges eine gute Anbindung an die
Wege des Parks, die geplanten Spielplatze und die Wohnbebauung sowie einen freien




Blick Uber das Spinelli-Areal. Der Radweg wird ebenerdig auf Hohe der heutigen Ge-
landehdhen hergestellt.

Die Stadtteile Vogelstang und Wallstadt sollen ebenfalls an die RSV angeschlossen
werden. Hierfur wird ab dem Anschlusspunkt ,Volklinger Strae“ die getrennte Wege-
fuhrung fir ca. 150 Meter beibehalten. Grund hierfur ist, dass die Griinflache (Stral3en-
bahnfreihalteflache) nordlich der Anna-Samet-Stral3e bis zum lda-Dehmel-Ring im
Zuge der Mannheimer-Grinzug-Planungen als ,Grlnstreifen® Richtung Suden verlan-
gert wird. Beidseitig dieses ,Grunstreifens” befinden sich Rad- und Gehwege, welche
ca. 150 Meter westlich der Volklinger Stral3e sinnvoll an die getrennte und gemein-
same Geh- und Radwegfiihrung angeschlossen werden kénnen. Gehweg und Rad-
weg werden an dieser Stelle zu einem gemeinsamen Weg zusammengefasst und in
ostlicher Richtung mit einer Breite von 5 Metern auf Héhe des Bestandsgelandes tber
das Spinelli-Areal und den Biirgerpark bis zur Sudetenstrale (L 597) gefiihrt. Uber den
Burgerpark wird der gemeinsame Geh- und Radweg hauptséachlich tGber bereits beste-
hende, jedoch zu verbreiternde Wegetrassen gefiuhrt. So kénnen zuséatzlich erforderli-
che Versiegelungen auf ein Mindestmal3 begrenzt werden.

Um die SudetenstralRe und die Stral3enbahntrasse (Linie 7) Uberqueren zu kénnen,
wird der Geh- und Radweg ab dem Festplatz im Burgerpark durch eine Erdrampe zum
Briickenbauwerk gefiihrt. Die Uberquerung der SudetenstraRe und der StralRen-
bahntrasse erfolgt mit Hilfe einer Bricke. Mit der westlichen Erdrampe wird der ge-
meinsame Geh- und Radweg an den Bestandsweg ,Auf den Ried®, sudlich des Reiter-
vereins, angeschlossen.

Entsprechend den ,Qualitatsstandards fur Radschnellverbindungen in Baden-Wiirt-
temberg” wird die RSV mit Kurvenradien von mindestens 20 Metern hergestellt. Hier-
durch werden die Sichtweite und damit die Verkehrssicherheit erhdht. Der Radweg
wird mit einem maximalen Langsgefalle von 6% und einem begleitendenden, barriere-
freien Gehweg hergestellt. Die Trassenfuhrung erméglicht es diesen Standard einzu-
halten und den Streckenabschnitt als 4,00 Meter breiten Radweg mit einem 2,50 Meter
begleitenden Gehweg zu bauen. Beide Wege werden durch einen bepflanzten Streifen
baulich deutlich voneinander getrennt. Dieser bepflanzte Streifen variiert entsprechend
den zur Verfigung stehenden Platzverhaltnissen und Erfordernissen von zwischen
1,00 3,00 Meter im Bereich der Kleingartenanlage (Minimierung der Eingriffe in die
Kleingartenanlage, die Entwasserung erfolgt in die innenliegende Grunflache, da nicht
in die Kleingartenanlage entwéassert werden darf und westlich des Weges nicht in die
Boschung oder auf die Strale entwassert werden kann), Uber 2,50 Meter im Bereich
der Feudenheimer Au und bis zu 6,00 Meter auf dem Spinelli-Areal.

Der begleitende Gehweg wird barrierefrei mit entsprechend niedrigen Langsneigungen
von maximal 3% bzw. 6% mit Ruhepodesten hergestellt. Die Trennung beider Wege
sowie deren Anordnung werden Radwegnutzern wie auch Gehwegnutzern gleicher-
mal3en attraktive Wegeverbindungen bieten und Konflikte dieser beiden Verkehrsteil-
nehmer deutlich reduzieren. Der Radweg wird in Asphaltbauweise und der begleitende

Gehweg wird in Pflaster—und-Asphaltbauweise Betonpflaster / -platten hergestellt.



2.2 StralRenquerungen und Ingenieurbauwerke

Im Verlauf der RSV-Trasse sind unterschiedliche Verkehrshindernisse zu tiberwinden.
Die Berucksichtigung dieser Querungspunkte ist fir die Umsetzung der RSV entspre-
chend den Standards zwingend erforderlich. Fir den Radweg sind Langsgefalle von
bis zu 6% zul&ssig. Fur den begleitenden Gehweg ist ein konstantes Langsgefalle von
maximal 3% bzw. 6% mit entsprechenden Ruhepodesten geplant, so dass diese Geh-
wege barrierefrei nutzbar sind.

2.2.1 Uberwindung Héhenunterschied Feudenheimer-Au und Querung der Strale
»+Am Aubuckel”

Um die Stral3e am Aubuckel kreuzungsfrei in Bezug auf die RSV auszubilden und den
Eingriff in der Feudenheimer Au zu minimieren, wird ein Unterfihrungsbauwerk, wel-
ches als uberschittetes Rahmenbauwerk in Massivbauweise ausgefuhrt wird, herge-
stellt. Neben der barrierefreien Benutzung durch Radfahrer und Fuf3ganger dient das
Bauwerk auch als Querungshilfe fur verschiedene Tierarten. Daher wurde das Bau-
werk als weit gespannter maulartiger Querschnitt konzipiert, der zu den Bdschungs-
flanken hin aufgebogen wird, so dass sich jeweils ein einladendes 6ffnendes Portal
ausbilden kann. Bei der zu Uberfihrenden Stral3e handelt es sich um eine zweispurige
stark befahrene Strale, welche bis auf zeitlich begrenzte Sperrungen dauerhaft in Be-
trieb bleiben muss. Daher wird die Stral3e im Kreuzungsbereich (Kreuzungswinkel
112,3 gon) bauzeitlich seitlich umverlegt, so dass das Bauwerk in offener Bauweise
mit gebdschten Baugruben ohne vertikale Fugen hergestellt werden kann. Um den
Hbhenunterschied auf das Spinelli Areal zu Uberwinden, wird eine Erdmodulation mit
einer Rampe von ca. 140,00 m La&nge bendétigt. Begleitet wird die Rampe mit einem
barrierefreien Fuldweg als auch im Bereich der Unterfihrung mit zwei Artenverbund-
streifen westlich und 6stlich der Wege. Diese Artenverbundstreifen stellen auch eine
Verbindung durch die Unterfihrung in die Feudenheimer Au dar. Die Lange des Un-
terfihrungsbauwerks ergibt sich im Bereich der Firste zu ~19 m und im Bereich der
Sohle von 40 m. In Querrichtung betragt die maximale Breite 18,3 m bei einer lichten
Weite von 16,9 m. Hierbei betragt die Breite des Radweges 4,0 m und die des Fulwe-
ges 2,50 m. Die Restflachen werden mit Natursteinen ausgelegt. Da der Rad- und
FulRweg barrierefrei mit einem mittleren Gefalle von 5 % geplant ist und die Decke
horizontal ausgefihrt wird, variiert die lichte Hohe zwischen 2,9 m und 3,8 m.




Im Bereich des Bauwerks befinden sich diverse Medientrager (Gas, Wasser, Fern-
warme, Strom, Telekom und Abwasser). Die Telekomleitung und die Stromversorgung
der sudlichen StraRenbeleuchtung werden im Zuge der MalRnahme bei offener Bau-
grube neu verlegt und daher kurzfristig umgeklemmt.

Die Leitungen Gas, Strom, Wasser und Fernwarme missen vor Beginn der Mal3-
nahme weitrdumig umverlegt werden, so dass es zu keinen Kollisionen zwischen den
umverlegten Leitungen und der Baumalinahme bzw. den zu schiitzenden Habitaten
kommt. Aufgrund der erforderlichen Hohenlage der Freispiegelentwéasserung muss die
bestehende Abwasserleitung im Bereich der Unterfihrung gedikert werden. Hierzu
werden jeweils seitlich der Unterfihrung Schachtbauwerke erforderlich, welche von
der ausfuihrenden Baufirma der Unterfihrung ebenfalls ausgefuhrt werden sollen.

2.2.2 Geh- und Radwegbriicke Uber Sudetenstral3e (L597) und Stral3enbahn-Trasse

Brickenbauwerk

Diese Querung der Sudentenstral3e sowie der Stralienbahn-Trasse erfolgt durch eine
Rad- und Gehwegbricke. Das neu herzustellende 3-Feld-Briickenbauwerk tberfuhrt
den gemeinsamen Geh- und Radweg Uber die LandesstralRe L597 (Sudetenstralde)
und eine, an dieser Stelle parallel zur L597 verlaufende, StraBenbahn-Trasse (Linie
7). Der Geh- und Radweg schlief3t dstlich der Sudetenstral3e an den Bestand an. Die
Stadtteile Vogelstang und Wallstadt, mit weiterfhrenden Radverkehrsrouten Richtung
des Taylor-Parks entlang der Vogelstangseen sowie Richtung Heddesheim entlang
der Stadtbahn-Linie 5A/15, sind somit direkt an die RSV angebunden.

Um die Eingriffe in die umliegenden Naturflachen, die Baumbestande und die durch
Vereine genutzten Flachen (u.a. Reiterverein) auf ein Mindestmal zu reduzieren, wird
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das Langsgefalle der Briickenrampen bei konstant 4,8% liegen. Da sich dieses Bau-
werk im Aul3enbereich befindet, wurde in Abwagung der Natur, der Barrierefreiheit und
der Nutzbarkeit fur Fahrradfahrer im Vergleich zur DIN 18024-1 (Barrierefreiheit) ein
um 1,8% steileres Langsgefélle ohne Ruhepodeste vorgesehen.

Die Sudetenstrale liegt in der StralRenbaulast des Landes Baden-Wurttemberg. Die
Unterhaltung dieses Stral3enabschnittes erfolgt gemaf der Verwaltungsstrukturreform
aus dem Jahre 2005 durch die Stadt Mannheim. In diesem Abschnitt ist der Stral3en-
guerschnitt der Sudetenstral3e als zweispurig ausgebaute Landesstral3e mit beidseiti-
gem Standstreifen aufgeteilt. Die Gesamtbreite der Stral3e betragt ca. 10,2 Meter.

Das Briickenbauwerk, welches die Uberfiihrung des gemeinsamen Geh- und Radwe-
ges ermoglicht, wird so konstruiert, dass eine Durchfahrtshéhe auf der L597 von min-
destens 8 Metern an der niedrigsten Stelle gewahrleistet wird. Anpassungsmalf3nah-
men an der L597 sind hiernach nicht erforderlich.

FolgemalRnahme an Fahrleitungsanlage der rnv GmbH

Parallel der Sudetenstral3e verlauft eine zweigleisige Stralienbahntrasse nach Vogel-
stang. Die Fahrleitungsanlage dieser Trasse ist als Hochkettenfahrleitung mit einem
Fahrdraht RiS120 und einem Tragseil Cul50 je Gleis ausgestattet. Aufgehangt ist die
Fahrleitung an Schragauslegern, welche an Masten in Gleismitte befestigt sind. Im
Planungsbereich der Briicke befindet sich ein Wechselfeld der Fahrleitungsanlage.

Die Masten haben eine H6he von ca. 7,5 Meter Uber Schienenoberkante, der Fahr-
draht hat eine Hohe von ca. 5,5 Meter und das Tragseil liegt zwischen 7,9 Meter an
den Masten und 6,9 Meter in Feldmitte.

Um die Anpassungsmal3nahmen an der Fahrleitungsanlage gering zu halten, wird der
Uberbau der Briicke relativ mittig zwischen zwei Masten uber die Fahrleitungsanlage
gefluhrt. Die Unterkante der Briicke soll dabei mindestens 20 cm vom Tragseil entfernt
sein.

Die momentane Fahrleitungshdhe von 5,5 Meter sowie die Hohe des Tragseiles von
ca. 6,9 Meter erfordern eine Absenkung der Fahrleitungsanlage. Das Tragseil wird auf
ca. 4,5 Meter und der Fahrdraht auf ca. 4,2 Meter abgesenkt. Dafir muss die Fahrlei-
tungsanlage auf einer Lange von ca. 200 Meter rechts und ca. 200 Meter links der
Briicke angepasst werden. Zuséatzlich muss das Wechselfeld mit den Nachspannein-
richtungen angepasst werden. Die Unterkante der Brucke wird dann auf ca. 4,8m uber
der Schienenoberkante liegen.

Beim Bau der Bricke uber die Anlagen der rnv GmbH wird eine Bligelfangeinrichtung
an der Unterseite der Briicke angebracht. Im Fall eines Schadens verhindert diese am
Stromabnehmer oder der Fahrleitung eine Ubertragung der Fahrdrahtspannung auf
das Brickenbauwerk. Die Bugelfangeinrichtung wird tber eine Spannungsdurch-
schlagsicherung mit den Gleisen der Trasse verbunden und kann im Falle eines Kurz-
schlusses die Fahrdrahtspannung abschalten.
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2.3 Ausstattung

2.3.1 Entwasserung

Die-Niedersehlagswasser Das Niederschlagswasser der befestigten Wegeflachen des
Radweges und des begleitenden Gehweges werden in die Bankettflachen geleitet.
Dort konnen sie vor Ort versickern und werden so dem naturlichen Wasserkreislauf
zugefihrt. AufdenbeidenBrickenbauwerken;Au-Steg—und Auf der ,Sudetenstrallen-
bricke® werden die Niederschlagswasser gefasst, im Bereich der Widerlager bzw. der
Stutzen von den Briickenbauwerken abgeleitet, um im nédheren Umfeld ebenfalls auf
bepflanzen Flachen versickern zu kénnen. Im Bereich der KGA wurden die Gaben zur
Wasserversickerung direkt vor Ort breiter geplant, lediglich in-einem kleinen Teilbe-
reich von 310m?2 vor der Unterfilhrung Feudenheimer Stral3e wird das Niederschlags-
wasser aufgrund der Tieflage mittels Entwasserungseinrichtungen gesammelt, an die
vorhandene Hebeanlage angeschlossen und somit in den offentlichen Kanal eingelei-
tet.

2.3.2 Beleuchtung

Entsprechend den ,Qualitdtsstandards fir Radschnellverbindungen in Baden Wrt-
temberg“ wird die RSV und das Unterfuhrungsbauwerk unter der StralRe am Aubuckel
hindurch beleuchtet. Unter Beriicksichtigung des Artenschutzes kann die Beleuchtung
in den Nachtstunden abgedimmt werden. Die detaillierte Beleuchtungsplanung wird in
Abstimmung mit der unteren Naturschutzbehdrde der Stadt Mannheim geplant.

Der gemeinsame Geh- und Radweg zwischen der ,Volklinger StraRe“ tber das Spi-
nelli-Areal, den Burgerpark bis Gber die Sudetenstralle auf den Bestandsweg ,Auf den
Ried®, soll hingegen nicht beleuchtet werden.

Die SudetenstralRenbriicke erhalt aus Grinden der Verkehrssicherheit ebenfalls eine
Beleuchtung, welche in den Handlauf integriert wird.

Die Beleuchtung der Unterfihrung erfolgt sowohl unter Bertcksichtigung der umwelt-
technischen Belange als auch der Verkehrssicherheit mittels eingelassener LED-Ban-
der.

2.3.3 Pflanzungen

Beidseitig der RSV werden in unregelmalligen Abstanden Neupflanzungen von B&au-
men vorgenommen. In der Feudenheimer Au werden ca. 60 neue Baume, auf dem
Spinelli-Areal ca. 57 neue Baume und im Burgerpark ca. 14 neue Baume gepflanzt.
Somit werden in Summe ca. 131 neue Baume im direkten Umfeld der RSV gepflanzt.
Die Baumarten werden nach den Kriterien Verkehrssicherheit und Standorteignung
entsprechend der jeweiligen Umgebung ausgewahlt und passen sich somit den unter-
schiedlichen Ortlichkeiten an.
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2.4 Anschlisse an den Bestand

2.4.1 Anschluss an Unterfihrung ,Feudenheimer Stral3e“

Das sudliche Ende der RSV wird am Bestandsbauwerk der Unterfihrung ,Feudenhei-
mer Stral3e“ angeschlossen. Die Stadt Mannheim plant an dieser Stelle auf3erhalb die-
ses Planfeststellungsverfahrens fir Ful3ganger eine ebenerdige Querung der ,Feu-
denheimer Stral3e“ im Bereich der Stralienbahnhaltestelle ,Neckarplatt” zu schaffen.
Nach deren Fertigstellung wird die Unterfihrung der Feudenheimer Stral3e allein als
Fahrradweg und die ebenerdige Querung allein als Gehweg genutzt. Der Anschluss
der RSV ist entsprechend dieser Planungen konstruiert. Der Radschnellweg schlief3t
an die Unterfihrung auf der Nordseite an und der begleitende Gehweg wird an den
nordlich verlaufenden Gehweg der ,Feudenheimer StralRe“ gefihrt. Auch vor Fertig-
stellung der ebenerdigen Ful3gangerquerung der ,Feudenheimer Strafl3e” ist der An-
schluss an das bestehende Wegenetz gewéahrleistet.

2.4.2 Anschluss an Radschnellverbindung Mannheim-Heidelberg

Durch den ebenfalls aul3erhalb des Planfeststellungsverfahrens geplanten Umbau der
Stralle ,Am Neckarplatt, welche zu dem stdlichen Anschlusspunkt an der ,Feuden-
heimer Strale“ verlauft, wird ein direkter Anschluss der RSV Mannheim-Viernheim-
Weinheim an die vom Land Baden-Wurttemberg geplante RSV Mannheim-Heidelberg
gewabhrleistet. Die Route jener RSV fuhrt in Mannheim Uber die ,Spessartstral3e®, Uber
die StralRen ,Am Neckarkanal® und ,Im Pfeiffersworth®.

2.4.3 Radweg ,Volklinger-Achse”

Eine sehr wichtige Verbindungsstrecke stellt die geplante Radwegverbindung der ,Vol-
klinger StraRe“ dar. Diese Radwegverbindung soll stdlich der RSV als gemeinsamer
Geh- und Radweg mit einer Breite von 4,00 Metern Richtung Feudenheim hergestellt
werden. Sie wird die Stadtteile Kafertal-Stid und Feudenheim direkt miteinander ver-
binden und diese gleichzeitig an die RSV anbinden.

2.4.4 Volklinger Stral3e

Die hier beantragte RSV wird bis an den Bestand der ,Volklinger Stral3e® gefiihrt und
dort Richtung Norden angeschlossen. Uber die ,Volklinger StraRe“ wird die zukiinftig
geplante RSV von Mannheim tber Viernheim nach Weinheim flihren. Die Stadt Mann-
heim plant derzeit bereits den weiteren Aus- und Umbau der ,Vélklinger Stral3e® auf
dem Spinelli-Areal (Neubaugebiet Kéafertal-Sid) und bis zur Unterfihrung der B38.

2.4.5 RoOmerstral3e tber Burgerpark

Der geplante gemeinsame Geh- und Radweg Uber den Birgerpark und Uber die Su-
detenstral3e und die StraRenbahntrasse wird ostlich der Sudetenstral3e an den Be-
standsweg ,Auf den Ried“ slidlich des Reitervereins angeschlossen. Die Stadt Mann-
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heim plant, diesen Bestandsweg auf eine Breite von ebenfalls 5,00 Metern bis zur R6-
merstral3e auszubauen. Durch die Anbindung der Sudetenstral3enquerung an den Be-
standsweg ,Auf den Ried® ist der Anschluss an das bestehende Wegenetz bereits ge-
wahrleistet.

3 Variantenabwagung

Die Vorhabentragerin plant den Bau einer tberértlichen RSV zwischen Mannheim,
Viernheim und Weinheim. Entsprechend ist das Hauptziel der Vorhabentragerin auf
dem gegenstandlichen Teilabschnitt zwischen den Anschlussstellen ,Feudenheimer
Strale“ (A) und ,Volklinger Strale“ (B) (siehe hierzu Unterlage 10.1a) der Bau einer
attraktiven RSV nach den ,Qualitatsstandards fur Radschnellverbindungen in Baden-
Wirttemberg®.

Zugleich soll eine attraktive ErschlieBung des Grinzugs Nordost fir den Rad- und
FuRverkehr hergestellt werden. Daneben beabsichtigt die Vorhabentragerin durch die
Maflinahme eine Erweiterung des Mannheimer Radwegenetzes zu erreichen (vgl. Ka-
pitel 1.2).

Fur den Teilabschnitt der RSV hat die Vorhabentragerin mehrere Linienfihrungsalter-
nativen im Hinblick auf die Verwirklichung der Projektziele tberpruft. Untersucht wur-
den zudem Konflikte mit der Umwelt und bestehenden anderen Nutzungen, welche
sich durch die Umsetzung der Projektziele ergeben. Auch unter den Aspekten ,soziale
Sicherheit® und ,Einsehbarkeit des Radwegs* sowie den Kosten wurden die Trassen-
alternativen untersucht.

Die Bewertung der insgesamt zehn unterschiedlichen Trassenvarianten wurde in zwei
Schritten durchgefiihrt. In einem ersten Schritt wurde geprtift, welche Trassen die bei-
den Hauptziele der Vorhabentragerin, den ,Bau einer attraktiven RSV zwischen den
beiden Anschlusspunkten nach den Qualitatsstandards flr Radschnellverbindungen
in Baden-Wrttemberg als Bestandteil einer RSV von Mannheim tber Viernheim nach
Weinheim* sowie einer ,attraktiven ErschlieBung des Grinzugs Nordost fir das Rad-
und FulRverkehr® erfillen. In einem zweiten Schritt wurden jene RSV-Trassen detail-
lierter untersucht, welche diese beiden Hauptziele des Vorhabentragers erfullen koén-
nen.

Die Zielerreichung des Baus einer attraktiven RSV wurde anhand der Kriterien ,Erfil-
lung der ,Qualitatsstandards flir Radschnellverbindungen in Baden-Wirttemberg®, der
“Vermeidung von Konflikten mit anderen Nutzern“ sowie der ,Umgebungsqualitat der
Radschnellverbindung® bewertet. Die Zielerreichung einer attraktiven Erschlie3ung
des Griunzugs Nordost fur den Rad- und Ful3verkehr wurde anhand der Kriterien Um-
gebungsqualitat und barrierefreie ErschlieBung bewertet.
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Mit der tieferen Bewertung geeigneter Trassenvarianten wurden das Ziel ,Erweiterung
es Mannheimer Radwegenetzes” sowie die Kriterien ,Umweltauswirkungen® ,Soziale
Sicherheit des Radweges®, ,Vermeidung von Eingriffen in bestehende Nutzungen® so-
wie Kosten bewertet.

Mit der folgenden Darstellung soll aufgezeigt werden, aus welchen Grinden die Vor-
habentragerin sich im Ergebnis fir eine Trassenflihrung entsprechend der Antragsva-
riante entschieden hat und weshalb sich aus dessen Sicht auch keine andere Variante
gegenuber der Antragstrasse als vorzugswurdig aufdrangt.

3.1 Kleinrdumige Variantenabwagung

3.1.1 Antragsvariante

Die Antragsvariante wurde nach Prufung der Einspriiche (erste Offenlage) und Opti-
mierungsvorschlage (Bezirksbeirat Feudenheim) im Bereich der Feudenheimer Au
und mit Auswirkungen in das sudliche Spinelli-Areal, verbessert. Die Vorhabentragerin
beantragt die ,optimierte Antragsvariante®, welche unter 3.1.1.2 erlautert wird.

3.1.1.1 Urspringliche Antragsvariante A2

Die Antragsvariante fuhrte aus der Feudenheimer Unterfuhrung kommend, tber einen
neu herzustellenden Radweg und barrierefreien Gehweg am westlichen Rand durch
die Kleingartenanlage ,Feudenheimer Au e.V.“ Richtung Norden. Die Verbindung
fuhrte weiter Uber landwirtschaftlich genutzte Flachen am westlichen Rand der Feu-
denheimer Au bis zum sogenannten Hochgestade. Der Hohenunterschied bis zur
Stralle ,Am Aubuckel” wird sollte mit einer Brickenkonstruktion (Au-Steg) tiberwunden
werden. Die Radschnellverbindungstrasse guert hatte dann die Stralle ,Am Aubuckel”
ebenerdig gequert und fih#t dann Uber das Spinelli Areal bis zu Valklinger-Achse ge-

fuhrt (Vgl-Kapitel-2).

Die Einhaltung der ,Qualitdtsstandards fur Radschnellverbindungen in Baden-Wrt-
temberg“ ist war, gegenuber den damals bekannten Trassen, bei der urspriinglichen
Antragsvariante am besten realisierbar. Die Vorgaben wie eine Befahrbarkeit mit ho-
hen Geschwindigkeiten, ausreichend breite Wege, Vermeidung von Konflikten mit an-
deren Nutzungen, eine direkte, umwegfreie Linienfihrung und Steigungen von maxi-
mal 6 % kérnen konnten damals bei einer gesamthaften Betrachtung bei keiner ande-
ren Variante besser verwirklicht werden.

Die ursprungliche Antragsvariante misst mald damals zwischen den Anschlussstellen
.,Feudenheimer Stral’e” (A) und ,Volklinger Stral3e” (B) eine Lange von 1,77 Kilome-
tern. Unter Bericksichtigung einer Reisegeschwindigkeit von 20 km/h und der entspre-
chenden Verlustzeiten betrégt betrug die Reisezeit 5 Minuten und 33 Sekunden. Hier-
durch erreichte die Antragstrasse in Bezug auf die Streckenlange und die Reisege-
schwindigkeit damals die besten Ergebnisse im Vergleich zu den damals gepruften
Alternativvarianten.
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Lediglich bei drei Vorgaben sind waren Abschlage hinzunehmen gewesen: Zum einen
kann konnte es bei der Querung der Stral’e ,Am Aubuckel® trotz Lichtsignalanlage mit
Radfahrerbevorzugung zu Verzégerungen kommen, wodurch Zeitverluste hinzuneh-
men waren sirg. Zum anderen erforderte die Lage der Trasse die Verlegung von 26
Kleingartenparzellen. Zudem erforderte die Stegkonstruktion leichte Zugestandnisse
hinsichtlich der stadtebaulichen Integration und der landschaftlichen Einbindung.

Das Ziel einer attraktiven ErschlieBung des Griinzugs Nordost kann konnte bei dieser
Variante damals ebenfalls am besten verwirklicht werden. Fir die Variante spricht
sprach die hohe Umgebungsqualitat aufgrund einer Linienfihrung durch das attraktive
und larmfreie Umfeld der Feudenheimer Au. Die Trassenfihrung ermoglichte eine bar-
rierefreie Erschlieung der Feudenheimer Au.

Die ursprungliche Antragstrasse sehafft schuf eine qualitativ neue Verbindung von
Radwegen und erfiillte somit das Ziel, das Mannheimer Radwegenetz zu erweitern.
Die Alternativtrassen wirden hingegen das Mannheimer Radwegenetz nicht substan-
ziell erweitern, da diese bereits bestehen oder sich in unmittelbarer Nahe parallel ver-
laufender Rad- und FuBwegeverbindungen befinden.

Die soziale Sicherheit und Einsehbarkeit des Radweges sind waren gewahrleistet, Ge-
bisch- oder Heckenstrukturen unmittelbar an der Radwegetrasse (Angstraume) kén-
nen konnten vermieden werden. Es befindet befanden sich nur Rad- und FulRverkehr
im direkten Umfeld.

Die Antragsvariante verauft verlief z.T. innerhalb des Landschaftsschutzgebietes
,Feudenheimer Au“. Es werden wurden in grol3erem Umfang bisher unversiegelte Fla-
chen in Anspruch genommen, welche jedoch in weitaus Gberwiegendem Malie von
geringer wertigen Biotoptypen gepragt sind. Zudem sind waren durch den Trassenver-
lauf 26 Kleingartenparzellen und sieben Gartenteiche betroffen, woraus Auswirkungen
auf die Schutzguter ,Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter” sowie ,Wasser® resul-
tierten. Fur das Schutzgut ,Mensch und menschliche Gesundheit” besitzt besal? diese
Trassenvariante eine hohe ErschlielBungswirkung des Landschaftsschutzgebietes
.,Feudenheimer Au“, welches dem Schutzzweck des Erhalts des Erholungswertes flr
die Allgemeinheit gewidmet ist und hinsichtlich der landschaftlichen Ausstattung und
Freizeitnutzung eine hohe Attraktivitat besitzt. Die tGiberaus positiven Auswirkungen auf
die menschliche Gesundheit werden wurden durch die Lage der Variante in der offe-
nen Landschaft abseits stark frequentierter Stral3en mit Vorbelastungen durch Luft-
schadstoffe und Larm gestérkt. Unter Beriicksichtigung der mittel- und langfristig posi-
tiven Wirkungen auf den Menschen in seinem Wohn- und Arbeitsumfeld und die
menschliche Gesundheit infolge der Forderung des Radverkehrs in einer attraktiven
Umgebung sowie der Schaffung von Anreizen, um langfristig zu einer Reduktion des
motorisierten Individualverkehrs und damit Einsparung von Emissionen beizutragen,
ist war aus Gesamtumweltsicht im Vergleich zu den damals gepruften Alternativvari-
anten die Trassenvariante A2 zu bevorzugen.

Eingriffe in bestehende Nutzungen erfelgen erfolgten durch die Inanspruchnahme
landwirtschaftlich genutzter Flachen, zudem werden waren 26 Kleingérten betroffen
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seinr gewesen. Diese Nachteile werden wurden von der Vorhabentragerin durchaus
gesehen und anerkannt. Im Ergebnis &berwiegen Uberwogen allerdings die genannten
Vorteile der urspringlichen Antragsvariante gegentber der damals gepruften Alterna-
tivvarianten.

Die Investitionssumme der Antragsvariante betragt betrug ca. 6,5 Mio. €. Im Vergleich
mit den als Radschnellverbindungen geplanten Trassenvarianten ist war somit fur die
Herstellung der Antragstrasse die niedrigste Investitionssumme zu veranschlagen. Fur
die Erfullung der Standards fur RSV, die Erweiterung des Mannheimer Radwegenet-
zes und beziglich den Herstellkosten schneidet schnitt diese Variante gegenuber der
damals gepriften Alternativvarianten deutlich am besten ab. In Bezug auf die Umwelt-
einwirkungen sehneidet schnitt diese Variante im Vergleich der damals bewerteten
RSV-Trassen im gehobenen Mittelfeld ab. Lediglich beziglich des Eingriffs in die be-
stehende landwirtschaftliche Nutzung fal fiel die Bewertung der Antragsvariante im
Vergleich zu mehreren Alternativtrassen, die urspriunglich gepruft wurden, niedriger
aus.

3.1.1.2 Optimierte Antragsvariante A2neu

Die optimierte Antragsvariante fihrt aus der Feudenheimer Unterfihrung kommend,
Uber einen neu herzustellenden Radweg und barrierefreien Gehweg am westlichsten
Rand durch die Kleingartenanlage ,Feudenheimer Au e.V.", Richtung Norden.

Die Antragsvariante wurde in diesem Teilabschnitt direkt neben die Bestands-
straBe ,,In der Au“ verschoben. Hierdurch werden die zu beanspruchenden Fla-
chen der Kleingartenanlage deutlich reduziert.

Die Verbindung fluhrt weiter Uber landwirtschaftlich genutzte Flachen, am westlichen
westlichsten Rand der Feudenheimer Au, bis zum sogenannten Hochgestade.

In diesem Teilabschnitt wurde die Antragsvariante weiter westlich, an den &au-
Rersten Rand der Feudenheimer Au verschoben, hierdurch wird die Trasse um
ca. 70 Meter langer.

Der Hohenunterschied bis-zur-Stralte-Am-Aubuckelwird-mit-etner-Brickenkeonstirk-
tion-GAu-Steg“)-tberwunden zwischen der Feudenheimer Au und dem Spinelli-Areal
wird unterhalb der Stral’e ,Am Aubuckel® innerhalb der Unterfuhrung und nordlich da-
von Uber eine Erdmodulation Gberwunden.

In diesem Teilabschnitt wurde die urspringliche Querung der StraRe ,,Am Aubu-
ckel“ mit einer Bricken-/Rampenkonstruktion durch eine Unterfihrung ersetzt.
Zudem wurde der Ort der StralRenquerung und somit der Eingriff in das Hochge-
stade nach Osten verschoben. Dies vermindert den Eingriff in den Bestand der
Bienen-Ragwurz und in ein westlich angrenzendes Biotop. Die Unterfliihrung
fugt sich im Vergleich zur urspringlichen Variante deutlich besser in das Land-
schaftsbild ein. Der Hohenunterschied zwischen der Feudenheimer Au und dem
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Spinelli-Areal wird nicht wie urspringlich in der Feudenheimer Au Uberwunden,
sondern unterhalb der Strae ,,Am Aubuckel“ und auf dem Spinelli Gelande.

Die Radschnellverbindungstrasse-guert-die-Stralle;Am-Aubuckel“und fihrt dann tUber
das Spinelli-Areal bis zur Volklinger-Achse (Vgl. Kapitel 2).

Die Einhaltung der ,Qualitatsstandards fur Radschnellverbindungen in Baden-Wurt-
temberg“ ist bei der optimierten Antragsvariante im Vergleich zu allen vorher gepruften
Alternativen am besten realisierbar. Die Vorgaben wie eine Befahrbarkeit mit hohen
Geschwindigkeiten, ausreichend breite Wege, Vermeidung von Konflikten mit anderen
Nutzungen, eine direkte, umwegfreie Linienfihrung und Steigungen von maximal 6 %
kénnen bei einer gesamthaften Betrachtung bei keiner anderen Variante besser ver-
wirklicht werden.

Die Antragsvariante misst zwischen den Anschlussstellen ,Feudenheimer Stral3e” (A)
und ,Volklinger Stralle“ (B) eine Lange von 1,77 1,84 Kilometern. Unter Beriicksichti-
gung einer Reisegeschwindigkeit von 20 km/h und der entsprechenden Verlustzeiten
betragt die Reisezeit 5 Minuten und 33 31 Sekunden. Hierdurch erreicht die Antrags-
trasse in Bezug auf die Streckenlange und die Reisegeschwindigkeit die besten Er-
gebnisse im Vergleich zu den Alternativvarianten.

Die optimierte Antragsvariante ist 70 m langer als die urspringliche Antragsva-
riante. Durch die Unterfihrung entfallen Wartezeiten an einer Lichtsignalanlage.
Hierdurch reduziert sich die Fahrtzeit der optimierten Antragsvariante trotz lan-
gerem Weg. Die optimierte Antragsvariante weist im Vergleich zu allen Alterna-
tiven die kirzeste Reisezeit auf.

Lediglich bei einer Vorgabe ist ein Abschlag hinzunehmen: Die Lage der Trasse erfor-
dert einen Eingriff in 19 Kleingartenparzellen, wovon 12 Kleingartenparzellen entfallen
und 7 Kleingartenparzellenflachen leicht reduziert werden mussen.

Bei der optimierten Antragsvariante ist durch die Unterfihrung gegenuber der
urspriinglichen Antragsvariante die ebenerdige Querung der StraBe ,,Am Aubu-
ckel“ nicht mehr erforderlich. Hierdurch wird der Verkehrsfluss der Radschnell-
verbindung sowie der StraBe ,,Am Aubuckel“ erhoht. Durch die optimierte An-
tragsvariante reduziert sich die Zahl der entfallenden Kleingartenparzellen von
26 auf 12 Stuck. Weitere 7 Parzellen missen nur in ihrer Flache reduziert werden
und erhalten einen neuen Zuschnitt. In der optimierten Antragsvariante entfallt
das Stegbauwerk in der Feudenheimer Au und wird durch eine flache Wegefih-
rung bis ans Hochgestade und eine, sich ins Landschaftsbild einfiigende Unter-
fuhrung, ersetzt. Hierdurch wird die Beeintrachtigung des Landschaftsbildes
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durch die optimierte Antragsvariante gegentber der urspringlichen Antragsva-
riante deutlich reduziert.

Das Ziel einer attraktiven ErschlielBung des Griinzugs Nordost kann bei dieser Variante
ebenfalls am besten verwirklicht werden. Fur die Variante spricht die hohe Umge-
bungsqualitat aufgrund einer Linienfuhrung durch das attraktive und larmfreie Umfeld
der Feudenheimer Au. Die Trassenfuhrung ermdglicht eine barrierefreie Erschliel3ung
der Feudenheimer Au.

Die optimierte Antragstrasse schafft eine qualitativ neue Verbindung von Radwegen
und erfillt somit das Ziel, das Mannheimer Radwegenetz zu erweitern. Die Alternativ-
trassen wirden hingegen das Mannheimer Radwegenetz nicht substanziell erweitern,
da diese bereits bestehen oder sich in unmittelbarer Nahe parallel verlaufender Rad-
und FulBwegeverbindungen befinden.

Die soziale Sicherheit und Einsehbarkeit des Radweges sind gewéahrleistet, Geblusch-
oder Heckenstrukturen unmittelbar an der Radwegetrasse (Angstrdume) kdnnen ver-
mieden werden. Es befindet sich nur Rad- und FulRverkehr im direkten Umfeld. Ledig-
lich im Bereich der Kleingartenanlage fuhrt die optimierte Antragsvariante entlang der
Anliegerstral’e ,In der Au®.

Die Antragsvariante verlauft zF—nnerhalb am westlichsten Rand des Landschafts-
schutzgebietes ,Feudenheimer Au“ und durchschneidet dieses in Nord-Sud-Richtung.
Aufgrund der durchgehenden Arrondierung des gesamten Trassenverlaufs an beste-
hende Nutzungen wird die Zerschneidungswirkung jedoch erheblich gemindert. Es
werden in groferem Umfang bisher unversiegelte Flachen in Anspruch genommen,
welche jedoch in weitaus Uberwiegendem Mal3e von geringer wertigen Biotoptypen
gepragt sind. Zudem sind durch den Trassenverlauf 26 12 Kleingartenparzellen, die
entfallen sowie sieben weitere Parzellen und sieben-vier Gartenteiche betroffen, wo-
raus Auswirkungen auf die Schutzguter ,Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter” so-
wie ,Wasser“ resultieren. Fur das Schutzgut ,Mensch und menschliche Gesundheit*
besitzt diese Trassenvariante eine hohe ErschlieBungswirkung des Landschafts-
schutzgebietes ,Feudenheimer Au“, welches dem Schutzzweck des Erhalts des Erho-
lungswertes fur die Allgemeinheit gewidmet ist und hinsichtlich der landschaftlichen
Ausstattung und Freizeitnutzung eine hohe Attraktivitat besitzt. Die Gberaus positiven
Auswirkungen auf die menschliche Gesundheit werden durch die Lage der Variante in
der offenen Landschaft abseits stark frequentierter Straen mit Vorbelastungen durch
Luftschadstoffe und Larm gestarkt. ,Unter Berlcksichtigung der mittel- und langfris-
tig positiven Wirkungen auf den Menschen in seinem Wohn- und Arbeitsumfeld und
die menschliche Gesundheit infolge der FoOrderung des Radverkehrs in einer
attraktiven Umgebung sowie der Schaffung von Anreizen, um langfristig zu einer
Reduktion des motorisierten Individualverkehrs und damit Einsparung von Emis-
sionen beizutragen, ist aus Gesamtumweltsicht die Trassenvariante A2neu zu
bevorzugen.” (s. Unterlage 10.2a)

Eingriffe in bestehende Nutzungen erfolgen durch die Inanspruchnahme landwirt-
schaftlich genutzter Flachen, zudem werden 26 12 bzw. 19 Kleing&rten betroffen sein.
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Diese Nachteile werden von der Vorhabentragerin durchaus gesehen und anerkannt.
Im Ergebnis Uberwiegen allerdings die genannten Vorteile der Antragsvariante. Zu-be-

Die Investitionssumme der Antragsvariante betragt ca. 6,5 7,2 Mio. €. Im Vergleich mit
den als Radschnellverbindungen geplanten Trassenvarianten ist somit fur die Herstel-
lung der Antragstrasse die niedrigste Investitionssumme zu veranschlagen.

Die Investitionssumme hat sich aufgrund von erforderlichen Leitungsumverle-
gungen in der StraBe ,,Am Aubuckel“ um ca. 0,7 Mio. € erhoht.

Fur die Erfallung der Standards fur RSV, die Erweiterung des Mannheimer Radwege-
netzes und bezuglich den Herstellkosten schneidet diese Variante deutlich am besten
ab. In Bezug auf die Umwelteinwirkungen schneidet diese Variante im Vergleich der
bewerteten RSV-Trassen im gehobenen Mittelfeld ab. Lediglich beziiglich des Eingriffs
in die bestehende landwirtschaftliche Nutzung féllt die Bewertung der Antragsvariante
im Vergleich zu mehreren Alternativtrassen niedriger aus.

3.1.2 Variante Al

Variante Al (siehe hierzu Unterlage 10.3) fihrt, aus der Feudenheimer Unterfiihrung
kommend, Uber den bestehenden asphaltierten Weg, entlang der Kleingartenanlage
Feudenheim, Richtung Norden. Diese Trasse fiuhrt weiter Richtung Norden auf Be-
standswegen entlang weiterer Kleingartenanlagen bis zur Stralle ,Am Aubuckel®. Hier
kreuzt die Trasse die Stral3e ,Am Aubuckel®, fihrt Richtung Osten entlang der Stralle
»+Am Aubuckel, kreuzt die Rudesheimer Stralde und fuhrt dann Uber das Spinelli-Areal
bis zu Vdlklinger-Achse .

Diese Variante misst zwischen den Anschlussstellen ,Feudenheimer Strafl3e® (A) und
,VOlklinger Strafl’e” (B) eine Lange von 1,97 Kilometern. Unter Berlicksichtigung einer
Reisegeschwindigkeit von 20 km/h und der entsprechenden Verlustzeiten betragt die
Reisezeit 6 Minuten und 8 Sekunden.

Variante Al beschreibt die Nutzung und einen geringfligigen Ausbau bereits beste-
hender Rad- und FulBwegverbindungen. Vorgesehen sind hier nur kleine Verbreiterun-
gen der bestehenden Wege sowie eine Verbesserung der Wegoberflachen. Hierdurch
betragt die geschatzte Investitionssumme lediglich 2,8 Mio. €. Mangels Erfullung der
»2Qualitdtsstandards fur Radschnellverbindungen in Baden-Wurttemberg“ scheidet Va-
riante Al von vorne herein aus und wird nicht detaillierter bewertet.
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Fur die Trasse von Variante 1 wurde eine weitere Variante (Ala) nach RSV-Standard
gepruft.

3.1.3 Variante Ala

Variante Ala (siehe hierzu Unterlage 10.1a) fuhrt Gber eine sehr ahnliche Trasse wie
Variante Al. Variante Ala ist jedoch als vollwertige Radschnellverbindung (nicht redu-
zierter RSV-Standard) konstruiert. Diese Trasse fuhrt aus der Feudenheimer Unter-
fuhrung kommend, Uber den bestehenden asphaltierten Weg, entlang der Kleingarten-
anlage-Feudenheim, Richtung Norden. Erganzend zu Variante Al wird der Bestands-
weg zur Fahrradstral3e umgewidmet und parallel verlaufend ein begleitender Gehweg
hergestellt. Diese Trasse fuhrt weiter Richtung Norden auf den Bestandswegen ent-
lang weiterer Kleingartenanlagen bis zur Stral3e ,Am Aubuckel®. Auch auf diesem Teil-
stiick wird der Bestandsweg umgebaut, zur Fahrradstra3e umgewidmet und erhalt ei-
nen begleitenden Gehweg. Vor der Stralte ,Am Aubuckel” biegt die Trasse Richtung
Osten ab und verlauft entlang der Stral3e. In diesem Teilabschnitt wird der bestehende
Weg in RSV-Breite (4 m Radweg + 2,5 m Ful3weg) ausgebaut. Unter Beriicksichtigung
der Standards fuir Radschnellverbindungen wird die Trasse ca. 100 Meter vor Querung
der Stralle ,Am Aubuckel® mit entsprechenden Radien auf einer brickenahnlichen
Stegkonstruktion gefuhrt. Ungefahr 30 Meter nach der Rudesheimer Stral3e erfolgt die
Querung der Stral’e ,Am Aubuckel®. Die RSV-Trasse fuhrt dann tber das Spinelli-
Areal bis zu Vdlklinger-Achse.

Fir Variante Ala lasst sich im Vergleich mit der Antragstrasse folgendes feststellen:

Hinsichtlich der Einhaltung der ,Qualitatsstandards fur Radschnellverbindungen in Ba-
den-Wiuarttemberg“ schneidet die Variante deutlich schlechter ab als die Antragsvari-
ante.

Die Variante Ala quert wie-die-Antragstrasse die Stralle ,Am Aubuckel* auf gleicher
Hohe, wodurch Zeitverluste hinzunehmen sind. Dartber hinaus kann es durch par-
kende Autos im Bereich der Kleingartenanlagen entlang der Stral3e ,In der Au“ zu Kon-
flikten mit dem Pkw-Verkehr kommen. Aufgrund von leichten Umwegen ist eine direkte
Linienfihrung nicht mdglich. Diese Variante misst zwischen den Anschlussstellen
.Feudenheimer Stralle” (A) und ,Volklinger Stral3e” (B) eine Lange von 2,01 Kilome-
tern. Unter Berucksichtigung einer Reisegeschwindigkeit von 20 km/h und der entspre-
chenden Verlustzeiten betragt die Reisezeit 6 Minuten und 16 Sekunden. Somit
schneidet diese Variante gegeniber der Antragstrasse in Bezug auf Streckenlange
und Reisegeschwindigkeit schlechter ab. Auch die stadtebauliche Integration und land-
schaftliche Einbindung bleibt hinter der Antragsvariante zurtick. Neben einer Briicken-
und Stegkonstruktion im Hochgestade wirde die Trassenfuihrung eine Durchschnei-
dung gleich mehrerer Kleingartenanlagen erforderlich machen.
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Auch hinsichtlich des Ziels einer attraktiven ErschlieBung des Griinzugs Nordost bleibt
diese Variante deutlich hinter der Antragsvariante zurtick. Durch den Verkehr im Be-
reich der Kleingartenanlagen sowie die Wegefuhrung entlang der Stralle ,Am Aubu-
ckel* kommt es zu Larmbelastigungen. Das Naherholungsgebiet Feudenheimer Au
wird durch die Alternative nicht zusatzlich erschlossen.

Durch Variante Ala wird lediglich eine bereits bestehende Verbindung ausgebaut. Es
entsteht keine Erweiterung des Mannheimer Radwegenetzes wie dies bei der Antrags-
trasse der Fall ist.

Indem Hecken entfernt werden wirden und die Trasse beleuchtet wird, kann die Alter-
native, was die soziale Sicherheit und Einsehbarkeit des Radwegs betrifft, als der An-
tragstrasse entsprechend bewertet werden.

Die Trassenvariante Ala bedingt durch ihren weitgehenden Verlauf entlang von Be-
standswegen aulierhalb des Landschaftsschutzgebietes ,Feudenheimer Au“ lediglich
wenige Beeintrachtigungen von Flachen mit Gebietsschutz und Biotoptypen mit be-
sonderer bzw. hervorragender Bedeutung. Dennoch bieten die betroffenen Biotopty-
pen (Geholze, Kleingartenflachen) geeignete Lebensrdume fir u.a. Flederméause, Vo-
gel und Reptilien. Durch die Inanspruchnahme von Kleingartenparzellen und eine mas-
sive Beeintrachtigung vorhandener Gastronomie wirkt sich diese Trassenvariante
nachteilig auf das Schutzgut ,Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter aus. Fur das
Schutzgut ,Mensch und menschliche Gesundheit* besitzt diese Trassenvariante auf-
grund der Orientierung an bestehenden Wegeverbindungen keine zusatzliche Er-
schlieBungswirkung und Erweiterung des Radwegenetzes. Infolge des Trassenver-
laufs entlang der Kleingartenanlagen mit vorhandenem Kraftverkehr ist eine Minde-
rung des positiven Effektes auf die menschliche Gesundheit und die Attraktivitéat des
Radwegs verbunden. Der Verlauf dieser Trasse fuhrt im Verhéaltnis zur Antragstrasse
in Bezug auf die Schutzguter Tiere, Pflanzen, Wasser und Klima zu gleichwertigen
Ergebnissen. Bei der Betrachtung der Themenfelder Boden, Landschaft und landwirt-
schaftlicher Nutzung schneidet diese Trasse gegeniber der Antragstrasse etwas bes-
ser ab.

In der Gesamtumweltsicht unter Einbezug des Schutzguts Mensch (,Menschen, ins-
besondere die menschliche Gesundheit), bleibt die Trassenvariante Ala aufgrund der
fehlenden Erweiterung des Mannheimer Radwegenetzes und der geringen Erschlie-
Bungswirkung landschatftlich attraktiver Flachen hinter der Antragsvariante zurick. Un-
ter Beruicksichtigung der geringeren mittel- und langfristig positiven Wirkungen auf den
Menschen in seinem Wohn- und Arbeitsumfeld und die menschliche Gesundheit durch
die Forderung des Radverkehrs in einer attraktiven Umgebung und Schaffung von An-
reizen, um langfristig zu einer Reduktion des motorisierten Individualverkehrs und da-
mit Einsparung von Emissionen beizutragen, ist die Trassenvariante Ala aus Gesam-
tumweltsicht gegenuber der Antragsvariante schlechter zu bewerten. Ein Konflikt mit
bestehenden Nutzungen ergibt sich hier durch die Eingriffe in ca. 18 Kleingartenpar-
zellen und die Nutzung der Bestandsstral3e als Fahrradstralle, webeiedighehfir13
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der betroffenen Parzellen eine Verlegung vertraglich geregelt ist, sowie durch gering-

fugige Inanspruchnahme landwirtschaftlicher Flachen. Diese sind schwécher zu be-
werten als bei der Antragstrasse.

Die Investitionssumme der Variantentrasse Ala betragt ca. 8,7 Mio. €. Im Vergleich
mit der Antragstrasse ist fir die Herstellung dieser Trasse eine hdhere Investitions-
summe zu veranschlagen. Im Vergleich mit der Antragstrasse zeigt diese Varianten-
trasse geringfuigige Vorteile hinsichtlich der Umweltauswirkungen und dem Eingriff in
die landwirtschaftliche Nutzung. Fur die Erfullung der Standards fur RSV, die Erweite-
rung des Mannheimer Radwegenetzes und bezlglich den Herstellkosten schneidet
diese Variante jedoch deutlich schlechter ab. Hier gilt, dass die Alternative Ala bei
gesamthafter Betrachtung deutlich hinter der Antragsvariante zuriickbleibt.

3.1.4 Variante A3

Variante A3 (siehe hierzu Unterlage 10.3) fuhrt, aus der Feudenheimer Unterfiihrung
kommend, Uber den bereits bestehenden asphaltierten Weg (,In der Au®), entlang der
Kleingartenanlage Feudenheim, Richtung Norden. Sodann fuhrt die Trasse auf dem
Bestandsweg bis vor die Kleingartenanlagen weiter. Dort biegt die Trasse Richtung
Osten ab und fuhrt auf dem Bestandsweg bis zur ,Alten Gartnerei“. Radweg und Geh-
weg werden ab dieser Stelle Uber getrennte Trassen bis zur Kreuzung der Stral3en
,Am Aubuckel* und ,Wingertsbuckel“ gefihrt. Uber die bestehende Kreuzung wird der
Radweg wie auch der Gehweg bis zur ,Volklinger-Achse* gefuhrt um auf dieser Achse
Richtung Norden tber das Spinelli-Areal zu fihren.

Diese Variante misst zwischen den Anschlussstellen ,Feudenheimer Strafl3e® (A) und
,Volklinger Stralle“ (B) eine Lange von 2,29 Kilometern. Unter Beriicksichtigung einer
Reisegeschwindigkeit von 20 km/h und der entsprechenden Verlustzeiten betragt die
Reisezeit 7 Minuten und 48 Sekunden.

Variante A3 beschreibt die Nutzung und einen geringfligigen Ausbau bereits beste-
hender Rad- und FuRBwegverbindungen. Vorgesehen sind hier geringfligige Verbreite-
rungen der bestehenden Wege sowie eine Verbesserung der Wegoberflachen. Hier-
durch betragt die geschatzte Investitionssumme lediglich 2,4 Mio. €.

Mangels Erfullung der ,Qualitatsstandards fir Radschnellverbindungen in Baden-
Warttemberg“ scheidet Variante A3 von vorne herein aus und wird nicht detaillierter
bewertet.

Fur die Trasse von Variante 3 wurde eine weitere Variante (Variante 3a) nach RSV-
Standard geprft.
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3.1.5 Variante A3a

Variante A3a (siehe hierzu Unterlage 10.1a) fuhrt Gber eine sehr &hnliche Trasse wie
Variante A3. Variante A3a ist jedoch als vollwertige Radschnellverbindung (nicht redu-
zierter RSV-Standard) konstruiert. Diese Trasse fuhrt aus der Feudenheimer Unter-
fuhrung kommend, Uber den bereits bestehenden asphaltierten Weg, entlang der
Kleingartenanlage Feudenheim, Richtung Norden. Erganzend zu Variante A3, wird der
Bestandsweg zur Fahrradstral3e umgewidmet und parallel verlaufend ein begleitender
Gehweg hergestellt. Die Trasse fuhrt weiter Richtung Norden auf dem Bestandsweg
bis vor die Kleingartenanlagen. Dort biegt die RSV-Trasse Richtung Osten ab und fuhrt
auf dem Bestandsweg bis zur ,Alten Gartnerei“. Dieser Teilabschnitt muss gemeinsam
mit landwirtschaftlichem Verkehr genutzt werden. Vor der ,Alten Gartnerei“ verlasst die
RSV den Bestandsweg Richtung Norden, umfahrt die ,Alte Gartnerei“ und Gberwindet
den Hohenunterschied mit einer briickenahnlichen Stegkonstruktion. Die RSV-Trasse
quert die Stralle ,Am Aubuckel® dstlich der fur die Landwirtschaft dringend erforderli-
chen Zufahrtsrampe in die Feudenheimer Au. Anschlie3end verlauft die Trasse auf die
,VOolklinger-Achse“ um auf dieser Achse Richtung Norden Uber das Spinelli-Areal zu
fuhren.

Fur Variante A3a lasst sich im Vergleich mit der Antragstrasse folgendes feststellen:

Hinsichtlich der Einhaltung der ,Qualitatsstandards fiir Radschnellverbindungen in Ba-
den-Wirttemberg“ schneidet die Variante deutlich schlechter ab als die Antragsvari-
ante.

Die Strale ,Am Aubuckel® wird nahe einer Bestandskreuzung und auf gleicher Hohe
gequert, dies kann die Befahrbarkeit bei hoher Geschwindigkeit zusatzlich beeintrach-
tigen. Bezlglich der Breite der Trasse und der maximalen Steigung ergibt sich nichts
Anderes wie fur die Antragstrasse. Aufgrund von leichten Umwegen kann eine direkte
Linienfihrung nicht in gleichem Mal3e wie fir die Antragsvariante ermdglicht werden.

Diese Variante misst zwischen den Anschlussstellen ,Feudenheimer Strafl3e” (A) und
,VOlklinger Strafl’e” (B) eine Lange von 1,97 Kilometern. Unter Berlicksichtigung einer
Reisegeschwindigkeit von 20km/h und der entsprechenden Verlustzeiten betragt die
Reisezeit 6 Minuten und 36 Sekunden. Somit schneidet diese Variante gegentber der
Antragstrasse in Bezug auf Streckenlange und Reisegeschwindigkeit schlechter ab.

Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmern ergeben sich fur Variante A3a durch eine
gemeinsame Wegenutzung mit dem landwirtschaftlichen Verkehr sowie durch Kon-
flikte mit dem Kfz-Verkehr durch die Querung der Strale ,Am Aubuckel®. Durch die
Teilung der Feudenheimer Au mit der fir diese Variante einhergehenden massiven
Briickenkonstruktion wird die stadtebauliche Integration und landschaftliche Einbin-
dung der Trasse beeintrachtigt.

Das Ziel einer attraktiven Erschlie3ung des Griinzugs Nordost fur den Rad- und Ful3-
verkehr wird im Bereich der Feudenheimer Au in &hnlicher Weise, jedoch im Bereich
des Spinelli-Areals nur in reduzierter Weise, wie bei der Antragsvariante erfullt.
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Variante A3a stellt keine Erweiterung des Mannheimer Radwegenetzes dar. Es wird
lediglich eine bestehende Verbindung ausgebaut.

Die Bewertung von ,sozialer Sicherheit” und ,Einsehbarkeit des Radwegs“ entspricht
der Antragstrasse.

Bei der Trassenvariante A3a werden infolge des weitgehenden Verlaufs auf Bestands-
wegen innerhalb des Landschaftsschutzgebiets ,Feudenheimer Au“ in geringem Um-
fang Flachen neu versiegelt. Aufgrund des Ost-West-Verlaufs im zentralen Bereich der
Feudenheimer Au und fehlender Arrondierung an vorhandene Gehdlz- oder Siedlungs-
strukturen kommt es bei dieser Variante in Bezug auf das Schutzgut ,Landschaft‘ zu
Zerschneidungswirkungen. Zudem sind durch den Trassenverlauf mehrere Kleingar-
tenparzellen und Gartenteiche betroffen, woraus Auswirkungen auf die Schutzguter
~Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter” sowie ,Wasser* resultieren. Flr das Schutz-
gut ,Mensch und menschliche Gesundheit” besitzt diese Trassenvariante aufgrund der
Orientierung an bestehenden Wegeverbindungen keine zusatzliche Erschliel3ungswir-
kung und Erweiterung des Radwegenetzes.

In der Gesamtumweltsicht unter Einbezug des Schutzguts Mensch (,Menschen, ins-
besondere die menschliche Gesundheit), bleibt die Trassenvariante A3a aufgrund der
fehlenden Erweiterung des Mannheimer Radwegenetzes und der geringen Erschlie-
Bungswirkung landschaftlich attraktiver Flachen deutlich hinter der Antragsvariante zu-
riick. Unter Berilicksichtigung der geringeren mittel- und langfristig positiven Wirkungen
auf den Menschen in seinem Wohn- und Arbeitsumfeld und die menschliche Gesund-
heit durch die Forderung des Radverkehrs in einer attraktiven Umgebung und Schaf-
fung von Anreizen, um langfristig zu einer Reduktion des motorisierten Individualver-
kehrs und damit Einsparung von Emissionen beizutragen, ist die Trassenvariante A3a
aus Gesamtumweltsicht gegenliber der Antragsvariante schlechter zu bewerten.

Durch die Inanspruchnahme landwirtschaftlich genutzter Flachen sowie durch den Ein-
griff in ca. 13 Kleingartenparzellen wirden Konflikte mit anderen Nutzungen in ahnli-
chem Mal3e entstehen wie bei der Antragstrasse.

Die Investitionssumme der Variantentrasse A3a betragt ca. 7,9 Mio. €. Im Vergleich
mit der Antragstrasse ist fur die Herstellung dieser Variante eine héhere Investitions-
summe zu veranschlagen. Im Vergleich mit der Antragstrasse zeigt diese Varianten-
trasse geringfuigige Vorteile hinsichtlich des Eingriffs in die landwirtschaftliche Nut-
zung. Fur die Erfullung der Standards fir RSV, die Erweiterung des Mannheimer Rad-
wegenetzes schneidet diese Variante jedoch deutlich schlechter ab. Bei einer Gesamt-
abwagung aller Kriterien bleibt Variante A3a hinter der Antragstrasse zurtck, hebt sich
jedoch gegentber allen anderen Trassenvarianten ab.
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3.1.6 Variante A4

Variante A4 (siehe hierzu Unterlage 10.3) fuhrt aus der Feudenheimer Unterfiihrung
kommend, durch eine 180°-Kehre Uber den bestehenden asphaltierten Weg (,In der
Au“), auf den nordlich der Feudenheimer Stral3e verlaufenden Radweg und den Geh-
weg. Dort biegt die Trasse Richtung Osten ab und fuhrt bis zur Strale ,Am Aubuckel®,
biegt dann Richtung Norden ab und fuhrt parallel zur Stral3e ,Am Aubuckel®. Der Rad-
weg verlauft in diesem Teilabschnitt direkt entlang der Stral3e wahrend der Gehweg
Uber den etwas westlich, tiefer liegenden und parallel verlaufenden Bestandsweg ge-
fuhrt wird. An der Kreuzung der Stral3en ,Am Aubuckel” und ,Wingertsbuckel“ wird der
Radweg wie auch der Gehweg Uber die Bestandskreuzung bis zur ,Volklinger-Achse”
gefuhrt um auf dieser Achse Richtung Norden tber das Spinelli-Areal zu fihren .

Diese Variante misst zwischen den Punkten A und B eine Lange von 2,05 Kilometern.
Unter Berucksichtigung einer Reisegeschwindigkeit von 20km/h und der entsprechen-
den Verlustzeiten betragt die Reisezeit 6 Minuten und 45 Sekunden.

Variante A4 beschreibt die Nutzung und einen geringfligigen Ausbau bereits beste-
hender Rad- und FuBwegverbindungen. Vorgesehen sind hier geringfligige Verbreite-
rungen der bestehenden Wege sowie eine Verbesserung der Wegoberflachen. Hier-
durch betragt die geschatzte Investitionssumme lediglich 1,6 Mio. €.

Mangels Erfullung der ,Qualitatsstandards fir Radschnellverbindungen in Baden-
Warttemberg“ scheidet Variante A4 von vorne herein aus und wird nicht detaillierter
bewertet. Hauptsachlich ist dies durch zu schmale Radwegbreiten, zu geringe Kurven-
radien, zu geringe Kapazitat der StralRenquerung und Konflikte zwischen Rad- und
Gehwegnutzern im Bereich der Stralle ,Am Aubuckel“ verursacht.

Fur die Trasse von Variante 4 wurden vier weitere Varianten (Varianten Ada bis A4d)
nach RSV-Standard geprift.

3.1.7 Variante Ada

Variante Ada (siehe hierzu Unterlage 10.1a) fuhrt Gber eine sehr ahnliche Trasse wie
Variante A4. Variante Ada ist jedoch als vollwertige Radschnellverbindung (nicht redu-
zierter RSV-Standard) konstruiert. Diese Trasse fuhrt aus der Feudenheimer Unter-
fuhrung kommend, Uber eine briickenéhnliche Stegkonstruktion auf den nérdlich der
Feudenheimer Stral3e verlaufenden Radweg und den Gehweg. Dieser wird entspre-
chend den Qualitatsstandards auf einen 4,0 Meter breiten Radweg und einen 2,5 Me-
ter breiten Gehweg ausgebaut. Die Trasse fiuhrt Richtung Osten und verlauft bis zur
StralRe ,Am Aubuckel“ entlang der Feudenheimer Stral’e. An dieser Stelle biegt die
Trasse Richtung Norden ab und fuhrt parallel zur Strale ,Am Aubuckel®. Der Radweg
verlauft in diesem Teilabschnitt direkt entlang der Strafl3e und wird auf eine Breite von
4 Metern verbreitert wahrend der Gehweg lber den etwas westlich, tiefer liegenden
und parallel verlaufenden Bestandsweg gefiihrt wird. Die RSV-Trasse fuhrt an der
Kreuzung der Stra3en ,Am Aubuckel” und ,Wingertsbuckel” vorbei und wird unter Be-
ricksichtigung der Standards fiir Radschnellverbindungen ca. 100 Meter vor Querung
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der Strale ,Am Aubuckel® mit entsprechenden Radien auf einer brickenahnlichen
Stegkonstruktion gefuhrt. Die RSV-Trasse quert die Strale ,Am Aubuckel” dstlich der,
fur die Landwirtschaft dringend erforderlichen Zufahrtsrampe in die Feudenheimer Au.
Anschliel3end verlauft die Trasse auf die ,Volklinger-Achse® um auf dieser Achse Rich-
tung Norden Uber das Spinelli-Areal zu fihren.

Fur Variante Ada lasst sich im Vergleich zur Antragstrasse folgendes feststellen:

Hinsichtlich der Einhaltung der ,Qualitatsstandards fur Radschnellverbindungen in Ba-
den-Wurttemberg“ schneidet die Variante deutlich schlechter ab als die Antragsvari-
ante.

Da diese Trasse in der Nahe einer Kreuzung und auf gleicher Hohe die Stralle ,Am
Aubuckel quert, wird es zu weiteren Verzogerungen kommen. Neben dem Knoten-
punkt Wingertsbuckel bleiben nur kurze Zeitfenster, an denen der Radverkehr Grin
erhalten kann, damit keine negative Wechselwirkung mit den Zu- und Abflissen des
bestehenden Knotenpunktes entsteht. Daher werden relative lange Wartezeiten fir
einzelne Radfahrer entstehen. Das bedeutet, dass eine stérungsfreie Befahrbarkeit
der RSV bei hoher Geschwindigkeit nicht wie bei der Antragstrasse gewahrleistet wer-
den kann. Aufgrund einer Abweichung von 90° zum Zielpunkt ist eine direkte umweg-
freie Linienfihrung zudem nicht gewahrleistet.

Diese Variante misst zwischen den Anschlussstellen ,Feudenheimer Stral3e“ (A) und
,VOlklinger Stral’e” (B) eine Lange von 2,10 Kilometern. Unter Berlicksichtigung einer
Reisegeschwindigkeit von 20 km/h und der entsprechenden Verlustzeiten betragt die
Reisezeit 6 Minuten und 49 Sekunden. Somit schneidet diese Variante gegeniber der
Antragstrasse in Bezug auf die Streckenlange und die Reisegeschwindigkeit schlech-
ter ab.

Durch querende Fuliganger zu vorhandenen Haltestellen an der Stra3e ,Am Aubu-
ckel” und die Querung der Trasse nahe einer Bestandskreuzung, ebenfalls Uber die
Stralle ,Am Aubuckel®, kann es zu Konflikten mit dem Ful3- und Kfz-Verkehr kommen.
Zudem ist, auf Grund der unmittelbaren Nahe des Radweges zur Hauptverkehrsstrale
»,Am Aubuckel“, mit einem Ausweichen einiger Radfahrer auf den parallel verlaufenden
Gehweg zu rechnen. Dies ist heute schon zu beobachten. Dies flhrt bei starkerer Nut-
zung zu Konflikten und Sicherheitsrisiken zwischen FuRgangern und Radfahrern. Auf-
grund von Brucken- und Stegkonstruktionen, die fir den Bau der RSV erforderlich sind,
wird die stadtebauliche Integration und landschaftliche Einbindung beeintrachtigt.

Das Ziel einer attraktiven ErschlielBung des Grinzugs Nordost wird nicht erftillt, da der
Grinzug nicht erschlossen wird. Es ergibt sich keine barrierefreie ErschlielRung oder
eine weitere ErschlielBung des Naherholungsgebiets Feudenheimer Au. Das Ziel einer
Erweiterung des Radwegenetzes wirde sich bei einer Umsetzung dieser Variante
ebenfalls nicht ergeben. Es kommt lediglich zu einem Ausbau einer bereits bestehen-
den Verbindung.
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»o0ziale Sicherheit* und ,Einsehbarkeit des Radweges” kénnen vorliegend positiv be-
wertet werden. Der Radweg verlauft entlang einer Straf3e und wére somit durchgehend
beleuchtet.

Die Trassenvariante Ada auf Bestandswegen am Auf3enbogen der Feudenheimer Au
ist im Vergleich mit den weiteren Trassenvarianten mit weniger umfangreichen Neu-
versiegelungen und Betroffenheiten von bedeutenden Pflanzen- und Tierlebensrau-
men verbunden. Es werden zudem lediglich randlich Kleingartenflachen im Stidwesten
der Feudenheimer Au in Anspruch genommen. Durch die Lage an verkehrlich intensiv
genutzten StralRenzigen mit einer entsprechenden Vorbelastung durch Luftschad-
stoffe und Larm ist diese Trassenvariante im Hinblick auf das Schutzgut ,Mensch und
menschliche Gesundheit“ jedoch weniger geeignet. Zudem wird durch diese Variante
keine zusatzliche Erweiterung des Radwegenetzes erreicht.

In der Gesamtumweltsicht unter Einbezug des Schutzguts Mensch (,Menschen, ins-
besondere die menschliche Gesundheit®), bleibt die Trassenvariante Ad4a aufgrund der
fehlenden Erweiterung des Mannheimer Radwegenetzes und der geringen Erschlie-
Bungswirkung landschaftlich attraktiver Flachen deutlich hinter der Antragsvariante zu-
rick. Unter Bericksichtigung der deutlich geringeren mittel- und langfristig positiven
Wirkungen auf den Menschen in seinem Wohn- und Arbeitsumfeld und die menschli-
che Gesundheit durch die Férderung des Radverkehrs in einer attraktiven Umgebung
und Schaffung von Anreizen, um langfristig zu einer Reduktion des motorisierten Indi-
vidualverkehrs und damit Einsparung von Emissionen beizutragen, ist die Trassenva-
riante Ada aus Gesamtumweltsicht gegentiber der Antragsvariante schlechter zu be-
werten. Ein Eingriff in bestehende Nutzung ergibt sich hier durch den bereits erwahn-

ten Verlust von ca. 10 Kleingarten. dieseristfirdie-vorliegenden-Parzellennicht-ver-
traglich-geregelt: Landwirtschaftliche Flache wird hier nicht beansprucht.

Die Investitionssumme der Variantentrasse A4da betragt ca. 10,2 Mio. €. Im Vergleich
mit der Antragstrasse ist fur die Herstellung dieser Variante eine deutlich héhere In-
vestitionssumme zu veranschlagen. Im Vergleich mit der Antragstrasse zeigt diese Va-
riantentrasse geringfugige Vorteile beziglich der Umweltauswirkungen sowie Vorteile
in Bezug auf die Eingriffe in die bestehende landwirtschaftliche Nutzung. Fur die Erful-
lung der Standards fir RSV, die Erweiterung des Mannheimer Radwegenetzes schnei-
det diese Variante jedoch deutlich schlechter ab. Bei einer Gesamtabwagung aller Kri-
terien bleibt Variante A4a deutlich hinter der Antragstrasse zurick.

3.1.8 Variante Adb

Variante A4b (siehe hierzu Unterlage 10.1a) fuihrt Gber eine sehr &hnliche Trasse wie
Variante A4. Variante A4b ist jedoch als vollwertige Radschnellverbindung (nicht redu-
zierter RSV-Standard) konstruiert. Diese Trasse fuhrt, aus der Feudenheimer Unter-
fuhrung kommend, Gber eine briickendhnliche Stegkonstruktion auf den nordlich der
Feudenheimer Stral3e verlaufenden Radweg und den Gehweg. Dieser wird entspre-
chend den ,Qualitatsstandards fir Radschnellverbindungen in Baden-Wdurttemberg®
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auf einen 4,0 Meter breiten Radweg und einen 2,5 Meter breiten Gehweg ausgebaut.
Die Trasse fuhrt Richtung Osten und verlauft bis zur Strale ,Am Aubuckel“ entlang
der Feudenheimer Straf3e. An dieser Stelle biegt die Trasse Richtung Norden ab und
fuhrt parallel zur Strale ,Am Aubuckel“. Der Gehweg verlauft in diesem Teilabschnitt
direkt entlang der StralRe wahrend der Gehweg Uber den etwas westlich, tiefer liegen-
den und parallel verlaufenden Bestandsweg gefuhrt wird. Hierfur wird dieser Bestands-
weg leicht auf eine Breite von 4,0 Metern verbreitert Die Trasse fuhrt an der Kreuzung
der Strallen ,Am Aubuckel“ und ,Wingertsbuckel“ vorbei und wird unter Berucksichti-
gung der Standards fur Radschnellverbindungen ca. 100 Meter vor Querung der
Stralle ,Am Aubuckel“ mit entsprechenden Radien auf einer brickenahnlichen Steg-
konstruktion gefiihrt. Die Trasse quert die Stralle ,Am Aubuckel® 6stlich der, fur die
Landwirtschaft dringend erforderlichen Zufahrtsrampe in die Feudenheimer Au. An-
schliellend verlauft die Trasse auf die ,Volklinger-Achse® um auf dieser Achse Rich-
tung Norden Uber das Spinelli-Areal zu fihren.

Fur Variante A4b lasst sich im Vergleich zur Antragstrasse folgendes feststellen:

Hinsichtlich der Einhaltung der ,Qualitatsstandards fiir Radschnellverbindungen in Ba-
den-Warttemberg“ schneidet die Variante deutlich schlechter ab als die Antragsvari-
ante.

Da diese Trasse in der Nahe einer Kreuzung und auf gleicher Hohe die Stralte ,Am
Aubuckel” quert, wird es wie bei Variantentrasse Ada zu weiteren Verzogerungen kom-
men (Vgl. 3.1.7.).

Eine sichere Befahrbarkeit bei hohen Geschwindigkeiten l&asst sich nicht in gleichem
Umfang umsetzen, da die Trasse nahe einer Stra3enkreuzung verlauft, was zu weite-
ren Verzogerungen fuhrt.

Diese Variante misst zwischen den Punkten A und B eine Lange von 2,10 Kilometern.
Unter Berucksichtigung einer Reisegeschwindigkeit von 20km/h und der entsprechen-
den Verlustzeiten betragt die Reisezeit 6 Minuten und 49 Sekunden. Somit schneidet
diese Variante gegenuber der Antragstrasse, in Bezug auf die Streckenlange und die
Reisegeschwindigkeit, schlechter ab.

Zudem kann es auch durch Konflikte mit dem Ful3gadngerverkehr zu Verzdgerungen
kommen, da der Weg entlang der Trasse im Gegensatz zum eigentlichen Gehweg
entlang der Stral3e von Ful3gangern bevorzugt wird. Dies fiuhrt bei starkerer Nutzung
zu Konflikten und Sicherheitsrisiken zwischen Fuldgangern und Radfahrern. Durch Ab-
weichungen von tber 90° zum Zielpunkt entlang der Feudenheimer Stral3e, ist eine
direkte umwegfreie Linienfihrung nicht gewéhrleistet. Durch die mit dem Bau der
Trasse einhergehende Briicken- und Stegkonstruktionen wird die stadtebauliche In-
tegration und landwirtschaftliche Einbindung der Trasse beeintrachtigt.

Das Ziel einer attraktiven ErschlieBung des Grinzugs Nordost wird nicht erfillt, da der
Grinzug nicht erschlossen wird. Es ergibt sich keine barrierefreie Erschliel3ung oder
eine weitere ErschlieRung des Naherholungsgebiets Feudenheimer Au. Zudem kommt
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es zu erhohtem Larm aufgrund des Verlaufs entlang der Feudenheimer StraRe und
der Stralle ,Am Aubuckel.

Eine Erweiterung des Radwegenetzes stellt diese Variante nicht dar. Es wird lediglich
eine bestehende Verbindung ausgebaut.

Durch den Verlauf der Trasse entlang der Stral3e und die Beleuchtung sind ,Soziale
Sicherheit” und ,Einsehbarkeit des Radweges* in gleichem Male wie bei der Antrags-
variante gewabhrleistet.

Die Trassenvariante Adb verlauft vergleichbar mit Variante Ad4a auf Bestandswegen
am AulRenbogen der Feudenheimer Au. Im Vergleich mit den weiteren Trassenvarian-
ten ist diese Variante mit weniger umfangreichen Neuversiegelungen und Betroffen-
heiten von bedeutenden Pflanzen- und Tierlebensrdumen verbunden. Es werden zu-
dem lediglich randlich Kleingartenflachen im Stidwesten der Feudenheimer Au in An-
spruch genommen. Durch die Lage an verkehrlich intensiv genutzten Stral3enziigen
mit einer entsprechenden Vorbelastung durch Luftschadstoffe und Larm ist diese Tras-
senvariante im Hinblick auf das Schutzgut ,Mensch und menschliche Gesundheit® je-
doch weniger geeignet. Zudem wird durch diese Variante keine zuséatzliche Erweite-
rung des Radwegenetzes erreicht.

In der Gesamtumweltsicht unter Einbezug des Schutzguts Mensch (,Menschen, ins-
besondere die menschliche Gesundheit), bleibt die Trassenvariante A4b aufgrund der
fehlenden Erweiterung des Mannheimer Radwegenetzes und der geringen Erschlie-
Bungswirkung landschatftlich attraktiver Flachen deutlich hinter der Antragsvariante zu-
rick. Unter Bericksichtigung der deutlich geringeren mittel- und langfristig positiven
Wirkungen auf den Menschen in seinem Wohn- und Arbeitsumfeld und die menschli-
che Gesundheit durch die Férderung des Radverkehrs in einer attraktiven Umgebung
und Schaffung von Anreizen, um langfristig zu einer Reduktion des motorisierten Indi-
vidualverkehrs und damit Einsparung von Emissionen beizutragen, ist die Trassenva-
riante Ad4b aus Gesamtumweltsicht gegeniber der Antragsvariante schlechter zu be-
werten.

Ein Eingriff in bestehende Nutzungen stellt der Verlust von ca. 10 Kleingarten dar--der

adch-nicht—wie bei-der-Antragstrassevertraglch-geregeltist: Eine Inanspruchnahme

von landwirtschaftlich genutzten Flachen ist nicht erforderlich.

Die Investitionssumme der Variantentrasse A4b betragt ca. 10,1 Mio. €. Im Vergleich
mit der Antragstrasse ist fur die Herstellung dieser Variante eine deutlich hohere In-
vestitionssumme zu veranschlagen. Im Vergleich mit der Antragstrasse zeigt diese Va-
riantentrasse geringflgige Vorteile bezuglich der Umweltauswirkungen sowie Vorteile
in Bezug auf die Eingriffe in die bestehende landwirtschaftliche Nutzung. Fur die Erful-
lung der Standards fir RSV, die Erweiterung des Mannheimer Radwegenetzes schnei-
det diese Variante jedoch deutlich schlechter ab. Bei einer Gesamtabwagung aller Kri-
terien bleibt Variante A34b deutlich hinter der Antragstrasse zurtck.
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3.1.9 Variante A4dc

Variante A4c (siehe hierzu Unterlage 10.1a) fuhrt Uber eine sehr ahnliche Trasse wie
Variante A4. Variante A4c ist jedoch als vollwertige Radschnellverbindung (nicht redu-
zierter RSV-Standard) konstruiert. Diese Trasse fuhrt aus der Feudenheimer Unter-
fuhrung kommend, Uber eine brickenéhnliche Stegkonstruktion auf den noérdlich der
Feudenheimer Stral3e verlaufenden Radweg und den Gehweg. Dieser wird entspre-
chend den ,Qualitatsstandards fir Radschnellverbindungen in Baden-Wirttemberg*
auf einen 4,0 Meter breiten Radweg und einen 2,5 Meter breiten Gehweg ausgebaut.
Die Trasse fuhrt Richtung Osten und verlauft bis zur Strale ,Am Aubuckel“ entlang
der Feudenheimer Straf3e. An dieser Stelle biegt die Trasse Richtung Norden ab und
fuhrt Gber eine bestehende Rampe runter in die Feudenheimer Au. Die RSV-Trasse
fuhrt entlang des Boschungsful3es des sogenannten Hochgestades Uber einen Be-
standsweg welcher entsprechend den Radschnellverbindungsstandards auf eine
Breite von 4,0 Metern und 2,50 Metern ausgebaut wird. Die Radschnellverbindungs-
trasse fuhrt Richtung Norden bis vor die ,Alte Gartnerei“ und tUberwindet den Héhen-
unterschied mit einer Erdrampe und einer briickenéhnlichen Stegkonstruktion. Diese
wird, unter Berlcksichtigung der Standards fir Radschnellverbindungen ca. 100 Meter
vor Querung der Stral’e ,Am Aubuckel“ mit entsprechenden Radien hergestellt. Die
Radschnellverbindungstrasse quert die Stral3e ,Am Aubuckel” dstlich der, fur die Land-
wirtschaft dringend erforderlichen Zufahrtsrampe in die Feudenheimer Au. Anschlie-
Rend verlauft die Trasse auf die ,Volklinger-Achse® um auf dieser Achse Richtung Nor-
den Uber das Spinelli-Areal zu fiuhren.

Fur Variante A4c lasst sich im Vergleich zur Antragstrasse folgendes feststellen:

Hinsichtlich der Einhaltung der ,Qualitatsstandards fur Radschnellverbindungen in Ba-
den-Waurttemberg“ schneidet die Variante deutlich schlechter ab als die Antragsvari-
ante.

Da diese Trasse in der Nahe einer Kreuzung und auf gleicher Hohe die Stralle ,Am
Aubuckel” quert, wird es wie bei Variantentrasse Ada zu weiteren Verzdgerungen kom-
men (Vgl. 3.1.7.). Aufgrund einer Abweichung von 90° zum Zielpunkt ist eine direkte
umwegfreie Linienfuhrung zudem nicht gewahrleistet.

Variante A4c beinhaltet Steigungen die nicht mit den RSV-Standards vereinbar sind.
Diese ergeben sich durch die hdher gelegene Feudenheimer Stral3e. Eine direkte Li-
nienfihrung wird auch nicht gewéhrleistet, da es zu einer Abweichung von tber 90°
zum Zielpunkt kommt.

Diese Variante misst zwischen den Anschlussstellen ,Feudenheimer Stral’e* (A) und
,Volklinger Strae“ (B) von 2,08 Kilometern. Unter Berlicksichtigung einer Reisege-
schwindigkeit von 20 km/h und der entsprechenden Verlustzeiten betragt die Reisezeit
6 Minuten und 45 Sekunden. Somit schneidet diese Variante gegentber der Antrags-
trasse in Bezug auf die Streckenléange und die Reisegeschwindigkeit deutlich schlech-
ter ab.
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Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmern ergeben sich mit Ful3gangern und Radfah-
rern im Teilabschnitt parallel der Feudenheimer StraRe. Durch die erforderlichen Bru-
cken- und Stegkonstruktionen wird die stadtebauliche Integration und landwirtscharftli-
che Einbindung der Trasse negativ beeinflusst.

Variante A4c ermdglicht keine zusatzliche ErschlieBung des Naherholungsgebietes
Feudenheimer Au. Durch den Verlauf der Trasse teilweise entlang der Feudenheimer
Stral3e kann es zu erh6htem Larmpegel kommen. Aufgrund dessen ist eine attraktive
ErschlieBung in dem Umfang, wie es bei der Antragsvariante der Fall ist, hier nicht
maoglich.

Vorliegend erfolgt lediglich eine Verlegung und Erweiterung der bestehenden Radver-
bindung entlang der Strale ,Am Aubuckel“. Eine funktionale Erweiterung des Rad-
wegenetzes ergibt sich hieraus nicht.

Soziale Sicherheit und Einsehbarkeit des Radweges sind negativer zu bewerten als
bei der Antragstrasse. Die Trasse wird zwar beleuchtet, jedoch wird nur eine einge-
schrankte Sichtbarkeit wegen Heckenstrukturen direkt am Radweg ermdoglicht, dies
kénnte einen ,Angstraum“ erzeugen. Es befindet sich nur Rad- und FuRverkehr im
direkten Umfeld.

Die Trassenvariante A4c verlauft vergleichbar mit den Varianten Ada und A4b auf Be-
standswegen am Auf3enbogen der Feudenheimer Au, jedoch am Bdschungsfuld der
dortigen Hochgestadekante. Im Vergleich mit den weiteren Trassenvarianten ist diese
Variante ebenso mit weniger umfangreichen Neuversiegelungen und Betroffenheiten
von bedeutenden Pflanzen- und Tierlebensraumen verbunden. Es werden zudem le-
diglich randlich Kleingartenflachen im Stidwesten der Feudenheimer Au in Anspruch
genommen. Aufgrund des Trassenverlaufs am Boschungsfuld des Hochgestades wer-
den die bestehenden Vorbelastungen infolge der raumlichen Nahe zu verkehrlich in-
tensiv genutzten StraRenzigen gemindert. Dennoch erfolgt hinsichtlich des Schutz-
guts ,Mensch und menschliche Gesundheit“ keine zusatzliche Erweiterung des Rad-
wegenetzes.

In der Gesamtumweltsicht unter Einbezug des Schutzguts Mensch (,Menschen, ins-
besondere die menschliche Gesundheit®), bleibt die Trassenvariante A4c aufgrund der
fehlenden Erweiterung des Mannheimer Radwegenetzes und der geringen Erschlie-
Rungswirkung landschatftlich attraktiver Flachen deutlich hinter der Antragsvariante zu-
rick. Unter Berlcksichtigung der deutlich geringeren mittel- und langfristig positiven
Wirkungen auf den Menschen in seinem Wohn- und Arbeitsumfeld und die menschli-
che Gesundheit durch die Forderung des Radverkehrs in einer attraktiven Umgebung
und Schaffung von Anreizen, um langfristig zu einer Reduktion des motorisierten Indi-
vidualverkehrs und damit Einsparung von Emissionen beizutragen, ist die Trassenva-
riante Adc aus Gesamtumweltsicht gegentiber der Antragsvariante schlechter zu be-
werten. Es werden vorliegend keine landwirtschaftlich genutzten Flachen in Anspruch
genommen. Kleingartenparzellen sind hier allerdings wie bereits oben erklart betroffen.
Der Eingriff in bestehende Nutzungen ist bei Variante A4c daher geringfligiger als bei
der Antragstrasse.
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Die Investitionssumme der Variantentrasse A4c betragt ca. 10,4 Mio. €. Im Vergleich
mit der Antragstrasse ist fur die Herstellung dieser Variante eine deutlich héhere In-
vestitionssumme zu veranschlagen. Im Vergleich mit der Antragstrasse zeigt diese Va-
riantentrasse geringfugige Vorteile beziglich der Umweltauswirkungen sowie Vorteile
in Bezug auf die Eingriffe in die bestehende landwirtschaftliche Nutzung. Fur die Erfll-
lung der Standards fur RSV, die Erweiterung des Mannheimer Radwegenetzes schnei-
det diese Variante jedoch deutlich schlechter ab. Bei einer Gesamtabwagung aller Kri-
terien bleibt Variante A4c deutlich hinter der Antragstrasse zurtck.

3.1.10 Variante A4d

Variante A4d (siehe hierzu Unterlage 10.1a) flhrt tber eine sehr ahnliche Trasse wie
Variante A4. Variante A4d ist jedoch als vollwertige Radschnellverbindung (nicht redu-
zierter RSV-Standard) konstruiert. Diese Trasse fuhrt, aus der Feudenheimer Unter-
fuhrung kommend, Uber eine brickenéhnliche Stegkonstruktion auf den nérdlich der
Feudenheimer Stral3e verlaufenden Radweg und den Gehweg. Dieser wird entspre-
chend den Qualitatsstandards auf einen 4,0 Meter breiten Radweg und einen 2,5 Me-
ter breiten Gehweg ausgebaut. Die Trasse fihrt Richtung Osten und verlauft bis zur
StralRe ,Am Aubuckel“ entlang der Feudenheimer Stral’e. An dieser Stelle biegt die
Trasse Richtung Norden ab und fuhrt Gber eine bestehende Rampe runter in die Feu-
denheimer Au. Die Radschnellverbindungstrasse fihrt am 6stlichen Rand durch die
Feudenheimer Au. Die Radschnellverbindungstrasse fiihrt Richtung Norden bis vor die
LAlte Gartnerei“ und Uberwindet den Hohenunterschied mit einer Erdrampe und einer
briickenahnlichen Stegkonstruktion. Diese wird, unter Berticksichtigung der Standards
fur Radschnellverbindungen ca. 100 Meter vor Querung der Stral3e ,Am Aubuckel” mit
entsprechenden Radien hergestellt. Die Radschnellverbindungstrasse quert die
Stralle ,Am Aubuckel” 6stlich der, fir die Landwirtschaft dringend erforderlichen Zu-
fahrtsrampe in die Feudenheimer Au. Anschliel3end verlauft die Trasse auf die ,Vol-
klinger-Achse“ um auf dieser Achse Richtung Norden Uber das Spinelli-Areal zu fih-
ren.

Fur Variante A4d lasst sich im Vergleich zur Antragstrasse folgendes festhalten:

Hinsichtlich der Einhaltung der ,Qualitatsstandards fiir Radschnellverbindungen in Ba-
den-Waurttemberg“ schneidet die Variante deutlich schlechter ab als die Antragsvari-
ante.

Da diese Trasse in der Nahe einer Kreuzung und auf gleicher Hohe die Stralle ,Am
Aubuckel® quert, wird es wie bei Variantentrasse A4a zu weiteren Verzogerungen kom-
men (Vgl. 3.1.7.). Aufgrund einer Abweichung von 90° zum Zielpunkt ist eine direkte
umwegfreie Linienfihrung zudem nicht gewéhrleistet.

beeinflusst die sichere Befahrbarkeit der Radtrasse bei hoher Geschwindigkeit. Auch
die Vorgabe Steigungen zu vermeiden lasst sich nicht einhalten, da die Feudenheimer
Stral3e entlang derer die Trasse verlauft hoher gelegen ist als die restliche Strecke.
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Einer direkten Linienfihrung steht die Abweichung der Trasse von Uber 90° zum Ziel-
punkt entgegen.

Diese Variante misst zwischen den Punkten A und B eine Lange von 2,06 Kilometern.
Unter Berucksichtigung einer Reisegeschwindigkeit von 20km/h und der entsprechen-
den Verlustzeiten betragt die Reisezeit 6 Minuten und 42 Sekunden. Somit schneidet
diese Variante gegentber der Antragstrasse, in Bezug auf die Streckenlange und die
Reisegeschwindigkeit, schlechter ab.

Die stadtebauliche Integration und landwirtschaftliche Einbindung der Trasse wird
durch den Bau von Briicken- und Stegkonstruktionen fir den Radweg erschwert.

Das Ziel einer attraktiven ErschlieBung des Griinzugs Nordost wird nicht in einem mit
der Antragsvariante vergleichbaren Mal3 erflllt. Durch den Verlauf teilweise entlang
der Feudenheimer Stral3e kann es zu erh6htem Larm kommen.

Aufgrund des bestehenden Radweges entlang der Stralle ,Am Aubuckel® ergibt sich
keine substanzielle Erweiterung des Radwegenetzes durch die Variante A4d.

,S0ziale Sicherheit” und ,Einsehbarkeit des Radwegs* lassen sich im gleichen Umfang
wie die Antragstrasse positiv bewerten. Die Trasse wird beleuchtet und es befindet
sich Rad und Ful3verkehr im unmittelbaren Umfeld.

Bei Trassenvariante A4d werden Flachen innerhalb des Landschaftsschutzgebietes
,Feudenheimer Au“ in Anspruch genommen, wobei im Vergleich zur Antragsvariante
vielfach héherwertige Biotoptypen betroffen sind. Insgesamt werden aufgrund der teil-
weisen Trassenfuhrung auf Bestandswegen weniger Flachen neu versiegelt. Hier-
durch bestehen jedoch im Hinblick auf das Schutzgut ,Klima, Luft® Vorbelastungen
durch Luftschadstoffe und Larm infolge der Trassenflihrung entlang der stark frequen-
tierten Feudenheimer Stral3e. Die Uberaus positiven Auswirkungen auf das Schutzgut
~,Mensch und menschliche Gesundheit* werden dadurch im Vergleich zur Antrags-
trasse gemindert. Dennoch wird durch diese Trassenvariante eine attraktive Erweite-
rung des Radwegenetzes erreicht.

In der Gesamtumweltsicht unter Einbezug des Schutzguts Mensch (,Menschen, ins-
besondere die menschliche Gesundheit®) kdnnen die mittel- und langfristig positiven
Wirkungen der Trassenvariante A4d auf den Menschen in seinem Wohn- und Arbeits-
umfeld und die menschliche Gesundheit durch die Forderung des Radverkehrs in einer
attraktiven Umgebung und Schaffung von Anreizen, um langfristig zu einer Reduktion
des motorisierten Individualverkehrs und damit Einsparung von Emissionen beizutra-
gen, die Vorteile der Antragsvariante nicht tberwiegen. Die Trassenvariante A4d ist
daher im Vergleich zur Antragsvariante schlechter zu bewerten. Es erfolgt eine Inan-
spruchnahme landwirtschaftlich genutzter Flachen und von ca.10 Kleingartenparzel-
len.

Die Investitionssumme der Variantentrasse A4d betragt ca. 10,5 Mio. €. Im Vergleich
mit der Antragstrasse ist flr die Herstellung dieser Variante eine deutlich héhere In-
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vestitionssumme zu veranschlagen. Im Vergleich mit der Antragstrasse zeigt diese Va-
riantentrasse keine Vorteile. Beziiglich der Umweltauswirkungen sowie der Eingriffe in
die bestehende landwirtschaftliche Nutzung zeigt diese Variante gleichwertige Ergeb-
nisse. Fur die Erfullung der Standards fiir RSV, die Erweiterung des Mannheimer Rad-
wegenetzes schneidet diese Variante jedoch schlechter ab. Bei einer Gesamtabwa-
gung aller Kriterien bleibt Variante A4d deutlich hinter der Antragstrasse zuruck.

3.1.11 Ergebnis

Nach eingehender Untersuchung und Abwagung samtlicher Varianten beztglich der
ErschlieRungsziele ,Bau einer attraktiven Radschnellverbindung®, ,Attraktive Erschlie-
Bung des Grinzugs Nord-Ost“ und ,Erweiterung des Mannheimer Radwegenetzes”
sowie den Bewertungskriterien der sozialen Sicherheit, den Umweltauswirkungen,
Konflikten mit bestehenden Nutzungen sowie den Kosten halt die Vorhabentragerin
eine Trassenfuhrung entsprechend der Antragsvariante fir vorzugswirdig und es
drangt sich aus ihrer Sicht keine andere Variante gegeniuber der Antragstrasse als
vorzugswurdig auf.

3.2 GrofRraumige Trassenvarianten

3.2.1 Radverbindungstrasse Uber Friedrich-Ebert-Stral3e

Neben der Antragstrasse wurde in den Jahren 2017/2018 eine Trassenvariante von
der Mannheimer Innenstadt entlang der Friedrich-Ebert-Stral3e, der Rollbuhlstral3e
und der Birkenauer Stral3e bis an die Mannheimer Stadtgrenze untersucht. Da bei die-
ser Trasse die Anforderungen fur Radschnellwegverbindungen gar nicht bis schlecht
umsetzbar sind, wurde diese Trasse planerisch nicht weiter verfolgt. Die Prifung von
unterschiedlichen Trassenvarianten flhrte zu der Feststellung, dass nur auf der be-
schriebenen Antragstrasse mit verhaltnismaRigem und gerechtfertigtem Aufwand eine
RSV mit den RSV-Standards realisiert werden kann (siehe hierzu Unterlage 10.4).

Der Hauptgrund dafur, dass bei dieser Variante die Anforderungen fur Radschnellver-
bindungen nicht umgesetzt werden kénnen, ist die zu enge Wohnbebauung der Frie-
derich-Ebert-StralRe. Durch die beidseitig der Friedrich-Ebert-Stral3e vorhandenen Ge-
baudekanten herrschen beengte Platzverhaltnisse im Verkehrsraum. Der bestehende
Verkehrsraum wird im Bestand auf eine zweigleisige StralRenbahntrasse, eine vierspu-
rige Strale und je StralRenseite einem Rad- und einem Gehweg aufgeteilt. Die Platz-
verhaltnisse reichen nicht aus, um die bestehenden Radwege auf den Standard von
Radschnellverbindungen zu verbreitern. Zudem befinden sich auf dieser Trasse einige
Lichtsignalanlagen und Kreuzungen, welche eine kontinuierliche Fahrt fur Fahrradfah-
rer behindert und hierdurch zu grofRen Verzégerungen in der Reisezeit fihren wirden.
Eine RSV Uber die Friedrich-Ebert-Stral3e im erforderlichen Standard ist damit nicht
umsetzbar. Momentan sind die Radwege entlang der Friedrich-Ebert-Stral3e lickenlos
hergestellt und gut nutzbar. Diese sind jedoch nicht fur die zu erwartenden Nutzerzah-
len der geplanten RSV zwischen Mannheim Uber Viernheim nach Weinheim ausrei-
chend ausgebaut.
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3.2.2 Radschnellverbindung tUber Kéafertaler Straf3e

Die Kafertaler Stral3e verlauft in Teilabschnitten parallel zur Friedrich-Ebert-Stral3e.
Somit wurde die Moglichkeit einer RSV von der Mannheimer Innenstadt Uber die Ka-
fertaler Stral3e, dann tber die Zielstral3e auf die Rollbuhlstral3e oder durch eine Unter-
fuhrung auf die Mannheimer StralRe und der Birkenauer Stral3e bis an die Mannheimer
Stadtgrenze untersucht. Da bei dieser Trasse die Anforderungen fiir Radschnellweg-
verbindungen gar nicht bis schlecht umsetzbar sind, wurde diese Trasse planerisch
nicht weiter verfolgt. Der Hauptgrund daflr, dass bei dieser Variante die Anforderun-
gen fur Radschnellverbindungen nicht umgesetzt werden kénnen, ist die zu enge
Wohnbebauung der Kafertaler StraRe. Durch die beidseitig der Kafertaler StralRe vor-
handenen Geb&audekanten herrschen beengte Platzverhaltnisse im Verkehrsraum.
Der bestehende Verkehrsraum wird im Bestand auf eine zweispurige StralRe und je
Stral3enseite einem Rad- und einem Gehweg aufgeteilt. Die Platzverhaltnisse reichen
nicht aus, um die bestehenden Radwege auf den Standard von Radschnellverbindun-
gen zu verbreitern. Eine RSV uber die Kéafertaler Strafl3e im erforderlichen Standard ist
damit nicht umsetzbar.

In den Jahren 2015 bis 2017 wurden grol3e Abschnitte der Kéfertaler Stral3e umgebaut
um den Stral3enquerschnitt fir Radfahrer zu verbessern. Die Platzverhéaltnisse lie3en
es nicht zu, in allen Abschnitten eigenstandige Radwege herzustellen. In groRen Teil-
abschnitten konnten aus Platzgrinden nur Fahrradschutzstreifen auf der Stral3enfla-
che vorgesehen werden. Momentan ist die Fahrradroute entlang der Kafertaler Stral3e
luckenlos hergestellt und gut nutzbar. Diese ist jedoch nicht fur die zu erwartenden
Nutzerzahlen der geplanten RSV zwischen Mannheim tber Viernheim nach Weinheim
ausreichend.

3.3 Variantenergebnis

In den vergangenen Jahren wurden die Potenziale und Realisierungsmdglichkeiten
unterschiedlicher Radschnellverbindungstrassen von Mannheim nach Weinheim ge-
pruft. Nach Feststellung der GroRRraumig geeigneten Radschnellverbindungstrasse
und Entscheidung des Mannheimer Gemeinderates diese Trassenvariante zu realisie-
ren wurden fur den Bereich um die Feudenheimer Au 10 kleinraumige Varianten un-
tersucht (Varianten Al, Ala, A2, A3, A3a, A4, 4a, Adb, Adc und A4d).

Nach Abwagung der Ziele, Potenziale und aller Eingriffe kommt die kleinraumige Va-
riantenuntersuchung zu dem eindeutigen Ergebnis, dass Variante 2 (Antragsvariante)
die beste Variante einer Radschnellverbindung von Mannheim Richtung Weinheim
darstellt.

4 Belange der Umwelt

Im Rahmen des Vorhabens zum Neubau einer RSV in Mannheim erfolgen zahlreiche
Massenbewegungen (u.a. Ausgleich von Hohenunterschieden, Aufbau von Erdram-
pen, Versiegelung von Flachen), welche Eingriffe in unterschiedliche Schutzguter und
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daher die Umsetzung von naturschutzrechtlichen Kompensationsmalinahmen erfor-
derlich machen. Nachfolgend werden die Ergebnisse der erforderlichen Prufung der
Umweltbelange wiedergegeben.

4.1 Umweltvertraglichkeitsstudie

Im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsstudie erfolgte eine Beschreibung und Beurtei-
lung der Auswirkungen des Vorhabens auf die Schutzguter des UVPG. Grundlage bil-
det die derzeitige Auspragung im Untersuchungsgebiet.

Es wurden die bau-, anlage- und betriebsbedingten Auswirkungen des Vorhabens auf
die Schutzguter

e Menschen, inshesondere die menschliche Gesundheit
o Tiere

e Pflanzen sowie biologische Vielfalt

e Flache

e Boden

e Wasser

o Klima/Luft

e Landschaft

e Kaulturelles Erbe und sonstige Sachguter

sowie das Wirkungsgefiige zwischen den einzelnen Schutzgitern (Wechselwirkun-
gen) ermittelt.

4.1.1 Schutzgut Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit

4.1.1.1 Bestand

Erholungs- und Freizeitfunktion

Landschaftsbezogene Erholungs- und Freizeitnutzungen finden innerhalb des Unter-
suchungsgebietes vor allem zu FulR (spazieren gehen, joggen, walken) und mit dem
Fahrrad statt, wobei insbhesondere das vorhandene Wegenetz innerhalb der Feuden-
heimer Au und des Blrgerparks genutzt wird. Innerhalb des Untersuchungsgebietes
befinden sich zudem mehrere Kleingartenanlagen sowie Sportstatten und das Ge-
lande eines Schitzenvereins. Die Feudenheimer Au ist zudem als Landschaftsschutz-
gebiet ausgewiesen mit dem Schutzzweck ,den Erholungswert fur die Allgemeinheit
zu erhalten®.

Gesundheit und Wohlbefinden sowie Wohn- und Wohnumfeldfunktion

Die Wohngebiete innerhalb des Untersuchungsgebietes sind fur die dort lebende Be-
volkerung von besonderer Bedeutung. Die Flachen der Feudenheimer Au und des
Burgerparks besitzen aufgrund der relativen Stérungsarmut und landschaftlichen At-
traktivitat fur die angrenzenden Wohngebiete eine besondere Bedeutung hinsichtlich
der Freizeitnutzung und Erholungssuche. Hervorzuheben ist die besondere Bedeu-
tung der Feudenheimer Au aufgrund der randlichen Lage mehrere Kleingartengebiete,
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welche in diesem Bereich einen bedeutenden Anteil an der Freizeit- und Erholungs-
nutzung haben.

4.1.1.2 Umweltauswirkungen

Aus Sicht des Schutzgutes Mensch hat der geplante Rad-/Gehweg primar erheblich
positive Wirkungen:

e Das Radwegenetz wird erweitert und die Wegeverbindung flr Radfahrer und
FuRganger zwischen Mannheim und Weinheim erheblich verbessert.

e Durch den kombinierten Rad-/Gehweg werden ebenfalls die Mdglichkeiten zur
ortsnahen Erholung verbessert.

e Die Radschnellverbindung ermdglicht kiinftig eine verbesserte Erreichbarkeit
von landschaftsgebundenen Erholungsreinrichtungen, insbesondere die Ver-
bindung bestehender Parkanlagen und Grunflachen mit dem neuen Park-Ge-
lande im Bereich von Spinelli.

e Durch den kombinierten Rad-/Gehweg und die damit verbundene optimierte
Anbindung insbesondere fir Radfahrer an Knotenpunkte des StralRennetzes
bestehen kuinftig deutlich mehr Anreize, vom Auto auf das Fahrrad umzustei-
gen und ggf. die Park & Ride-Mdoglichkeiten besser zu nutzen.

Daneben kommt es anlagebedingt jedoch punktuell zu erheblichen Auswirkungen im
Hinblick auf die einrichtungsgebundene Erholungsnutzung infolge des Verlustes von
26 12 Gartenparzellen innerhalb des Kleingartengelandes im Siuden der Feudenhei-
mer Au, weitere 7 Parzellen erhalten einen neuen Zuschnitt.

4.1.2 Schutzgut Tiere
4.1.2.1 Bestand

Vogel

Im Untersuchungsgebiet konnten 32 Brutvogelarten nachgewiesen werden. Hiervon
gelten 14 Arten als bestandsbedroht bzw. bundesweit als streng geschutzt.

Flederméuse

Im Untersuchungsgebiet konnten Vorkommen von Zwergfledermaus (Pipistrellus pi-
pistrellus), Rauhautfledermaus (Pipistrellus nathusii), Mickenfledermaus (Pipistrellus
pygmaeus), Grofiem Abendsegler (Nyctalus noctula), Kleinabendsegler (Nyctalus leis-
leri), Breitflugelfledermaus (Eptesicus serotinus) und Grauem Langohr (Plecotus aus-
triacus) nachgewiesen werden. Das Graue Langohr wurde durch Netzfang auf den
Streuobstwiesen im Suden der Feudenheimer Au eindeutig nachgewiesen.

Reptilien

Im Rahmen der Untersuchungen konnten die Arten Zaun- und Mauereidechse nach-
gewiesen werden. Die Schwerpunktvorkommen der Mauereidechse liegen innerhalb
der Kleingartenanlage in der Feudenheimer Au sowie auf dem Spinelli-Gel&nde. Die
Zauneidechse konnte im Nordwesten der Feudenheimer Au angrenzend an die dortige
Kleingartenanlage nachgewiesen werden.
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Amphibien

Im Untersuchungsgebiet konnten Vorkommen Berg- und Teichmolch, Teichfrosch und
Kreuzkréte nachgewiesen werden. Ein Vorkommen der Wechselkrote wird unterstellt.
Die Schwerpunktevorkommen liegen innerhalb der Kleingartengebiete sowie (potenzi-
ell) auf dem Spinelli-Gelande.

4.1.2.2 Umweltauswirkungen

Vogel

Anlagebedingt kommt es zum Verlust von Gehdlz- und Geb&audebestanden mit Nist-
platzfunktionen fur Hohlenbruter. Auf Grundlage der aktuellen Kartierungsergebnisse
sind hiervon die Revierzentren folgender Vogelarten betroffen:

e Feldsperling (1 Revier)

e Gartenrotschwanz (1 Revier)

e Grauschnapper (1 Revier)

e Haussperling (2 Reviere)

e Star (1 Revier)
sowie

I s ( er

e Hausrotschwanz (1 Revier)

Fledermause

Anlagebedingt kommt es zum Verlust von potenziellen Quartieren fir Einzeltiere an
Gebauden und / oder Baumen. Dies betrifft u.a. die rickzubauenden Lauben innerhalb
der Kleingartenanlage im Suden der Feudenheimer Au, welche Strukturen aufweisen,
die Einzeltieren zur Quartiernutzung offenstehen bzw. zukiinftig als Quartier dienen
konnten.

Reptilien

Bau- und anlagebedingt kommt es zur Inanspruchnahme von Lebensraumen beson-
derer Bedeutung im Bereich der Spinelli Barracks und der Kleingartenanlage im Suden
der Feudenheimer Au.

Amphibien
Aus dem Vorhaben resultieren keine erheblichen Auswirkungen auf die erfassten Am-
phibienarten.

4.1.3 Schutzgut Pflanzen sowie biologische Vielfalt
4.1.3.1 Bestand

Das Untersuchungsgebiet wird vor allem im Bereich des Spinelli-Gelandes tberwie-
gend von Biotoptypen der Siedlungs- und Infrastruktur gepragt. Im gesamten Untersu-
chungsgebiet verlaufen bzw. kreuzen Wege die geplante Radtrasse. Diese Wege sind
groRtenteils vollig versiegelt oder durch eine wassergebundene Decke aufgebaut. Im
Suden wird das Untersuchungsgebiet stark von den Kleingérten in der Feudenheimer
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Au gepragt. Nordwestlich an die Kleingarten schlie3en grol3ere Ackerflachen an. Diese
setzen sich im Burgerpark Ostlich der Spinelli Barracks weiter fort.

4.1.3.2 Umweltauswirkungen

Bau- und anlagebedingt werden besonders bedeutsame Biotoptypen im Umfang von
rd. 2,6 ha in Anspruch genommen. Weiterhin kommt es vorhabensbedingt zum Verlust
von bestandsbedrohten Pflanzenarten (Bienen-Ragwurz).

4.1.4 Schutzgut Flache
4.1.4.1 Bestand

Das rd. 435 137 ha grol3e Untersuchungsgebiet ist zum groéf3ten Teil unversiegelt (rd.
97 98,48 ha, etwa 72 % des Untersuchungsgebiets). Im Bereich des Spinelli-Gelandes
und der Kleingarten befinden sich Gebaude, Hallen, Lagerschuppen sowie weitere
versiegelte Flachen (insges. rd. 7 10 ha, etwa 5 7 % des Untersuchungsgebiets).

Das Untersuchungsgebiet wird auf3erdem von einigen Stral3en und asphaltierten Wirt-
schaftswegen durchquert (insges. rd. 25 ha, etwa 18 % des Untersuchungsgebiets).

4.1.4.2 Umweltauswirkungen

Erhebliche Auswirkungen auf das Schutzgut Flache resultieren aus der anlagebeding-
ten Inanspruchnahme versiegelter und unversiegelter Flachen. Infolge der Anlage des
Radschnellwegs und des begleitenden Ful3wegs im Bereich von bislang unversiegel-
ten Flachen werden dauerhaft rund 4,6 1,5 ha versiegelt bzw. teilversiegelt. Im Gegen-
zug werden rd. 0,7 ha vorhabensbedingt entsiegelt. Hieraus resultiert eine Nettoneu-
versiegelung von rd. 8;9-0,8 ha.

4.1.5 Schutzgut Boden
4.1.5.1 Bestand

Im Untersuchungsgebiet sind nach der Bodenkarte von Baden-Wurttemberg 1:50.000
folgende Bodeneinheiten anzutreffen:

e Natirliche Béden im Bereich des Tiefgestades und des Hochgestades:

Pararendzina und Braunerde-Pararendzina aus wirmzeitlichem Flugsand
(w24)

Parabraunerde aus alteren Hochwassersedimenten des Neckars (w63)

Kalkhaltiger Brauner Auenboden aus sandig-schluffigen Hochwassersedi-
menten des Neckars (w71)

Kalkhaltiger Brauner Auenboden aus schluffig-lehmigen Hochwassersedi-
menten des Neckars (w74)

Auengley-Brauner Auenboden und Brauner Auenboden mit Vergleyung im
nahen Untergrund aus Auenlehm (w87)
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Auengley und Brauner Auenboden-Auengley aus Auenlehm, haufig Uber
toniger Altwasserfazies (w94)

Kalkhaltiger Auengley und Brauner Auenboden-Auengley aus Auenlehm
Uber Altwasserfazies (w101)

e Anthropogen (durch den Menschen) tberformte Béden / Auftragsbéden
Siedlung (3)

Uberformungen wie Abgrabungen, Materialeinmischungen und Aufschittungen/ Auf-
fullungen bzw. Versiegelungen fanden insbesondere im Bereich des Kasernengelan-
des statt. Auch innerhalb des Kleingartengelandes sind die Béden verandert.

4.1.5.2 Umweltauswirkungen

Erheblich vorhabensbedingte Auswirkungen ergeben sich durch den Verlust von Bo-
denfunktionen durch (temporare) Inanspruchnahme von Boden (Bodenabtrag, Uber-
schittung, Versiegelung) aufrd—4-ha sowie die Verdichtung von Bdden.

4.1.6 Schutzgut Wasser
4.1.6.1 Bestand
Das Schutzgut Wasser wird getrennt nach in Grund- und Oberflachenwasser betrach-

tet.

Die Trasse des geplanten Radschnellwegs befindet sich vollstéandig innerhalb der hyd-
rogeologischen Einheit ,Quartare/Pilozane Sande und Kiese im Oberrheingraben
(GWL)“. Der Vorhabenbereich befindet sich auBBerhalb von Uberschwemmungsgebie-
ten.

In unmittelbarer Umgebung der Trasse des geplanten Radschnellwegs befinden sich
keine FlieRgewasser; im Abschnitt, der durch die Kleingartenanlagen fuhrt, befinden
sich mehrere Gartenteiche. Als weitere Oberflachengewésser innerhalb des ehemali-
gen Kasernengelandes sind kleinere temporar wasserfihrende Stillgewasser (z. B.
Tumpel, Pfatzen, die aber nur periodisch bzw. episodisch Wasser fuhren) anzuneh-
men.

4.1.6.2 Umweltauswirkungen

Erhebliche Auswirkungen auf den Grundwasserhaushalt sind im Zuge des Vorhabens
nicht zu erwarten. Erhebliche Auswirkungen auf Oberflachengewdasser-resultieren-aus

demanlagebedingten-erlust-von-sieben-Gartenteichen sind nicht zu erwarten.

4.1.7 Schutzgut Klima/Luft
4.1.7.1 Bestand

Im Untersuchungsgebiet lassen sich folgende Klimatope unterscheiden:
¢ Freiland-Klimatope
¢ Siedlungs-/ Gewerbe-Klimatope

41



Freiland-Klimatope, wie etwa Grinlandflachen, Ruderalflachen, Acker und Brachen
mit niedriger Vegetation, befinden sich verbreitet im Bereich der Feudenheimer Au.

Dem gesamten Bereich, der von der Trasse des geplanten Radschnellwegs durch-
qguert wird, kommt eine besondere Klimafunktion fur die nachstgelegenen Siedlungs-
gebiete zu. Kaltluftentstehungsgebiete in der Umgebung der Trasse sind vor allem die
Grunflachen bzw. landwirtschaftlich genutzte Flachen mit vergleichsweise hoher
nachtlicher Warmeabstrahlung und Abkuhlung.

Die an den Messstationen gemessenen Schadstoffwerte bilden Bereiche ab, die we-
sentlich durch urbane Emissionsmuster und starkeres Verkehrsgeschehen gepréagt
sind, in der Umgebung der Trasse des geplanten Radschnellwegs ist wegen der haupt-
sachlichen Lage in der offenen Landschaft mit geringeren Schadstoffbelastungen zu
rechnen.

4.1.7.2 Umweltauswirkungen

Erhebliche Auswirkungen auf das Schutzgut Klima/Luft sind nicht zu erwarten.

4.1.8 Schutzgut Landschaft
4.1.8.1 Bestand

Die Trasse des geplanten Radschnellwegs verlauft zum Teil innerhalb des Land-
schaftsschutzgebietes 2.22.013 ,Feudenheimer Au®. Im Bereich der Trasse des ge-
planten Radschnellwegs und den angrenzenden Flachen befinden sich mehrere cha-
rakteristische Landschaftsbildeinheiten:

e Kleingarten

e Konversionsflache Spinelli Barracks
e Landwirtschaftsflachen

e \on Sportvereinen genutzte Flachen

4.1.8.2 Umweltauswirkungen

Erhebliche Auswirkungen ergeben sich insbesondere durch den anlagebedingten Ver-
lust landschafts- und ortshildpragender Gehélzbestande im Bereich des Hochgesta-
des der Feudenheimer Au.

4.1.9 Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachguter
4.1.9.1 Bestand

Entsprechend der Mitteilung des Landesamtes fir Denkmalpflege befinden sich im
Bereich der geplanten Radschnellverbindungstrasse und der Baunebenflachen nach
§ 2 DSchG geschutzte Kulturdenkmale. Hierbei handelt es sich um Siedlungsstruktu-
ren und Graberfelder, u.a. aus der Jungsteinzeit und Bronzezeit, sowie eine mittelal-
terliche Wistung.
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Sonstige Sachguter bilden die landwirtschaftlich genutzten Flachen inkl. Wegenetz,
welche grof3e Teile des Untersuchungsgebietes (Feudenheimer Au, Burgerpark) ein-
nehmen. Zudem befinden sich innerhalb des Untersuchungsgebietes mehrere Klein-
gartenanlagen sowie Sportstatten und das Gelande eines Schitzenvereins.

4.1.9.2 Umweltauswirkungen

Erhebliche Auswirkungen ergeben sich durch den Verlust landwirtschaftlicher Nutzfla-
chen durch Bodenabtrag und Versiegelung sowie infolge Nutzungsanderung (Anlage
von Grunstreifen / Baumreihen) sowie den Verlust von Gartenparzellen innerhalb des
Kleingartengelandes.

4.2 Landschaftspflegerischer Begleitplan

Im Rahmen des integrierten Landschaftspflegerischen Begleitplans (LBP) werden die
naturschutzfachlich erforderlichen Mal3nahmen zur Vermeidung, Minderung und Kom-
pensation der Eingriffe in Natur und Landschaft beschrieben.

Die folgenden MalRnhahmen werden zur Vermeidung und Minderung von Eingriffen in
Natur und Landschaft durchgefuhrt:

e V1 Fall- und Rodungszeitenbeschrankung
e V2 Baufeldkontrolle Bodenbriter
e V3 Gebaude- und Baumkontrolle Hohlenbriter und Fledermause

e V4 Riuckbau von Gebauden innerhalb der Kleingéarten auf3erhalb der Aktivi-
tatszeit von Mauereidechsen

e V5 Vergramungsmalinahmen

e V6 Einzaunung von Vorhabenflachen mit Reptilien-/Amphibiensperren

e V7 Beseitigung von temporaren Kleinstgewéassern im Eingriffsbereich

e V8 Umsetzen einer kinstlichen Nisthilfe fir den Turmfalken

e V9 Installation einer Amphibienleiteinrichtung

e V10 Okologische Baubegleitung

e V11 Aufstellung von Schutzwanden zur Schonung von Vegetationsbestanden

e V12 Schonender Umgang mit Bodenmaterial/ Abtransport Uberschissigen Bo-
denmaterials

e V13 Begrunung von Oberbodenmieten
e V14 Tiefenlockerung von Boden nach temporarer Flacheninanspruchnahme
e V15 Sicherung denkmalgeschiitzter archéologischer Funde oder Befunde

e V16 Ausschilderung von Umleitungsstrecken flr ausgewiesene Wege wah-
rend der Bauzeit

¢ V17 Minimierung des Lichtsmogs der Radwegbeleuchtung

e V18 Kleinrdumiges Versetzen des bestehenden Reptilienschutzzauns im
Westteil der Spinelli Barracks
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Trotz Umsetzung von MalRnahmen zur Vermeidung und Minderung von Eingriffen, ver-
bleiben erhebliche Auswirkungen, die durch folgende Kompensationsmaf3nahmen
vollstandig ausgeglichen werden:

» KO1 Habitatautwertung-forMauereidechsen-Kleingartenrekultivierung
e KO2 Habitataufwertung flr Zauneidechsen

e KO3 Entwicklung und Pflege von Sandrasen

e KO4 Entwicklung und Pflege arten- und blutenreicher Wiesen

e KOS5 Anlage von Feldgehdlzen und Feldhecken

o KOG6 AnlagevenHeeken Gehdlzpflanzungen zur Eingrinung insbesondere im
Bereich des Landschaftsschutzgebiets ,Feudenheimer Au”

e KO7 Aufwertung eines Kirschbaumbestands
e KO8 Umsiedlung Bienen-Ragwurz
e KO9 Pflege als FFH-Mahwiese

e KO10 Anlage eines Naturstreifens innerhalb der Unterfuhrung Stralle ,Am
Aubuckel®

e KQ1 Ausbringung von Nistkasten fur Hohlenbruter

e KQ2 Erhohung Quartierpotenzial fir Fledermause

e MalRnahmen zur Rekultivierung

e M1 Entsiegelung eines Bestandsweges nordlich der Strae ,Am Aubuckel*

Nach Durchfuhrung aller Malinahmen verbleiben fir die betroffenen Schutzgiiter keine
erheblichen Beeintrachtigungen.

4.3 Artenschutzvertraglichkeitsuntersuchung

Im Rahmen der Artenschutzvertraglichkeitsuntersuchung wurden die Auswirkungen
des 0.g. Vorhabens auf die gemeinschaftsrechtlich geschitzten Arten (Europaische
Vogelarten sowie Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie) untersucht.
Das zu prifende Artenspektrum wurde auf Grundlage aktueller Kartierungen (2018/19)
sowie vorliegender Erfassungen aus den Jahren 2014 und 2017 ermittelt. Fur die im
Vorhabenbereich nachgewiesenen Arten wurde daraufhin geprift, ob Verbotstatbe-
sténde in Sinne des § 44 BNatSchG eintreten.
Fur die fachgutachterliche Beurteilung denkbarer vorhabensbedingter artenschutz-
rechtlicher Verbotstatbestande wurden Erfassungen der folgenden artenschutzrecht-
lich relevanten Tiergruppen im Untersuchungsgebiet durchgefuhrt:

e Europaische Vogelarten

e Fledermause

e Reptilien des Anhang IV der FFH-Richtlinie
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e Amphibien des Anhang IV der FFH-Richtlinie

Es erfolgte zudem eine Betrachtung von im Untersuchungsgebiet vorkommenden
Heuschrecken, Wildbienen und bestandsbedrohten Pflanzenarten.

Fur die Artengruppe der Heuschrecken konnten fur den Eingriffsbereich keine Nach-
weise von Arten des Arten- und Biotopschutzprogramms (ASP) des Landes Baden-
Wirttemberg erbracht werden.

Hinsichtlich der Artengruppe der Wildbienen bieten das Gelande der Spinelli Barracks
sowie in Teilen die Feudenheimer Au und der Blrgerpark geeignete Wildbienenle-
bensrdume und somit ein Grof3teil des Untersuchungsgebietes. Durch den Bau des
Radschnellwegs sind jedoch keine essentiellen Nahrungshabitate und Nistplatze be-
troffen.

Von den umzusetzenden Kompensationsmal3hahmen, die im Landschaftspflegeri-
schen Begleitplan naher erlautert werden, profitieren auch die im Untersuchungsgebiet
nachgewiesenen Heuschrecken- und Wildbienenarten. Insbesondere folgende Malf3-
nahmen wirken sich positiv auf die Entwicklung bzw. Verbesserung geeigneter Le-
bensraume aus:

e KO3 Entwicklung und Pflege von Sandrasen

e KO4 Entwicklung und Pflege arten- und blitenreicher Wiesen
e KOS5 Anlage von Feldgehélzen und Feldhecken

e KO7 Aufwertung eines Kirschbaumbestands

e KOO9 Pflege als FFH-Mé&hwiese

Im Untersuchungsgebiet konnte die Bienen-Ragwurz im Norden der Feudenheimer Au
nachgewiesen werden. Erfassungen im Jahr 2019 erbrachten insgesamt Nachweise
von 414 Exemplaren. Vorhabensbedingt sind 25 11 Exemplare betroffen. Es erfolgt
eine Umsiedlung von Bienen-Ragwurzen in eine Ostlich des Eingriffsbereichs gelege-
nen Flache (Mallnahme KO8 Umsiedlung Bienen-Ragwurz).

4.3.1 Vermeidungs- und Minderungsmal3nahmen

Mit folgenden Vermeidungs- und Minderungsmaflinahmen kann das Eintreten von ar-
tenschutzrechtlichen Verbotstatbestdanden im Sinne des § 44 BNatSchG vermieden
werden:

e V1 Fall- und Rodungszeitenbeschrankung
o V2 Baufeldkontrolle Bodenbriiter
e V3 Gebaudekontrolle Hohlenbriter und Flederméause

¢ V4 Rickbau von Gebauden innerhalb der Kleingarten aul3erhalb der Aktivi-
tatszeit von Mauereidechsen

e V5 Vergramungsmal3nahmen

e V6 Einzaunung von Vorhabenflachen mit Reptilien-/Amphibiensperren
e /7 Beseitigung von temporaren Kleinstgewassern im Eingriffsbereich
e V8 Umsetzen einer kinstlichen Nisthilfe fir den Turmfalken
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e V9 Installation einer Amphibienleiteinrichtung

e V18 KleinrAumiges Versetzen des bestehenden Reptilienschutzzauns im
Westteil der Spinelli Barracks

Die Erhaltung 6kologischer Funktionen von Fortpflanzungs- und Ruhestétten der be-
troffenen Tiere im rdumlichen Zusammenhang ist dadurch gewéhrleistet, dass ein Aus-
weichen ohne Beeintrachtigung moglich ist.

4.3.2 MalRRnahmen zur Sicherung der 6kologischen Funktionen der Fortpflanzungs-
und Ruhestatten (CEF)

Folgende MalRhahmen werden zur Sicherung der 6kologischen Funktionen der Fort-
pflanzungs- und Ruhestatten (CEF) von betroffenen Arten des Anhangs IV der FFH-
Richtlinie und europdaischer Vogelarten durchgefuhrt:

e KQ1 Ausbringung von Nistkasten fur Hohlenbriter
e KQ2 Erhohung Quartierpotenzial fur Fledermause
e KO7 Aufwertung eines Kirschbaumbestands

4.3.3 Fazit

Unter Bertcksichtigung der genannten Vermeidungs- und Minderungsmal3nahmen
sowie CEF-Malinahmen kann ein Eintreten von artenschutzrechtlichen Verbotstatbe-
standen fir die nachgewiesenen Arten ausgeschlossen werden.

5 Raumplanung und Bauleitplanung
Das Vorhaben entspricht den Grundsatzen und Zielen der Raumordnung und ist bau-
planungsrechtlich zulassig.

5.1 Landesplanung

Gemald Ziffer 2.2.3.6 (G) des Landesentwicklungsplans 2002 Baden-Wirttemberg
(LEP 2002) ist der nicht motorisierte Verkehr durch Ausweitung und Aufwertung des
Rad- und FulBwegenetzes zu starken. Beim Ausbau eines engmaschigen tberdértlichen
Radwegenetzes sind die Verdichtungskerne einzubeziehen und die Eignung fur den
wohnortnahen Freizeitverkehr zu bertcksichtigen. Gemal Ziffer 4.1.17 (G) LEP 2002
soll Baden-Wurttemberg durch ein zusammenhangendes, grol3raumiges Radwege-
netz erschlossen werden, das durch kleinraumige Verbindungen bedarfsgerecht zu
erganzen ist. Die Erreichbarkeit von Arbeits- und Ausbildungsstatten, zentralortlichen
Versorgungsstandorten und Freizeiteinrichtungen Gber Rad- und FulRwege sowie die
Verkntpfung des Rad- und FuRwegenetzes mit Haltestellen des 6ffentlichen Perso-
nenverkehrs sind zu verbessern. Uberértlich ist ein vom motorisierten Verkehr getrenn-
tes Wegenetz anzustreben.
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Durch das Vorhaben wird das Rad- und FuRBwegenetz ausgeweitet und gestarkt. Die
vorgesehenen Anschlisse (siehe Kapitel 2.1.4) fordern die ErschlieBung Baden-W(rt-
tembergs durch ein zusammenhangendes, grof3raumiges Radwegenetz. Die Erreich-
barkeit des Naherholungsgebiets Feudenheimer Au wird verbessert. Durch die Stra-
Renbahnhaltestelle ,Neckarplatt” besteht eine Verknlpfung zum o6ffentlichen Perso-
nennahverkehr. Die Trasse, welche Bestandteil einer Gberoértlichen RSV wird, ist wei-
testgehend vom motorisierten Verkehr getrennt. Das Vorhaben entspricht somit den
Grundsatzen der Landesplanung.

5.2 Regionalplanung

Durch Ziffer 1.3.2 (Z) des Einheitlichen Regionalplans Rhein-Neckar (ERP 2014) wird
die Achse Mannheim — Viernheim — Weinheim als regionale Entwicklungsachse fest-
gelegt. Gemal Ziffer 2.2.7.2 (G) des ERP 2014 sollen die fur den Freizeit- und Erho-
lungsbedarf der Bevdlkerung und zur Tourismusforderung notwendigen Freiraume
und Einrichtungen nachhaltig genutzt werden. Deren Eignung soll u. a. durch die Ver-
netzung von Freiraumen und die Verbesserung der Zuganglichkeit und Besucherlen-
kung qualitativ gesichert und entwickelt werden. Gemaf 3.1.6.1 (G) des ERP 2014 soll
der Fahrradverkehr neben den Systemen des motorisierten Individualverkehrs und des
offentlichen Verkehrs als gleichwertiges Verkehrssystem u. a. mit dem Ziel einer Re-
duzierung des motorisierten Individualverkehrsaufkommens und der damit einherge-
henden Minderung der Luftschadstoff-Emissionen sowie einer verstarkten Nutzung
des Fahrrads im Freizeitverkehr und Tourismus gefordert und weiterentwickelt wer-
den.

Das gegenstandliche Vorhaben dient der Verwirklichung des Teilabschnittes einer
Uberortlichen RSV auf der regionalen Entwicklungsachse Mannheim — Viernheim —
Weinheim. Durch das gegenstandliche Vorhaben wird die Zugéanglichkeit des Naher-
holungsgebiets Feudenheimer Au gefdrdert und eine nachhaltige Nutzung des Grin-
zugs Nord-Ost gestarkt. Das Vorhaben dient der Férderung und Weiterentwicklung
des Fahrradverkehrs. Das Vorhaben entspricht somit den Grundsétzen und Zielen des
ERP 2014.

5.3 Bauleitplanung

Dem Flachennutzungsplan 2015/2020 des Nachbarschaftsverbands Heidelberg-
Mannheim lassen sich keine einschlagigen Vorgaben entnehmen. Zwar ist in dem Vor-
habenbereich eine Nutzung als Griinflache sowie landwirtschaftliche Nutzung (Feu-
denheimer Au) bzw. eine militarische Nutzung (Spinelli) dargestellt. Reine Fuf3- und
Radwegeverbindungen werden bei der Darstellung ,wichtiger Stralde / Verkehrsfla-
chen® indes grundsatzlich nicht erfasst.

Im Hinblick auf die Einschlagigkeit von Bebauungsplanen der Stadt Mannheim kénnte
allenfalls der Randbereich des Bebauungsplans Nr. 71/5 berthrt sein. Allerdings setzt
dieser Baufluchten und Vorgérten beiderseits der Ridesheimer Stral3e neu fest. Die
Darstellung im Bereich des geplanten Ubergangs Uber die StraRe ,Am Aubuckel® tragt
demgegenuber die Bezeichnung ,festzustellender” Vorgarten und StraRenfluchten,
weshalb die Darstellung lediglich nachrichtlichen Charakter hat. Dartiber hinaus sind
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die 88 29 bis 37 BauGB gemalR § 38 BauGB auf Planfeststellungsverfahren fur Vorha-
ben von Uberértlicher Bedeutung nicht anzuwenden. Einer tberértlichen RSV kommt
eine solche uberdortliche Bedeutung auch dann zu, wenn diese — wie vorliegend — in
Teilabschnitten verwirklicht wird.

6 Grunderwerb

Zur Realisierung der MalRnhahme sind in Teilbereichen Grunderwerb, voriibergehende
Inanspruchnahme sowie dingliche Sicherung erforderlich. Grol3e Teile der von der
Malnahme beanspruchten Flachen stehen im Eigentum der Stadt Mannheim, fur die
kein Grunderwerb, keine dingliche Sicherung oder vortibergehende Inanspruchnahme
erforderlich werden, diese Flachen sind dennoch im Grunderwerbsverzeichnis zur bes-
seren Nachvollziehbarkeit aufgefuhrt.

Unabhangig davon mussen insgesamt 13-484 14.794 m2 Flachen erworben sowie
13.826 13.825 m? Flachen voriibergehend in Anspruch genommen werden. Der grof3te
Anteil der zu erwerbenden Flache stellen Grundstiicke dar, die sich im Eigentum der
Bundesrepublik Deutschland befinden. Fir diese Grundstiicke finden bereits konkrete
Grundstickskaufverhandlungen durch die Stadt Mannheim statt.

Des Weiteren mussen Grundstiicke erworben werden, die im Eigentum des Landes
Baden-Wiurttemberg sowie von privaten Eigentiimern stehen. Der Anteil des Grunder-
werbs von Flachen, die sich in Privateigentum befinden, betragt 537 629 m2.

Derzeit befindet sich das gesamte Spinelli-Areal (ehemals militéarisch genutzte Konver-
sionsflache) noch im Besitz und der Unterhaltung der Bundesanstalt fur Immobilien
Aufgaben (BImA). Dies gilt fur Grundstiicke, die im Eigentum des Bundes aber auch
fur Grundsticke, die im Eigentum der Stadt Mannheim oder privater Dritter stehen.
Diese Flachen werden Mitte 2020 nach abgeschlossener Sanierung an die Eigentimer
zurlckubergeben.

Der Anteil voribergehender Inanspruchnahme entféllt zum gro3ten Anteil auf bauzeit-
lich genutzte Flachen (BE-Flachen) im Bereich der Sudetenstral3e und der Stral3en-
bahnlinie fir Baustelleneinrichtungen sowie Umbau- und Verkehrssicherungsmaf3nah-
men und im Bereich des Spinelli-Areals und der Feudenheimer-Au fir Baustellenein-
richtungen.

Dariiber hinaus erfolgt Uber eine Flache von 1429 1.107 m?2 dingliche Sicherungen,
die unter anderem fiir den Uberbau der SudetenstralRenbriicke (364 276 m2), welche
Uber die Sudetenstral3e sowie Uber die StralRenbahntrasse fuhrt und fir den Schutz
der zu pflanzenden Baume (1665 831 m?), welche sich in direkter Néahe zu Privat-
grundsticken befinden, notwendig wird.
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7 Schuldrechtliche Vertrage

7.1 Pachtvertrage der Stadt Mannheim

Einige der beanspruchten Grundstiicke, die sich in stadtischem Eigentum befinden
sind derzeit verpachtet. Diese Pachtvertrage wurden bereits gekiindigt und werden bis
Ende 2019 bzw. Ende 2021 frei von Vertragen sein.

7.2 Radschnellweg im Bereich der Feudenheimer Au

Die zu beanspruchenden Grundstticke der Feudenheimer Au befinden sich alle im Ei-
gentum der Stadt Mannheim. Alle bestehenden Pachtvertrage wurden bereits gekin-
digt und stehen der Stadt Mannheim zur Verfigung.

7.3 Ruckbau und YUmzug Neuzuschnitt ,Kleingartenanlage Feudenheim®

Im stdlichen Bereich der Feudenheimer Au befindet sich eine Kleingartenanlage. Die
RSV fuhrt am westlichen Teil dieser Kleingartenanlage Giber momentan noch genutzte

Klelngartenparzellen %RS%beansprueht—@e—Flaehe#en—Z@—Klemg&ﬁenp&&eﬂen

Von den betroffenen 19 Parzellen werden 12 Parzellen entfallen 7 Parzellen blelben
erhalten und werden neu zugeschnitten, teilweise werden Restflachen der entfallenen
Parzellen diesen Flachen zugeordnet. Dartber hinaus werden zwei als Parkplatze ge-

nutzte Parzellen ebenso zuruckge aut. Mrt—dem—be%reﬁenen—kclemgaﬁenve#em—sewre

8 Baudurchfuhrung

Im Frithjahr2020 Sommer 2021 werden alle vorbereitenden MalRnahmen getroffen
sein, so dass ab Semmer-Herbst-2020 2021 mit dem Neubau der Radschnellverbin-
dung begonnen werden kann. Beginn der baulichen Umsetzung ist das sudliche Ende
der Radschnellverbindung in der Feudenheimer Au. Hier wird 2620 2021 ebenfalls mit
dem Bau der Unterfuhrung gdes-Au-Steges begonnen. Der Bau des-Au-Steges der Un-
terfuhrung und der Radschnellverbindung wird in der Feudenheimer Au 2021/ 2022/
2023 fertiggestellt sein.
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Ab Semmer-Herbst-2020 2021 wird mit dem Bau der Radschnellverbindung auf dem
Spinelli-Areal sowie mit dem gemeinsamen Geh- und Radweg auf dem Spinelli-Areal
begonnen. Diese Wegeverbindungen werden 2021 2022 fertiggestellt.

In den Jahren 26212022 und 2622 2023 werden der gemeinsame Geh- und Radweg
Uber den Birgerpark sowie die Sudetenstral3enbriicke mit Anschluss an den Be-
standsweg ,Auf den Ried" baulich hergestellt.
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