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Achsbezug

Gradientenhochpunkt

«

H 20000 m
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f 4,372 m
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Gradiententiefpunkt

Ausrundungsbeginn Wanne /
Ausrundungsende Kuppe -2,004

432,50 m
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Damm

Einschnitt

Graben/Mulde links

Graben/Mulde rechts ~"DN300 SB 1.2%

Zeichenerklarung

Neigungsbrechpunkt
mit Angabe von:

Ausrundungshalbmesser

Tangente

nléange

Stichhthe

Bau-km

Hohe Tangentenschnittpunkt

1 821%_ | angsneigung und
.22 MAbstand zum nachsten

Neigungsbrechpunkt

- links

DN 300 SB 1,2%

Schacht links Schacht rechts

u W

Schacht mitte

Rohrleitung mit Angabe der Dimension,
des Materials und der Langsneigung

Schacht mitte u. rechts

Achse 110

Nr. Art der Anderung Datum Name
Lagesystem: GK |:| UTM Stand Kataster: 06/2023
Hohensystem: DHHN92 |:| DHHN2016 Bestandsvermessung: 06/2023

ll Ingenieurburo
Blx Langenbach

Sigmaringen o Stuttgart « Uberlingen « Dresden | www.langenbach.de

BAUHERR:

SWK Schotterwerk
Kirchen GmbH & Co. KG

ANERKANNT BAUHERR:

MASSNAHME:

Betriebsstandort Fischersberg
ErschlielRung
GENEHMIGUNGSPLANUNG

bearbeitet 08.12.23 AuC
gezeichnet 08.12.23 AuC
freigegeben (ﬁ/t % ~ L1
Ubersichtshohenplan

Zufahrt Werk

Maf3stab  1:1000/100
UNTERLAGE 4

PLAN 1

CARD 9.1/ 89597SWK / 04_UHP_110.PLT / 04_UHP_110/ 08.12.23 Format: 71,9 x 46,3 = 0,333 m’

card




