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Neubau von Treppenzugéngen und Entrauchungsschéchten
und barrierefreier Ausbau - Bahnsteig
A. Erlduterungsbericht
1. Allgemeines
1.1, Anlass und Planungsaufgabe

_jzt/J-I—Ifi liegen.

Der U-Bahnhof Paradestrafe verfiigt derzeit nur iiber eine zentral iber dem Bahnsteig ange-
ordnete Verteilerhalle mit zwei auf die Westseite des Tempelhofer Damms abzweigenden
Verteilergdngen, an deren Ende nérdlich und siidlich der ParadestraBe die Ausgénge ¥4 und
L f

Da eine ausreichend schnelle Entfluchtung des Bahnhofs im Brandfall mit den vorhandenen
Ausgdngen allein nur unter Zuhilfenahme behelfsm&Biger MaBnahmen (Gleisausbohlung bis
Notausstieg) sichergestellt ist, besteht nunmehr die Notwendigkeit, die derzeitige
Entfluchtungssituation durch den Einbau eines von der der zentralen Verteilerhalle rdumlich
und somit brandschutztechnisch unabhingigen Ausgangs (III/4) in einen zur Tunnelbauricht-

linie (Entwurf) regelkonformen Zustand zu bringen.

Zudem gewinnt der U-Bahnhof ParadestraBe, seit der neuerlichen Nutzung der Tempelhofer
Freiheit (ehemals Flughafen Tempelhof) als Freizeit- und Aktionsgelénde, enorm an Bedeu-
tung. Es ist daher erforderlich fiir die steigende Zahl der Fahrgiste eine Zuwegung zum
Bahnhof zu schaffen (Ausgang 111/2), die unmittelbar vom Bahnsteig aus auf die Ostseite des
Tempelhofer Damms fiihrt und sich am westlichen Zugang zur Tempelhofer Freiheit orien-
tiert, der sich siidlich des Bahnhofs ParadestraBe, gegentber der HoeppnerstraBe befindet.

Um die Entrauchung des Bahnhofs fiir die Entfluchtungszeit zu gewdhrleisten, sind die vor-
handenen und neuen Ausgénge nicht ausreichend. Wie das vorliegende Rauschutzgutachten
zeigt, sind zusétzliche Entrauchungséffnungen in Form von Schichten zwischen Tunnelebene

und StraBenebene erforderlich.

Seit der Fertigstellung des heutigen Flughafengebdudes und der damit einhergehenden
Umverlegung des Haupteingangs des Flughafengeldndes zum heutigen Platz der Luftbriicke,
war die unterirdische Verteilerhalle in ihrer vollen GréBe sowie die beiden, am Gstlichen Ende
der Verteilerhalle befindlichen und zum urspriinglichen Empfangsgebdude des Flugfeldes
ausgerichteten, Ausgédnge entbehrlich. Diese Ausgidnge wurden daher bereits 1936 zuriick

gebaut.

B £ : . ) id | einF ' ' g
Mmm&m%&ﬂmwﬁﬁstmmeﬁe%ﬁ%ﬁ%
W}ﬁ&ﬁgegeb%ﬂiﬁd—bﬁ—ﬂmk—%ﬁe—mmebﬂé&abgebmeh%er
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1.2. Bahnhofsbeschreibung

Der U- Bahnhof ParadestraBe (Ps) befindet sich an der westlichen Grenze des ehemaligen
Flughafens Tempelhof. Die Linie U6, ehemals Nord-/ Siidbahn oder Linie C, wurde in den
Jahren 1912 bis 1923 von SeestraBe bis Mehringdamm (ehem. Belle-Alliance-StraBe) als

GroBprofil gebaut.

Spéater wurden folgende weitere Streckenabschnitte gebaut und in Betrieb genommen:
1926 Mehringdamm bis Bhf. Platz der Luftbriicke (ehem. Bhf. Kreuzberg)
1927 Bhf. Kreuzberg bis Bhf. ParadestraBe (ehem. Bhf. Flughafen)
1929 Bhf. ParadestraBe bis Bhf. Tempelhof (Siidring)

Der Bahnsteig des nach den Pldnen von A. Grenander gebauten Bahnhofes ParadestraBe liegt
ca. 7,30 m unter der Geldndeoberkante. Der Bahnhof besitzt einen Mittelbahnsteig, von dem
urspriinglich 4 Treppen in eine mittig (iber dem Bahnsteig angeordnete Verteilerhalle fiihrten.
Von der Verteilerhalle aus fithren zwei ca. 30 m lange Verteilergénge unter dem Tempelhofer
Damm nach Westen zu den nérdlich und siidlich der ParadestraBe gelegenen Ausgéngen.
Zwei weitere Ausgangstreppen, die nach Osten direkt zum Flughafen flihrten, wurden neun
Jahre nach Fertigstellung des Bahnhofs bereits wieder geschlossen und teilweise zuriick ge-
baut.

Ende der 80er Jahre wurde der Bahnhof barrierefrei ausgestattet. Dabei wurden drei der vier
Bahnsteigtreppen zugunsten eines Aufzuges sowie Betriebsrdumen aufgegeben und die Ver-
teilerhalle auf ihr heutiges MaB verkleinert. Im Zuge dieser UmbaumaBnahmen erhielt der
Bahnhof eine komplett neue Wandgestaltung.

Derzeit gibt es keinen Treppenausgang auf der Ostseite des Tempelhofer Damms, durch den

die Tempelhofer Freiheit ohne StraBeniiberquerung erreichbar ist.

1.3. Lage in der Umgebung

Die Tunneltrasse der Nord- Stidbahn verlduft in diesem Streckenabschnitt nicht direkt unter
dem Tempelhofer Damm, sondern parallel hierzu ca. 10,00 m nach Osten versetzt. Die Stra-
Be wird im Osten durch das Flughafengebiude und im Westen durch Wohnbebauung flan-
kiert. Der Bahnhof befindet sich im Kreuzungspunkt des Tempelhofer Dammes und der Para-
destraBe. Parallel zum Tempelhofer Damm, nérdlich der ParadestraBe, verlduft auf dem
Flughafengeldnde der Werner-Loebermann-Weg als nichtéffentliche ErschlieBung von flugha-

feninternen Parkplatzen.
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2, Standortabwégung / Verkehrskonzept
2.1. Beschreibung der Variante A

Zur Verbesserung der Entfluchtungssituation des Bahnsteigs, werden die beiden in den
Drittelspunkten befindlichen ehemaligen Bahnsteigtreppen reaktiviert, womit eine gleichma-
Bige Entfluchtung des Bahnsteiges sichergestellt wird.

Die nérdliche Innentreppe 1 fithrt vom Bahnsteig in einen neuen und baulich getrennten Vor-
raum und von dort liber einen neuen Ausgang (II1/4) direkt ins Freie, wodurch ein brand-
schutztechnisch unabh&ngiger neuer Zugang geschaffen wird. Die Anordnung des Ausgangs-
troges erfolgt innerhalb der Fliche der abzubrechenden- ehemaligen Verteilerhalle und somit
reicht die -etner-ohnehinverhanderen-Baugrube von OK Gelidnde bis zur OK der vorhande-
nen Decke.

Auf StraBenebene befindet sich der neue Ausgang im Bereich einer unbefestigten Rasenfls-
che und schneidet in die bestehende, hohenversetzte Grinfliche ein. Er orientiert sich nach
Osten zum ehemaligen Flughafengeb&ude und stellt somit die erforderliche Zuwegung fiir be-
rufliche als auch touristische Nutzer der nérdlich liegenden Geb&udeteile dar.

Die Innentreppe 3 wird als zusé&tzliche Verbindung zwischen Bahnsteig und der vorhandenen
zentralen Verteilerhalle reaktiviert. Zudem wird ein neuer Hauptausgang (I1I/2) von dieser
Verteilerhalle in stdliche Richtung auf die StraBenebene geflihrt, der mit 4,0 m Breite die
Fahrgdste zu den Freiflichen der Tempelhofer Freiheit leitet. Dieser Ausgang liegt groBten-
teils in einem Griinstreifen und geringfiigig im angrenzenden Parkplatz.

Zur Sicherstellung der ausreichenden Entrauchung sind neben den Treppenéffnungen zwei
zusétzliche Entrauchungsschéchte erforderlich, die am nérdlichen und siidlichen Bahnhofsen-
de angeordnet werden und auf StraBenebene im Bereich von mit Strduchern bewachsenen
Grinstreifen liegen.

Beide Ausgédnge und Entrauchungsschichte befinden sich auf Flichen des ehemaligen Flug-

hafen Tempelhofs und somit auf Erholungsfiichen des Landes Berlin.

2.2, Beschreibung der Variante B

Eine verbesserte Entfluchtungssituation des Bahnsteigs wird erreicht, indem zwei neue Aus-
gdnge von der Bahnsteigebene auf das StraBenniveau gefiihrt werden und die ehemalige In-
nentreppe 3 wieder erdffnet wird. Die neuen Treppen werden am nérdlichen sowie am siidli-
chen Bahnsteigende angeordnet. Die zu reaktivierende Innentreppe 3 fiihrt als zuséitzliche
Treppe in die vorhandene, zentrale Verteilerhalle.

Der neue nérdliche Ausgang (I1I/4) wird im Bereich der dortigen Betriebsrdume als zweildu-
fige, abgewinkelte Treppe geplant und fihrt als brandschutztechnisch unabhangiger Flucht-
weg in einer H8he von 2,95 m {i. OK Bahnsteig (iber Gleis 1 zur Tunnelwand und von dort in
einem neuen Treppenschacht ins Freie. Somit reicht die Baugrube von OK Gelénde bis ca.
4,00m unter der OK der vorhandenen Decke. In StraBenebene liegt der Ausgang vollsténdig
in einem mit Strauchwerk bepflanzten Griinstreifen neben dem Werner-Loebermann-Weg.

Projekt Nr. A27257 Erlduterungsbericht zur Plangenehmigung / Seite 5



‘- T T i TESKA U-Bahnhof ParadestraBe (Ps)
Al INGENIEURE Strecke MC / Linie U6

Neubau von Treppenzugingen und Entrauchungsschéchten
und barrierefreier Ausbau - Bahnsteig

Die neue sldliche Ausgangstreppe (III/2) fiihrt als 4,0 m breite und gerade, vierldufige
Treppe direkt zur StraBenebene und liegt auf Bahnsteigebene als auch auf Verteilerhallen-
ebene teilweise in derzeitigen Betriebsréumen, die dafiir umgebaut bzw. verlegt werden
missen. Somit reicht die Baugrube von OK Geldnde bis zur OK der vorhandenen Decke. In
StraBenebene befindet sich der Ausgang vollstdndig im Bereich des Parkplatzes.

Zur Sicherstellung der ausreichenden Entrauchung sind neben den Treppenéffnungen zwei
zusétzliche Entrauchungsschéchte erforderlich, die mindestens die Querschnitte aus Variante
A aufweisen. Hinsichtlich der Entrauchungssituation wird diese Variante durch den Brand-
schutz-Gutachter nicht empfohlen (s. Nr. 9.5, S. 40 des Gutachtens AWK).

Der Ausgang I11/4 liegt zum Teil im éffentlichen StraBenland, ein Teil des Ausgangs 111/4, der
Ausgang II1/2 und beide Entrauchungsschichte befinden sich auf Flichen des ehemaligen

Flughafen Tempelhofs und somit auf Erholungsflidchen des Landes Berlin.

2.3, Beschreibung der Variante C

Die Entfluchtungssituation wird durch den Einbau von zwei neuen Ausgangstreppen und die
Reaktivierung zweier Innentreppen verbessert. Die beiden ehemaligen Innentreppen 1 und 3
fGhren dann in die vorhandene zentrale Verteilerhalle. Von dort fiihrt ein neuer, 4,0 m breiter
Ausgang (III/4) mit siidlicher Ausrichtung in Aufzugsnihe auf die StraBenebene. Hier liegt er
in einem mit Strauchwerk bewachsenen Griinstreifen.

Der zweite, raumlich unabhéngige Ausgang (III/2) wird ca. 65 m weiter siidlich als direkter
Ausgang von der Bahnsteig- auf die StraBenebene errichtet, wo er auf dem Parkplatz miin-
det. Beide Ausgédnge befinden sich im Bereich des Tunnels, somit reicht die Baugrube von OK
Gelédnde bis zur OK der vorhandenen Decke.

Um diese Sldausrichtung des neuen Ausgangs 1II/2 zu erreichen, sind sowohl in der Vertei-
lerebene als auch auf der Bahnsteigebene Umbauten erforderlich. Die Betriebsrdume der
stdlichen Trompete, u.a. das dort befindliche Gleichrichterwerk, missen auf die Nordseite
verschoben werden. Auf diese Weise erfolgt eine Verschiebung des Bahnsteiges um ca. 31,00
m nach Siiden.

Zur Sicherstellung der ausreichenden Entrauchung sind neben den Treppenéffnungen zwei
zusétzliche Entrauchungsschéchte erforderlich, die mindestens die Querschnitte aus Variante
A aufweisen. Hinsichtlich der Entrauchungssituation wird diese Variante durch den Brand-
schutz-Gutachter nicht empfohlen (s. Nr. 9.5, S. 40 des Gutachtens AWK).

Beide Ausgdnge und Entrauchungsschéchte befinden sich auf Flichen des ehemaligen Flug-

hafen Tempelhofs und somit auf Erholungsflachen des Landes Berlin.
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2.4, Fazit

Die Anordnung der neuen Ausgénge in Variante A auf Bahnsteigebene als auch auf StraBen-
niveau ist im Hinblick auf Entfluchtung, Einsehbarkeit und Optimierung der Wegefiithrung
sehr positiv zu bewerten. Der neue Ausgang III/4 orientiert sich zum ehemaligen Flughafen-
gebdude und erfasst so die dort ansdssigen Biros als auch die Besucherstrome zu bereits
vorhandenen und zukiinftigen touristischen Arealen im ndrdlichen Bereich des ehemaligen
Flughafens. Durch die Wegefiihrung (iber eine getrennte Vorhalle zur Innentreppe 1, wird die
brandschutztechnische Trennung erreicht.

Der Ausgang III/2 ermdglicht fiir die Besucher des Tempelhofer Feldes eine wesentlich bes-
sere Orientierung. Der vorhandene Aufzug wird in die neue Gestaltung der AuBenanlagen mit
einbezogen und ist dadurch leichter auffindbar. Der Fahrgast hat nunmehr die Méglichkeit,
sich in der vorhandenen zentralen Verteilerhalle, in die er tiber zwei von drei Innentreppen
gelangt, fir einen westlich oder 6stlich des Tempelhofer Damms liegenden Ausgang zu ent-
scheiden.

Durch die reaktivierten zwei Innentreppen, stehen nun drei Fluchtwege vom Bahnsteig und,
durch die getrennten Verteilerhallen, zwei getrennte Fluchtwege aus dem Bahnhof zur Verfii-
gung. Die zusétzlichen Entrauchungsschéchte sind in ihrer GréBe und Lage fir die Variante A
optimiert (s. Nr. 9.5, S. 39 des Gutachtens AWK) und filhren gemeinsam mit den neuen
Fluchtwegen zu einer wesentlich verbesserten und regelkonformen Entfluchtung des Bahn-
hofs.

Fir den Einbau des neuen Ausgangs I1I/2 und die Umgestaltung des Zugangsbereiches Auf-
zug/Ausgang, entfallen mehrere Straucher und zwei geschutzte Bdume. Bureh- Fiir die An-
ordnung des neuen Ausgangs III/4 im Bereich der zuriickzubauenden— ehemaligen Verteiler-
halle, kemmites— entfallen hier za—keinen—zusdtzlichen—Eingriffer—in—Natur—und—Landschatt
ebenfalls zwei geschiitzte Bdume . Aufgrund des abfallenden Geldndes, wird fiir die Herstel-

lung einer ebenen und sicher begehbaren Umgebung des Ausgangs ein Gelidndeeinschnitt er-

Am Ausgang IIl/2 entfallen reun— ca. sieben Stellpldtze auf dem Parkplatz der Tempelhof
Projekt GmbH. StraBenverkehrliche Einschrankungen bestehen nach Fertigstellung der Bau-
maBnahme nicht.

Die statischen Eingriffe in das Bauwerk sind im Rahmen der geplanten MaBnahmen ver-
gleichsweise gering, da fiir den Einbau der neuen Treppen und Ausgénge weitestgehend vor-
handene Offnungen in Tunnelwand und -decke genutzt werden. Die dadurch erforderliche
Umlegung von Betriebsrédumen ist mit geringem Aufwand mdglich.

Variante A ist aufgrund der Anordnung der Ausgénge und deren Nutzbarkeit sowohl fur die
Verbesserung der Entfluchtung als auch fiir die sinnvolle Wegefiihrung, der gleichméBigen
Verteilung der neuen Treppen auf Bahnsteigebene und im Hinblick auf die Wirtschaftlichkeit

die Vorzugsvariante.

Projekt Nr. A27257 Erlduterungsbericht zur Plangenehmigung / Seite 8



| TESKA

I

U-Bahnhof ParadestraBe (Ps)

INGENIEURE Strecke MC / Linie U6

Neubau von Treppenzugéngen und Entrauchungsschéchten
und barrierefreier Ausbau - Bahnsteig

Durch die Anordnung der neuen Treppen auf Bahnsteigebene in Variante B entstehen zwei
baulich getrennte Ausgénge, die direkt ins Freie fiihren. Die Verteilerhalle wird durch eine
weitere Innentreppe 3 an den Bahnsteig angeschlossen. Die Orientierung der beiden Aus-
gange in Richtung Stiden zum Tempelhofer Feld (Ausgang II1/2) und in Richtung Norden am
Werner-Loebermann-Weg (Ausgang I11/4), fihrt zwar zu einem groBen Einzugsgebiet, je-
doch liegen die Ausgénge sehr weit auseinander und bilden keine raumliche Einheit mit dem
Aufzug. Der neue Ausgang III/4 bewirkt zwar eine Verbesserung der Entfluchtung, ist aber
sehr schlecht einsehbar und stellt keine optimale Verbindung zum Tempelhofer Feld und den
hier befindlichen Gebauden her.

Die zusatzlichen Entrauchungsschichte missen fiir Variante B in GroéBe und Lage mindestens
den Anforderungen der Variante A genligen.

Die Eingriffe in Natur und Landschaft sind gering, Baumféllungen sind nicht erforderlich. Die
Ausgédnge befinden sich hauptséchlich im Bereich von nicht versiegelten Flachen mit
Strauchwerk bzw. im Bereich des Parkplatzes.

Am Ausgang III/2 entfallen 10 Stellplatze auf dem Parkplatz der Tempelhof Projekt GmbH.,
StraBenverkehrliche Einschrdnkungen bestehen nach Fertigstellung der BaumaBnahme nicht.
Die statischen Eingriffe in den Bestand sind deutlich gréBer als bei Variante A, da fiir den
Ausgang III/2 zwei Bahnsteigstiitzen abgebrochen und abgefangen werden miissen. Zudem
missen fir Ausgang II1/4 ebenfalls Umbauten erfolgen. Der Aufwand fiir die Umlegung und
den Umbau von Betriebsrdumen ist relativ gering.

Aufgrund der weit verteilten Anordnung der Ausgange auf StraBenebene, der schlechten Ein-
sehbarkeit des Ausgangs I1I/4 sowie der groBen statischen Eingriffe in das Bauwerk stellt Va-
riante B im Hinblick auf Nutzbarkeit und Wirtschaftlichkeit keine sinnvolle Alternative zu Va-

riante A dar.

Die Orientierung der neuen Ausgénge und Treppen bei Variante C ist optimal, Ausgang III/2
endet ca. 70,00 m nadher am Eingang zum Tempelhofer Feld als bei Variante A.

Auch auf Bahnsteigebene ermdglicht diese Variante eine klare Zuordnung der Ausgénge: Die
nérdlichen Bahnsteigtreppen fithren in die Verteilerhalle, von wo aus man die westlichen oder
stlichen Ausgénge erreicht. Der siidliche Ausgang III/2 fithrt direkt auf die StraBenebene in
Richtung Tempelhofer Feld.

Der Ausgang III/4 bildet, wie bei Variante A, eine Einheit mit dem bestehenden Aufzug. Die
Nutzung der bestehenden Offnungen fiir die neuen Treppen auf Bahnsteigebene, bewirkt ei-
ne Konzentration der Ausgdnge in der nérdlichen Bahnsteighalfte.

Die Eingriffe in Natur und Landschaft sind etwas gréBer als bei Variante A, da flr den Einbau
des Ausgangs II1/2 zumindest Strauchwerk im Griinstreifen entfernt werden muss.

Am Ausgang III/2 entfallen auch hier 10 Stellpldtze auf dem Parkplatz der Tempelhof Projekt
GmbH. StraBenverkehrliche Einschrénkungen bestehen nach Fertigstellung der BaumaBnah-

me nicht.
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Die Eingriffe in das Bestandsbauwerk sind bei dieser Variante jedoch auBerordentlich hoch:
Durch die Verschiebung des Bahnsteigs miissen vier Stiitzen abgebrochen und abgefangen
und sdmtliche Betriebsrdume von der sidlichen Trompete an das nordliche Bahnsteigende
verlegt werden. Hierzu gehéren u.a. der Batterieraum und das Gleichrichterwerk, was zu-
satzlich einen hohen technischen Aufwand erfordert.

Die ErschlieBung des Bahnhofs ist bei Variante C sehr gut, jedoch sind die statischen und
technischen Eingriffe in das Bauwerk bei dieser Variante so massiv, dass sie nicht als Vor-

zugsvariante in Betracht kommt.

Fazit:
Kriterium Variante A Variante B Variante C
Verbesserung der Entfluchtung + + +
Verbesserung der Entrauchung + - &
Lage der Treppen auf dem Bahnsteig + 0 ++
Verlauf der Wege ++ -- +
Ausrichtung der Ausgénge / Sk _ &
Lage im StraBenland
Eingriffe in Natur und Landschaft o o] -
Eingriffe ins Bauwerk o] - 5
Eingriffe in Betriebsrdume o} = e
Eingriffe in den Leitungsbestand 0 - -
Verlust von Parkplédtzen - ~= s
Wirtschaftlichkeit ++ - --
0 = durchschnittlich
+/- = eher positiv / negativ auswirkend
++ / -- = deutlich positiv / negativ auswirkend

3. Technische Beschreibung
3.1. TeilmaBnahmen und Gestaltung

Der neue Ausgang III/2 wird als Stahlbetontragwerke mit einer lichten Breite von 4,00 m
stdlich der vorhandenen Verteilerhalle angeordnet und an diese angeschlossen. Durch die
Reaktivierung der daneben befindlichen Innentreppe 3 mit einer Breite von 2,40 m wird eine
direkte Verbindung zwischen StraBen- und Bahnsteigebene erméglicht.

Der neue Ausgang II1/4 wird mit einer lichten Breite von 2,40 m als Stahlbetontragwerk mit
schréger Sohle vor der éstlichen AuBenwand der Verteilerhalle errichtet. Die Herstellung des
Ausgangstrogs erfolgt dabei in der fir-denTFeilabbruch—der ehemaligen Verteilerhalle ret-
wendigen-Baugrube. Durch die Wiederinbetriebnahme der Innentreppe 1 kann der neue Aus-
gang Uber einen von der vorhandenen Verteilerhalle baulich getrennten Verteilergang vom

Bahnsteig aus erreicht werden.
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Beide Ausgéange erhalten Gelidnder und ein Bahnhofsnamenstransparent in StraBenebene so-
wie einen—Sehneefang Aufmerksamkeitsfeld anstelle des Urspringlich geplanten Schnee-
fangsﬁ%m—&%wé%emﬁg%eﬁ—éﬂerum%swm&%&aﬂgesemew. Fir die
Entwésserung desr vergetagerten-AusgangsHL/4- Ausgange wird am TreppenfuB eine Pum-
penanlage installiert. Die Entwésserung erfolgt (iber eine Druckleitung in einen Entspan-
nungsschacht und von hier ins Netz der BVG BWB,

Die Gestaltung der Farben und Oberflichen erfolgt fiir die bestehenden und die neuen Bau-
teile entsprechend dem BVG-Standard und dem Farbkonzept der BVG fiir den Bahnhof
ParadestraBe.

Die neuen Entrauchungsschichte werden als Stahlbetonschichte von der Tunneldecke bis
zur StraBenebene gefiihrt und dort mit einer, ca. 15 cm Uber Niveau liegenden, Einfassung
abgeschlossen. Der Verschluss der Fliche erfolgt mit einem Gitterrost nach BVG-Richtlinien.
Im Zuge desr Gestaltung einer neuen Verteilerhalle am Ausgang III/4 werden zur besseren
Entfluchtung Wénde in der ehemaligen Verteilerhalle abgebrochen. begleitenden—TFeilab—

brueche-der Markailaph 11 wergdensamtliche-Rautaila der Vo ailarkh alla  dic Sebl: B d ol i
vrathogTrvoenCran T WerGeR—SafmteRe HauteHe—gerVer e anC O OSTC-GE€SeSHgERt
liehen Thunnalaas VNS in orctar Tinfamlaca ~pei  bgat wHrden—im-Sehutza ainac \larba, hic
o oo aCrSCRiitE SR e FSteT merciogtTrmtmtCUwWa TGt o tRdtZe e HhesvYerDadsbis
neinreTiefevor—2 00 - m-unter Calinde uvalleksmdia abaebrochen—Die-im-Erdraich varhlaibhan
mromcT it o v On—— oo dhiteroemkahae vuniotornrgaogCorothnc—HC e rareicRverbieinen
de-Sehblewird sucraichand marforiaet FE=CNP= O U 1 dec Obaorfl henwas OFG St S e
HErIUTTTWiITr T U oT I C RO P eI ORI et UM GasS Y erSiCkern—aes oA CnChWaSSCrsZu—gewant

leickan Die-bereits—in-den—1020aAr I-bhran ETRTIR Pl D=0 C T N, U =Y PN H Roanmd o

ot oot O Ch—— 5o FJanren LUrdeRgt gttt sange—am—oOStHEReR—aha—der
VerteHerhalle—werdepn-npurcoweit shachrachan  wuio ac orfardaeli b nd-ahne Gefibrdiina dac
Voo CrTa n S W ETFG e R RUYF-5SowWett CUgtoTroChCr—WIC Co C OO RiC—dURNaG-oRhAe oTramraung-—aes

Die neuen erdberiihrten Bauteile der Ausgéange und Entrauchungsschichte werden &stliche

Aﬁﬁeﬁwaﬁd—deFVeﬁe}erebeﬁe%Ms—StaHbeemmﬁd—ergépmﬂd—nach BVG-Standards

abgedichtet. Im Anschluss erfolgen die Verflllung der Baugrube und die Wiederherstellung
der Oberfléche.

3:2;: Bauablauf

Die GesamtmaBnahme des Neubaus der Zugange und der Entrauchungsschichte sewie—des
Feitabbruchs-derVertellerhalle-wird in zwei- einer Bauphasen-unterteilt verwirklicht —urm-die

Eine Beeintréchtigung des StraBenverkehrs auf dem Tempelhofer Damm ist zu keiner Zeit
vorgesehen und zu erwarten.

Die in der Verteilerhallenebene erforderlichen Arbeiten einschlieBlich der umfangreichen-Ab-
bruchtatigkeiten, werden vorrangig in nicht von Fahrgésten genutzten Bereichen durchge-
fuhrt. Andere Baustellenbereiche werden durch Trennwinde von Flichen mit Fahrgastverkehr
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abgetrennt, so dass nahezu alle Arbeiten, wie auch die Larm und Staub verursachenden Ab-
brucharbeiten, tagsiiber, in der normalen Arbeitszeit erfolgen kénnen.

Die Nutzung der vorhandenen Ausgangstreppenanlagen bleibt (iber die gesamte Bauzeit un-
eingeschrankt gewdhrleistet. Nachtliche Arbeiten sind nicht vorgesehen. Im Ubrigen werden
die Regelungen der AVV-Bauldrm beachtet.

FUr die bauzeitliche Verkehrsfiihrung siehe Punkt 10.

4. Brandschutz

Ziel der MaBnahme ist u.a. die Erzielung einer ausreichenden Entfluchtung und Entrauchung

des Bahnhofs im Brandfall. Durch die neuen Ausgange i.V.m. den neuen Entrau-

chungsschéchten wird dieses Ziel erreicht und in der +—Revision-der-Gutachtlichen-Detailstel-

fungrahkme- 2. Fortschreibung des Brandschutzkonzeptes fiir den U- Bahnhof ParadestraBe
des Biros Arndt-Weiher-Koch vom 62.12.2015- 01.08.2019 nachgewiesen (s. Anlagen B.3
5A. und B.4 6.).

Die vorhandenen Brandschutzeinrichtungen und Rettungswege werden wéahrend der Bau-

maBnahme nicht beeintréchtigt.

Die Ausfiihrung der Neubauteile erfolgt in Stahlbeton unter Beriicksichtigung der fiir die an-

gestrebte Feuerwiderstandsklasse erforderlichen konstruktiven Parameter.

5. Inanspruchnahme von Grundstiicken

Fir die von der BVG temporér und dauerhaft in Anspruch genommenen Flachen des Landes
Berlin wird derzeit ein Nutzungs-/ Bewirtschaftungsvertrag zwischen dem Land Berlin und
der BVG abgestimmt (s. beigefiigtes Schreiben der Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung

und Wohnen vom 04.11.2019).

Bei den durch die TeilmaBnahmen
—Feitabbruch-der-echemaligen-Verteilerhalle
- Einbau von zwei neuen Ausgéngen
- Einbau von dret- zwei Entrauchungsschéchten

dauerhaft in Anspruch genommenen Flichen, handelt es sich um Flachen des Landes Berlin

Sie verteilen sich wie folgt:
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g Flur- " " - Tatsachliche
Bereich stiick GroBe Eigentiimer Nutzung
Ehematige-Verteilerhalle | 11/003 €a—9/7700-m2 Land-Berlin
Neuer Ausgang III/2/ 11/663 | ca. 244:606- 107,72 . N
Aufzug Bestand > m2(26,79+80,93m2) Land Berlin Erholungsfldche

1-60- 2
Neuer Ausgang I1I/4 ;1/993 ;_a). ! 59,36 m Land Berlin Erholungsflache
11/663 : .
Entrauchungsschacht 2 5 ca. 9;16- 24,03 m2 Land Berlin Erholungsflache
11/663 . .
Entrauchungsschacht 3 5 ca. 12;40- 16,00 m2 | Land Berlin Erholungsflache
Rtravehungssehacht 3 €a—196-m2 .
& 45 Sehéneberg
Ansehlussan-Gehweg 145 BezirkTempelthof-
’ Adsgang-TH/2 Sehéneberg
Y Nin racklicha ElbScha dec - Aucannac IIT/A4 vuird. i die—abzubrechende ahamalia \/artai
JRNE-FesticRe—Haene-des-Ausgangs i 4-wird-durch-die-abzubrechende—chemaligeVerte;

Fir die Zuwegung dauerhaft in Anspruch genommenen Fliachen handelt es sich ebenfalls um

Flachen des Landes Berlin sowie des Bezirks Tempelhof- Schéneberg von Berlin.

Sie verteilen sich wie folgt:

Bereich Flur- | o ne Eigentiimer Tatsachliche
stiick Nutzung _
Neuer Ausgang I1I/2/ 5 ) ..
Aufzug Bestand 11/ 2 ca. 297,04 m Land Berlin Erholungsfléche
Neuer Ausgang I1I/4 11/ 2 ca. 59,18 m2 Land Berlin Erholungsflache
Anschluss an Gehweg 5 Bezirk Tempelhof- | Offentliches
Ausgang III/2 345 Cii. &8585 M Schoneberg StraBenland

Fir Bdie zusdtzlich—erforderlichen Baustelleneinrichtungsflachen sind—auf-dem—tageplan

Ps—PG0O02-dargestelit-und-werden dem-Flichenbedarf der-beidenBauphasen-angepasst des

Landes Berlin sowie des Bezirks Tempelhof- Schéneberg von Berlin in Anspruch genommen.

Sie verteilen sich wie folgt:

Bereich Flgr- Grof3e Eigentiimer Tatséchliche
stiick Nutzung
Neuer Ausgang II1/2/ 5 . .
Entrauchungsschacht 3 11/ 2 ca. 1.505,79 m Land Berlin Erholungsflédche
Neuer Ausgang III/4 11/ 2 ca. 460,32 m2 Land Berlin Erholungsfléche
ca. 269,72 m?2 . .
Entrauchungsschacht 2 11/ 2 (101,26+168,46m?) Land Berlin Erholungsfliche

Eine Ubersicht der Flurstiicke folgt auf der nachsten Seite.
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Ubersicht der in Anspruch genommenen Flurstiicke.
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6. Grundwassereingriffe

Nach Angabe der Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung und Umwelt vom Dezember 2014,
lag der in dem betroffenen Gebiet (Interpolation von Werten aus der Umgebung) ermittelte
HGW aus dem Jahre 1949 bei NHN +33,20 m und somit ca. 275 cm unterhalb der Tunnel-
sohle (NHN +35,95 m). Im Oktober 2014 lag der gemessene Grundwasserstand beij
NHN +32,90 m. Da sich die neuen Ausgénge und Entrauchungsschéchte alle im Bereich des
Tunnels bzw. der ehemaligen Verteilerhalle befinden, ist somit Eein Eingriff in den Grundwas-

serbestand ist-semit-nicht erforderlich.

7. Natur und Landschaft

Die sinnvolle Anordnung der neuen Ausginge und der erforderlichen Entrauchungsschéachte,

bedingt geringe Eingriffe in die vorhandenen Griinflichen und den dortigen Bewuchs.

Der Ausgang III/2 befindet sich zum Teil im Bereich des Parkplatzes und zum Teil im Bereich
unversiegelter Flachen. Die fir die Verbindung zwischen Aufzug, neuem Ausgang und Geh-
weg am Tempelhofer Damm erforderlichen Verkehrsfldchen, werden mit Berliner—Gehweg
Basaltplatten bzw. Asphalt gem&B Bestand an die vorhandenen Flichen angearbeitet. Fir
den Einbau des Ausgangs III/2 entfallen 2 Biume (s. Anlagen B.1. und B.2.). In diesem Be-

reich werden ca.-254 214,00 m2 unversiegelte Flache in Anspruch genommen.

Flr den im Bereich des Gehweges bzw. einer unbefestigten Rasenfldche geplanten Ausgang
II1/4 wird die umgebende Fléche sowie die Anschliisse an die vorhandenen Gehwege eben-

falls mit Berliner—Gehweg Basaltplatten bzw—Asphalt-gemdf—Bestand— angearbeitet. Durch

deﬂeﬂabbﬁiﬁh—éeﬂefteﬂ%aﬂe—eﬁfﬁ}%ﬁ—%—sa&meﬂfekdaveﬁﬂ Im Bereich des neuen

Ausgangs II1/4 entfallen 2 Baume(s. Anlagen B.1. und B.2.). Fir die Gestaltung dieses Aus-
gangs werden insgesamt ca.-2+4 235,00 m2 unversiegelte Flichen in Anspruch genommen,

414 00-m2 caelteFls : . eaelt.

Der Einbau der beiden Entrauchungsschichte hat die Versiegelung einer Fldche von insge-

samt ca.-24 40,00 m2 zur Folge.

Fldchen fir Ersatzpflanzungen stehen in unmittelbarer Umgebung zur Verfligung. Mit den

Vertretern des Landes Berlin (TP Projekt GmbH) uRd—des—Bezirks—Tempethef-Schéneberg
wurden Vorschlédge fiir sinnvolle Ersatzpflanzungen erarbeitet, die als Anlage B.32A und-B-4

beiliegent. Eine endgiiltige Entscheidung zu Art und Ort der Ersatzpflanzungen wird durch die
vorgenannten Beteiligten bis zum Zeitpunkt der Ausfithrung getroffen. Zur Kompensation der
notwendigen Fallungen sind alternativ Ausgleichszahlungen denkbar, die auf Grundlage der

anliegenden Baumwertgutachten nach ,Methode Koch" bemessen werden kénnen.

Die Eingriffe in Natur und Landschaft werden als gering eingestuft, weshalb auf weitere Um-

weltvertrdglichkeitsnachweise verzichtet wird,
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8. Larmbelastungen

Vom Betrieb der neuen Zugénge und der Entrauchungsschéchte gehen keine Larmbelastun-
gen aus.
Die Regelungen der AVV-Bauldrm werden eingehalten.

9. Denkmalschutz

Derie durch den Neubau der Ausgénge und Entrauchungsschédchte betroffenen &ffentliche
Strafenbereieh Flachen sind Bestandteil des unter Denkmalschutz stehenden Ensembles
«Platz der Luftbriicke 1-6" (Denkmal Nr. 09055090).

Es handelt sich hier um den Bindungsbereich C gem. Denkmalpflegeplan THF-HuO-AA---UE--
-CL-DPP-B-1751-150402, Stand 02.04.2015 des Biiros HUBNER + OEHMIG.

Der Ausgang III/4 befindet sich in einer mit Bdschungsmauern gestalteten Rasenfldche.
Die bestehende Béschungsmauer wird durchbrochen und durch eine neue Bdschungsmauer
parallel zum Ausgang 111/4 ergénzt. In Fortfihrung des Bestandes wird die neue Béschungs-
mauer mit Betonplatten gestaltet. Zwei Bdume miissen gefallt werden.

Der Granitbord bleibt erhalten, die neu entstandene Fliche um den Ausgang III/4 wird mit
Basaltplatten, 50 x 50 cm belegt. Das Firmenschild und der Wegweiser werden umgesetzt,
ebenso der Schaltkasten.

Im Bereich des neuen Ausgangs befinden sich zwei Bdume, die gem. Baumwertgutachten ge-
fallt werden miissen.

Der Ausgang III/2 schneidet teilweise in Parkplatzflichen und teils in eine unbefestigte
Flache mit einer liickigen Hecke ein.

Der bestehende Zaun einschl. Basaltbord wird fiir die ErschlieBung des Ausgangs dauerhaft
entfernt. Der neue Ausgang III/2 wird mit einem neuen Zaun zum Parkplatz hin abgegrenzt.
Die Bodenbeldge am Aufzug werden ausgebaut und zusammen mit der Fliche um den neu-
en Ausgang mit Basaltplatten, 50 x 50 cm belegt. Der Ubergang zu anderen Bodenbeldgen
wird mit Randsteinen abgegrenzt.

Um einen direkten Zugang vom Gehweg Tempelhofer Damm zum Ausgang III/2 zu ermdgli-
chen, wird die unbefestigte Fldche in Anpassung an den Bestand asphaltiert. Das Gelander
wird umgesetzt. Die vor dem Aufzug befindlichen Laternen werden umgesetzt und der Zu-
gang erhalt zwolif neue Fahrradbiigel.

Im Bereich des neuen Ausgangs befinden sich zwei Baume und Hecken, die gem. Baumwert-
gutachten geféllt werden miissen. Fir die hier erforderliche Baustelleneinrichtung werden
ostlich des Ausgangs III/2 Zaun, Liiftungsschornstein und die Hecke entfernt. Der Zaun wird
nach Beendigung der MaBBnahme wieder eingebaut, fiir die Hecke ist ein Ersatz gem. beige-
fligtem Baumwertgutachten geplant.

Beide Ausginge erhalten als Treppenkranz einen Sockel aus Granit nach Bemusterung und
eine Umwehrung in Form eines Stahlstabgeldnders mit einem in ein Portal integrierten, be-
leuchteten Transparent. Die Stahlteile werden in einem Farbton nach Bemusterung beschich-
tet.

An den Treppenausgéngen wird ein Aufmerksamkeitsfeld als Noppenfeld aus Betonwerkstein
nach DIN 18500 gem. Regeldetail 2.6.0012 aus dem aktuellen Planungshandbuch der BVG
geplant.

Der Entrauchungsschacht 2 befindet sich teilweise im Bereich einer unbefestigten Fldche,
einer Hecke und eines Bordes aus wiederverwendeten Basaltinplatten. Der neue Entrau-
chungsschacht 2 ist auf der Fliche einer Spierstrauch-Hecke am Werner-Loebermann-Weg
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nordlich der StraBenlampe Nr. 22 geplant. Dafiir miissen ca. 11 m der Hecke gerodet wer-
den.

Der Entrauchungsschacht 3 schneidet in eine unbefestigte Flache, teils mit Rasen, teils
mit einer Hecke und in einen Zaun einschl. Bord aus wiederverwendeten Basaltinplatten ein.
Im Bereich des Entrauchungsschachtes 3 stehen Pracht-Spieren die heckenartig geschnitten
sind. Fiir den Neubau miissen 4 m der Hecke gerodet werden.

Beide Entrauchungsschiachte werden als Stahlbetonschacht bis zur StraBenebene gefihrt
und dort mit einer ca. 15 cm Uber Niveau liegenden Graniteinfassung nach Bemusterung ab-
geschlossen. Der Verschluss der Flache erfolgt mit einem Gitterrost nach BVG-Richtlinien.
Zur Wartung der Schachte wird umlaufend ein 50cm breiter Streifen mit Basaltplatten, 50 x
50 cm angelegt.

Die von der MaBnahme betroffenen Badume und Striucher befinden sich im Bereich des Tun-
nels und der Decke lber der ehemaligen Verteilerhalle und somit im Bereich der anstehen-
den Tunnelsanierung, bei der sie ebenfalls gefillt werden miissen.

Die beschriebenen MaBnahmen erfolgen in Abstimmung mit der unteren Denkmalschutzbe-

hérde und Tempelhof Projekt. alsauch-d
Der bestehende U-Bahnhof ParadestraBe einschlieBlich der Ausgange und des Aufzuges ste-

hen nicht unter Denkmalschutz.

10. Straflenverkehrliche Belange Andienung der Baustelle

g ) hden—Tei i . . He—4 | -
; 3 | ’ Beehirachtign ; ich-dersthel P Be
Wm%wﬁe%%%%@a&%éu@%%m
Eﬂ&aﬁehuﬁgssehéehm—sweﬂ}e%ééa%%%pa%wﬁagw&e#a%&bemiegeﬁd%m
Schatten-dieserMaBrahme-

tertettt—werden— Fir die Baustelleneinrichtung, Baugrube und provisorischen Uberfahrten
werden zusétzliche—Flachen auf den angrenzenden Gehwegen und Parkfldchen temporar in

Anspruch genommen.

Die Andienung der Baustellen erfolgt ausschlieBlich auf Flachen des ehemaligen Flughafens

Tempelhof, es kommt zu keiner Beeintrichtigung des &ffentlichen Verkehrs.

Die Zufahrt zum Gelédnde des Tempelhofer Feldes ist wihrend der Bauzeit mit einer Fahrspur

von 3,50m pro Fahrtrichtung (Ein- und Ausfahrt) gew&hrleistet.

Im Bereich des geplanten neuen Entrauchungsschachtes 2 kommt es zu baustellenbedingten
Beeintrachtigung im Werner Loebermann Weg. Zur Aufrechterhaltung einer Fahrspur von
3,00m im Werner Loebermann Weg wird eine Verschwenkung tiber den Gehweg erforderlich.
Des Weiteren werden die Parkplétze 71 bis 64 temporar wegfallen und der tempordre Rick-

bau von Pollern erforderlich.
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Bereich Entrauchungsschacht 2
Bereich Entrauchungsschacht 3

Bereich Ausgang I11/2
Bereich Ausgang III/4

nhacan

Die Darstellung der Verkehrsplanung in der Bauzeit ist dear beiliegenden Planunterlagen
Durch die Anordnung der neuen Ausgénge und Entrauchungsschéchte kommt es zum dauer-

{Ps_VP001-und-Ps—PE62) zu entnehmen.

haften Wegfall folgender Stellplatze:
Wegfall von ca. neun- siecben Stellpldtzen.

Keine Stellpldtze vorhanden.
Keine Stellpldtze vorhanden.
Keine Stellpldtze vorhanden.

mum-za-reduzierens

ProasciT
10.1
10.2
10.3
10.5

den Leitungsbestand

ingriff in

E

11.

umverlegt oder gesichert werden miissen. Hiervon betroffen sind Telekommunikationsleitun-
gen, Leitungen von IT Dienstleistern und Stromversorgern sowie der Berliner Wasserbetrie-

Entrauchungsschéchte Leitungsbestinde vorhanden sind, die im Zuge der BaumaBnahme
be.

Die Auswertung der Leitungsanfragen ergab, dass im Bereich der neuen Ausgdnge und der
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Die Leitungsbestdnde sowie die mit den Leitungstragern vereinbarten MaBnahmen sind auf

dem beigefiigten Raumverteilungsplan RVP-001 des Biiros Lahmeyer Berlin dargestellt.

Im Einzelnen sind dies:

11.1 Bereich Entrauchungsschacht 2
Stromversorgungstrassen der Vattenfall Netz und parallel liegende Steuerkabel der LSA von
Alliander miissen fiir den Bau der Anlage in Richtung Westen verschwenkt werden.

11.2 Bereich Entrauchungsschacht 3
Stromversorgungstrassen der Vattenfall Netz und parallel liegende Steuerkabel der LSA von

Alliander miissen fiir den Bau der Anlage in Richtung Westen verschwenkt werden.

Direkt im geplanten Entrauchungsschacht befinden sich eine Hausanschlusstrasse und ein
Kabelschacht von ITDZ. Die Anlage der Deutschen Telekom mit zwei Kabeln verlduft, ab der
Grundstiicksgrenze Flughafen Tempelhof bis zur Flughafenanlage, in der ITDZ-Trasse. Des
Weiteren befindet sich dort ein Stromversorgungskabel der Vattenfall Netz, welches zum U-
Bhf. Gehdrt bzw. den U-Bhf. versorgt. Diese TK-Kabeltrassen und Stromversorgungskabel

missen fir den Bau des Entrauchungsschachtes umverlegt werden.

11.3 Bereich Ausgang III/2
Stromversorgungstrassen der Vattenfall Netz und parallel liegende Steuerkabel der LSA von

Alliander miissen fiir den Bau der Anlage in Richtung Westen verschwenkt werden.

Die Lage von Beleuchtungskabeln, die die StraBenbeleuchtung am Aufzug sowie am geplan-
ten Ausgang III/2 versorgen, ist nicht bekannt. Insbesondere im Bereich Treppenausgang

ITI/2 ist eine Umsetzung und Verlegung des OVK notwendig.

Sidliche des geplanten Ausganges III/2 befindet sich eine Entwdsserungsleitung der BWB,

die umverlegt werden muss.

Der HA SW DN 100 vom Aufzug der BVG muss umverlegt werden. Die Lage dieser Leitung ist

nicht bekannt.

In—nRerdlichen-~Abbruchbhercich hafindar cich Aima Ceolenmlnm ol A—Felcatautamat _O\i¢
FTRTREn TR T T DFUCRDEreiCR—DERREetSiEn—ehe—Senrankenaniage—ein HEKCTAUoOMmatG;—oViK
HRd4M-31 dicce mijccan fiir don Abbrich derVMerteierhalle ziriickacbaut ind nach Ritelelay
SrETERT ISt ELSCRT UG e AT ordER- eV erteherRane zurbckge baut-und-nach-Ritekbay
derMerteilarhalla mma tiecmertioals hepn-Standoertwicdarorrichiot wordan 7 T eil cimnd di A
SRR RT T it utoprdngrieneR-Stanaert-wieder-erriehtet-werden—2Zum-Teil-sind-die-An-
Chdliecha A Morkailorhalla - in Tl Aoy Do ahas erHRa—a=uriiek-aebaut werdan Nac
StaHene-gerYerteilerhale-muss—einTFeil-der HRRCReRtWasSsSerdRgZurdek geoaut-WerGen-—pes
foit IhafimdAt i Ceh g A MWIICAC Cobw mit—divarca WKabalhala nae
Weiteren—befindet-sich—ein-Sehacht-der WISAG-im-Gehweg—mit—diversen avetbelegungen-
Pies m m = $ Redarf-oiner Delifiie in—Retriabh hafimdli b | (3 o =
HESE—MUSS HRveregt werden—Bedarf-einer rraraRgBetreb-—bpefindlicher ceRuRger,—aa

Projekt Nr. A27257

Erlduterungsbericht zur Plangenehmigung / Seite 19



[ | TESKA

U-Bahnhof ParadestraBe (Ps)
U»U_ INGENIEURE Strecke MC / Linie U6

Neubau von Treppenzugédngen und Entrauchungsschachten
und barrierefreier Ausbau - Bahnsteig

12. Sonstiges

Keine sonstigen Belange.
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13. Planungsbeteiligte

Objekt- und Tragwerksplanung:

Feska—+Weghoff TESKA INGENIEURE
Beratende Ingenieure im Bauwesen
IsoldestraBe 2

12159 Berlin

Tel.: 030 85757590 58 68 76 41

E-Mail: teska@teska—wegheffde info@teska-ing.de
(vormals Teska + Weghoff)

Bauzeitliche Verkehrsfiithrung:

HOFFMANN-LEICHTER Lahmeyer Deutschland GmbH

IngenicurgesellsehafcmbH
Bundesaltee13—14 Sachsendamm 3
10715 Berlin 10829 Berlin

Fel+-036-88-722767-0 Tel.: 03078 79 13 61
Fa-036-8872-767-99 Fax: 030 78 84 811

Baumbewertung: .
Bére-Neumana-Gusenburger Leslie Boegner, Dipl.-Ing. (FH)
tandsehaftsarchitelten

Heerstrae-90 SchweitzerstraBe 38
+4055-Berhn- 14169 Berlin

Fel—036-859-42 55 Tel.: 030 813 73 34
Fax£836-859 Fax: 030 847 263 26

Leitungskoordination:

Lahmeyer Berlia- Deutschland GmbH
Sachsendamm 3
10829 Berlin

Tel. 030 78 79 13 61
Fax 030 78 84 811

o]

Far die Aufstellung,28-05-2816 02.02.2022 \Q /1
Dipl.-Ing/ Axel Teska
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