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Variante 2B 35 umsetzbar

Variante 3 45 gut umsetzbar

Variante 3B 17 Verworfen — siehe Begrindung
Gesamtwertung Wassermann- Gesamtpunktzahl

stralBe
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Marktplatz Adlershof

| Variante 1

Beschreibung:

Anlegen von Bahnsteigen im Bereich der jetzt bestehenden Ein- und Ausstiege am Fahrbahnrand, die

vorhandene Ful3génger-LSA am Marktplatz Adlershof bleibt in der Lage erhalten.
(Siehe Lageplan: Ubersichtsplan 1:1000-Variante 1)
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Vorteile Nachteile
BVG -Bahnsteiglange von 42m moglich | -Bahnsteige liegen sehr weit (171m) auseinander,
sodass diese Haltestelle nicht als eine Einheit gese-
hen werden kann, der nachstgelegene Einstieg der
Haltestelle Wassermannstral3e befindet sich im Ver-
gleich dazu nur 242m entfernt.
SenUVK IV B -s.BVG -s. BVG,
- Entfernung noérdl. H zum S-Bhf gréRer,
- widerspricht der planerischen Zielstellung von paa-
rigen Haltestellen
SenUVK IV C -s.BVG -s. BVG,
- Entfernung noérdl. H zum S-Bhf gréRer,
- widerspricht der planerischen Zielstellung von paa-
rigen Haltestellen
SenUVK VI B Keine grundsatzlichen Bedenken - Entfernung nordliche Hst. zum S-Bhf. zu gro3
hinsichtlich Verkehrssicherheit
- keine gestalterische Beeinflus-
sung des Platzcharakters
- stidliche Hst. néher an Florian-
Geyer-Str.
- Bestands-LSA kann am bisheri-
gen Standort erhalten bleiben.
- sieht keine gegeniberliegenden
Kap-Haltestellen vor
SGA T-K s. BVG, s. BVG,

- widerspricht der planerischen Zielstellung von paa-
rigen Haltestellen

Stadtplanungsamt T-K

-Abschnitt der GeschéftsstralRe
mit hohem Gewerbeanteil von Ad-
lergestell bis Marktplatz ist mit
Haltestelle versorgt

-Gestaltung des Marktes nicht be-
einflusst keine gestalt. Beeintrach-
tigung des Marktplatzes durch
Haltestelle mit Einbauten vor der
Platzflache

-gute Anbindung Arztehaus F.-
Geyer-Str. aus Richtung S-Bhf

- Bezeichnung Haltestelle Marktplatz in Richtung
Kopenick fiihrt zu Missverstandnissen

-keine zusatzliche Haltestelle auf Hohe F.-Geyer-
Str. in Richtung Adlergestell, dort aber sinnvoller

- Abstand Haltestelle Marktplatz zum S-Bhf Adlers-
hof allein zu grof3

Aktives Zentrum

-Abschnitt der GeschéftsstralRe
mit intensivem Gewerbebesatz
von Adlergestell bis Marktpl. ist
mit Haltestelle versorgt

-keine gestalt. Beeintrachtigung
des Marktplatzes durch Haltestelle
mit Einbauten vor der Platzflache

-irritierende Bezeichnung Haltestelle Marktplatz in
Richtung Kdpenick

-keine zusatzliche Haltestelle auf Hohe F.-Geyer-
Str. in Richtung Adlergestell

-grofl3er Abstand Haltestelle Marktplatz zum S-Bhf
Adlershof
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-gute Anbindung Arztehaus F.-
Geyer-Str. aus Richtung S-Bhf
Bewertung 1-10 (ungiinstig — sehr gut)
BVG 1
SenUVK IV B 1
SenUVK IV C 1
SenUVK VI B 3
SGA FB Tief T-K 2
Stadtplanungsamt T-K 3
Aktives Zentrum 2
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StralRenbahnstreckenerneuerung Dorpfeldstralle

Marktplatz Adlershof

| Variante 2A

Beschreibung:

Anlegen von Bahnsteigen in Parallel-Lage im Bereich des Marktplatzes Adlershof, die vorhandene Ful3-
ganger-LSA am Marktplatz Adlershof wird an das Bahnsteigende, westlich der NipkowstraRe verschoben;

es wird das Anlegen eines zusatzlichen Bahnsteiges an der Florian-Geyer-StralRe tberprift
(Siehe Lageplan: Ubersichtsplan 1:1000-Variante 2A und Lageplan 03 1:250 Variante 2A)
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Vorteile Nachteile
BVG - parallele Bahnsteiglage méglich, | - beide Bahnsteigenden werden auf den letzten
somit Ubersichtliche Anordnung 10m bereits als Rampe ausgefihrt, da eine zweite
der Bahnsteige Rampe aufgrund einer Zufahrt bzw. des geplanten
Uberweges nicht moglich ist
- der Marktplatz wird als zentraler | aufgrund der Uberfahrbarkeit der Zufahrt "SiiRer
Mittelpunkt aufgewertet Grund" muss der stidliche Bahnsteig auf einer
Lange von 4m zusétzlich auf 3cm abgesenkt wer-
- Einfahrt "SuRer Grund" fur Mull- den
fahrzeuge mdglich
- Ausfahrt "SiRer Grund" max. fiir Transporter
moglich
SenUVK IV B - s.BVG; - S.BVG;
- sichere signalisierte Que- | aus Sicht der Barrierefreiheit akzeptabel
rungsmaglichkeit an der H ge-
geben; Mdoglichkeit zur Redu-
zierung flur Ubergeordneten
Durchgangsverkehr (verkehrs-
beruhigende Wirkung),
- Uberholvorgénge im iberfahr-
baren Haltestellenkap unter-
sagt;
- sichere Fuhrung Radverkehr
SenUVK IV C - s. BVG; - s. BVG;
- sichere signalisierte Que- aus Sicht der Barrierefreiheit akzeptabel
rungsmaoglichkeit an der H ge-
geben; Mdglichkeit zur Redu-
zierung fiir ibergeordneten
Durchgangsverkehr (ver-
kehrsberuhigende Wirkung),
- Uberholvorgange im tberfahr-
baren Haltestellenkap unter-
sagt;
- sichere Fihrung Radverkehr
SenUVK VI B - LSA liegt zu dicht an Nipkowstr., Lage der Haltli-
- gesicherter Zu-/Abgang beider nien nicht akzeptabel, da durch Einbiegende nicht
Haltestellen erkennbar. Die LSA ware abzurticken, um Sicher-
heitsprobleme zu vermeiden.
- Schleppkurven, Gehwegbreiten nicht dargestellt
- zusatzliche LSA ca. 50m entfernt an der Genos-
senschaftsstr. wird abgelehnt (Koordinierung)
- Nachteile bei der Signalisierung durch unter-
schiedliche Anforderungen der Bahnen untereinan-
der (Einfahrt und Ausfahrt Hst.) sowie dem Que-
rungswunsch der zu Fuld Gehenden und dem Hst.
Zugang
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StralRenbahnstreckenerneuerung Doérpfeldstral3e

- aufgrund der ggu. liegenden Kap Haltestellen Be-
hinderungen fir Einsatzfahrzeuge (Feuerwache
Selchowstr., Polizei Nipkowstr., RTW Anna-Seg-
hers-Str.)

Anmerkung BVG:

-Die NipkowstraR3e ist von der Dorpfeldstralle gese-
hen eine Einbahnstral3e; kiirzere Ausfahrtméglich-
keit fir ost-west-Richtung = RadickestralRe

-Die Anna Seghers Str ist von der Dérpfeldstrale
gesehen eine Einbahnstrale und die RTW-Station
liegt mit Gber 670m doch sehr weit von der
Dorpfeldstrafle entfernt und zudem mit ca 250m
eher am Glienicker Weg

SGA FB Tief T-K

- S.BVG;

- sichere signalisierte Que-
rungsmaglichkeit an der H ge-
geben;

- Uberholvorgéange im iiberfahr-
baren Haltestellenkap unter-
sagt;

sichere Fiihrung Radverkehr

- s. BVG;

Stadtplanungsamt T-K

-gute Anbindung des Neubaustan-
dortes ehem. Marktpassage
-suidliche Haltestelle: StuRer Grund
bleibt erschlossen

- der relativ ungegliederte Neu-
baubereich am (derzeit) dm-Markt
mit vorhandenen baulichen Ele-
menten kann durch die Integration
des Haltestellenbereichs aufge-
wertet werden

-Charakter der flieBenden Raumkanten wird durch
zusétzliche temporére und dauerhafte (Borde, War-
tehduschen, Béanke, Tram, LSA) Stérungen aufge-
hoben; die Wirkung der reichlichen, mit Denkmal-
pflege, weiteren Fachverwaltungen und Biirgern ab-
gestimmten und notwendigen Ausstattungsele-
mente stark beeintrachtigt bzw. in der Masse und
Funktion fragwirdig; mittiger Zugang zum Markt-
platz wird gestort; funktionale und gestalterische
Beeintrachtigung der zentralen Freiflache und histo-
rischen Anlage Marktplatz, ; bei Veranstaltungen
auf dem Marktplatz Behinderung der Standflachen
und der Buhnentechnik sowie deren Gebrauch
-weitere Entfernung fiir Siedlungsgebiet um Gag-
fah-Siedlung und Neubaustandort Moissistr.
-Hinweis: zusatzl. LSA bei Genossenschaftsstr.

Aktives Zentrum

-gute Anbindung des Neubaustan-
dortes ehem. Marktpassage
-SuRer Grund bleibt erschlossen

-mittiger Zugang zum Marktplatz wird gestort, funkti-
onaler und gestalterische Beeintréchtigung insbe-
sondere bei Veranstaltungen auf dem Marktplatz
-weitere Entfernung fiir Siedlungsgebiet um Gagfah-
Siedlung und Neubaustandort Moissistr.

-Hinweis: zusétzl. LSA bei Genossenschaftsstr.

Bewertung

1-10 (ungiinstig — sehr gut)

BVG

SenUVK IV B

SenUVK IV C

SenUVK VI B

SGA FB Tief T-K

Stadtplanungsamt T-K

Aktives Zentrum

WO N |©|©
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StralRenbahnstreckenerneuerung Ddrpfeldstralle

Marktplatz Adlershof m. Florian-Geyer-Str.

| Variante 2A_1FG

Beschreibung:
- wie Variante 2 -

rian-Geyer-Stral3e und der Friedensstralie
(Siehe Lageplan: Ubersichtsplan 1:1000-Variante 2A und Lageplan 02

Uberpriufung von Anlegen eines zuséatzlichen Bahnsteiges an der Florian-Geyer-Strae zwischen der Flo-

1:250 Variante 1FG)
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Vorteile Nachteile
BVG keine - Anlegen eines Bahnsteiges auf der siidlichen
Seite nicht mdglich, da die verbleibende Durch-
gangsbreite hinter den Bahnsteigen i.M. zwischen
1,19m - 1,38m liegt
und an der engsten Stelle 0,75m betragt
- der vorhandene StraBenquerschnitt lasst die Ein-
planung von Haltestellenkaps nicht zu
- die Fahrzeit der StraBenbahn wird durch eine zu-
satzliche Haltestelle ca. 170m vor der nachfolgen-
den Haltestelle sehr eingeschrankt
SenUVK IV B - wirde Winschen aus der Beteili- | - s. BVG
gung entsprechen; - Nachteile auch fur alle anderen Verkehrsteilneh-
- verkehrlich, betrieblich und er- mer (zu FulRgehende und Radfahrende)
schlieBungsseitig allerdings keine | Wirtschaftlich nicht vertretbar
Vorteile
SenUVK IV C - wirde Winschen aus der Beteili- | - s. BVG
gung entsprechen; - Nachteile auch fur alle anderen Verkehrsteilneh-
- verkehrlich, betrieblich und er- mer (zu Ful3gehende und Radfahrende)
schlieBungsseitig allerdings keine | Wirtschaftlich nicht vertretbar
Vorteile
SenUVK VI B - gute Anbindung Arztehaus, Bedenken hinsichtlich Verkehrssicherheit (FuRgan-
Schulwege ger, Radfahrende, Querschnitt).
- kein gesicherter Haltestellenabgang
- keine Berlcksichtigung v. Querungsstellen
- falls LSA, dann als Ersatz fir LSA F.-Geyer-Str.
- unzureichende Gehwegbreite
- Nachteile bei der Signalisierung durch unter-
schiedliche Anforderungen der Bahnen untereinan-
der (Einfahrt und Ausfahrt Hst.) sowie dem Que-
rungswunsch der zu Ful3 Gehenden und dem Hst.
Zugang
- aufgrund der ggu. liegenden Kap Haltestellen Be-
hinderungen fir Einsatzfahrzeuge (Feuerwache
Selchowstr., Polizei Nipkowstr., RTW Anna-Seg-
hers-Str.)

Variantenuntersuchung Haltestellenanordnung
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StralRenbahnstreckenerneuerung Ddrpfeldstralle

Anmerkung BVG:
Siehe Variante 2A

SGA FB Tief T-K

s. BVG
- Nachteile auch fiir alle anderen Verkehrsteilneh-
mer (zu Fu3gehende und Radfahrende)

Stadtplanungsamt T-K

-gute Anbindung Gagfah-Siedlung
und Neubau Moissistr.

-gute Anbindung Grundschul-
standort Heide-GS und Kitas so-
wie Seghers-Schule

-gute Anbindung Arztehaus F.-
Geyerstr.

= signifikante Verkirzung der
Wegezeiten sowie damit Erho-
hung der Sicherheit Wege beson-
ders Schutzbeddrftiger
-Vermeidung Barriere Adlerge-
stell und langer Wartezeiten an
den LSA fur die ,Alt-Adlershofer”
Sehr wichtige MaZnahme im Sin-
ne Mobilitdtsgesetz, hier insbe-
sondere Teil FuRverkehr

-Beeintrachtigung Gewerbe an Engstelle

Aktives Zentrum

-gute Anbindung Gagfah-Siedlung
und Neubau Moissistr.

-gute Anbindung Grundschul-
standort Heide-GS und Kitas so-
wie Seghers-Schule

-gute Anbindung Arztehaus F.-
Geyerstr.

-gute zweite Anbindung Neubau
ehem. Marktpassage

-Beeintrachtigung Gewerbe an Engstelle

Bewertung

1-10 (ungiinstig — sehr gut)

BVG

SenUVK IV B

SenUVK IV C

SenUVK VI B

SGAT-K

Stadtplanungsamt T-K

Aktives Zentrum

AP OIOIO|F

Anmerkung Stadtplanung T-K zur Argumentation bzgl. der Abstédnde der Haltestelle bei Einrichtung der
Haltestelle Fl.-Geyer-StralRe: Haltestellen mit 250m Abstand oder sogar weniger sind im BVG-Tram-
Netz gegeben und daher kein AusschluBkriterium fiir den Betrieb, siehe, z.B. WisbyerStralie Ecke
Prenzlauer Richtung Schénhauser ca. 250m, Marienburger Str. Richtung Alex-Knaackstr. ca. 200m etc.

Anmerkung BVG: Diese Variante kann aufgrund der verbleibenden ungentiigenden restlichen Gehweg-
breiten nicht umgesetzt werden und wird somit nicht weiter betrachtet. Diese Variante wurde lediglich
aufgetragen, um darzustellen, dass die verbleibende Gehwegbreite unzureichend ist.

Variantenuntersuchung Haltestellenanordnung
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StralRenbahnstreckenerneuerung Ddrpfeldstralle

Marktplatz Adlershof m. Florian-Geyer-Str. | Variante 2A_2FG

Beschreibung:

- wie Variante 2 -

Uberprufung von Anlegen eines zusatzlichen Bahnsteiges siidlich der Florian-Geyer-Stra3e zwischen der
GellertstraBe und der Florian-Geyer-Stral3e
(Siehe Lageplan: Ubersichtsplan 1:1000-Variante 2A und Lageplan 02 1:250 Variante 2FG)
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Vorteile Nachteile
BVG keine - es befindet sich eine Zufahrt im vorderen Drittel
des sudlich geplanten Haltestellenkaps und somit
im Einstiegsbereich fiir mobilitdtseingeschréankte
Personen, der Bahnsteig ist somit nicht barrierefrei
- um das sudliche Haltestellenkap anlegen zu kén-
nen, muss eine Zufahrt stillgelegt werden
- die Fahrzeit der StraRenbahn wird durch eine zu-
satzliche Haltestelle ca. 250m vor der nachfolgen-
den Haltestelle sehr eingeschrankt
SenUVK IV B - wirde Winschen aus der Beteili- | - s. BVG
gung entsprechen; - Nachteile auch fiir alle anderen Verkehrsteilneh-
- verkehrlich, betrieblich und er- mer (zu FulRgehende und Radfahrende)
schlieBungsseitig allerdings keine | Wirtschaftlich nicht vertretbar, zu nah am S-Bahnhof
Vorteile (starke Uberlappung der Einzugsradien)
SenUVK IV C - wirde Winschen aus der Beteili- | - s. BVG
gung entsprechen; - Nachteile auch fur alle anderen Verkehrsteilneh-
- verkehrlich, betrieblich und er- mer (zu Ful3gehende und Radfahrende)
schlieBungsseitig allerdings keine | Wirtschaftlich nicht vertretbar, zu nah am S-Bahnhof
Vorteile (starke Uberlappung der Einzugsradien)
SenUVK VI B - gute Anbindung Arztehaus, - Grundstlickszufahrt im Haltestellenbereich
Schulwege - Nachteile bei der Signalisierung durch unter-
- vorhandene LSA als Querungs- schiedliche Anforderungen der Bahnen untereinan-
hilfe der (Einfahrt und Ausfahrt HST) sowie dem Que-
rungswunsch der zu Fufl Gehenden und dem Hst.
Zugang
- aufgrund der ggu. liegenden Kap Haltestellen Be-
hinderungen fiir Einsatzfahrzeuge (Feuerwache
Variantenuntersuchung Haltestellenanordnung 8/34
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Selchowstr., Polizei Nipkowstr., RTW Anna-Seg-
hers-Str.)

Anmerkung BVG:

Siehe Variante 2A

SGA T-K

s. BVG
- Nachteile auch fir alle anderen Verkehrsteilneh-
mer (zu Fu3gehende und Radfahrende)

Stadtplanungsamt T-K

- Verkirzung der Wegebeziehun-
gen; Sicherung, Verkiirzung
Schulwege

- Vermeidung Barriere Adlerge-
stell und langer Wartezeiten an
den LSA fir die ,Alt-Adlershofer”
Sehr wichtige MaRnahme im Sin-
ne Mobilitdtsgesetz, hier insbe-
sondere Teil FuRverkehr

-keine Zufahrt zu D6 13 mehr, daher keine L6sung

Aktives Zentrum

-Stilllegung Zufahrt zu D6 13 nicht moglich wegen
Anlieferung Gewerbe

Bewertung

1-10 (unginstig — sehr gut)

BVG

SenUVK IV B

SenUVK IV C

SenUVK VI B

SGAT-K

Stadtplanungsamt T-K

Aktives Zentrum

NI ==

Anmerkung Stadtplanung T-K zur Argumentation bzgl. der Abstéande der Haltestelle bei Einrichtung der
Haltestelle FI.-Geyer-StralRe: Haltestellen mit 250m Abstand oder sogar weniger sind im BVG-Tram-
Netz gegeben und daher kein AusschluBkriterium fiir den Betrieb, siehe, z.B. WisbyerStralie Ecke
Prenzlauer Richtung Schénhauser ca. 250m, Marienburger Str. Richtung Alex-Knaackstr. ca. 200m etc

Anmerkung BVG: Diese Variante kann aufgrund technischer Gegebenheiten nicht umgesetzt werden
und wird somit nicht weiter betrachtet. Eine Zufahrt, befindet sich im vorderen Drittel der Haltestelle und
es ist somit keine Barrierefreiheit gegeben, was eine Grundvoraussetzung eines Haltestellenkaps dar-

stellt.

Variantenuntersuchung Haltestellenanordnung
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StralRenbahnstreckenerneuerung Ddrpfeldstralle

Marktplatz Adlershof m. Florian-Geyer-Str.

| Variante 2A_3FG

Beschreibung:

- wie Variante 2 -

Uberpriufung von Anlegen eines zuséatzlichen Bahnsteiges an der Florian-Geyer-Straf3e in versetzter Lage
sudlicher Bahnsteig zwischen der GellertstraBe und der Florian-Geyer-Straf3e mit Erhalt der vorhandenen

Zufahrt; nérdlicher Bahnsteig zwischen Florian-Geyer-StralRe und Friedensstral3e
(Siehe Lageplan: Lageplan 02 1:250 Variante 3FG)
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Vorteile Nachteile
BVG keine - das nordlich geplante Haltestellenkap hat nur eine

Lange von 34m, wenn die vorhandene Zufahrt zur

Haus-Nummer 13 erhalten bleibt.

- die Fahrzeit der StraRenbahn wird durch eine zu-

satzliche Haltestelle ca. 250m vor der nachfolgen-

den Haltestelle sehr eingeschrankt
SenUVK IV B siehe vorherige Varianten - siehe vorherige Varianten und Bewertungen
einschl. Thematik Vorteile paarige H;

- grundsatzliche Ablehnung auf Grund der Ein-
zugsradien, Haltestellenabstande und Wirt-
schatftlichkeit

SenUVK IV C siehe vorherige Varianten - siehe vorherige Varianten und Bewertungen
einschl. Thematik Vorteile paarige H;

- grundsatzliche Ablehnung auf Grund der Ein-
zugsradien, Haltestellenabstande und Wirt-
schatftlichkeit

SenUVK VI B - gute Anbindung Arztehaus, - Beriicksichtigung der Belange des Ful3verkehrs
Schulwege unter Herrichtung weiterer Querungsstellen mit ent-
- vorhandene LSA als Querungs- sprechenden Breiten an den Einmiindungen erfor-
hilfe derlich
- LSA beidseitig hinter der Hst. - Blockieren der Gellertstral3e bei Fahrgastwechsel,
Hst-Lange zu kurz
SGA T-K

- siehe BVG

Stadtplanungsamt T-K

-Zufahrt D6 13 bleibt frei

-gute Anbindung Gagfah-Siedlung
und Neubau Moissistr.

-gute Anbindung Grundschul-
standort Heide-GS und Kitas so-
wie Seghers-Schule

-gute Anbindung Arztehaus F.-
Geyerstr.

-gute zweite Anbindung Neubau
ehem. Marktpassage

-gute Anbindung des Bereiches
der Geschéftsstral3e mit intensi-
vem Besatz

= signifikante Verkiirzung der
Wegezeiten sowie damit Erho-
hung der Sicherheit Wege beson-

ders Schutzbeddrftiger

Variantenuntersuchung Haltestellenanordnung
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StralRenbahnstreckenerneuerung Ddrpfeldstralle

-Vermeidung Barriere Adlergestell
und langer Wartezeiten an den
LSA fir die ,Alt-Adlershofer”

- Sehr wichtige MalRnahme im
Sinne Mobilitatsgesetz, hier insbe-
sondere Teil FuRverkehr

-gute Abstande der Haltestellen
-Befurwortung seitens der Nutzer

Aktives Zentrum

-Zufahrt D6 13 bleibt frei

-gute Anbindung Gagfah-Siedlung
und Neubau Moissistr.

-gute Anbindung Grundschul-
standort Heide-GS und Kitas so-
wie Seghers-Schule

-gute Anbindung Arztehaus F.-
Geyerstr.

-gute zweite Anbindung Neubau
ehem. Marktpassage

Gute Anbindung des Bereiches
der Geschéftsstralle mit intensi-
vem Besatz

Bewertung

1-10 (ungiinstig — sehr gut)

BVG

SenUVK IV B

SenUVK IV C

SenUVK VI B

SGAT-K

Stadtplanungsamt T-K

Aktives Zentrum

PRk olo|ok

oo

Anmerkung Stadtplanung T-K zur Argumentation bzgl. der Abstéande der Haltestelle bei Einrichtung der
Haltestelle FI.-Geyer-StralRe: Haltestellen mit 250m Abstand oder sogar weniger sind im BVG-Tram-
Netz gegeben und daher kein AusschluBkriterium fiir den Betrieb, siehe, z.B. WisbyerStralie Ecke
Prenzlauer Richtung Schénhauser ca. 250m, Marienburger Str. Richtung Alex-Knaackstr. ca. 200m etc.

Anmerkung BVG: Diese Variante kann aufgrund technischer Gegebenheiten nicht umgesetzt werden
und wird somit nicht weiter betrachtet. Das Anlegen eines Bahnsteiges mit einer Bahnsteiglange von
34m ist keine Option und bedeutet zudem, dass der hintere Teil der StraRenbahn im Bereich der Zufahrt

zur Gellertstrale zum Stehen kommen wiirde.

Variantenuntersuchung Haltestellenanordnung
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StralRenbahnstreckenerneuerung Dorpfeldstralle

Marktplatz Adlershof | Variante 2AB

Beschreibung:

Anlegen von Bahnsteigen in Parallel-Lage im Bereich des Marktplatzes Adlershof, die vorhandene Fuf3-

ganger-LSA am Marktplatz Adlershof wird an das Bahnsteigende, westlich der Nipkowstral3e verschoben
(Siehe Lageplan: Lageplan 03 1:250 Variante 2AB)

] —
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2A;
- sichere signalisierte Quer-
rungsmaglichkeiten an der
HST gegeben;
Uberholvorgéange im iiber-
fahrbaren Haltestellenkap un-
tersagt;

sichere Fiihrung Radverkehr

o I
v : 42,00 . 3
. S
Ausfahren £ Bahnsteig gesamt wl
nur fur Pkw moglich p K
%
Vorteile Nachteile
BVG - parallele Bahnsteiglage méglich, | - beide Bahnsteigenden werden auf den letzten
somit Ubersichtliche Anordnung 10m bereits als Rampe ausgefihrt, da eine zweite
der Bahnsteige Rampe aufgrund einer Zufahrt bzw. des geplanten
Uberweges nicht moglich ist
- der Marktplatz wird als zentraler
Mittelpunkt aufgewertet - Ausfahrt "SuBer Grund" nur fur Pkw mdglich
- Einfahrt "SuRer Grund" fur Mull-
fahrzeuge mdglich
SenUVK IV B s. BVG und Variante Marktplatz - s. BVG und Variante Marktplatz 2A;
2A; - Nachteile fiir MIV-ErschlieBung hinnehmbar,
Herstellung Barrierefreiheit besser letztlich aber vom BA zu beurteilen
als bei 2A
SenUVK IV C s. BVG und Variante Marktplatz - s.BVG und Variante Marktplatz 2A;
2A; - Nachteile fur MIV-ErschlieBung hinnehmbar,
Herstellung Barrierefreiheit besser letztlich aber vom BA zu beurteilen
als bei 2A
SenUVK VI B Siehe Variante 2A Siehe Variante 2A
SGA T-K s. BVG und Variante Marktplatz - s. BVG und Variante Marktplatz 2A;

Nachteile fur MIV-ErschlieBung siiRer Grund
nur Pkw

Stadtplanungsamt T-K | -gute Anbindung des Neubaustan-
dortes ehem. Marktpassage
Sudliche Haltestelle: St3er Grund
bleibt erschlossen

- der relativ ungegliederte Neu-
baubereich am (derzeit) dm-Markt
mit vorhandenen baulichen Ele-
menten kann durch die Integration
des Haltestellenbereichs aufge-
wertet

- Charakter der flieRenden Raumkanten wird durch
zusétzliche temporére und dauerhafte (Borde, War-
tehduschen, Béanke, Tram, LSA) Stérungen aufge-
hoben; die Wirkung der reichlichen, mit Denkmal-
pflege, weiteren Fachverwaltungen und Birgern ab-
gestimmten und notwendigen Ausstattungelemente
stark beeintrachtigt bzw. in der Masse und Funktion
fragwirdig;

-mittiger Zugang zum Marktplatz wird gestort, funkti-
onaler und gestalterische Beeintrachtigung der
zentralen Freiflache und historischen Anlage Markt-
platz, insbesondere bei Veranstaltungen auf dem

Marktplatz Behinderung der Standflachen und der

Variantenuntersuchung Haltestellenanordnung
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StralRenbahnstreckenerneuerung Ddrpfeldstralle

Buhnen-technik sowie deren Gebrauch-weitere Ent-
fernung fir Siedlungsgebiet um Gagfah-Siedlung
und Neubaustandort Moissistr.

-weitere Entfernung zu Heide-GS und Kitas sowie
Arztehaus F.-Geyer-Str.

-Beeintrachtigung ErschlieRung Sufer Grund
-Hinweis: zusatzl. LSA bei Genossenschaftsstr.

Aktives Zentrum -gute Anbindung des Neubaustan-
dortes ehem. Marktpassage
-SiRer Grund bleibt erschlossen

-mittiger Zugang zum Marktplatz wird gestort, funkti-
onaler und gestalterische Beeintréchtigung insbe-
sondere bei Veranstaltungen auf dem Marktplatz
-weitere Entfernung fiir Siedlungsgebiet um Gagfah-
Siedlung und Neubaustandort Moissistr.

Weitere Entfernung zu Heide-GS und Kitas sowie
Arztehaus F.-Geyer-Str.

Beeintrachtigung ErschlieBung SuRer Grund
-Hinweis: zuséatzl. LSA bei Genossenschaftsstr.

Bewertung 1-10 (ungiinstig — sehr gut)
BVG 10

SenUVK IV B 9-10 ( fur Berechnung =9,5)
SenUVK IV C 9-10 ( fur Berechnung =9,5)
SenUVK VI B 2

SGAT-K 8

Stadtplanungsamt T-K 3

Aktives Zentrum 3

Variantenuntersuchung Haltestellenanordnung
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StralRenbahnstreckenerneuerung Dorpfeldstralle

Marktplatz Adlershof

| Variante 2AC

Beschreibung:

Anlegen von Bahnsteigen in Parallel-Lage im Bereich des Marktplatzes Adlershof, die vorhandene Fuf3-

ganger-LSA am Marktplatz Adlershof wird an das Bahnsteigende, westlich der Nipkowstral3e verschoben
(Siehe Lageplan: Lageplan 03 1:250 Variante 2AC)

- uneingeschrankte Barrierefrei-
heit Gber gesamt Bahnsteiglange
fur die Stralenbahn gegeben
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Vorteile Nachteile
BVG - parallele Bahnsteiglage méglich, | - Ein- und Ausfahrt "StiBer Grund" NICHT mdoglich
somit Ubersichtliche Anordnung
der Bahnsteige
- Bahnsteige haben eine Lange
von 42m plus der Rampen
- der Marktplatz wird als zentraler
Mittelpunkt aufgewertet
SenUVK IV B s. BVG s. BVG, Entscheidung durch Bezirk erforderlich
- uneingeschrankte Barrierefrei-
heit iber gesamt Bahnsteiglange
fur die StralRenbahn
SenUVK IV C s. BVG s. BVG, Entscheidung durch Bezirk erforderlich
- uneingeschrankte Barrierefrei-
heit Gber gesamt Bahnsteiglange
fur die StraRenbahn
SenUVK VI B Siehe Variante 2A siehe Variante 2A
-Ein-/Ausfahrt SuRer Grund nicht méglich
SGA T-K s. BVG s. BVG

keine ErschlieBung fir den MIV ,StiRer Grund“ nicht
akzeptabel

Stadtplanungsamt T-K

-gute Anbindung des Neubaustan-
dortes ehem. Marktpassage

- Sudliche Haltestelle: der realtiv
ungegliederte Neubaubereich am
(derzeit) dm Markt mit vor-hande-
nen baulichen Elementen kann
durch die Integration des Halte-
stellenbereichs aufgewertet wer-
den

- Zufahrt StRer Grund nicht méglich

Charakter der flieRenden Raumkanten wird durch
zusétzliche temporére und dauerhafte (Borde, War-
tehduschen, Béanke, Tram, LSA) Stérungen aufge-
hoben; die Wirkung der reichlichen, mit Denkmal-
pflege, weiteren Fachverwaltungen und Biirgern ab-
gestimmten und notwendigen Ausstattungelemente
stark beeintrachtigt bzw. in der Masse und Funktion
fragwirdig;

-mittiger Zugang zum Marktplatz wird gestort, funkti-
onaler und gestalterische Beeintrachtigung der
zentralen Freiflache und historischen Anlage Markt-
platz; insbesondere bei Veranstaltungen auf dem

Variantenuntersuchung Haltestellenanordnung

14/34




StralRenbahnstreckenerneuerung Ddrpfeldstralle

Marktplatz Behinderung der Standflachen und der
Buhnentechnik sowie deren Gebrauch

-weitere Entfernung fiir Siedlungsgebiet um Gagfah-
Siedlung und Neubaustandort Moissistr.

Weitere Entfernung zu Heide-GS und Kitas sowie
Arztehaus F.-Geyer-Str.

-Hinweis: zusétzl. LSA bei Genossenschaftsstr.

Aktives Zentrum -gute Anbindung des Neubaustan-
dortes ehem. Marktpassage

-Zufahrt StRRer Grund nicht méglich

-mittiger Zugang zum Marktplatz wird gestort, funkti-
onaler und gestalterische Beeintrachtigung insbhe-
sondere bei Veranstaltungen auf dem Marktplatz
-weitere Entfernung fiir Siedlungsgebiet um Gagfah-
Siedlung und Neubaustandort Moissistr.

Weitere Entfernung zu Heide-GS und Kitas sowie
Arztehaus F.-Geyer-Str.

-Hinweis: zusétzl. LSA bei Genossenschaftsstr.

Bewertung 1-10 (ungiinstig — sehr gut)
BVG 9

SenUVK IV B 9-10 ( fur Berechnung =9,5)
SenUVK IV C 10

SenUVK VI B 1

SGAT-K 2

Stadtplanungsamt T-K 1

Aktives Zentrum 1

Anmerkung BVG: Diese Variante kann aufgrund technischer Gegebenheiten nicht umgesetzt werden
und wird somit nicht weiter betrachtet. Die SchlieBung der Zufahrt ,StR3er Grund“ ist keine Option

Variantenuntersuchung Haltestellenanordnung
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StralRenbahnstreckenerneuerung Ddrpfeldstralle

Marktplatz Adlershof | Variante 2AD

Beschreibung:

Anlegen von Bahnsteigen in Parallel-Lage im Bereich des Marktplatzes Adlershof, die vorhandene Ful3-
ganger-LSA am Marktplatz Adlershof wird an das Bahnsteigende, westlich der Nipkowstral3e verschoben
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(Siehe Lageplan: Lageplan 03 1:250 Variante 2AD)
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Vorteile

Nachteile

BVG - parallele Bahnsteiglage méglich, | - Ausfahrt "Suer Grund" NICHT mdglich; ,SuRer
somit Ubersichtliche Anordnung Grund“ wird Einbahnstraf3e
der Bahnsteige
- der Marktplatz wird als zentraler
Mittelpunkt aufgewertet
- Einfahrt "SuRer Grund" fur Mull-
fahrzeuge mdglich
- die Engstelle am Kiosk wird
durch eine optimierte Lage des
Uberweges entscharft
SenUVK IV B -S.BVG - S. BVG, Entscheidung durch Bezirk erforderlich
SenUVK IV C S. BVG S. BVG, Entscheidung durch Bezirk erforderlich
SenUVK VI B Siehe Variante 2A -s. Var. 2A
- Ausfahrt StRer Grund nicht méglich
- SuiRer Grund und Nipkowstr. Einbahnstral3e in
gleicher Richtung. Umwege fiir Rettungsfahrzeuge
SGA T-K s. BVG s.BVG

s. Variante 2 AC

Stadtplanungsamt T-K

-LSA nicht in Front des Be-
standsimbisses, bessere Position
als andere Varianten an dieser
Stelle

-gute Anbindung des Neubaustan-
dortes ehem. Marktpassage

- Charakter der flieRenden Raumkanten wird durch
zusétzliche temporéare und dauerhafte (Borde, War-
tehduschen, Banke, Tram, LSA) Stérungen aufge-
hoben; die Wirkung der reichlichen, mit Denkmal-
pflege, weiteren Fachverwaltungen und Biirgern ab-
gestimmten und notwendigen Ausstattungelemente
stark beeintrachtigt bzw. in der Masse und Funktion
fragwirdig;

-mittiger Zugang zum Marktplatz wird gestort, funkti-
onaler und gestalterische Beeintrachtigung der
zentralen Freiflache und historischen Anlage Markt-
platz; insbesondere bei Veranstaltungen auf dem
Marktplatz Behinderung der Standflachen und der
Biihnentechnik sowie deren Gebrauch

-weitere Entfernung fur Siedlungsgebiet um Gagfah-
Siedlung und Neubaustandort Moissistr.

Weitere Entfernung zu Heide-GS und Kitas sowie
Arztehaus F.-Geyer-Str.

-Beeintrachtigung ErschlieRung StRer Grund
-Hinweis: zuséatzl. LSA bei Genossenschaftsstr.

Aktives Zentrum

-gute Anbindung des Neubaustan-
dortes ehem. Marktpassage

-mittiger Zugang zum Marktplatz wird gestort, funkti-
onaler und gestalterische Beeintréchtigung insbe-
sondere bei Veranstaltungen auf dem Marktplatz

Variantenuntersuchung Haltestellenanordnung
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StralRenbahnstreckenerneuerung Doérpfeldstral3e

-bessere Position LSA gegenlber
anderen Varianten

-weitere Entfernung fur Siedlungsgebiet um Gagfah-
Siedlung und Neubaustandort Moissistr.

Weitere Entfernung zu Heide-GS und Kitas sowie
Arztehaus F.-Geyer-Str.

-Beeintrachtigung ErschlieRung StRer Grund
-Hinweis: zuséatzl. LSA bei Genossenschaftsstr.

Bewertung 1-10 (ungiinstig — sehr gut)
BVG 9

SenUVK IV B 9-10 ( fur Berechnung =9,5)
SenUVK IV C 9-10 ( fur Berechnung =9,5)
SenUVK VI B 0

SGAT-K

Stadtplanungsamt T-K

Aktives Zentrum

2
3
3

Variantenuntersuchung Haltestellenanordnung
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StralRenbahnstreckenerneuerung Dorpfeldstralle

Marktplatz Adlershof | Variante 2B

Beschreibung:

Anlegen von Bahnsteigen in Parallel-Lage im Bereich des Marktplatzes Adlershof, die vorhandene Fuf3-
ganger-LSA am Marktplatz Adlershof wird an das Bahnsteigende, jedoch dstlich der Nipkowstral3e ver-
schoben

(Siehe Lageplan: Ubersichtsplan 1:1000-Variante 2B und Lageplan 03 1:250 Variante 2B)
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Vorteile Nachteile
BVG - parallele Bahnsteiglage méglich, | - das Bahnsteigende des sudlichen Bahnsteiges
somit Ubersichtliche Anordnung wird auf den letzten 10m bereits als Rampe ausge-
der Bahnsteige fuhrt, da eine zweite Rampe aufgrund einer Zufahrt

nicht maoglich ist
- der Marktplatz wird als zentraler
Mittelpunkt aufgewertet - die Markierung der Aufstelllinie befindet sich auf-
grund der Zufahrten nicht am StralRenrand

- Einfahrt "SuRer Grund" fur Mull-
fahrzeuge mdglich - Ausfahrt "SuRer Grund" nur fur Pkw mdglich

- Einfahrt in NipkowstraRe bis max. Transporter
moglich

SenUVK IV B S. BVG -S.BVG

- Zum Queren der DorpfeldstralRe von der Halte-
stelle aus muss zusétzlich die Nipkowstral3e ge-
quert werden

- FUr M1V keine ausreichende Aufstellflache fir Aus-
biegen aus der HelbigstralRe

- Ausfahrt aus NipkowstraRRe funktioniert nicht
Anmerkung BVG:

Nipkowstral3e ist eine Einbahnstral3e

(vollsténdige Signalisierung erforderlich?)

SenUVK IV C S. BVG -S.BVG

- Zum Queren der DorpfeldstraRe von der Halte-
stelle aus muss zusétzlich die Nipkowstral3e ge-
quert werden

- Fur MIV keine ausreichende Aufstellflache fir Aus-
biegen aus der Helbigstrale

- Ausfahrt aus NipkowstraRRe funktioniert nicht
Anmerkung BVG:

Nipkowstral3e ist eine Einbahnstralle

(vollsténdige Signalisierung erforderlich?)

SenUVK VI B Siehe Variante 2A - LSA lasst sich so nicht realisieren (keine ausrei-
chenden Aufstellflachen/Sichtbeziehungen fiir Ein-
bieger aus Helbig- o. Nipkowstr.

- Vollsignalisierung ist wegen des Versatzes der Ne-
benstral3en (nur getrennte Freigabe u. F-Furten auf
allen Seiten des Knotens, nicht dazwischen) nicht
denkbar. Das Anlegen der Furt an den Aul3enseiten
bedingt die gleichen Probleme wie in der Variante
2A und den sich daraus ergebenen Nachteilen bei

Variantenuntersuchung Haltestellenanordnung 18/34




StralRenbahnstreckenerneuerung Ddrpfeldstralle

der Signalisierung durch unterschiedliche Anforde-
rungen der Bahnen untereinander (Einfahrt und
Ausfahrt Hst.) sowie dem Querungswunsch der zu
Full Gehenden und dem Hst. Zugang

SGAT-K

-s. BVG

-s. BVG

-Zum Queren der Dorpfeldstra3e von der Haltestelle
aus muss zusatzlich die Nipkowstral3e gequert wer-
den

Stadtplanungsamt T-K

-gute Anbindung des Neubaustan-
dortes ehem. Marktpassage
-bessere Lésung LSA im Ver-
gleich zu Varianten mit Zulauf auf
Imbissfront

- Charakter der flieBenden Raumkanten wird durch
zusétzliche temporéare und dauerhafte (Borde, War-
tehduschen, Banke, Tram, LSA) Stérungen aufge-
hoben; die Wirkung der reichlichen, mit Denkmal-
pflege, weiteren Fachverwaltungen und Biirgern ab-
gestimmten und notwendigen Ausstattungelemente
stark beeintrachtigt bzw. in der Masse und Funktion
fragwirdig;

-mittiger Zugang zum Marktplatz wird gestort, funkti-
onaler und gestalterische Beeintrachtigung der
zentralen Freiflache und historischen Anlage Markt-
platz; insbesondere bei Veranstaltungen auf dem
Marktplatz Behinderung der Standflachen und der
Buhnentechnik sowie deren Gebrauch

-weitere Entfernung fir Siedlungsgebiet um Gag-
fah-Siedlung und Neubaustandort Moissistr.
Weitere Entfernung zu Heide-GS und Kitas sowie
Arztehaus F.-Geyer-Str.

-Beeintrachtigung ErschlieRung StRer Grund

-in Abhéangigkeit von Detailplanung evtl. Beein-
trachtigung Ladezone NiplowstraBe

-Hinweis: zusétzl. LSA bei Genossenschaftsstr.

Aktives Zentrum

-gute Anbindung des Neubaustan-
dortes ehem. Marktpassage
-beste Losung LSA im Vergleich
zu Varianten Haltestelle Il vor
Marktplatz

-mittiger Zugang zum Marktplatz wird gestort, funkti-
onaler und gestalterische Beeintrachtigung insbe-
sondere bei Veranstaltungen auf dem Marktplatz
-weitere Entfernung fiir Siedlungsgebiet um Gagfah-
Siedlung und Neubaustandort Moissistr.

Weitere Entfernung zu Heide-GS und Kitas sowie
Arztehaus F.-Geyer-Str.

-Beeintrachtigung ErschlieRung Sufer Grund

-in Abhéngigkeit von Detailplanung evtl. Beeintrach-
tigung Ladezone Nipkowstralle

-Hinweis: zuséatzl. LSA bei Genossenschaftsstr.

Bewertung

1-10 (ungiinstig — sehr gut)

BVG

SenUVK IV B

SenUVK IV C

SenUVK VI B

SGA T-K

Stadtplanungsamt T-K

Aktives Zentrum

AW O[O0

Variantenuntersuchung Haltestellenanordnung
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StralRenbahnstreckenerneuerung Ddrpfeldstralle

Marktplatz Adlershof | Variante 3
Beschreibung:
Anlegen von Bahnsteigen in versetzter Lage im Bereich des Marktplatzes Adlershof, die vorhandene FuR3-
ganger-LSA am Marktplatz Adlershof wird dstlich der Nipkowstral3e verschoben
(Siehe Ubersichtsplan 1:1000-Variante 3)
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Vorteile Nachteile
BVG - der Marktplatz wird als zentraler | - keine parallele Anordnung der Bahnsteige
Mittelpunkt aufgewertet
- das Bahnsteigende des sudlichen Bahnsteiges
- durch die Anordnung der umzu- | wird auf den letzten 10m bereits als Rampe ausge-
setzenden LSA erfolgt sind die fuhrt, da eine zweite Rampe aufgrund einer Zufahrt
Aufstellflachen etwas grof3ziigiger | nicht méglich ist
als in den Varianten
2aund2b - Ausfahrt "SuBer Grund" nur fur Pkw mdglich
- Einfahrt "SuRer Grund" fur Mull-
fahrzeuge mdglich
SenUVK IV B S. BVG (abgesehen von ,Markt- - Aufwertung des Marktplatzes kommt durch feh-
platz wird als zentraler Mittelpunkt | lende Haltestelle auf der nérdlichen Seite direkt am
aufgewertet") Marktplatz nicht zum Tragen,
- Stadtebaulich nicht zu begriRen, da die groRziigi-
geren Platzverhaltnisse am Marktplatz nicht genutzt
werden
- Keine verkehrsberuhigende Wirkung durch ver-
setzt angelegte Haltestellen
SenUVK IV C S. BVG (abgesehen von ,Markt- -Aufwertung des Marktplatzes kommt durch feh-
platz wird als zentraler Mittelpunkt | lende Haltestelle auf der nérdlichen Seite direkt am
aufgewertet") Marktplatz nicht zum Tragen,
-Stadtebaulich nicht zu begrii3en, da die groRziigi-
geren Platzverhaltnisse am Marktplatz nicht genutzt
werden
-Keine verkehrsberuhigende Wirkung durch versetzt
angelegte Haltestellen
SenUVK VI B Keine grundsatzlichen Bedenken keine
hinsichtlich Verkehrssicherheit
- s. Stelln. Stadtplanungsamt
- zwischen den Haltestellen lie-
gende LSA als Querungshilfe mit
ausreichendem Abstand zu den
Einmindungen
- LSA beidseitig hinter der HST
- verkehrlich gut abwickelbar
SGA T-K - s.BVG -Aufwertung des Marktplatzes kommt durch feh-
lende Haltestelle auf der nordlichen Seite direkt am
Marktplatz nicht zum Tragen,
- Keine verkehrsberuhigende Wirkung durch ver-
setzt angelegte Haltestellen

Variantenuntersuchung Haltestellenanordnung
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- Keine direkter gesicherter LSA Abgang an den
Haltstellen

Stadtplanungsamt T-K

-beste Variante Marktplatz, keine
funktionale und gestalterische Be-
eintrachtigung Marktplatz

-keine funktionale und gestalteri-
sche Beeintrachtigung Marktplatz
-sehr gute Lage der LSA

-keine Beeintrachtigung Ladezone
NipkowstralRe

-gute Anbindung des Neubaustan-
dortes ehem. Marktpassage
-trotz versetzter Lage der Halte-
stellen gute Beziehung zum
Marktplatz, Magnetbetriebe sind
optimal zu erreichen

Nordlich: Nutzung der baulichen
Gegebenheiten des Edeka Mark-
tes fur den Haltestellenbereich
wertet den Bereich an der abwei-
senden Fassade als urbanen Er-
lebnisbereich auf und erméglicht
den Ubergang zu den weiteren
Bereichen des Zentrumsbereichs
(Alte Schule)

Sudliche Haltestelle: der relativ
ungegliederte Neubaubereich am
(derzeit) dm-Markt mit vorhande-
nen baulichen Elementen kann
durch die Integration des Halte-
stellenbereichs aufgewertet wer-
den

- zuséatzl. Haltestelle F.-Geyer-
StralRe und verschobener Halte-
stelle (jetzt) Wassermannstrafle
Richtung WaldstraRe mit guten
Absténden

Aktives Zentrum

-keine funktionale und gestalteri-
sche Beeintrachtigung Marktplatz
Gute Lage LSA

-keine Beeintrachtigung Ladezone
NipkowstralRe

-gute Anbindung des Neubaustan-
dortes ehem. Marktpassage

-trotz versetzter Lage der Halte-
stellen gute Beziehung zum
Marktplatz, Magnetbetriebe sind
optimal zu erreichen

-ermdglicht zusétzl. Haltestelle F.-
Geyer-Stralle

-Beeintrachtigung ErschlieBung StRer Grund
-Hinweis: zusatzl. LSA bei Genossenschaftsstr.

Bewertung 1-10 (ungiinstig — sehr gut)
BVG 5

SenUVK IV B 4

SenUVK IV C 4

SenUVK VI B 10

SGAT-K 2

Stadtplanungsamt T-K 10

Aktives Zentrum 10

Variantenuntersuchung Haltestellenanordnung
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Marktplatz Adlershof

| Variante 3b

Beschreibung:

Anlegen von Bahnsteigen in Parallel-Lage im Bereich des Marktplatzes Adlershof, jedoch zwischen der
NipkowstrafRe und Arndtstral3e; die LSA wird nicht umgestellt

(Ohne Darstellung)

Vorteile

Nachteile

BVG

- der Marktplatz wird als zentraler
Mittelpunkt aufgewertet

- das Anlegen eines Bahnsteigendes auf der sudli-
chen Gehwegseite ist aufgrund von Zufahrten nicht
moglich

SenUVK IV B

-Der Marktplatz wird nicht als zentraler Mittelpunkt
aufgewertet

-Stadtebaulich nicht zu begriiRen, da die groRziigi-
geren Platzverhaltnisse am Marktplatz nicht genutzt
werden

-Keine direkter gesicherter LSA Abgang an der Halt-
stelle

SenUVK IV C

-Der Marktplatz wird nicht als zentraler Mittelpunkt
aufgewertet

-Stadtebaulich nicht zu begriiRen, da die groRziigi-
geren Platzverhaltnisse am Marktplatz nicht genutzt
werden

-Keine direkter gesicherter LSA Abgang an der Halt-
stelle

SenUVK VI B

- kein Eingriff in Freiraum Markt-
platz und den LSA-Standort

- Darstellung fehlt

- kein gesicherter Haltestellenabgang/Querung

- Grundstiickszufahrt im Haltestellenbereich

- slidl. Gehwegbreite unzureichend

- aufgrund der ggu. liegenden Kap Haltestellen Be-
hinderungen fir Einsatzfahrzeuge (Feuerwache
Selchowstr., Polizei Nipkowstr., RTW Anna-Seg-
hers-Str.)

SGA T-K

-Der Marktplatz wird nicht als zentraler Mittelpunkt
aufgewertet

-Keine direkter gesicherter LSA Abgang an den
Haltstellen

Stadtplanungsamt T-K

Attraktivitat des Freiraums, der
Marktplatz bleibt freigestellt.

Nordlich: Nutzung der baulichen
Gegebenheiten des Edeka Mark-
tes fur den Haltestellenbereich
wertet den Bereich an der abwei-
senden Fassade als urbanen Er-
lebnisbereich auf und erméglicht
den Ubergang zu den weiteren
Bereichen des Zentrumsbereichs
(Alte Schule)

-Umsetzung aufgrund zu schmalen sidl. Gehweges
nicht mdglich, Beeintrachtigung / Sperrung von
Grundstickszufahrten

Aktives Zentrum

-Umsetzung aufgrund zu schmalen sidl. Gehweges
nicht mdglich

Beeintrachtigung / Sperrung von Grundstiickszu-
fahrten

Bewertung

1-10 (ungiinstig — sehr gut)

BVG

SenUVK IV B

SenUVK IV C

SenUVK VI B

SGAT-K

Stadtplanungsamt T-K

Aktives Zentrum

RPINN WA D

Anmerkung BVG: Diese Variante kann aufgrund technischer Gegebenheiten nicht umgesetzt werden
und wird somit nicht weiter betrachtet. Es befindet sich eine gréRere Zufahrt im vorderen Drittel der Hal-

testelle

Variantenuntersuchung Haltestellenanordnung

22/34




StralRenbahnstreckenerneuerung Ddrpfeldstralle

Wassermannstralde

| Variante 1

Beschreibung:

(Siehe Ubersichtspl

Anlegen von Bahnsteigen in Parallel-Lage im Bereich der bestehenden sidlichen Haltestelle vor dem
Knotenpunkt Wassermannstral3e

an 1:1000-Variante 1 - 3 und Lageplan 04 1:250)

=
4,00 400
=t 42 00 - 1
= —— == o —— ';J
= 3 r - = — - [ ¥} -l = =
e e T — == - Eli,
— -42 00 — :
4,00 4,00 R
Vorteile Nachteile
BVG - parallele Bahnsteiglage moglich, | - es muss eine Zufahrt zur Haus-Nummer 68 auf der
somit Ubersichtliche Anordnung ndrdlichen Gehwegseite stillgelegt werden
der Bahnsteige
- der StralRenquerschnitt gibt ein
Anlegen von 2 Bahnsteigen als
Haltestellenkap her, ohne den
Durchgangsverkehr zu beeinflus-
sen
SenUVK IV B - Siehe BVG - Siehe BVG
- paarige Haltestellen bringen - Keine sichere Querung der Dérpfeldstr. még-
eine mindernde Mdglichkeit lich (fehlende LSA)
zur Reduzierung fur tberge- - Wartehauschen auf der nérdlichen Seite nicht
ordneten Durchgangsver- realisierbar
kehr (verkehrsberuhigende - Abstand zur Haltestelle Marktplatz gering / zur
Wirkung), Haltestelle Ottomar-Geschke-Straf3e sehr weit
Uberholvorgéange sind durch Mar- - Keine direkte Erreichbarkeit der Schule und
kierungen auszuschliel3en der Sportanlage: Querung von einer Kreuzung
notwendig
SenUVK IV C - Siehe BVG - Siehe BVG
- paarige Haltestellen bringen - Keine sichere Querung der Dorpfeldstr. még-
eine mindernde Mdoglichkeit lich (fehlende LSA)
zur Reduzierung fiir Uberge- - Wartehauschen auf der nérdlichen Seite nicht
ordneten Durchgangsver- realisierbar
kehr (verkehrsberuhigende - Abstand zur Haltestelle Marktplatz gering / zur
Wirkung), Haltestelle Ottomar-Geschke-Stral3e sehr weit
Uberholvorgénge sind durch Mar- - Keine direkte Erreichbarkeit der Schule und
kierungen auszuschliel3en der Sportanlage: Querung von einer Kreuzung
notwendig
SenUVK VI B -keine

- Durchgangsverkehr (s. Vorteile BVG) wird sehr
wohl beeinflusst

- kein (gesicherter) Haltestellenabgang

- Schleppkurven, Gehwegbreiten nicht dargestellt
- aufgrund der ggu. liegenden Kap Haltestellen Be-
hinderungen fir Einsatzfahrzeuge (Feuerwache
Selchowstr., Polizei Nipkowstr., RTW Anna-Seg-
hers-Str.)- erfahrungsgeman lassen sich Uberhol-
vorgange durch Markierung nicht ausschlieen
Anmerkung BVG:

Siehe Variante 2A (Marktplatz)

Variantenuntersuchung Haltestellenanordnung
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SGA T-K

- Siehe BVG
paarige Haltestellen haben
verkehrsberuhigende Wir-
kung,

Uberholvorgéange sind durch
Markierungen auszuschlie-
Ren

- Siehe BVG
- Keine sichere Querung der Dérpfeldstr. még-
lich (fehlende LSA)
- Wartehauschen auf der nordlichen Seite nicht
realisierbar

Stadtplanungsamt T-K

-Stilllegung Grundstiickszufahrt
-Unglnstige Lage fir Grundschule Waldstrale
-weite Entfernung zur LSA Waldstral3e

Aktives Zentrum

-Stilllegung Grundstiickszufahrt
-Unglinstige Lage fir Grundschule Waldstral3e
-weite Entfernung zur LSA Waldstral3e

Bewertung 1-10 (ungunstig — sehr gut)
BVG 8

SenUVK IV B nicht bewertbar

SenUVK IV C nicht bewertbar

SenUVK VI B 1

SGA T-K 5

Stadtplanungsamt T-K 2

Aktives Zentrum 2

Variantenuntersuchung Haltestellenanordnung
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Wassermannstralde | Variante 1A

Beschreibung:

- wie Variante 1 —

mit nach hinten verlegtem Radweg
(Siehe Lageplan 04 1:250 Variante 1A)

+- 4,00 42,00
Rampe Bahnsteig

ey BEf — TR —— e ————— —
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P e = Sp 2o
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Haltagrgbang b i
W artahalle biaibyd
o depLade saihvales

4,00
+-4.004 42,00 - 4,00-4— 5,00—

Variante mit nach Bahnsteig Rampe

SEM

Vorteile Nachteile

BVG keine -Die nérdliche Gehwegseite ist nicht ausreichend
breit, der FuRganger ware gezwungen, den Radweg
zweimal zu kreuzen

- es muss eine Zufahrt zur Haus-Nummer 68 auf der
ndrdlichen Gehwegseite stillgelegt werden

SenUVK IV B Sichere Radwegefiihrung - Wartehalle auf der nérdlichen Seite nicht reali-
sierbar
- FuBwege zu schmal bzw. wegen Warteflache
auf nérdl. Seite gar nicht vorh.
Siehe BVG und s. weitere Nachteile von V' 1

SenUVK IV C keine - Wartehalle auf der nordlichen Seite nicht reali-
sierbar
- FuBwege zu schmal bzw. wegen Warteflache
auf nordl. Seite gar nicht vorh.
siehe BVG und s. weitere Nachteile von V 1

SenUVK VI B keine -entferntere Lage zur WaldstraBe/Wohnge-
biet/Schule

- kein (gesicherter) Haltestellenabgang/Querung
durch LSA

- aufgrund der ggu. liegenden Kap Haltestellen Be-
hinderungen fir Einsatzfahrzeuge (Feuerwache
Selchowstr., Polizei Nipkowstr., RTW Anna-Seg-
hers-Str.)

Anmerkung BVG:

Siehe Variante 2A (Marktplatz)

- nérdl. Gehwegbreite unzureichend, Fu3gan-
ger/Rad-Konflikte mdglich, fur FuRgénger zu
schmal.

- Radfahrende in Fahrtrichtung Nordost sind von
Abbiegenden nicht sichtbar - Sicherheitsrisiko

- bestehende Grundstiicksausfahrt in stidostlicher
Richtungsfahrbahn Dérpfeldstr. (vor Wasser-
mannstr.) nicht bertcksichtigt

SGA T-K keine - Wartehalle auf der nordlichen Seite nicht reali-
sierbar
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- FuBwege zu schmal bzw. wegen Warteflache
auf nérdl. Seite gar nicht vorh.
- Siehe BVG und Nachteile von V 1

Stadtplanungsamt T-K

-Stilllegung Grundstiickszufahrt
-Unglinstige Lage fir Grundschule Waldstral3e
-weite Entfernung zur LSA Waldstral3e

Aktives Zentrum

-Stilllegung Grundstiickszufahrt
-Unglnstige Lage fiir Grundschule Waldstrale
-weite Entfernung zur LSA Waldstral3e

Bewertung

10 (ungunstig — sehr gut)

BVG

SenUVK IV B

SenUVK IV C

SenUVK VI B

SGA T-K

Stadtplanungsamt T-K

Aktives Zentrum

1-
8
3
3
1
2
2
2
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Wassermannstralde | Variante 1B

Beschreibung:

- wie Variante 1 —

mit Querungsmaoglichkeit mit LSA ( mit Option der Signalisierung des gesamten Knotenpunktes )
(Siehe Lageplan 04 1:250 Variante 1B)

— Haltestelle Wassermannstrale
+4,00F— 42,00 kg 00—
Bahnsteig Rampe
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Vorteile Nachteile
BVG - Die FuRganger kdnnen auf kir- - Die nordlichen Aufstelllinien kénnen durch die Zu-
zestem Weg gesichert die andere | fahrt der WassermannstralRe nicht optimal angelegt
Gehwegseite erreichen werden
- Es befindet sich ca. 180m weiter dstlich eine wei-
tere Ful3ganger-LSA - durch die beiden kurz hinter-
einander folgenden LSA, wird die Fahrzeit der Stra-
Benbahn beeintrachtigt
- es muss eine Zufahrt zur Haus-Nummer 68 auf der
ndrdlichen Gehwegseite stillgelegt werden
SenUVK IV B - s.BVG,; Ziel ist an jeder H - s. BVG, wobei gepriift werden sollte die weitere
mindestens einen gesicherten LSA zu verschieben, wenn der Bedarf trotzdem
Abgang zu haben besteht, wird es aber nicht zu Behinderungen
sonst s. Variante 1 der Strab fiihren
- Abstand zur Haltestelle Marktplatz gering / zur
Haltestelle Ottomar-Geschke-StralRe sehr weit
- Keine direkte Erreichbarkeit der Schule und der

Sportanlage: Querung von einer Kreuzung not-
wendig

Entfall der Zufahrt muss Bezirk klaren
SenUVK IV C - S.BVG,; Ziel ist an jeder H - s. BVG, wobei geprift werden sollte die weitere
mindestens einen gesicherten LSA zu verschieben, wenn der Bedarf trotzdem

Abgang zu haben besteht, wird es aber nicht zu Behinderungen

sonst s. Variante 1 der Strab fuhren

- Abstand zur Haltestelle Marktplatz gering / zur
Haltestelle Ottomar-Geschke-Stral3e sehr weit

- Keine direkte Erreichbarkeit der Schule und der
Sportanlage: Querung von einer Kreuzung not-
wendig

Entfall der Zufahrt muss Bezirk klaren

SenUVK VI B Gesicherter Zu-/Abgang beider - entferntere Lage zur WaldstraRe/Wohnge-
Hst. durch LSA biet/Schule.

- wenn LSA, dann nur als Ersatz fiir glinstiger gele-
gene prov. LSA Waldstr.!

- LSA zu dicht an Wassermannstr. (Aufstellflachen,
Sichtbeziehungen)

- aufgrund der ggu. liegenden Kap Haltestellen Be-
hinderungen fir Einsatzfahrzeuge (Feuerwache

Selchowstr., Polizei Nipkowstr., RTW Anna-Seg-
hers-Str.)
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- nérdl. Gehweg zu schmal

- bestehende Grundstiicksausfahrt in stidostlicher
Richtungsfahrbahn Dorpfeldstr. (vor Wasser-
mannstr.) nicht bertcksichtigt

Anmerkung BVG: dort ist nur eine Tur und kein ab-
gesenkter Bord und keine Gehweguberfahrt; Zufahrt
befindet sich in der Wassermannstrafle

SGA T-K - s.BVG - s.BVG,

- Prifung Verschiebung der HST

- Wegfall der Zufahrt muss mit dem Bezirk noch
geklart werden

Stadtplanungsamt T-K | -zusatzliche LSA -Stilllegung Grundstiickszufahrt
-Unglnstige Lage fiir Grundschule WaldstraRe
Aktives Zentrum -zuséatzliche LSA -Stilllegung Grundstiickszufahrt

-Ungunstige Lage fir Grundschule Waldstrale

Bewertung 1-10 (ungiinstig — sehr gut)
BVG

SenUVK IV B
SenUVK IV C
SenUVK VI B
SGAT-K
Stadtplanungsamt T-K
Aktives Zentrum

NINNIN DD
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Wassermannstralde

| Variante 2

Beschreibung:

die Lage der
Hatestelle Wassermannstraie
verselzte Lage

Anlegen von versetzten Bahnsteigen im Bereich der bestehenden Haltestelle vor und nach dem Knoten-
punkt Wassermannstral3e

(Siehe Lageplan: Ubersichtsplan 1:1000-Variante 2A)

) Das Anlegen von einerWartehalle
ist aufgrund v on dicht aufeinande rfolgenden
bodentiefen F enstem nicht méglich

|| Halestelle Wassermannstraie

Haltastalle
!

402m !

490m
i

% 4,00 4,00

t At 00—y

a00 9014
HAD T OTE

566m
Haltestelle

L7Em 5 #0m
Wassarmannstr,

Halestelle Wassermannstraie

parallelel age der Hat estellenkaps
ostlich derWassermannstrale
aufgrund der Lage W assermannstraiie

Haltesteile

und Zinsgutstralbe nicht maglich

Vorteile

Nachteile

BVG

keine

- Anlegen eines Bahnsteiges aufgrund einer vorhan-
denen Zufahrt etwa mittig des geplanten Bahnstei-
ges nicht mdglich, da im vorderen Bereich 12m bar-
rierefreier Einstieg plus 10m Rampe zur bestehen-
den Zufahrt nicht eingehalten werden kénnen

- Parallellage der Bahnsteige nicht méglich

- Anlegen einer Wartehalle auf der nérdlichen Geh-
wegseite ist aufgrund von dicht aufeinanderfolgen-
den bodentiefen Fenstern nicht mdglich

SenUVK IV B

-s. BVG

-s. BVG

SenUVK IV C

-s. BVG

-s. BVG

SenUVK VI B

nicht bewertbar

nicht bewertbar
Anmerkung BVG: Darstellung angepasst

SGAT-K

keine

s. BVG

Stadtplanungsamt T-K

-Grundstlickszufahrt D6 72 gesperrt

Aktives Zentrum

-Grundstlckszufahrt D6 72 gesperrt

Bewertung 1-10 (unglnstig — sehr gut)
BVG 1

SenUVK IV B nicht bewertbar

SenUVK IV C nicht bewertbar

SenUVK VI B 0

SGAT-K 1

Stadtplanungsamt T-K 1

Aktives Zentrum 1

Variantenuntersuchung Haltestellenanordnung
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Senat |V:

Der Bezirk hatte darum gebeten, dass geprift wird, ob eine Umverlegung der Haltestelle moglich ist.
Wie wurde damit umgegangen? Da die Ausfiihrungen des Bezirkes sehr plausibel waren, wurden hier
von einer Bewertung der Haltestelle Wassermannstr. abgesehen.

Diese ist u.E. nicht aus dem Rennen, wenn sie barrierefrei hergestellt werden kann und auch in die Hal-
testellenabstande passt (Einzugsradien und besserer ErschlieBung), auch wenn diese Haltestelle dann
ggf. mit in das Planfeststellungsverfahren aufzunehmen ist.

Stadtplanungsamt T-K

Die Verlagerung der Haltestelle Wassermannstral3e bis an die WaldstralRe, wie im Termin vom
28.01.2021 durch Herrn Paul und Herrn Hanke angeregt (siehe Protokoll), wurde nicht beriicksichtigt.
Diese Variante wéare aus Sicht des FB Stadtplanung und des AZ-Teams zu bevorzugen.

Aktives Zentrum:

Die Verlagerung der Haltestelle Wassermannstral3e bis an die WaldstralRe, wie im Termin vom
28.01.2021 durch Herrn Paul und Herrn Hanke angeregt (siehe Protokoll), wurde nicht beriicksichtigt.
Diese Variante wéare aus Sicht des FB Stadtplanung und des AZ-Teams zu bevorzugen.

Anmerkung BVG: Diese Variante kann aufgrund technischer Gegebenheiten nicht umgesetzt werden
und wird somit nicht weiter betrachtet. Es befindet sich eine gréRere Zufahrt im vorderen Drittel der Hal-
testelle.
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Wassermannstralle

| Variante 3a

Beschreibung:

der Eingénge nichtméglich

M+4.OO#K_42\00\\%*—4 00 -+

Zufahrten!!
34,90

’ Eingani i
Eingang =9 gEingang EingangEm

Anlegen von parallelen Bahnsteigen naher zum Knotenpunkt Waldstraf3e

DasAnorchen einer Wartehalle ist hier aufgrund

Zufahrt muss
stillgdegt werden

Halfestalle

Hallestellenabstand
Haltestdle Markiplatz Adlershof 482m

!
T 0 | i e
——

Eingang Quemingsm Sgiichkeit

vorh. LSA

42,00 s
T —————— 400 16,34 5,17 —

Wartehalle 3-gilig
‘ ohne Seitenteile

dennoch sehreng

Haltestellenabstand
Haltestelle-Ottmar-Geschke Str. ~420m

Vorteile Nachteile
BVG keine - Es muss eine Zufahrt im Bereich des geplanten
Bahnsteiges stillgelegt werden bzw. Bahnsteig
muss abgesenkt werden.
- ein direktes Anlegen einer LSA 6stlich der Bahn-
steige ist aufgrund der Zufahrt zu den Hausern 77-
87 nicht mdglich — Verschiebung der Bahnsteige in
westliche Richtung aufgrund der Zufahrt Haus-Num-
mer 78 nicht méglich bzw. misste diese Zufahrt auf-
grund der Barrierefreiheit des Bahnsteiges stillge-
legt werden
SenUVK IV B - Kurze Wegebeziehung zu - Nach derzeitigem Kenntnisstand keine Mdéglichkeit
Schule und Sportplatz. zur Errichtung eines Wetterschutzes auf der nordli-
- LSA zur Querung leicht erreich- | chen Seite.
bar. - Auf der ndrdlichen Seite befindet sich eine Einfahrt
Stadtebauliche GleichmaRigkeit im Haltestellenbereich.
durch immer paarige Haltestellen |- Neue Lage des Kombimastes im Stidwesten der
in der Dorpfeldstrae (einheitli- Haltestelle ist nachteilig gegeniiber der alten Posi-
ches Gestaltungselement auch tion.
zur Drosselung des Verkehrs und | Herstellung der Barrierefreiheit auf der nérdlichen
mit der Mdéglichkeit der Herstel- Seite im hinteren Haltestellenbereich aufgrund der
lung eines sicheren Haltestellen- derzeitigen Zufahrt problematisch.
zugangs durch LSA — durchgezo-
gene Sperrlinie fiir Uberholverbot
zwingend erforderlich!).
SenUVK IV C - Kurze Wegebeziehung zu - Nach derzeitigem Kenntnisstand keine Mdéglichkeit
Schule und Sportplatz. zur Errichtung eines Wetterschutzes auf der nordli-
- LSA zur Querung leicht erreich- | chen Seite.
bar. - Auf der ndrdlichen Seite befindet sich eine Einfahrt
Stadtebauliche GleichmaRigkeit im Haltestellenbereich.
durch immer paarige Haltestellen |- Neue Lage des Kombimastes im Stdwesten der
in der Dorpfeldstrae (einheitli- Haltestelle ist nachteilig gegeniiber der alten Posi-
ches Gestaltungselement auch tion.
zur Drosselung des Verkehrs und | Herstellung der Barrierefreiheit auf der nérdlichen
mit der Mdéglichkeit der Herstel- Seite im hinteren Haltestellenbereich aufgrund der
lung eines sicheren Haltestellen- derzeitigen Zufahrt problematisch.

Variantenuntersuchung Haltestellenanordnung
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zugangs durch LSA — durchgezo-
gene Sperrlinie fiir Uberholverbot
zwingend erforderlich!).

SenUVK VI B - Nahe zu Sport- u. Schulstandort | - Versetzen und Ersatzbau der LSA an die Hst. er-
im Bereich der Waldstr. forderlich
- vorhandene prov. LSA kann als - Haltestelle wird durch Gehweguiberfahrten in den
Querungshilfe integriert werden Rampen Uberlagert.
(Schleppkurven, Mal3e), - aufgrund der ggu. liegenden Kap Haltestellen Be-

hinderungen fir Einsatzfahrzeuge (Feuerwache
Selchowstr., Polizei Nipkowstr., RTW Anna-Seg-

hers-Str.)
SGAT-K - Kurze Wegebeziehung zu Keine Anordnung von Sitzmdglichkeiten auf der
Schule und Sportplatz. ndrdlichen Seite - Wetterschutz
- LSA zur Querung leicht erreich- | Herstellung der barrierefreien HST auf der nordli-
bar. chen Seite im hinteren Haltestellenbereich aufgrund
- barrierefreie HST der derzeitigen Zufahrt problematisch.

Fahrleitungsstandorte sind zu prifen

Stadtplanungsamt T-K | Glinstigere Lage zur ErschlieBung | Grundstiickszufahrten auf Nordseite

der Ostlichen Bereiche von Sehr schmaler Gehweg auf der Siidseite
Adlershof, speziell Schule und
JFE Waldstralie

GleichméRigere Aufteilung der
durch AZ und BA geforderten Hal-

testellen
Aktives Zentrum Gunstigere Lage zur ErschlieBung | Grundstiickszufahrten auf Nordseite
der Ostlichen Bereiche von Sehr schmaler Gehweg auf der Siidseite, Beein-
Adlershof, speziell Schule und trachtigung Gewerbe Dorpfeldstr. 73
JFE Waldstral3e

GleichmaRigere Aufteilung der
durch AZ und BA geforderten Hal-
testellen

Bewertung 1-10 (ungiinstig — sehr gut)
BVG

SenUVK IV B
SenUVK IV C
SenUVK VI B
SGAT-K
Stadtplanungsamt T-K
Aktives Zentrum

(R [00|N|00 ||

Anmerkung SenUVK, IVC42:

Dass das grundsétzliche Anlegen eines Bahnsteigs aufgrund der Zufahrten in diesem Fall nicht mach-
bar ist, ist aus den vorliegenden Informationen nicht ableitbar. Auch bei den bisher bekannten Planungs-
varianten (1A und 1B) mit Haltestellenkaps 6stlich der Wassermannstral3e ist mit einer vorhandenen
Einfahrt umzugehen und eine Lésung zu finden. Allein die Zufahrtsthematik sollte hier also nicht aus-
schlaggebend sein. In der Ubersicht zu den Entfernungsradien und mit Beriicksichtigung der nachge-
fragten fuBlaufig erreichbaren Quellen und Ziele in der Umgebung scheint diese Lage der Haltestelle
sinnvoll. Weitere Kriterien wie Platz fir Wetterschutz und Platz im Gehweg- und Fahrradwegbereich
kdénnen so leider nicht abschlieRend bewertet werden.
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Wassermannstralde

| Variante 3b

Beschreibung:

Anlegen von parallelen Bahnsteigen zum Knotenpunkt WaldstralRe
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Vorteile

Nachteile

BVG

keine

- Anlegen eines Bahnsteiges aufgrund der vorhan-
denen Zufahrt zum Sportplatz nicht mdglich

- ein barrierefreier Einstieg im vorderen Bahnsteig-
bereich ware aufgrund der Gleislage nicht méglich
- LSA misste umgestellt werden

SenUVK IV B

Im nérdlichen Haltestellenbereich
befinden sich keine Zufahrten.

- Durch die Anderung der Gleislagen im Bereich
Waldstral3e, wéaren offenbar gréR3ere Eingriffe in
die Gleislagen erforderlich, um hier eine sudlich
gelegene Bahnsteiganlage barrierefrei zu realisie-
ren.

- Hinzu kommt, dass die Zufahrt zum Sportplatz im
Rampenbereich liegen wirde.

- Verlegung der LSA hatte negative Auswirkungen
auf die Querbarkeit und wiirde zu einer schlech-
ten FuRgéngerfihrung zu Schule und Sportplatz
fuhren.

Haltestellenabstdnde nicht optimal.

SenUVK IV C

Im nordlichen Haltestellenbereich
befinden sich keine Zufahrten.

- Durch die Anderung der Gleislagen im Bereich
WaldstraRe, waren offenbar groRere Eingriffe in
die Gleislagen erforderlich, um hier eine sudlich
gelegene Bahnsteiganlage barrierefrei zu realisie-
ren.

- Hinzu kommt, dass die Zufahrt zum Sportplatz im
Rampenbereich liegen wirde.

- Verlegung der LSA hétte negative Auswirkungen
auf die Querbarkeit und wirde zu einer schlech-
ten FuRgangerfihrung zu Schule und Sportplatz
fuhren.

Haltestellenabstande nicht optimal.

SenUVK VI B

- Nahe zu Sport- u. Schulstandort
im Bereich der Waldstr.

- vorhandene prov. LSA kann als
Querungshilfe integriert werden
(Schleppkurven, Mal3e), Ersatz-
bau erforderlich

- aufgrund der gg. liegenden Kap Haltestellen Be-
hinderungen fir Einsatzfahrzeuge (Feuerwache
Selchowstr., Polizei Nipkowstr., RTW Anna-Seg-
hers-Str.)

- westliche Querungsstelle an der Waldstral3e fehlt

SGAT-K

Im nérdlichen Haltestellenbereich
befinden sich keine Zufahrten

- Verlegung der LSA hatte negative Auswirkungen
auf die Querbarkeit und wiirde zu einer schlech-
ten FuBgangerfihrung zu Schule und Sportplatz
fihren.
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- Verschwenkung der Gleisanlage in den Seitenbe-
reich, somit keine paarige HST

Stadtplanungsamt T-K | Sehr gute ErschlieBung Schule Lage direkt vor der WaldstraBe verschlechtert fu3-
und JFE WaldstraRe laufige Erreichbarkeit Bereich ZinsgutstralRe/Radi-
Breitere Seitenbereiche als bei 3a | ckestralle

Aktives Zentrum Sehr gute ErschlieRung Schule Lage direkt vor der Waldstraf3e verschlechtert fuf3-
und JFE WaldstralRe laufige Erreichbarkeit Bereich ZinsgutstralRe/Radi-

Breitere Seitenbereiche als bei 3a, | ckestralRe
Gute Anbindung der Wohnquar-
tiere nordwestlich der Dérpfeld-
stralle, GleichmaRigere Aufteilung
der durch AZ und BA geforderten
Haltestellen

Bewertung 1-10 (ungiinstig — sehr gut)
BVG

SenUVK IV B
SenUVK IV C
SenUVK VI B
SGAT-K
Stadtplanungsamt T-K
Aktives Zentrum

oo |h~INOO

Anmerkung BVG: Diese Variante kann aufgrund technischer Gegebenheiten (Gleislage ; Zufahrt zu ei-
nem Sportplatz) nicht umgesetzt werden und wird somit nicht weiter betrachtet. Diese Variante wurde
lediglich aufgetragen, um darzustellen, dass ein Versetzen der Haltestelle Wassermannstral3e an diesen
Standort nicht moglich ist
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