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o Zusammenfassung

Gegenstand der vorliegenden Untersuchung ist der geplante zweigleisige Ausbau
der bislang eingleisigen Straflenbahnstrecke in der Dorpfeldstrafie in Berlin Trep-
tow-Kopenick OT Adlershof. Die Ausbaustrecke beginnt im Westen an der beste-
henden Weiche vor der Anna-Seghers-Strafse und endet im Osten an der Weiche
hinter der Helbigstrafse. Die Grenzen der Ausbaustrecke sind durch den jeweiligen

Weichenanfang vorgegeben. Die Ausbaustrecke ist ca. 462 m lang.

Jenseits der Grenzen der Ausbaustrecke schlief3t sich jeweils ein Ubergangsbereich

an, in dem die neue Gleislage an die bestehende Gleislage angepasst wird.

Einen Uberblick tiber das Vorhaben und die Lage der Baugrenzen geben die

Schalltechnischen Lageplédne in Bild 1 (Blatt 1 bis 3).

Die vorgesehene Gleisbaumafinahme liegt im Geltungsbereich der Verkehrslarm-
schutzverordnung — 16. BImSchV. Dies erfordert im Rahmen des Planfeststellungs-
verfahrens die Durchfiihrung einer Schalltechnischen Untersuchung zur Larmvor-

sorge. Hierbei sind die Ausbaustrecke und die Ubergangsbereiche zu unterscheiden:

. Die Ausbaustrecke ist aus Sicht der 16. BImSchV eine bauliche Erweite-
rung eines Schienenweges der Straflenbahn um ein durchgehendes Gleis.
Gemafs 16. BlImSchV, § 1 Absatz 2 Satz 1 handelt es sich hierbei um eine
,wesentliche Anderung® per se (zu verstehen als bauliche Eigenschaft). Dies
erfordert — wie bei einer Neubaustrecke — die Berechnung der Beurteilungs-
pegel vom Straflenbahnverkehr auf der Ausbaustrecke und den Vergleich

mit den geltenden Immissionsgrenzwerten.

. Die Ubergangsbereiche stellen aus Sicht der 16. BImSchV einen ,erhebli-
chen baulichen Eingriff‘ dar. Eine wesentliche Anderung (hier zu verstehen
als wesentliche Anderung der Schallimmissionsverhéltnisse) liegt an den-
jenigen Immissionsorten vor, an denen die entsprechenden Kriterien geméafs
§ 1 Absatz 2 Satz 2f dieser Verordnung erfiillt sind. Hierzu sind die Beurtei-
lungspegel in den Vergleichsfédllen ohne und mit Baumafinahme (Nullfall
und Planfall) zu berechnen und gegentiberzustellen. Ein Vergleich der Be-
urteilungspegel mit den Immissionsgrenzwerten wird nur dort vorgenom-

men, wo die Kriterien der wesentlichen Anderung erfiillt sind.
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In Ergdnzung wird eine Gesamtlarmbetrachtung durchgefiihrt, die auf den Sum-

menpegeln aus dem Strafenbahn- und Kfz-Verkehr basiert.

In der Nachbarschaft der Baustrecke tiberwiegt Wohnnutzung. Vor diesem Hinter-
grund gelten fiir den gesamten Untersuchungsbereich die Immissionsgrenzwerte
gemafs 16. BImSchV, § 2 Absatz 1 Nr. 2 in reinen und allgemeinen Wohngebieten
und Kleinsiedlungsgebieten 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts. An zwei Kinder-
tagesstatten gelten die um 2 dB(A) strengeren Werte geméafs 16. BImSchV, § 2 Ab-

satz 1 Nr. 1 an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen.

Zur Durchfiihrung der Schalltechnischen Berechnungen wurden an allen Gebau-
den in der Nachbarschaft der Baustrecke, an denen Immissionsgrenzwerttiber-
schreitungen aufgrund von Voruntersuchungen nicht von vornherein ausgeschlos-
sen werden konnten, mafSigebende Immissionsorte (Berechnungspunkte) definiert.
Die Beurteilungspegel an den mafigebenden Immissionsorten wurden nach dem
Teilsttickverfahren der Richtlinien Schall 03 (Schiene) und RLS-19 (Strafde) mit
dem Programmsystem IMMI 2021-1 [503] Stand 08. Dezember 2021 der Fa. Wolfel
Mefdsysteme Software GmbH + Co. KG berechnet. Das Programmsystem IMMI ar-
beitet regelkonform und erfillt nachweislich die Anforderungen der einschlagigen

Testaufgaben.

Grundlage der Berechnung sind das geplante Betriebsprogramm der StrafSenbahn-
linien 61 und 63 (Fahrgastzliige und zusétzliche Betriebsfahrten) gemafs Mitteilung
der BVG, die Fahrten der Linienbusse N65, 162, 163, 164 und 260 sowie — in Ab-
stimmung mit SenUVK Abtlg. Verkehr — die Bestandsdaten zum MIV.

In Ergdnzung zu den Einzelpunktberechnungen wurden Schallimmissionsplane

berechnet und diskutiert.

Die Untersuchung kommt zu dem Ergebnis, dass an der gesamten Randbebauung
der Baustrecke bis hin zu entfernten Objekten in den Nebenstrafsen die geltenden
Immissionsgrenzwerte Uiberschritten werden. Die Fassaden mit Immissionsgrenz-

wertliberschreitung sind in den Ergebnistabellen 4.1 und 4.2 ausgewiesen und in

den Schalltechnischen Lageplénen Bild 1 rot markiert.

Die Immissionsgrenzwerttiberschreitungen an Gebduden 16sen Anspruchsberech-
tigung auf Kostenerstattung fiir passiven Schallschutz dem Grunde nach aus.

Aus der Anspruchsberechtigung dem Grunde nach ergibt sich eine tatsédchliche
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Anspruchsberechtigung, wenn in den durch den mafigebenden Immissionsort
reprasentierten Raumen innerhalb des entsprechenden Beurteilungszeitraums
eine schutzbedurftige Nutzung im Sinne von Tabelle 1 Spalte 1 der Anlage zur
Verkehrswege-Schallschutzmafinahmenverordnung — 24. BImSchV vorliegt und

die vorhandene Schallddmmung der Aufienbauteile hierfiir nicht ausreicht.

In diesen Fallen sind gem&fS den Festlegungen der 24. BImSchV bauliche Verbes-
serungen an den Umfassungsbauteilen der schutzbedurftigen RAume vorzuneh-
men, um das Eindringen von Verkehrslarm zu mindern. Dies bedeutet in der Regel
eine Verbesserung der Fensterschallddmmung sowie den Einbau von Luftungsein-
richtungen in SchlafrAumen und Rdumen mit sauerstoffverbrauchender Energie-
quelle. Luftungseinrichtungen sind auch dann vorzusehen, wenn die erforderliche
Schallddmmung der schutzbedtirftigen R&ume ohne zuséatzliche Schallschutzmafs-

nahmen bereits vorhanden ist.

Bei Immissionsgrenzwertiiberschreitungen auf Balkonen im Beurteilungszeitraum
tags wird wegen verbleibender Beeintrachtigungen eine Entschadigung in Geld ge-
wahrt. Dies gilt unter der Einschrankung, dass der betreffende Balkon zur Nutzung

als AufSenwohnbereich geeignet und bestimmt ist.

Die Prufung der Raumnutzung und der bestehenden Schallddmmung, die Fest-

legung von Art und Umfang der passiven Schallschutzmafinahmen sowie die Be-
rechnung der Entschédigungen erfolgen auf Grundlage der Ergebnisse der vorlie-
genden Untersuchung im Rahmen eines getrennt vom Planfeststellungsverfahren

durchzufihrenden Entschadigungsverfahrens.

Die Anspruchsberechtigung der Eigentiimer auf Kostenerstattung flir passiven
Schallschutz dem Grunde nach beziehungsweise auf Entschadigung wegen

verbleibender Beeintrachtigungen wird im Planfeststellungsbeschluss rechtlich
gesichert. Im Rahmen des Entschédigungsverfahrens sind eine Raumbegehung

und die Zusammenarbeit mit den Eigentiimern der Objekte erforderlich.
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1 Beschreibung der Baumafinahme aus akustischer Sicht,

Aufgabenstellung

Zur Erhéhung der verkehrlichen Leistungsfahigkeit soll der bislang eingleisige
Abschnitt der Strafienbahnstrecke in der Doérpfeldstrafie zwischen Anna-Seghers-
StrafSe und Helbigstrafie zweigleisig ausgebaut werden. Die beiden Richtungs-
gleise werden in der Strafsenfahrbahn symmetrisch zur StrafSenmitte angeordnet;

der Gleisachsabstand wird ktinftig 2,80 m betragen.

Die Dorpfeldstrafie ist Teil des Uibergeordneten Strafsennetzes und als Ergin-
zungsstrafie (weitere Strafde mit besonderer Bedeutung) klassifiziert. Die Fahr-

bahnbreite im Ausbaubereich betragt ca. 9 m.

Im Zusammenhang mit dem Ausbau der Straflenbahnstrecke sollen die rAumlich
versetzten Straflenbahnhaltestellen ,Marktplatz Adlershof* zum Marktplatz ver-
schoben und dort als gegentiberliegende Haltestellenkaps mit Gehwegvorstreckung

barrierefrei ausgefihrt werden.

Einen Uberblick tiber das Vorhaben geben die Schalltechnischen Lageplédne in

Bild 1 (Blatt 1 bis 3).

Charakteristisch flir ein Haltestellenkap ist das Vorziehen der Bordkante in Rich-
tung zum Gleis und deren Ausbildung als Bahnsteigkante. Zusatzlich wird das be-
nachbarte Gleis in Richtung zum Kap verschoben. Ein abmarkierter Fahrradstrei-
fen wird hinter die Bahnsteigkante verlegt. In der Folge ergibt sich im Bereich der
Kaphaltestelle eine Reduzierung der Fahrbahnbreite bei gleichzeitiger Aufweitung

des Gleisachsabstandes.

Die auftretenden Verschiebungen im Bereich der Haltestelle Marktplatz Adlershof

fasst die folgende Tabelle zusammen. Die Werte sind auf 0,1 m gerundet.

Verschiebung Reduzierung der Verschiebung Aufweitung des
der Borde " Fahrbahnbreite der Gleisachsen ? Gleisachsabstandes
Richtung Osten
(Gleis 1) +1,50m —-250m -2,10m
; (von 9,00 m auf 4,20 m
Rlch.tung Westen +1,00m auf 6,50 m) —2.10m
(Gleis 2)
1) Verschiebung nach innen (in Richtung StraBenmitte)

2) Verschiebung nach auBen (in Richtung StraBenrand)
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Die zweigleisige Ausbaustrecke beginnt im Westen an der bestehenden Weiche vor
der Anna-Seghers-Strafde (in Hohe des Hauses Dorpfeldstr. 6) und endet im Osten
an der Weiche in Hohe Helbigstrafse. Die Grenzen der Ausbaustrecke sind durch

den jeweiligen Weichenanfang vorgegeben und im Schalltechnischen Lageplan als

y,Baugrenze 2-gl. Ausbau” eingetragen. Die Ausbaustrecke ist ca. 462 m lang.

Jenseits der Grenzen der Ausbaustrecke schlief3t sich jeweils ein Ubergangs-
bereich an, in dem die neue Gleislage an die bestehende Gleislage angepasst wird.
Der Ubergangsbereich im Westen ist 97 m lang. Im Osten sind die Léngen bei
beiden Gleisen unterschiedlich, und zwar 54 m bei Gleis 1 beziehungsweise 36 m
bei Gleis 2. Die duleren Grenzen der Ubergangsbereiche sind in den Schalltech-
nischen Lagepldnen Bild 1 mit den Bezeichnungen ,Bauanfang” und ,Bauende®

eingetragen.

Die vorgesehenen Gleisbaumafinahmen liegt im Geltungsbereich der Verkehrs-

larmschutzverordnung — 16. BImSchV:

. Die Ausbaustrecke ist aus Sicht der 16. BImSchV eine bauliche Erweite-
rung eines Schienenweges der StrafSenbahn um ein durchgehendes Gleis.
Gemafs Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV § 1 Absatz 2 Satz 1
handelt es sich hierbei um eine ,wesentliche Anderung® per se. Der Begriff
der wesentlichen Anderung ist in diesem Fall zu verstehen als wesentliche

bauliche Anderung.

. Die Ubergangsbereiche stellen aus Sicht der 16. BImSchV einen ,erhebli-
chen baulichen Eingriff‘ dar, der unter bestimmten Voraussetzungen zu
einer wesentlichen Anderung — hier der Schallimmissionsverhiltnisse —
fuhren kann. Eine solche liegt an denjenigen Immissionsorten vor, an de-
nen die entsprechenden Kriterien gemafs 16. BlImSchV § 1 Absatz 2 Satz 2f

erfullt sind.

Anmerkungen:

. Es wird darauf hingewiesen, dass die Begriffe ,erheblich® und ,wesentlich“ im Schall-
Immissionsschutz eine besondere Bedeutung haben und — anders als zumeist in der Um-
gangssprache — nicht synonym verwendet werden.

. Der immissionsschutzrechtliche Begriff der ,wesentlichen Anderung* ist exakt definiert. Der
Begriff des ,erheblichen baulichen Eingriffs“ hingegen ist unbestimmt. Nahere Einzelheiten
enthalt Kap. 3 dieses Berichts.
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Die Gehwegvorstreckung im Bereich der Haltestelle Marktplatz Adlershof 16st eine
Verschiebung der Fahrstreifen flir den Kfz-Verkehr in Richtung zur Straflenmitte
aus (um ca. 0,90 m beim Fahrstreifen in Richtung Osten und um ca. 0,40 m in
Richtung Westen). Diese Verschiebung ist zu gering, als dass sie als erheblicher
baulicher Eingriff in die Strafse angesehen werden kénnte. Dessen ungeachtet
fihrt der Bau der Haltenstellenkaps durchaus zu einer deutlich erkennbaren Ver-

anderung des Strafenraums.

Der Sachverhalt der wesentlichen Anderung beziehungsweise des erheblichen bau-
lichen Eingriffs in den Schienenweg der StrafSenbahn erfordert nun im Rahmen des
Planfeststellungsverfahrens die Durchfiihrung einer Schalltechnischen Untersu-
chung zur Larmvorsorge auf Grundlage der 16. BimSchV. In Ergdnzung wird eine
Gesamtlarmbetrachtung durchgefiihrt, die sich auf die Summenpegel aus dem
Straffenbahnverkehr und dem Kfz-Verkehr stiitzt, soweit sich die Verkehrsarten

den gemeinsamen StrafSenraum teilen.

2 Verwendete Unterlagen
2.1 Lage- und Gleispldne, Bebauungspldne

Zur Bearbeitung des Projekts wurde vom Auftraggeber SchuifSler-Plan Ingenieur-
gesellschaft mbH die Trassenplanung im pdf- und dwg-Format tibergeben. Pla-

nungsstand ist der 17. November 2021.

Die Modellierung bestehender Gebaude erfolgte auf Grundlage eines vorliegenden
ALK-Auszugs (Stand Oktober 2013) in Verbindung mit einer aktuellen Daten-
abfrage aus dem Amtlichen Liegenschaftskataster Informationssystem ALKIS. Fur
das geplante Gebaude Nipkowstrafse 1,3 / Dorpfeldstr. 37 konnte auf einen Lage-
plan aus dem Bauantrag fir einen dort geplanten Neubau zuriickgegriffen werden
(Mitteilung von Fa. Michels Architekturbtiro GmbH, 10243 Berlin, am 29. Novem-
ber 2019).

Die Gultigkeit des Modells hinsichtlich der zu berticksichtigenden Gebadude wurde
anlésslich der Ortstermine am 09. Oktober 2019 und 17. November 2021 tber-
pruft.
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Fur den Hintergrund des Schalltechnischen Lageplans wurden Rasterdaten aus
der digitalen Karte von Berlin M 1:5.000 importiert (K5 RD, Kartenblatter 401A und
401C).

Anmerkung:

Die K5 RD (Stand 2013) ist inzwischen veraltet. Die Hinterlegung dieser Karte dient aber auch nur dem
Ziel, die Ubersichtlichkeit des Schalltechnischen Lageplans zu verbessern. Bei der Entwicklung des
Rechenmodells wurde sie nicht herangezogen. Daher ist es unschadlich, wenn die dargestellte Be-
bauung oder die Beschriftungen in Einzelféllen nicht dem aktuellen Stand entsprechen.

Ein Gleisplan der DB-Strecken 6007 (S-Bahn), 6142 (Gorlitzer Bahn) und 6144
(Verbindungsgleis von der Gorlitzer Bahn zum Aufienring) samt Trassierungs-
elementen wurde am 08. Juli 2019 als dwg-Datei vom Ingenieurbtiro Tamas Diebel,

13351 Berlin zur Verfligung gestellt.

Das Vorhaben tangiert die rdumlichen Geltungsbereiche von zwei Bebauungsplédnen:

B-Plan Nr. Geltungsbereich Verfahrensstatus

9-52 for das Gelande zwischen Adlergestell, Seiden- | im Verfahren
baustraBe, Anna-Seghers-StraBe und Dérpfeld- | (Aufstellungsbeschluss 14.09.2010)
straBBe

9-66 VE far die Grundstiicke Florian-Geyer-StraBe 109a | im Verfahren
(Aufstellungsbeschluss 27.06.2017)

2.2 Verkehrsbelegungen
a) StrafSenbahnen und Linienbusse

Das kunftige Betriebsprogramm der StrafSenbahnlinien 61 und 63 (Fahrgastztige
und zusétzliche Betriebsfahrten) wurde von der BVG mitgeteilt (Mail BS-SNE vom

17. Januar 2020). Hiernach ist mit folgenden Zugzahlen zu rechnen:

Richtung Osten . .
(Gleis 1) 105 Zlge tags 50 Zlge nachts
Richtung Westen . .
(Gleis 2) 108 Zlge tags 47 Zige nachts
Beide Richtungen . .
(im Querschnitt) 213 Zlge tags 97 Zige nachts
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Das Betriebsprogramm der Linienbusse N65, 162, 163, 164 und 260 wurde dem
aktuellen Fahrplan der BVG entnommen. Hiernach gelten in der Summe tber bei-

de Richtungen die folgenden Buszahlen:

N 65 2 Busse tags 19 Busse nachts
162 116 Busse tags 25 Busse nachts
163 75 Busse tags 3 Busse nachts
164 97 Busse tags 23 Busse nachts
260 155 Busse tags 25 Busse nachts

Die Untersuchung geht davon aus, dass das geplante Bauvorhaben keinen Ein-
fluss auf das Betriebsprogramm der Linienbusse entfalten wird, und rechnet in
den Vergleichsfallen ohne und mit Baumafsnahme (Nullfall und Planfall) mit ein
und derselben Verkehrsbelegung. Die Aufteilung der Buszahlen auf die in der

Untersuchung berticksichtigten Strafden ist in Tabelle 2.1 dokumentiert.

b) Motorisierter Individualverkehr( MIV)

Die Verkehrsbelegung der Dorpfeldstrafie und angrenzender Strafien des tiberge-
ordneten Netzes wurde im FIS-Broker der Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung
und Wohnen recherchiert (Geoportal Berlin / Verkehrsmengen DTVw 2019). Die
zustandige Verkehrsabteilung der Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und Kli-
maschutz bestatigte hierzu, dass in der Verkehrsprognose 2030 keine signifikante
Verkehrszunahme gegentiber den Verkehrsmengenkarten 2014/2019 zu erwarten
ist. Der mafSgebende Betrachtungsfall ergebe sich damit aus den Bestandsdaten

(Mail der Abt. Verkehr IV A 2-SP vom 17. November 2021).

Die recherchierten durchschnittlichen werktaglichen Verkehrsstirken DTVw (Kfz)
und DTVw (Lkw > 3,5 t zul. Gesamtgewicht, ohne Busse) wurden zunéchst gemafs
den ,Hinweisen und Faktoren zur Umrechnung von Verkehrsmengen® der Senats-
verwaltung fir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz IV A, Stand Marz 2017, in durch-
schnittliche tégliche Verkehrsstarken DTV in Kfz/24h und mafigebende Lkw-
Anteile p (> 3,5t) in % umgerechnet. Zur Anpassung an das Emissionsmodell der
RLS-19 sind weitere Umrechnungen erforderlich; diese sind in Kap. 6.2 dieses Be-

richts beschrieben. Die verkehrlichen Daten sind in Tabelle 2.1 zusammengefasst.



Dipl.-Ing. Imelmann
Schalltechnischer Bericht 925.6
Zweigleisiger Ausbau DérpfeldstraBe

Seite 12

c) Betriebsprogramme der DB AG (S-, Regional- und Fernbahn)

Zur korrekten Dimensionierung der passiven SchallschutzmafSnahmen muissen
im Einwirkungsbereich der Bahnstrecken der DB AG zusétzlich auch die Schall-
immissionen vom Eisenbahnverkehr berticksichtigt werden. Dies betrifft den S-,

Regional- und Fernverkehr auf den Strecken 6007, 6142 und 6144.

Das Betriebsprogramm mit dem Prognosehorizont 2030 wurde beim Verkehrs-
datenmanagement der Deutschen Bahn AG abgefragt (Vorstandsressort Digitalisie-
rung & Technik, LAirmschutz (TUL) am 15. Juli 2019). Die DB weist darauf hin,
dass sich das Zugangebot bei den tiberwiegend vom Nahverkehr frequentierten
Strecken stark an der Nachfrage von Landern und Kommunen orientiere, so dass
Aussagen Uber zukulnftige Betriebszahlen mit erheblichen Unsicherheitsfaktoren

zu betrachten seien.

Insgesamt werden folgende Zugzahlen genannt (jeweils in der Summe aus Richtung

und Gegenrichtung):

Steoke | SummeFaientage | Summe Faven S | zugaren
6007 672 188 S-Bahn Berlin
6142 66 12 GZ-E, RB-E, RB-ET
6144 6 4 GzZ-V

Weitere Einzelheiten sind in Tabelle 3.2 ausgewiesen.

2.3 Gesetze, Verordnungen, Richtlinien

. Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom
12. Juni 1990, zuletzt gedndert am 04. November 2020

. BMVI; Erlauterungen zur Anlage 2 der Verkehrslarmschutzverordnung —
16. BImSchV; Berechnung des Beurteilungspegels flir Schienenwege
(Schall 03); Teil 1: Erlauterungsbericht (Stand 23. Februar 2015)

. dito; Teil 2: Testaufgaben (Stand 17.April 2015)

. Richtlinien fir den Larmschutz an StrafSen — RLS-19, Ausgabe 2019

(Korrekturstand 18. Februar 2020)
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. Testaufgaben fir die Uberpriifung von Rechenprogrammen nach den
Richtlinien fir den Larmschutz an StrafSen — TEST-20 (Version 1.4,
Stand 05. Marz 2021

. Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immis-
sionsschutzgesetzes (Verkehrswege-Schallschutzmafsnahmenverord-
nung — 24. BImSchV) vom 4. Februar 1997, zuletzt gedndert am 23. Sep-
tember 1997

. Eisenbahn-Bundesamt (EBA), Fachstelle Umwelt ,Umwelt-Leitfaden zur
eisenbahnrechtlichen Planfeststellung und Plangenehmigung sowie fir
Magnetschwebebahnen — Stand: Dezember 2012 — Teil VI Schutz vor
Schallimmissionen aus Schienenverkehr”

. Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraf’en in der Bau-
last des Bundes — VLarmSchR 97, Stand 27. Mai 1997

. VDI 2719 Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen,
Ausgabe August 1987

3 Abriss des Regelwerks
3.1 Regelungen gemaf8 16. BImSchV

Die mafSgebende Beurteilungsgrofse fir Schallimmissionen vom StrafSen- und
Schienenverkehr ist nach den Festlegungen der Verkehrsldrmschutzverordnung —
16. BImSchV der Beurteilungspegel L., r flir die 16-stiindige Tagzeit zwischen 6 Uhr
und 22 Uhr beziehungsweise L., v fir die 8-stiindige Nachtzeit zwischen 22 Uhr
und 6 Uhr. Die MafSeinheit ist das Dezibel(A). Trotz der grundséatzlichen Problema-
tik, ein unregelmafig schwankendes, an- und abschwellendes Gerausch durch
einen Einzelwert zu beschreiben, ist nach Ergebnissen der LArmwirkungsforschung
davon auszugehen, dass der Beurteilungspegel die Wirkung von Verkehrslarm auf
den Menschen zwar nicht in allen Aspekten erfasst, jedoch gegenwartig keine bes-

ser geeignete, vergleichbar einfache Methode zur Verfligung steht.

Es wird darauf hingewiesen, dass der Beurteilungspegel aus dem energetischen
Mittelwert einer physikalischen Grofie abgeleitet wird und daher nicht die augen-

blickliche Sinneswahrnehmung (das unmittelbare Horereignis) beschreiben kann.

Der Beurteilungspegel wird ausschliefSlich rechnerisch ermittelt. Fir den Schie-
nenverkehr sind die entsprechenden Verfahren in Anlage 2 (zu § 4) der 16. BIm-

SchV (Schall 03) verbindlich festgelegt, flir den StrafRenverkehr in den ,Richtlinien
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fir den Larmschutz an StrafSen — RLS-19“. Messungen zur Feststellung der Larm-
belastung oder zur Uberpriifung von Schutzmafinahmen sind in der 16. BImSchV
nicht vorgesehen. Die Schallimmissionen vom Schienen- und StrafSenverkehr sind
grundsatzlich getrennt zu berechnen und zu bewerten. Die Berechnung hat jeweils
getrennt flr die Beurteilungszeitrdume tags (6 Uhr bis 22 Uhr) und nachts (22 Uhr
bis 6 Uhr) zu erfolgen.

a) Regelungen fiir den Bau oder die wesentliche Anderung eines Verkehrsweges

Beim Bau oder der wesentlichen Anderung von 6ffentlichen Straflen sowie von
Schienenwegen der Eisenbahnen und Straflenbahnen soll sichergestellt werden,
dass der Beurteilungspegel in der Nachbarschaft einen der Immissionsgrenzwerte
gemafs § 2 Absatz 1 Nummer 1 bis 4 der 16. BImSchV nicht tiberschreitet. Die Im-
missionsgrenzwerte sind nach der Art der Anlagen beziehungsweise nach der Ein-
stufung des Gebiets gestaffelt und in der folgenden Tabelle zusammengefasst. Die

jeweiligen Tag- und Nachtwerte unterscheiden sich um 10 dB(A).

Art der zu schiitzenden Nutzung Immissionsgrenzwerte
Anlagen und Gebiete tags nachts
1. an Kranlkenhausern, Schulen, Kurheimen und 57 dB(A) 47 dB(A)
Altenheimen
2. in reinen und Iallgememen Wohngebieten und Klein- 59 dB(A) 49 dB(A)
siedlungsgebieten
3. in Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten und
Urbanen Gebieten 64 dB(A) 54 dB(A)
4. in Gewerbegebieten (GE) 69 dB(A) 59 dB(A)

Gemafs § 2 Absatz 2 der 16. BImSchV ergibt sich die Art der schutzbedurftigen An-
lagen und Gebiete aus den Festsetzungen in Bebauungspldnen. Anlagen und Ge-
biete, fir die keine Festsetzungen bestehen, sind entsprechend der Schutzbedurf-
tigkeit zu beurteilen. Ein alleiniger Bezug auf Flaichennutzungsplane ist nicht vor-
gesehen. Andere als die festgelegten Immissionsgrenzwerte dirfen nicht herange-
zogen werden; eine Anpassung ist unzulassig. Wird die zu schiitzende Nutzung nur
am Tage oder nur in der Nacht ausgetlibt, so ist nur der Immissionsgrenzwert flr

diesen Zeitraum anzuwenden.
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Far Immissionsorte, an denen die geltenden Immissionsgrenzwerte eingehalten
werden, ist die Untersuchung beendet. Dort kann kein Anspruch auf La&rmvorsorge

begriindet werden.

Ein Uberschreiten der Immissionsgrenzwerte soll vorrangig durch Schallschutzmaf-
nahmen am Verkehrsweg verhindert werden (,aktiver Schallschutz“). Aktive Maf3-
nahmen des Schallschutzes sind ein schallabsorbierender Gleisoberbau, LArm-
schutzwande und -wélle, Einschnitts- und Troglagen, Teil- und Vollabdeckungen
sowie Einhausungen. Verkehrspolitische und verkehrsrechtliche Mafinahmen wer-

den nicht zu den aktiven MafSnahmen gerechnet.

Anmerkung:

Nur aktiver Schallschutz kann Menschen innerhalb und auBerhalb von Gebauden schiitzen. Damit wird
durch aktive MaBnahmen auch der Schutz des Umfeldes baulicher Anlagen verbessert.

Aktiver Schallschutz kann unterbleiben, wenn die Kosten der Schallschutzmaf3-
nahmen aufSer Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen. Aktiver
Schallschutz kann ebenfalls unterbleiben, wenn die Anlagen zum Schallschutz mit
dem Vorhaben nicht vereinbar sind. Dies gilt insbesondere bei innerstédtischen
StrafSen und StrafSenbahnstrecken wie der Dorpfeldstrafde, so dass — ohne weiteren
Nachweis der Unvereinbarkeit — aktiver Schallschutz in der vorliegenden Untersu-

chung unbertcksichtigt bleibt.

Wenn aktiver Schallschutz nicht realisiert werden kann, sind gemafs den Regelun-
gen der Verkehrswege-Schallschutzmafsnahmenverordnung — 24. BImSchV erfor-
derlichenfalls bauliche Verbesserungen an den Umfassungsbauteilen der schutz-
bedurftigen RAume vorzunehmen, um die Einwirkungen von Verkehrslarm zu min-
dern (,passiver Schallschutz“). Deren Ziel ist es, innerhalb von Geb&uden ein hin-
reichendes Schutzniveau zu gewéahrleisten. In der Regel wird es sich hierbei um die
Verbesserung der Fensterschallddmmung handeln, wenn das vorhandene Fenster-
Schallddmmafs nicht den geforderten Wert aufweist. Im Falle von Schlafrdumen
oder RAumen mit sauerstoffverbrauchender Energiequelle gehort zu den Schall-
schutzmafinahmen der Einbau von Liftungseinrichtungen. Diese sollen auch bei
geschlossenen Fenstern eine ausreichende Frischluftzufuhr sicherstellen. Luf-
tungseinrichtungen sind auch dann vorzusehen, wenn die erforderliche Schall-
dammung der schutzbedurftigen Rdume ohne zuséatzliche Schallschutzmafsnah-

men bereits vorhanden ist.
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Schallschutzmafinahmen im Sinne der 24. BImSchV sind nicht erforderlich, wenn

eine bauliche Anlage
. zum Abbruch bestimmt ist oder dieser bauordnungsrechtlich gefordert wird,

. bei der Auslegung der Plane im Planfeststellungsverfahren, bei Bekannt-
gabe der Plangenehmigung oder der Auslegung des Entwurfs der Bauleit-
plane mit ausgewiesener Wegeplanung noch nicht genehmigt war oder
sonst nach den baurechtlichen Vorschriften mit dem Bau noch nicht be-

gonnen werden durfte.

Wegen verbleibender Beeintrachtigungen durch Uberschreiten der Immissions-
grenzwerte auf Flachen, die zum ,Wohnen im Freien“ geeignet und bestimmt sind
(bebaute und unbebaute AufSenwohnbereiche), besteht ein Entschadigungsan-
spruch in Geld. Die Héhe der jeweiligen Entschadigung wird unter entsprechender
Anwendung der mit den StrafSenbauverwaltungen der Lander erarbeiteten Richt-
linien fir den Verkehrsldrmschutz an Bundesfernstraflen in der Baulast des Bun-
des (VLarmSchR 97) auf Grundlage der Beurteilungspegel fiir den Beurteilungszeit-
raum tags ermittelt — bei Schienenwegen der StrafSenbahn in Analogie — und mit

dem Eigentiimer vereinbart.

Der Anspruch auf LArmvorsorge wird als Anspruchsberechtigung dem Grunde
nach auf Kostenerstattung flr passiven Schallschutz beziehungsweise auf Ent-
schadigung wegen verbleibender Beeintrachtigungen im Planfeststellungsbeschluss
rechtlich gesichert. Anspruchsberechtigt ist der Eigenttimer des Grundstiicks mit
der baulichen Anlage. Ihm gleichgestellt sind der Wohnungseigentiimer und der

Erbbauberechtigte. Mieter und Pachter sind nicht erstattungsberechtigt.

Aus der Anspruchsberechtigung auf Kostenerstattung fliir passiven Schallschutz
dem Grunde nach ergibt sich eine tatsédchliche Anspruchsberechtigung, wenn eine
schutzbedurftige Nutzung innerhalb des entsprechenden Beurteilungszeitraums

vorliegt und die baulich vorhandene SchallddAmmung nicht ausreicht.

Die Prifung der vorhandenen Schallddmmung schutzbedurftiger RAume und die
Festlegung von Art und Umfang der passiven SchallschutzmafSnahmen — insbeson-

dere der erforderlichen Schallddmmung der Fenster — sowie die Ermittlung der
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Entschadigungen erfolgen im Rahmen eines getrennt vom Planfeststellungsverfah-
ren durchzufihrenden Entschédigungsverfahrens. Hierzu sind eine Raumbege-

hung und die Zusammenarbeit mit den Eigentiimern der Objekte erforderlich.

b) Regelung bei einem erheblichen baulichen Eingriff

Bei einem erheblichen baulichen Eingriff in einen Verkehrsweg ist eine Vorunter-
suchung durchzufiihren, ob an den mafigebenden Immissionsorten in der Nachbar-
schaft die Kriterien der wesentlichen Anderung gemafs 16. BImSchV erfiillt sind. Liegt

eine wesentliche Anderung vor, gelten die Regelungen des vorstehenden Kapitels.

Gemaf § 1 Absatz 2 der 16. BImSchV ist eine Anderung wesentlich,

ywenn

1. eine StrafSe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraft-
fahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende
Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von

dem zu dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms um minde-
stens 3 Dezibel(A) oder auf mindestens 70 Dezibel(A) am Tage oder minde-

stens 60 Dezibel(A) in der Nacht erh6ht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu din-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms von mindestens 70 Dezibel(A) am
Tage oder 60 Dezibel(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff er-

héht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten®.

Die 16. BImSchV unterscheidet demnach zwischen Mafinahmen, die als bauliche
Erweiterung von sich aus eine wesentliche Anderung darstellen, und solchen, die
infolge eines erheblichen baulichen Eingriffs zu einer wesentlichen Anderung der
Schallimmissionen fihren kénnen. Unter welchen Voraussetzungen ein baulicher
Eingriff als erheblich anzusehen ist, ist nicht definiert. Der Umwelt-Leitfaden des
EBA und die VLarmSchR 97 geben in Zweifelsfallen eine Hilfestellung, indem sie
typische Beispiele fir erhebliche und nicht erhebliche bauliche Eingriffe auflisten.
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Oft werden eine Fahrstreifenverschiebung tiber 1 m oder eine Gradientendnderung
uber 0,5 m als Kriterien fiir einen erheblichen baulichen Eingriff herangezogen;

diese sind aber von keiner Stelle verbindlich eingeftihrt.

3.2 Gesamtldarmbetrachtung

An zahlreichen innerstadtischen Verkehrswegen erreichen oder Uiberschreiten auf-
grund der hohen Verkehrsbelegung die Beurteilungspegel 70 dB(A) am Tage oder
60 dB(A) in der Nacht. Pegel in dieser Hohe stellen eine besondere Belastung dar,
gelten als gesundheitlich bedenklich und kénnen mit Riicksicht auf Art. 2 des GG

grundrechtsrelevant sein. Dies gilt auch fir die Dorpfeldstrafie.

Bei Beurteilungspegeln tiber 70 dB(A) tags beziehungsweise 60 dB(A) nachts sieht
die geltende Rechtsprechung beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Ver-
kehrswegen auch eine Gesamtlarmbetrachtung auf der Grundlage von Summen-
Beurteilungspegeln (nachfolgend kurz Summenpegel) als erforderlich an, sofern auf
einem Verkehrsweg eine Uberlagerung von Schallimmissionen verschiedener Ver-

kehrsarten auftritt oder zu erwarten ist.

Anmerkungen:

. Die Méglichkeit, aus den Beurteilungspegeln verschiedener Gerausche einen Summenpegel
berechnen zu kénnen, darf nicht dariiber hinweg tduschen, dass die einwirkenden Schall-
ereignisse nicht zwangslaufig zu einem gemeinsamen Horereignis verschmelzen. Dies gilt
insbesondere bei der Uberlagerung der Immissionen aus dem StraBenbahn- und StraBen-
verkehr. Diese Geradusche werden — auch wenn sie gemeinsam auftreten — weiterhin ge-
trennt wahrgenommen. Je nach persoénlicher Einstellung des Betroffenen kbnnen sie sogar
gegensatzliche Wirkungen auslésen.

. Der Summenpegel wird in den geltenden Regeln nicht angesprochen (16. BImSchV mit An-
lagen, 24. BImSchV mit Anlage, RLS-19). Die Forderung nach einer Gesamtlarmbetrachtung
geht also deutlich tber das Regelwerk hinaus.

Unabhéangig von der Hohe der auftretenden Beurteilungspegel ist davon auszu-
gehen, dass die getrennte Ermittlung und Bewertung der Beurteilungspegel auf

Grundlage der 16. BlImSchV auch dann nicht ausreichend ist,

. wenn in einer bestehenden Straf’e der Bau einer Straf’lenbahnstrecke vor-

gesehen ist,

. wenn sich verschiedene Verkehrsarten — wie bei einer gemeinsamen Nut-
zung einer Haltestelle durch Bahnen und Busse — den StrafSenraum teilen,
insbesondere wenn die Gleisanlagen der Straflenbahn in die Fahrstreifen
fur den Straflenverkehr eingebettet sind und regelméfdig von Kfz befahren

werden,
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. wenn eine gemeinsame MafSnahme des StrafSenbahn- und StrafSenbaus
vorgesehen ist, bei deren Planung und Umsetzung die Belange des Stra-
Renbahn- und Straflenbaus untrennbar miteinander verbunden sind,

. wenn ein gemeinsames Verfahren zur Erlangung des Baurechts durchge-

fiahrt werden soll.

Zur Gewéahrleistung der angestrebten Rechtssicherheit dréangt es sich daher auf,
die Schalltechnische Untersuchung fiir den Bau oder die wesentliche Anderung
eines gemeinsamen Verkehrsweges zuséatzlich auch auf der Grundlage von Sum-
menpegeln durchzufihren. Da diese Vorgehensweise auf die Gesamteinwirkung
aller Verkehrsgerdusche von einem Verkehrsweg abhebt, kommt sie besonders dem

legitimen Schutzbedirfnis der Anwohner entgegen.

Die Gesamtlarmbetrachtung der vorliegenden Untersuchung sieht die Dorpfeld-
strafle mit den Fahrstreifen fir den Kfz-Verkehr und dem Schienenweg der Stra-
enbahn als einen einheitlichen Verkehrsweg an. Sie wird in Anlehnung an die

Untersuchung auf wesentliche Anderung geméafl 16. BlmSchV durchgeftihrt.

4 Grundlagen der Untersuchung
4.1 Untersuchung der Ausbaustrecke

Gegenstand der Untersuchung ist die Berechnung der Beurteilungspegel vom zu-
ktinftigen Straflenbahnverkehr auf der zweigleisigen Ausbaustrecke an den maf3-
gebenden Immissionsorten (Berechnungspunkten) im Einwirkungsbereich der
Strecke (Berechnung fiir den Planfall). Die Beurteilungspegel werden mit den Im-
missionsgrenzwerten geméaf § 2 der 16. BlImSchV verglichen. Eine Uberschreitung
des geltenden Immissionsgrenzwerts 16st Anspruchsberechtigung auf Larmvor-

sorge dem Grunde nach aus.

Anmerkung

Einen Vergleich der Beurteilungspegel von der zweigleisig ausgebauten Strecke (Planfall) mit den
Beurteilungspegeln von der eingleisigen Strecke (Nullfall) sieht die 16. BImSchV bei einer Aus-
baustrecke nicht vor.

Bei der Berechnung der Beurteilungspegel ist zu unterscheiden, ob die Immis-
sionsorte innerhalb oder aufierhalb des Bauabschnitts liegen. Innerhalb des Bau-
abschnitts liegen alle Immissionsorte an der Baustrecke bis zu einer senkrecht zum

Schienenweg angenommenen Linie in Héhe der Grenze der Ausbaustrecke. Bei der
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Ermittlung der Beurteilungspegel werden die Schallabstrahlung der Ausbaustrecke

sowie der Zu- und Ablauflaufstrecken aufSerhalb des Bauabschnitts berticksichtigt.

Bei den Immissionsorten aufserhalb des Bauabschnitts wird ausschliefSlich die
Schallabstrahlung der Ausbaustrecke berticksichtigt, wahrend die Schallabstrah-
lung der Zu- und Ablaufstrecken auf Null gesetzt wird (siehe den Umwelt-Leitfaden

des EBA, Kap. 4.2.4 Bild 9).

Anmerkung:

Durch diese Regelung werden Immissionsorte, die sich kurz vor dem Ende des Bauabschnitts befin-
den, im Hinblick auf eventuelle Schutzanspriiche nicht schlechter gestellt als Immissionsorte in der
Mitte des Bauabschnitts.

4.2 Untersuchung der Ubergangsbereiche

Die Gleisverschiebungen in den beiden Ubergangsbereichen im Anschluss an die
Ausbaustrecke werden als erheblicher baulicher Eingriff eingestuft und erfordern
eine Untersuchung auf wesentliche Anderung. Hier wird zunéchst eine Berech-
nung der Beurteilungspegel in der Nachbarschaft des Verkehrsweges flir den Fall
ohne Baumafinahme vorgenommen (Nullfall). Anschlieffend werden die Beurtei-
lungspegel an denselben Immissionsorten mit Baumafinahme berechnet (Planfall)
und unter Anwendung der Kriterien fiir eine wesentliche Anderung geméaf § 1 Ab-
satz 2 Satz 2 und folgendem der 16. BImSchV mit den Beurteilungspegeln fliir den
Nullfall verglichen.

4.3 Gesamtlarmbetrachtung

Zur Durchfihrung der Gesamtlarmbetrachtung werden die Beurteilungspegel vom
StrafRenbahn- und Kfz-Verkehr in der Dorpfeldstrafie energetisch addiert (,Sum-
menpegel“). Die Summenpegel werden fir den Nullfall und den Planfall berechnet
und miteinander verglichen. Der Vergleich erfolgt anhand der nicht aufgerundeten

Summenpegel unter Anwendung eines Schwellenwertes von 0,4 dB(A).

Anspruchsberechtigung auf Lairmvorsorge dem Grunde nach wird ausgel6st, sobald
die Gesamtlarmbelastung infolge des Baus der Strafienbahnstrecke 70 dB(A) tags
beziehungsweise 60 dB(A) nachts Uberschreitet oder auf diesem Niveau noch weiter

erhoht wird.
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Anmerkungen:

. Wiirde man den Vergleich mit auf ganze dB(A) aufgerundeten Summenpegeln durchfiihren,
kénnten Pegeldifferenzen bis 0,9 dB(A) unerkannt bleiben.

. Der vom Verfasser angewendete Schwellenwert von 0,4 dB(A) berlcksichtigt, dass der je-
weils niedrigere Pegel zum Summenpegel praktisch keinen Beitrag leistet, wenn sich zwei
Schallpegel um mindestens 10 dB(A) unterscheiden. In diesem Zusammenhang wird noch
einmal darauf hingewiesen, dass eine Gesamtlarmbetrachtung nicht Gegenstand der Ver-
kehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV ist, so dass es sich weder aufdrangt noch sinn-
voll ist, deren Regelungen in allen Details zu (bernehmen.

Zur Prifung und Dimensionierung der passiven Schallschutzmafinahmen an Fas-
saden mit Anspruchsberechtigung auf Kostenerstattung fir MafSnahmen der
Larmvorsorge dem Grunde nach wird schliefSlich ein weiterer Summenpegel aus
dem Straflenbahnverkehr, aus dem Kfz-Verkehr auf allen emissionswirksamen
Straflen und dem Eisenbahnverkehr der DB AG berechnet. Hierdurch ist sicherge-
stellt, dass die ermittelten Schallddmm-MafSe und die ggf. erforderlichen Schutz-

mafinahmen an die reale Verkehrslarmbelastung angepasst sind.

5 Immissionsempfindlichkeiten und mafigebende Immissionsorte
5.1 Immissionsempfindlichkeit in der Nachbarschaft

Die Untersuchung wird fir sdmtliche Objekte mit potentiell schutzbedurftiger Nut-
zung in der Nachbarschaft des geplanten Bauvorhabens durchgefiihrt, an denen
der Sachverhalt der wesentlichen Anderung in Verbindung mit einer Uberschrei-
tung der Immissionsgrenzwerte gemafs 16. BlimSchV nicht von vornherein ausge-

schlossen werden konnte.

Die Immissionsempfindlichkeit der Nachbarschaft ergibt sich aus den Festsetzun-
gen in Bebauungspldnen. Anlagen und Gebiete, fir die keine Festsetzungen beste-
hen, werden entsprechend der Schutzbedurftigkeit beurteilt. Hierzu wurde die pla-

nerische Einschatzung des Stadtplanungsamts Treptow-Képenick abgefragt.

Das Stadtplanungsamt erlauterte hierzu (Mail Stapl FBL vom 19. November 2019),
dass entlang der Dorpfeldstrafse die Wohnnutzung pragendes Element sei und da-
her die Kriterien fir ein WA heranzuziehen seien. Zwei Bebauungsplédne (9-52 und

9-66) seien im Verfahren und wirden daher noch keine Rechtswirkung entfalten.
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Bei dem Bebauungsplan 9-66 sei die Uberflihrung in einen vorhabenbezogenen
Bebauungsplan und somit eine Reduzierung auf das Vorhabengrundstiick vorge-
sehen — inzwischen als 9-66 VE realisiert —; flir die Grundstiicke entlang der Dorp-

feldstrafie wiirden somit keine Festsetzungen getroffen.

Damit gelten fir den gesamten Untersuchungsbereich die Immissionsgrenzwerte
gemafl 16. BImSchV, § 2 Absatz 1 Nr. 2 in reinen und allgemeinen Wohngebieten
und Kleinsiedlungsgebieten 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts.

Ausgenommen hiervon sind zwei Kindertagesstatten, deren Nutzung als besonders
schutzbedurftig gilt. Hierbei handelt es sich um die ,Kita Kleefalter der SOCIUS -
Die Bildungspartner gGmbH, Dérpfeldstr. 27-29 und die Humanistische Kinder-
tagesstatte ,Adlershofer Marktspatzen®, Helbigstr. 31.

Fur die beiden Kita werden die Immissionsgrenzwerte gemafs 16. BImSchV, § 2 Ab-
satz 1 Nr. 1 an Krankenhdusern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen 57 dB(A)

tags und 47 dB(A) nachts angesetzt.

5.2 Mafigebende Immissionsorte

Bei der Festlegung der mafSgebenden Immissionsorte (Berechnungspunkte) wird

zwischen

. Berechnungspunkten an Gebauden,

. Berechnungspunkten auf Freiflichen (unbebaute AufSenwohnbereiche),
. Berechnungspunkten zur Berechnung von Schallimmissionsplanen

unterschieden. Die Schallimmissionen aller Verkehrsarten werden an denselben

Immissionsorten berechnet.

Die mafdgebenden Immissionsorte sind in den Schalltechnischen Lagepldnen Bild 1
als blauer Punkt eingetragen. Sie konnen anhand der Hausnummer und des jewei-

ligen Kennbuchstabens eindeutig identifiziert werden.

a) Berechnungspunkte an Gebduden

Geméafs Regelwerk wird der fir die Berechnung des Beurteilungspegels mafige-

bende Immissionsort bei Gebduden in Hohe der Geschossdecke (0,2 m tiber der
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Fensteroberkante) an der AufSenfassade des zu schiitzenden Raumes angenom-
men. Bei Balkonen und Loggien ist der mafigebende Immissionsort die Briistung

in Hohe der Geschossdecke der entsprechenden Wohnung.

Die Geschosshdhen wurden vorzugsweise mit den Standardwerten 3,50 m flir das
Erdgeschoss und 2,80 m fir jedes weitere Geschoss angesetzt, sofern nicht deut-
lich abweichende Mafie ermittelt wurden (etwa bei Altbauten). An jeder Fassade
und jedem Geschoss wurde grundsatzlich ein mafigebender Immissionsort ange-
setzt. Je nach Art und Grofie des Gebaudes kann dieser Immissionsort die Schall-
immissionsverhaltnisse an einzelnen oder mehreren schutzbedurftigen Rdumen,
Balkonen, Dachterrassen und Loggien beschreiben. Die Anzahl der Immissionsorte
wurde erhoht, wenn aufgrund der Ausrichtung des Gebaudes zum Verkehrsweg
grofSere Pegelunterschiede entlang der Fassade zu erwarten waren. Sofern erforder-

lich, wurden auch seitliche und zurtickliegende Fassaden berticksichtigt.

Anmerkung:

Schutzbediirftige Raume sind in der Anlage (zu § 2 Abs. 2 und § 3 Abs. 1, 3 und 4) der 24. BImSchV,
Tabelle 1 Spalte 1 aufgefiihrt. Genannt werden dort

. Raume, die Gberwiegend zum Schlafen benutzt werden,

. Wohnraume,

. Behandlungs- und Untersuchungsrdume in Arztpraxen, Operationsrdume, wissenschaftliche
Arbeitsrdume, Leserdume in Bibliotheken, Unterrichtsraume,

. Konferenz- und Vortragsraume, Blrordume, allgemeine Laborrdume,

. GrofBraumburos, Schalterrdume, Druckerrdume von DV-Anlagen, soweit dort standige Arbeits-
platze vorhanden sind

und

. sonstige Rdume, die zum nicht nur voribergehenden Aufenthalt von Menschen bestimmt sind.

Eine Prufung der realen Raumnutzung oder der Nutzungszeiten wurde bei der
Definition der mafSgebenden Immissionsorte und der Auswertung der Ergebnisse
in der vorliegenden Untersuchung nicht vorgenommen. Die entsprechende Prii-

fung bleibt einem spéateren Entschadigungsverfahren vorbehalten.

b) Berechnungspunkte auf Freifldichen (unbebaute AufSenwohnbereiche)

Der mafigebende Immissionsort ist bei unbebauten Auflenwohnbereichen der Mit-
telpunkt der jeweiligen Freifliche in 2 m Héhe. Entsprechende Immissionsorte

wurden bei den beiden untersuchten Kindertagesstétten definiert.
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c) Berechnungspunkte zur Berechnung von Schallimmissionsplédnen

Fur die Berechnung der Schallimmissionsplane wurden Berechnungspunkte in
einem Gitternetz von 1 m x 1 m in 2 m Héhe tiber dem Gelandeniveau angeordnet.
Dies entspricht der Standardhéhe zur Beschreibung der Schallimmissionsverhalt-

nisse auf Freiflachen.

6 Durchfiihrung der Schalltechnischen Berechnungen

Die Berechnung der Schallimmissionen vom Schienen- und Kfz-Verkehr ist in den
Richtlinien Schall 03 (Schiene) und RLS-19 (Strafse) geregelt. Sie erfolgt getrennt
voneinander, und zwar in jeweils zwei Schritten. Der erste Schritt besteht in der
Berechnung der Emissionsspektren des Schienenverkehrs (in Oktavbandern) be-
ziehungsweise der Emissionspegel des Kfz-Verkehrs (A-bewertet). Die Emissionen
werden durch die langenbezogenen Schallleistungspegel beschieben und kenn-
zeichnen die Starke des von den Verkehrswegen abgestrahlten Schalls. Im zweiten
Schritt werden aus den langenbezogenen Schallleistungspegeln unter Berticksich-
tigung weiterer Einfliisse — insbesondere Topographie und Bebauung — die Beur-
teilungspegel an den mafigebenden Immissionsorten berechnet. Bei der Berech-
nung von Summenpegeln werden schliefSlich die Beurteilungspegel vom Schienen-

und Straf’enverkehr energetisch addiert.

Die Schalltechnischen Berechnungen wurden mit dem Programmsystem IMMI
2021-1 [503] Stand 08. Dezember 2021 der Fa. Wolfel Mefdsysteme Software GmbH
+ Co. KG durchgefiihrt. Die Konformitat der Software mit dem Regelwerk wird vom
Hersteller bestatigt. Die Emissionsspektren und —pegel wurden zu Prtif- und Do-

kumentationszwecken zusétzlich ,,per Hand“ berechnet.

Beurteilungspegel sind grundsétzlich auf ganze dB(A) aufzurunden. Zur Anwen-
dung der Kriterien fiir eine wesentliche Anderung und zur Berechnung der Sum-
menpegel im Rahmen der Einzelpunktberechnungen werden die Beurteilungspegel

mit der Genauigkeit 1/10 dB(A) angegeben.
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6.1 Schallimmissionen vom Strafienbahnverkehr
a) Berechnung der Emissionsspektren

Die Berechnung der Emissionsspektren erfolgt in Oktavbdndern im Frequenzbe-
reich von 63 Hz bis 8 kHz getrennt fir die Beurteilungszeitrdume tags (von 6 Uhr
bis 22 Uhr) und nachts (von 22 Uhr bis 6 Uhr). Es werden Fahrgerdusche und

Aggregategerausche in den Quellh6hen O m beziehungsweise 4 m berticksichtigt.

Das Emissionsspektrum der Fahrgerdusche ergibt sich aus einem normierten

Fahrgerduschspektrum unter Anwendung von Korrekturwerten

. fur die Anzahl der Achsen je Fahrzeug,

. fur die Fahrgeschwindigkeit,

. fir die Art der Fahrbahn beziehungsweise die Briickenbauart,
. fur die besondere Auffalligkeit von Kurvengerduschen.

Das Emissionsspektrum der Aggregategerdusche ergibt sich aus einem normierten
Aggregategerauschspektrum unter Anwendung von Korrekturwerten
. fur Fahrzeuge mit Klimaanlagen,

. fur die Fahrgeschwindigkeit.

Grundlage der Berechnung ist der Einsatz von Niederflur-Strafienbahnfahrzeugen
der Flexity-Reihe mit Klimaanlage (Typ F8E/Z mit 8 Achsen je Fahrzeug, Fahr-
zeugkategorie 21-A8 mit Klimaanlage gemafs Schall 03). Dieser Ansatz fihrt zu den

vergleichsweise hochsten Emissionspegeln und liegt somit auf der sicheren Seite.

Die Fahrgeschwindigkeit wird mit 50 km/h angesetzt. Die Fahrbahnarten in Be-
stand und Planung entsprechen der Bauart ,Straflenbtindiger Bahnkoérper und

feste Fahrbahn“ geméafs Schall 03 Tabelle 15 Zeile 1.

Anmerkungen:

. Die bestehenden eingebetteten Gleise (unterschiedliche Bauarten) und die geplanten Gleise
der Bauart ,Neues Berliner StraBenbahngleis” (NBS) werden gemaB Schall 03 mit derselben
Pegelkorrektur in die Berechnung eingestellt.

. Die Berechnung der Emissionsspektren lasst die (abschnittsweise) angeordnete Beschran-
kung der zulassigen Hoéchstgeschwindigkeit auf 30 km/h unbericksichtigt. Sie basiert in ei-
nem fiktiven Ansatz auf der Fahrgeschwindigkeit 50 km/h.
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Hintergrund ist die entsprechende Festlegung der Schall 03, nach der bei StraBenbahnen
ersatzweise mit einer Geschwindigkeit von 50 km/h gerechnet werden muss, sofern die
Streckenhdchstgeschwindigkeit geringer ist als 50 km/h. Ausgenommen sind Strecken mit
dauerhaft 30 km/h oder weniger (z. B. Langsamfahrstellen und FuBgéangerbereiche). In die-
sen Fallen wird mit einer Geschwindigkeit von 30 km/h gerechnet (siehe Schall 03, Nummer
5.3.2 Fir die Berechnung anzusetzende Geschwindigkeit). An Haltestellen (Bahnsteiglange
plus je 25 m davor und dahinter) ist immer mit 50 km/h zu rechnen.

Nach Einschatzung des Unterzeichners liegt der genannte Ausnahmefall bei der Dérpfeld-
straBe nicht vor, da eine ausgeschilderte Geschwindigkeitsbeschrédnkung ohne flankierende
bauliche MaBnahmen zur Sicherung der Dauerhaftigkeit nicht ausreichend ist. In diesem Zu-
sammenhang ist zu berlicksichtigen, dass eine Geschwindigkeitsbeschréankung als verkehrs-
rechtliche MaBnahme (zumindest theoretisch) jederzeit widerrufen werden kdnnte, ohne
dass es eines baulichen Eingriffs bedirfte.

. Kurvenradien, welche die Anwendung des Zuschlages fiir die besondere Auffalligkeit von
Kurvengerduschen erfordern wirden, liegen nicht vor.

Die Berechnung der Straflenbahn-Emissionsspektren fir Gleis 1 und Gleis 2 ist in

den Tabellen 1.1 und 1.2 vollstdndig dokumentiert.

Es wird darauf hingewiesen, dass die Berechnungen gemé&f$ Schall 03 flir ein
durchschnittlich gepflegtes Rad-Schiene-System gelten. Die berechneten Emis-
sionspegel spiegeln demnach nicht die erhebliche Verbesserung wider, die durch

den Ersatz von verschlissenen Gleisen durch neue Gleise erzielt wird.

b) Berechnung der Beurteilungspegel

Die Beurteilungspegel an den mafigebenden Immissionsorten werden unter An-
wendung des Teilsttickverfahrens gemafs Schall 03 berechnet. Hierzu werden die
Gleise — mafSgebend ist die jeweilige Lage der Gleisachsen — so weit in einzelne
Teilstticke zerlegt, bis sie aufgrund des Verhéltnisses ihrer LAnge zum Abstand des
jeweils betrachteten Immissionsortes als einzelne punktférmige Schallquellen an-
gesehen werden kénnen und eine weitere Unterteilung keine Verbesserung der
Rechengenauigkeit mehr herbeifiihren wiirde. Jede dieser Punktschallquellen fiihrt
zu einer anteiligen Schallimmission am Immissionsort. Die gesamte Schallimmis-
sion ergibt sich durch energetische Addition der anteiligen Schallimmissionen aller

Teilstticke.
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Die Hohe der anteiligen Schallimmission ist bestimmt durch

. den spektralen Emissionspegel des entsprechenden Teilstiicks,

. die Pegeldifferenz durch Richtwirkung,

. die Pegeldifferenz durch geometrische Ausbreitung,

. die Pegeldifferenz durch Luftabsorption,

. die Pegeldifferenz durch Boden- und Meteorologieddmpfung,

. verschiedene Pegeldifferenzen und Korrekturen aus weiteren Einflissen

(Verstarkungen durch Reflexion, Verminderung durch Abschirmung).

Die gesamte Schallimmission am jeweils betrachteten Immissionsort ergibt sich

durch energetische Addition der anteiligen Schallimmissionen aller Teilstticke.

6.2 Schallimmissionen vom Kfz-Verkehr

a) Berechnung der Emissionspegel

Im Regelfall wird eine Strafie durch zwei sogenannte Quelllinien modelliert, die bei
einer zwei- bis vierstreifigen Strafde tiber den Mitten der Aufderen Fahrstreifen an-
genommen werden und auf denen die Verkehrsbelegung der Strafde je zur Hélfte

aufgeteilt wird.

Zur Berechnung der Emissionspegel einer Quelllinie sind aus den vorliegenden
Verkehrsdaten die mafsgebenden Anteile pl und p2 der Lkw1 und Lkw?2 zu be-
rechnen. Die entsprechende Umrechnung kann auf Grundlage der entsprechenden
Hinweise in Kap. 3.3.2 der RLS-19 vorgenommen werden. Die Ergebnisse sind in

Tabelle 2.1 dokumentiert.

Anmerkung:

Die RLS-19 unterscheiden vier Fahrzeuggruppen (FzG):

. Pkw: Personenkraftwagen, Personenkraftwagen mit Anhanger und Lieferwa-
gen(Guterkraftfahrzeuge mit einer zuldssigen Gesamtmasse von bis zu 3,5 1),

. Lkw1: Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zuldssigen Gesamtmasse uber 3,5 t und
Busse,

. Lkw2: Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit Auflieger)

mit einer zuldssigen Gesamtmasse Uber 3,5 t,

. Motorrader (hier unberiicksichtigt).
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Die Hohe der Emissionspegel wird durch

. die Verkehrsbelegung und die Zusammensetzung des Verkehrs,
. die Fahrgeschwindigkeiten,

. die StrafSendeckschicht,

. die Langsneigung

der jeweils betrachteten Quelllinie bestimmdt.

In der Nahe von lichtzeichengeregelten Knotenpunkten und Kreisverkehren sowie
zwischen parallelen, reflektierenden Stiitzmauern, Laormschutzwanden oder ge-

schlossenen Hausfassaden werden Korrekturwerte angesetzt.

Die vorliegende Untersuchung berticksichtigt die Lichtsignalanlage am Knoten-
punkt Dorpfeldstrafse / Adlergestell / Rudower Chaussee. Die Lichtsignalanlagen
an den Fufsgidngeriiberwegen in Hohe des Hauses Dorpfeldstr. 15 und am Markt-

platz (in Bestand und Planung in unterschiedlicher Lage) bleiben unberticksichtigt.

Die Berechnung der Emissionspegel des Kfz-Verkehrs ist beispielhaft in den Tabel-
len 2.2 (MIV) und 2.3 (Linienbusse) dokumentiert. Der Berechnung wurde wie bei
der Strafienbahn die Geschwindigkeit 50 km/h zugrunde gelegt. Als Strafsendeck-
schichttyp wird Splittmastixasphalt angesetzt.

b) Berechnung der Beurteilungspegel

Die Beurteilungspegel an den mafigebenden Immissionsorten werden gemafs dem
Teilsttickverfahren der RLS-19 berechnet. Das Verfahren entspricht in seinen

Grundztigen dem der Schall 03.

6.3 Schallimmissionen vom S-, Regional- und Fernbahnverkehr

Die Schallimmissionen vom Eisenbahnverkehr werden nur fir die Berechnung der
Beurteilungspegel an Immissionsorten mit Anspruchsberechtigung dem Grunde
nach benétigt, die im Einwirkungsbereich der Eisenbahnstrecken liegen. Hierdurch
wird sichergestellt, dass eventuell erforderliche bauliche SchallschutzmafSnahmen
den gesamten von aufien einwirkenden Verkehrslarm soweit mindern, dass ein

gesundheitlich unbedenkliches Innengerduschniveau im Sinne der 24. BlImSchV
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erzielt wird. Fur die Ermittlung der Anspruchsberechtigungen werden sie nicht

herangezogen.

Die Berechnung erfolgt auf Grundlage der Schall 03 und entspricht weitgehend der
Beschreibung fur die StrafSenbahn. Im Vergleich zur Strafienbahn ist sie allerdings
etwas aufwendiger, da die Berechnung der Emissionsspektren fir die Quellh6hen
0 m, 4 m und 5 m erfolgt und hierbei Fahrgerausche, aerodynamische Gerausche,

Aggregategerausche und Antriebsgerdausche zu berticksichtigen sind.

Die beispielhafte Berechnung des Emissionsspektrums einer Zugart ist in Tabel-
le 3.1 dokumentiert. Eine Zusammenstellung der Emissionsspektren aller Bahn-

strecken gibt Tabelle 3.2.

Anmerkung:

Die Spektren dieser Tabelle gelten fiir Schwellengleise im Schotterbett (Referenz gemans Schall 03
Tabelle 7). FUr die Eisenbahniberfiihrung der Rudower Chaussee wurden die Korrekturwerte Kg, =
3 dB und Ky = 0 dB gemaB Schall 03 Tabelle 9 Zeile 3 angesetzt.

6.4 Berechnung der Summenpegel

Zur Durchfihrung der Gesamtlarmbetrachtung werden die Beurteilungspegel des
StrafSenbahnverkehrs L. rram und des Kfz-Verkehrs L; ks, in der Dorpfeldstrafie ener-
getisch addiert:

L. 1ram L. k.

Lr,Summe = 10 log {10 10 + 10 iO } dB(A)

Es wird darauf hingewiesen, dass hierbei nicht die Pegel, sondern die Schall-

energien der Schallquellen addiert werden.
Zur Verdeutlichung werden die folgenden Hinweise gegeben:

. Sind beide Beurteilungspegel L: tram und L., ks, gleich grof$, so ist der Sum-

menpegel um 3,0 dB(A) grofRer als die Einzelpegel.

. Unterscheiden sich die Beurteilungspegel um 10 dB(A) und mehr, wird der

Summenpegel mafdigebend durch den héheren Pegel bestimmt.

Der Summenpegel fur die Priifung und Dimensionierung des passiven Schall-

schutzes wird aus den drei Summanden L: tram, Lr, ki und L., ps gebildet.
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7 Ergebnisse der Schalltechnischen Berechnungen

Die Ergebnisse der Schalltechnischen Berechnungen werden anhand von Schall-
immissionsplanen erlautert und in Tabellenform ausgewiesen. Mafdgebend flr die
Planfeststellung sind ausschliefSlich die Tabellen mit den Ergebnissen der Einzel-

punktberechnungen.

7.1 Schallimmissionspldne
a) Schallimmissionen vom StrafSenbahnverkehr

Die Schallimmissionsplane in Bild 2 verdeutlichen die Héhe und rdumliche Vertei-
lung der Schallimmissionen vom Straflenbahnverkehr in der Dorpfeldstrafse.
Grundlage ist der StrafSenbahnverkehr auf der zweigleisig ausgebauten Strecke
(Planfall). In Bild 2.1 ist der Zu- und Ablauf jenseits der Grenzen des zweigleisigen
Ausbaus bertcksichtigt, wihrend der Zu- und Ablauf in Bild 2.2 unberticksichtigt
bleibt. Dieser Schallimmissionsplan erlaubt somit einen Riickschluss tiber den Be-
reich, in dem die Schallimmissionen von der Ausbaustrecke unter Anwendung der

Immissionsgrenzwerte gemafs 16. BlmSchV zu beurteilen sind.

Die Schallimmissionsplane gelten fir den Beurteilungszeitraum tags. Die Hohe der
berechneten Rasterpunkte ist 2 m. Die Farben sind mit wachsendem Beurtei-

lungspegel von griin Giber gelb und rot bis blau in Schritten von 5 dB(A) abgestuft.

Schallimmissionsplane eignen sich nur begrenzt fir eine quantitative Auswertung.
Insbesondere kénnen sie eine detaillierte Berechnung der Beurteilungspegel an
den mafSgebenden Immissionsorten an Geb&duden nicht ersetzen. Aus verschiede-
nen Grinden — genannt seien die Héhe des Rasters, die Interpolation der Pegel
zwischen den Rasterpunkten und bestimmte Unterschiede bei der Berticksichti-
gung von Reflexionen — lassen sie einen unmittelbaren Ruiickschluss auf die Pegel
an Fassaden nicht zu. Daher kénnen Schallimmissionspldne und die hieraus ab-
geleiteten Linien konstanten Beurteilungspegels (Isophone) nicht fir die Ermittlung
der Anspruchsberechtigung bezogen auf Gebaude herangezogen werden. Ein Ruick-
schluss auf die Schallimmissionen bei Freiflichen ist jedoch ohne weiteres mog-
lich.
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Gleichwohl geben Schallimmissionspldne einen anschaulichen Uberblick tiber die

Schallemissionen des Schienenwegs, Uiber die Schallausbreitung in die Umgebung

und Uber die Schallimmissionen am interessierenden Ort. Damit koénnen sie einen

Beitrag leisten, sich die Ergebnisse der Schalltechnischen Untersuchung verstand-
lich zu machen und das entwickelte Rechenmodell einer einfachen Plausibilitéats-

prufung zu unterziehen.

Kennzeichnend fiir die Starke der Schallemissionen ist die Darstellung im Nahfeld

der Gleise (Breite und Intensitat der Einfarbung).

Kennzeichnend fliir die Schallausbreitung und die Schallimmissionen sind die
Pegelabnahme mit der Entfernung, die Abschirmung durch Geb&ude oder der

Schalleintrag durch Liicken zwischen einzelnen Geb&auden.

Grofie und kleine Gebaude beeinflussen das Schallfeld in unterschiedlicher Weise.
Groflere Objekte, namentlich Hauserzeilen an der Strafde, stellen Hindernisse dar,
durch welche die dahinter liegenden Bereiche (oder Innenhé6fe) wirksam abge-
schirmt werden kénnen. Bei aufgelockerter Bebauung ergeben sich zwar einzelne
abgeschirmte Bereiche hinter den Gebauden, gleichwohl ist der seitliche Schall-

eintrag so grof3, dass insgesamt eine geringe Bebauungsdampfung resultiert.

Die Fassaden an der Dorpfeldstrafde liegen durchweg im dunkelroten Bereich, der
die Pegelspanne > 65 dB(A) bis 70 dB(A) kennzeichnet. Angesichts des geltenden
Immissionsgrenzwertes 59 dB(A) tags zeichnen sich dort also deutliche Immissi-

onsgrenzwertliberschreitungen ab.

Aus dem Schallimmissionsplan Bild 2.2 wurden zwei Isophone fir 57 dB(A) und

59 dB(A) berechnet. Sie reprasentieren die Immissionsgrenzwerte gemafd 16. Blm-
SchV, § 2 Absatz 1 Nr. 1 an Krankenh&usern, Schulen, Kurheimen und Alten-
heimen beziehungsweise Nr. 2 in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Klein-
siedlungsgebieten. Die Isophone sind im Schalltechnischen Lageplan Bild 1 geson-
dert eingetragen. Diesseits der Isophone — von der Ausbaustrecke aus gesehen —
wird der jeweilige Immissionsgrenzwert fiir tags in der Héhe 2 m eingehalten, jen-

seits Uberschritten.
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b) Einfluss des Gleis- und StrafsSenbaus auf die Schallimmissionsverhdltnisse

Die Schallimmissionsplane in Bild 3 sind jeweils aus der Differenz von zwei Schall-
immissionspldnen entstanden, welche die Schallimmissionsverhaltnisse mit und
ohne Baumafinahme beschreiben. Sie kennzeichnen also unmittelbar den Einfluss

der Gleis- und Strafienbaumafinahmen auf die Hoéhe der Schallimmissionen.

Anmerkungen:

. Die Schallimmissionsplane sind insofern vereinfacht, als im Gegensatz zu den Schallimmis-
sionsplanen in Bild 2 der Einfluss von Gebauden (in Form von Abschirmung und Reflexion)
auf die Schallausbreitung unbertiicksichtigt blieb, aber sie zeigen das Wesentliche.

. Da die Schallimmissionspléne aus der Differenz von jeweils zwei Planen entstanden sind,
enthalten sie keine Information Uber die Abnahme der Beurteilungspegel mit der Entfernung
und lassen keine Aussage Uber die Hohe der Larmbelastung zu.

Die Farben kennzeichnen die Differenz der Beurteilungspegel. Sie sind in Schritten
von 0,2 dB(A) abgestuft. Die grunlich eingefarbten Flachen kennzeichnen Bereiche
mit abnehmendem Beurteilungspegel, die rétlich eingefarbten Flachen solche mit

ansteigendem Pegel. Auf den grauen Flachen bleiben die Beurteilungspegel unver-

adndert oder die Anderungen liegen unterhalb der Nachweisgrenze.

Die Schallimmissionsplane dokumentieren, dass der Einfluss des Vorhabens im

Grofsen und Ganzen dufierst gering ist. Im Einzelnen bietet sich folgendes Bild:

. Durch den zweigleisigen Ausbau der Straflenbahnstrecke wird der Abstand
zwischen der Randbebauung und den Gleisen im Vergleich zum eingleisi-
gen Bestand verdndert. Der Abstand zum benachbarten Richtungsgleis
wird verkleinert, der Abstand zum Gleis in Gegenrichtung vergréfSert. Bezo-
gen auf die Hohe der Schallimmissionen sind beide Einfltisse gegenlaufig;
insgesamt resultiert ein sehr geringer Anstieg der Schallimmissionen an

der Randbebauung.

Da die Mitte der beiden geplanten Gleise gegentiber der Achse des beste-
henden Gleises um knapp 20 cm nach Stden versetzt ist, ist der Anstieg
der Schallimmissionen auf der Stidseite der Dérpfeldstrafse tendenziell et-

was grofier als auf der Nordseite.
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. An der kiinftigen Haltestelle Marktplatz Adlershof werden die Gleise aus
der Mittellage nach aufSen verschoben. Entsprechend ist der seitliche An-
stieg der Schallimmissionen etwas grofder als aufierhalb des Haltestellen-

bereiches.

. Die Gleisverschiebung im Ubergangsbereich am westlichen Ende der
Baustrecke fiihrt zu einem Anstieg der Schallimmissionen auf der Stidseite
der Dorpfeldstrafie und zu einer Abnahme auf der Nordseite (die Verschie-
bung betrifft beide Gleise). Der Anstieg ist deutlich gréfser als bei der tibri-

gen Baustrecke, aber rdumlich eng begrenzt.

. Durch den Bau der Haltestellenkaps am Marktplatz werden die Fahr-
streifen fir den Kfz-Verkehr zur Straflenmitte gedrtickt (der Fahrstreifen in
Richtung Osten mehr als in Richtung Westen). Dies fihrt an der stidlichen
Randbebauung zu einer Abnahme der Schallimmissionen vom Kfz-Verkehr.
AufSerhalb des Haltestellenbereiches bleiben die Fahrstreifen unverandert,

so dass dort keine Anderung der Schallimmissionen eintritt.

7.2 Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen

Die Ergebnisse der Schalltechnischen Berechnungen und der hierauf aufbauenden
Untersuchungen sind in den Tabellen 4.1 und 4.2 zusammengefasst. Tabelle 4.1
enthalt die Ergebnisse fir die Stidseite der Dorpfeldstrafde, Tabelle 4.2 fir die

Nordseite.

Die Spalten 1 bis 6 enthalten allgemeine Angaben:

Spalten 1 bis 3 Identifikation des maBgebenden Immissionsorts
(Adresse, Kennung, Geschoss).

Spalten 4 bis 6 Art des Gebiets oder der Anlage,
Immissionsgrenzwerte geman 16. BImSchV, § 2 Absatz 1.

Die Spalten 101 bis 106 enthalten die Untersuchung zur LArmvorsorge flr die
Ausbaustrecke (Berechnung der Beurteilungspegel vom StrafSenbahnverkehr im
Planfall unter Berticksichtigung der Regelungen fir Immissionsorte innerhalb bzw.
aufSerhalb des Bauabschnitts und Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten zur

Ermittlung von Anspruchsberechtigungen):
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Spalten 101 und 102

Beurteilungspegel vom StraBenbahnverkehr im Planfall.
Die Pegel sind gemaB Regelwerk auf ganze dB(A) aufgerundet.

Spalte 103

Hohe der Grenzwertlberschreitung tags, wenn der Beurteilungspegel
geman Spalte 101 den Immissionsgrenzwert geman Spalte 5 Gberschreitet.

Spalte 104

Hoéhe der Grenzwertlberschreitung nachts, wenn der Beurteilungspegel
geman Spalte 102 den Immissionsgrenzwert geman Spalte 6 Uberschreitet.

Spalte 105

Auslésung von Anspruchsberechtigung auf passiven Schallschutz dem Grun-
de nach fir Wohnrdume und andere schutzbedirftige Rdume, die tags genutzt
werden, sowie auf Entschadigung wegen verbleibender Beeintrachtigungen
durch Immissionsgrenzwertiberschreitung auf Balkonen, Loggien und auf
unbebauten AuBenwohnbereichen. Kriterium: Immissionsgrenzwertiiberschrei-
tung geman Spalte 103.

Spalte 106

Auslésung von Anspruchsberechtigung auf passiven Schallschutz dem Grun-
de nach fir Radume, die Gberwiegend zum Schlafen genutzt werden. Kriterium:
Immissionsgrenzwertliberschreitung geman Spalte 104.

Die Spalten 201 bis 210 vergleichen die Beurteilungspegel vom StrafSenbahnver-

kehr im Nullfall und Planfall zur Anwendung der Kriterien flir eine wesentliche An-

derung und Ermittlung der Anspruchsberechtigungen in den Ubergangsbereichen

(Untersuchung auf wesentliche Anderung). Dartiber hinaus dienen sie zur Doku-

mentation des Einflusses der Gleisbaumafinahmen auf die Schallimmissionsver-

haltnisse:

Spalten 201 und 202

Beurteilungspegel vom StraBenbahnverkehr fir das Szenario ohne BaumaB-
nahme (Nullfall).

Spalten 203 und 204

Beurteilungspegel vom StraBenbahnverkehr fir das Szenario mit BaumaB-
nahme (Planfall).

Spalten 205 und 206

Differenz der Beurteilungspegel mit und ohne BaumaBnahme.

Spalte 207

Untersuchung auf wesentliche Anderung fiir den Beurteilungszeitraum tags.
Kriterium: Pegeldifferenz gemafl Spalte 205 groBer als 2,0 dB(A) oder Anstieg
des Beurteilungspegels gemanB Spalte 203 tber 70 dB(A).

Spalte 208

dito, aber Beurteilungszeitraum nachts. Kriterium: Pegeldifferenz gemas Spal-
te 206 groBer als 2,0 dB(A) oder Anstieg des Beurteilungspegels geman Spal-
te 204 uber 60 dB(A).

Spalte 209

Auslésung von Anspruchsberechtigung auf passiven Schallschutz dem Grun-
de nach fir Wohnradume und andere schutzbedirftige Rdume, die tags genutzt
werden, sowie auf Entschadigung wegen verbleibender Beeintrachtigungen
durch Immissionsgrenzwertlberschreitung auf Balkonen, Loggien und auf
unbebauten AuBenwohnbereichen. Kriterium: Wesentliche Anderung geman
Spalte 207 und Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts gemafi Spalte 5
durch den Beurteilungspegel gemaBn Spalte 203.

Spalte 210

Auslésung von Anspruchsberechtigung auf passiven Schallschutz dem Grun-
de nach fir Rdume, die Gberwiegend zum Schlafen genutzt werden. Kriterium:
wesentliche Anderung gemaf Spalte 208 und Uberschreitung des geltenden
Immissionsgrenzwertes geman Spalte 6 durch den Beurteilungspegel geman
Spalte 204.

Der Eintrag in den Spalten 207 bis 210 erfolgt nur fir mafigebende Immissionsorte

in den Ubergangsbereichen jenseits der Grenzen des zweigleisigen Ausbaus.
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Gegenstand der Spalten 301 bis 310 ist die Gesamtlarmbetrachtung auf Grundlage
der Summenpegel vom Straflenbahn- und Kfz-Verkehr in der Dérpfeldstrafie (der
Schienenweg und die Strafie werden hierbei als einheitlicher Verkehrsweg betrach-
tet). Der Inhalt entspricht den Spalten 201 bis 210, allerdings erfolgt die Prifung auf

wesentliche Anderung unter Anwendung eines Schwellenwerts von 0,4 dB(A):

Spalte 307 und 309 Wesentliche Anderung = Ausldésung von Anspruchsberechtigung dem Grunde
nach bei schutzbedurftiger Nutzung tags. Kriterium: Pegeldifferenz geman
Spalte 305 gréBer als 0,4 dB(A) und Summenpegel gemanR Spalte 303 tber
70 dB(A).

Spalte 308 und 310 Wesentliche Anderung = Ausldsung von Anspruchsberechtigung dem Grunde
nach bei schutzbedurftiger Nutzung nachts. Kriterium: Pegeldifferenz geman
Spalte 306 gréBer als 0,4 dB(A) und Summenpegel geman Spalte 304 tber
60 dB(A).

Die Ergebnisse der einzelnen Untersuchungen werden in den Spalten 401 bis 404

zusammengefasst.

Die in den Spalten 401 und 402 ausgewiesene resultierende Anspruchsberechtigung
dem Grunde nach wird ausgel6st, wenn mindestens eine der drei Einzeluntersu-
chungen zu Anspruchsberechtigung dem Grunde nach flihrt. Bei resultierender An-
spruchsberechtigung sind fur die Priifung und Dimensionierung des passiven
Schallschutzes die Beurteilungspegel gemafs den Spalten 403 und 404 heranzuzie-
hen, bei deren Berechnung die Schallimmissionen vom StrafSenbahnverkehr, vom
Kfz-Verkehr auf allen emissionswirksamen Strafden und vom Eisenbahnverkehr der

DB AG berticksichtigt worden sind.

Ausgewdhlte Maxima und Minima sind am Ende der Tabellen separat ausgewiesen

(Tabelle 4.1 Blatt 10 und Tabelle 4.2 Blatt 6).

Die Fassaden mit resultierender Anspruchsberechtigung auf Kostenerstattung fir
passiven Schallschutz dem Grunde nach gemafS Eintrag in den Spalten 401 und 402

sind in den Schalltechnischen Lageplénen Bild 1 rot markiert.
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8 Diskussion der Ergebnisse und Konsequenzen
8.1 Diskussion der Ergebnisse

Die Ergebnisse der Schalltechnischen Untersuchung weisen einerseits nach, dass
der Einfluss der geplanten Gleisbaumafinahme auf die Héhe der Schallimmis-
sionen in der Nachbarschaft insgesamt nur sehr gering ist. Auch die Gesamtlarm-
belastung dndert sich — bedingt durch das Vorhaben — nur marginal. Andererseits
ist das Niveau der Schallimmissionen vom Strafdenbahnverkehr so hoch, dass die
Immissionsgrenzwerte geméafs 16. BlmSchV an der Randbebauung der Doérpfeld-

strafle weit Uiberschritten werden.

a) Schallimmissionen von der Ausbaustrecke (vgl. die Bilder 2.1 und 2.2)

Die Untersuchung zur LArmvorsorge der Spalten 101 bis 106 weist an zahlreichen
mafigebenden Immissionsorten Beurteilungspegel oberhalb der Immissionsgrenz-
werte gemafs der 16. BlImSchV aus. An den meistbelasteten Objekten erreichen die
Beurteilungspegel auf der Stidseite der Dorpfeldstrafse 68 dB(A) tags und nachts
sowie auf der Nordseite 67 dB(A) tags und nachts.

Anmerkung:

Dass die Beurteilungspegel tags und nachts jeweils gleich groB sind, folgt aus den Zugzahlen und der
Aufrundung der Beurteilungspegel auf ganze dB(A). Bezieht man die 213 Ziige tags auf die 16-
stiindige Tagzeit und die 97 Zige nachts auf die 8-stiindige Nachtzeit, ergeben sich &hnliche Werte.

Die Immissionsgrenzwerttiberschreitungen erreichen auf der Stidseite der Dorp-
feldstrafle im Maximum 9 dB(A) tags beziehungsweise 19 dB(A) nachts. Auf der
Nordseite der Dérpfeldstrafse sind die Immissionsgrenzwerttiberschreitungen um
1 dB(A) kleiner. Die Immissionsgrenzwerttiiberschreitungen sind aber nicht auf die
Randbebauung der Dérpfeldstrafse beschrankt, sondern treten — in ihrer Héhe mit

abnehmender Tendenz - auch an entfernten Objekten in den Nebenstraflen auf.

Anmerkung

Jenseits der Grenzen des zweigleisigen Ausbaus nehmen die Beurteilungspegel und Immissions-
grenzwertiberschreitungen aufgrund der Regelungen fir Immissionsorte innerhalb bzw. auBerhalb des
Bauabschnitts mit wachsendem Abstand von den Grenzen stark ab.
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Auf den Freiflichen der beiden untersuchten Kindertagesstétten treten keine

Immissionsgrenzwertliiberschreitung auf (Innenhof der Kita Kleefalter Dérpfeld-
str. 27-29, Immissionsort p und Garten der Kita Adlershofer Marktspatzen Hel-
bigstr. 31, Immissionsort d). Dieses Ergebnis wird auch durch die Schallimmis-

sionsplane in den Bildern 2.1 und 2.2 verdeutlicht.

b) Schallimmissionen von der StrafSenbahn im Nullfall und Planfall (vgl. Bild 3 oben)

Die Ergebnisse der Spalten 201 bis 210 dokumentieren den Einfluss der Gleisver-
schiebungen auf die Hoéhe der Beurteilungspegel. Dieser Einfluss ist an Immis-
sionsorten im Bereich des zweigleisigen Ausbaus aufserordentlich gering. Typi-
scherweise liegen die Pegeldifferenzen an der stidlichen Randbebauung der Dorp-
feldstrafle zwischen O dB(A) und +0,3 dB(A), an der nérdlichen Randbebauung zwi-
schen -0,1 dB(A) und 0 dB(A). Dies gilt auch fiir Immissionsorte am Ubergangs-
bereich jenseits der 6stlichen Ausbaugrenze (beispielsweise Dorpfeldstr. 37 Immis-

sionsorte d und e oder Dorpfeldstr. 46 Immissionsorte d bis g).

Jenseits der westlichen Ausbaugrenze erreicht der Pegelanstieg an der stidlichen
Randbebauung einen Hochstwert von 0,7 dB(A). Dies ist der Verschiebung beider
Richtungsgleise zu dem dortigen Gebaudekomplex Adlergestell 259 / Dorpfeld-

str. 1,5 / Anna-Seghers-Str. 110 geschuldet. Hieraus ergeben sich an den Immissi-

onsorten d, e, f und g zusatzliche Anspruchsberechtigungen.

c) Gesamtldrmbetrachtung auf der Grundlage von Summenpegeln

Die Gesamtlarmbetrachtung der Spalten 301 bis 310 weist an der Randbebauung
der Dorpfeldstrafie nur marginale Pegeldnderungen auf. Anspruchsberechtigung

wird nicht ausgeldst.

d) Zusammenfassung der Ergebnisse

Aufgrund des Sachverhalts der wesentlichen Anderung in Verbindung mit Immis-
sionsgrenzwertuberschreitungen aus den Untersuchungen a) und b) wird an der

gesamten Randbebauung der Baustrecke und teilweise auch an entfernten Objekten
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Anspruchsberechtigung auf Kostenerstattung fir passiven Schallschutz dem Grun-
de nach ausgel6st. Fur die Priifung und Dimensionierung des passiven Schallschut-
zes sind Beurteilungspegel bis zu 73 dB(A) tags beziehungsweise 70 dB(A) nachts

anzusetzen.

8.2 Konsequenzen

Aus der Anspruchsberechtigung auf Kostenerstattung flir passiven Schallschutz
dem Grunde nach ergibt sich eine tatsadchliche Anspruchsberechtigung, wenn in
den durch den mafigebenden Immissionsort reprasentierten RAumen innerhalb des
entsprechenden Beurteilungszeitraums eine schutzbedurftige Nutzung im Sinne
von Tabelle 1, Spalte 1 der Verkehrswege-Schallschutzmafsnahmenverordnung —
24. BImSchV vorliegt und die vorhandene Schallddmmung der Aufsenbauteile fir

diese Nutzung nicht ausreicht.

In diesen Fallen sind gem&f$ den Festlegungen der 24. BImSchV bauliche Verbes-
serungen an den Umfassungsbauteilen der schutzbedurftigen RAume vorzuneh-
men, um das Eindringen von Verkehrslarm zu mindern. Dies bedeutet in der Regel
eine Verbesserung der Fensterschallddmmung sowie den Einbau von Luftungsein-
richtungen in SchlafrAumen und Rdumen mit sauerstoffverbrauchender Energie-
quelle. Luftungseinrichtungen sind auch dann vorzusehen, wenn die erforderliche
Schallddmmung der schutzbedtirftigen R&ume ohne zuséatzliche Schallschutzmafs-

nahmen bereits vorhanden ist.

Immissionsgrenzwertliiberschreitungen auf Balkonen, Loggien, Terrassen und un-
bebauten Auflenwohnbereichen im Beurteilungszeitraum tags l16sen Anspruchsbe-

rechtigung auf Entschadigung wegen verbleibender Beeintradchtigungen aus.

Die Prifung der Raumnutzung und der bestehenden Schallddmmung, die Festle-
gung von Art und Umfang der passiven Schallschutzmafinahmen sowie die Be-

rechnung der Entschédigungen erfolgen auf Grundlage der Ergebnisse der vorlie-
genden Untersuchung im Rahmen eines getrennt vom Planfeststellungsverfahren

durchzufiihrenden Entschadigungsverfahrens.

Die Anspruchsberechtigung der Eigentiimer auf Kostenerstattung fir passiven
Schallschutz dem Grunde nach beziehungsweise auf Entschadigung wegen

verbleibender Beeintrachtigungen wird im Planfeststellungsbeschluss rechtlich
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gesichert. Im Rahmen des Entschadigungsverfahrens sind eine Raumbegehung

und die Zusammenarbeit mit den Eigentiimern der Objekte erforderlich.

9 Musterbetrachtung zum passiven Schallschutz
a) Regelungen der 24. BImSchV

Zur Prifung und Dimensionierung des passiven Schallschutzes muss aus den
prognostizierten Beurteilungspegeln der Schalltechnischen Untersuchung das
erforderliche bewertete Schallddmm-Mafs der Aufienflache des jeweiligen Raumes

ermittelt und mit dem vorhandenen Schallddmm-Maf$ verglichen werden.

Die 24. BImSchV legt ein verbindliches Berechnungsverfahren fest, welches im
Detail die jeweiligen Abmessungen des zu schiitzenden Raumes, dessen raum-
akustische Eigenschaften (reprasentiert durch die dquivalente Absorptionsflache)
sowie die Art der Nutzung berticksichtigt:
Sgesamt
R, =L + 10'logT -D+E dB GL (1)
Hierin bedeuten:

R'wres das erforderliche bewertete SchallddAmm-Mafd der gesamten AufRenflache
des Raumes in dB

L, der prognostizierte Beurteilungspegel fliir die Nacht beziehungsweise
fir den Tag in dB(A)

Sgesamt  die vom Raum aus gesehene gesamte Aufienflache in m?
(Summe aller Teilflachen)

A die Aquivalente Absorptionsfliche des Raumes in m?

(A = 0,8 x Gesamtgrundflache)
D ein Korrektursummand zur Berlicksichtigung der Raumnutzung in dB
E ein Korrektursummand zur Berticksichtigung des Gerduschspektrums

bestimmter Verkehrsarten in dB

Der Korrektursummand D ist in Tabelle 1 der Anlage zur 24. BImSchV vorgegeben.
Er ist abgeleitet aus den Anhaltswerten geméafs VDI 2719 Tabelle 6 fur Innenschall-
pegel L; (giltig nur fir von aufien in Aufenthaltsrdume eindringenden Schall), die

nicht tiberschritten werden sollten.
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Fur Raume, die iiberwiegend zum Schlafen benutzt werden, gilt ein Wert von 27 dB
in Verbindung mit dem Beurteilungspegel fur die Nacht. Fir Wohnrdume gilt ein

Wert von 37 dB in Verbindung mit dem Beurteilungspegel fiir den Tag.

Der Korrektursummand E ist in Tabelle 2 der Anlage zur 24. BImSchV festgelegt.
Er entspricht dem Korrektursummanden K gemafs VDI 2719 Tabelle 7 fir tibliche

Verkehrssituationen. Fur innerstadtische Strafsen gilt E = 6 dB.

Wenn die Schallddmmung der AufRenwande ausreichend hoch ist, miissen die ent-
sprechenden Verbesserungsmafinahmen nur an den Fenstern vorgenommen wer-
den. In diesem Fall muss aus dem erforderlichen bewerteten Schallddmm-Mafs der
gesamten AufRenflache R’y res das erforderliche Schallddmm-Mafs der Fenster

R’w renster €rmittelt werden. Hierbei sind die Flachen der Fenster sowie die Flachen
und bewerteten Schallddmm-Mafse aller anderen Aufienbauteile zu berticksichti-

gen.

Wenn im einfachsten Fall nur zwei Bauteile vorhanden sind, ergibt sich das erfor-

derliche bewertete Schallddmm-Mafd R’y renster nach Gleichung (2):

R:V,Fenster (Sgesam[ X 10—0,1R;‘4,m _ SWand . 10—0,1R;>,Wand ) dB Gl. (2)

=-10-log

Fenster

b) Beispielhafte Berechnung des erforderlichen bewerteten Schallddmm-MaSes

Zwei beispielhafte Berechnungen sind in den Tabellen 5.1 und 5.2 dokumentiert.
Sie gelten fiir massive Bauten sowie Rdume mit tiblicher Hé6he und Tiefe und ba-

sieren auf den pauschalen Ansatzen

. fir das Verhéltnis von Fensterflache zu gesamter Aufsenflache
(Fensterflachenanteil) Srenster / Sgesamt = 20 % bis 60 %

. fir das Verhéltnis von AufSenflache zu Absorptionsflache
lo*log(Sgesamt / A) = —2 dB

. fir das Schalldamm-Maf$ der AufSienwand R’y wana = 52 dB

Fur die Beurteilungspegel werden in Tabelle 5.1 die Maximalpegel der vorliegen-

den Untersuchung 73 dB(A) tags und 70 dB(A) nachts angesetzt.

Gemaf Gleichung (1) ergibt sich in diesem Fall das erforderliche bewertete Schall-
damm-MafS der gesamten Aufienflache eines Raumes, der iberwiegend zum

Schlafen benutzt wird, zu R’y res = 47 dB.
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Wenn voraussetzungsgemafd die Fenster nur einen Teil der AufSenflache ausma-
chen und der Wandanteil der Aufsenflache eine héhere Schallddmmung als gefor-

dert aufweist, kann die Fensterschallddmmung entsprechend niedriger sein.

Betragt das bewertete Schallddmm-Mafs der Wand — wie in dem angesetzten Bei-
spiel — R’w,wand = 52 dB, ergeben sich gemafd Gleichung (2) fiir das Fenster — je nach
Fensterflaichenanteil — bewertete Schalldamm-Mafde R’y renster = 41 dB bis 45 dB.

Handelt es sich um einen Wohnraum, betragt das erforderliche bewertete Schall-
damm-MafS der gesamten Aufienflache R’y s = 40 dB. Die erforderlichen Fenster-

Schallddmm-MafSe liegen dann zwischen R’y renster = 33 dB und 38 dB.

Die bauliche Realisierung von bewerteten Schallddmm-Mafien tiber 40 dB ist an-
spruchsvoll und kann kostenintensiv sein. Dies gilt insbesondere vor dem Hinter-
grund, dass der vorhandene Schallschutz von Schlafzimmern bei den meisten

Objekten nicht ausreichend sein dturfte.

Wenn die bewerteten Schallddmm-Mafse der Wand kleiner sind als 48 dB - dies
ist haufig bei Dachgauben der Fall — kann bei Schlafzimmern die Realisierung des
geforderten Schallddmm-Mafies zuséatzliche bauliche Verbesserungen der Wand-

konstruktion erfordern.

Werden die Immissionsgrenzwerte nur geringfligig tiberschritten — typischerweise
an Objekten in einiger Entfernung von der Baustrecke —, sind die Verhéaltnisse
unproblematisch. Tabelle 5.2 berechnet als Beispiel die erforderlichen bewerteten
Schalldamm-MafSe fir den Fall, dass die Immissionsgrenzwerte 59 dB(A) tags be-
ziehungsweise 49 dB(A) nachts durch die Beurteilungspegel 60 dB(A) tags bezie-
hungsweise 50 dB(A) nachts gerade tiberschritten werden. Hierbei ergeben sich
Schalldamm-MafSe, die von allen gdngigen Baukonstruktionen erreicht oder tiber-

schritten werden, auch von Fenstern, die nicht mehr in gutem Zustand sind.

Die Prufung und Dimensionierung des passiven Schallschutzes erfordert bei ho-
hen AufSenlarmpegeln besondere Kenntnisse und praktische Erfahrungen auf

dem Gebiet des baulichen Schallschutzes.

Die Schalltechnische Untersuchung ist mit diesem Hinweis beendet.
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Emissionen des Schienenverkehrs nach Schall 03 (2012)
Zusammenstellung der EingangsgrdBen flr StraBenbahnen
= Quell- normiertes Emissionsspektrum
Kat. | Quelle Nr. |Fahrgerdusche | hohe 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz _4kHz _ 8kHz A
Kat21 1+2 Niederflurfahrzeuge ohne Klimaanlage om 32 41 46 56 64 59 54 46 66
Kat21K 1+2 Niederflurfahrzeuge mit Klimaanlage om 32 41 46 56 64 59 54 46 66
Kat22 1+2 Hochflurfahrzeuge om 34 43 49 55 64 59 54 47 66
5 Quell- normiertes Emissionsspektrum
Kat. | Quelle Nr. | Aggregaigerausche | héhe 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz _ 8kHz A
Kat21 4 Niederflurfahrzeuge ohne Klimaanlage 4m 13 24 28 31 34 33 29 28 39
Kat21K 4 Niederflurfahrzeuge mit Klimaanlage 4m 21 32 36 39 42 41 37 36 47
Kat22 3 Hochflurfahrzeuge om 13 24 28 31 34 33 29 28 39
" zu - o Geschwindigkeitsfaktor b
Zeile | Quelle Ny, [KOrrektur fir Geschwindigkeit 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz _ 2kHz  4kHz  8kHz
1 1,2 bzg. Fahrgerausche 0 0 -5 5 20 15 15 20
2 3,4 bzgl. Aggregatgeréusche -10 -10 -10 -10 -10 -10 -10 -10
" zu - Pegelkorrektur c1
Zeile | Quelle Ny, |<Ormektur fir Fahrbahnart 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz _ 2kHz  4kHz  8kHz
1 1,2 Schwellengleise im Schotterbett 0 0 0 0 0 0 0 0
2 1,2 StraBenbiindiger Bahnkérper und feste Fahrbahn 2 3 2 5 8 4 2 1
3 1,2 Grlingleis mit tief liegender Vegetationsebene -2 -4 -3 -1 -1 -1 1 -3
4 1,2 Griingleis mit hoch liegender Vegetationsebene 1 -1 -3 -4 -4 -7 -7 -5
5 1,2 GVP 7 8 7 10 13 9 7 6
" zu PR, KBr+
Zeile Quelle N. Korrektur fiir Briicken- und Fahrbahnart KLm
0 1,2 keine Briicke . 0
1 1,2 Briicken mit stahlernem Uberbau, Gleise direkt aufgelagert 12
2 1,2 dito larmgemindert . 6
3 1,2 Briicken mit stahlernem Uberbau und Schwellengleis im Schotterbett 6
4 1,2 dito larmgemindert . 3
5 1,2 Briicken mit stahlernem Uberbau oder massiver Fahrbahnplatte, Gleisejn StraBenfahrbahn eingebettet (Rillenschiene) 4
7 1,2 Briicken mit massiver Fahrbahnplatte oder mit besonderem stahlernen Uberbau, Gleise auf Schwellengleis im Schotterbett 3
8 1,2 dito larmgemindert 0
9 1,2 Briicken mit massiver Fahrbahnplatte, Gleise direkt aufgelagert (feste Fahrbahn) 4
Zeile zu Zuschlag fir Kurvengerdusche
Quelle Nr.
0 1,2 unauffallig 0
1 1,2 auffalliges Kurvengerdusch 4
Berechnungen
1] 2 | 3 | 4 5 [ 6 [ 7 1 8 [ 9 T 1o [ 11 T 12 13

Niederflurfahrzeuge mit Klimaanlage, 8 Achsen, 50 km/h,

63 Hz 125Hz 250Hz 500 Hz 1kHz 2 kHz 4 kHz 8 kHz L'WA
105 Fahrzeuge tags

Fahrgeréusch normiert kat21K 32,01 41,01 46,01 56,01 64,01 59,01 54,01 46,01
Anzahl der Achsen je Fahrzeug 8 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
£ Fahrgeschwindigkeit in km/h 50 0,00 0,00 1,51 -1,51 -6,02 -4,52 -4,52 -6,02
% Fahrbahnart 2 2,00 3,00 2,00 5,00 8,00 4,00 2,00 1,00
5 Briicken- und Fahrbahnart 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
T auffalliges Kurvengerausch 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Anzahl der Fahrzeuge / Tag 105 8,17 8,17 8,17 8,17 8,17 8,17 8,17 8,17
Emissionsspektrum Fahrgerausche 42,18 52,18 57,69 67,68 74,16 66,67 59,67 49,16| 75,8
£ Aggregatgerausch normiert 21,00 32,00 36,00 39,00 42,00 41,00 37,00 36,00
g Fahrgeschwindigkeit in km/h 3,01 3,01 3,01 3,01 3,01 3,01 3,01 3,01
S5 Anzahl der Fahrzeuge / Tag 8,17 8,17 8,17 8,17 8,17 8,17 8,17 8,17
T Emissionsspektrum Aggregatgerausche 32,18 43,18 47,18 50,18 53,18 52,18 48,18 47,18| 58,3
Kontrollwert 75,91
1] 2 | 3 | 4 5 | 6 [ 7 | 8 [ 9 [ 10 [ 11 [ 12 13

Niederflurfahrzeuge mit Klimaanlage, 8 Achsen, 50 km/h,

63 Hz 125Hz 250Hz 500 Hz 1kHz 2 kHz 4 kHz 8 kHz L'WA
50 Fahrzeuge nachts

Fahrgerédusch normiert kat21K 32,01 41,01 46,01 56,01 64,01 59,01 54,01 46,01

Anzahl der Achsen je Fahrzeug 8 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

£ Fahrgeschwindigkeit in km/h 50 0,00 0,00 1,51 -1,51 -6,02 -4,52 -4,52 -6,02

g Fahrbahnart 2 2,00 3,00 2,00 5,00 8,00 4,00 2,00 1,00

5 Briicken- und Fahrbahnart 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

T auffalliges Kurvengerausch 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Anzahl der Fahrzeuge / Nacht 50 7,96 7,96 7,96 7,96 7,96 7,96 7,96 7,96
Emissionsspektrum Fahrgerdusche 41,97 51,97 57,47 67,46 73,95 66,45 59,45 48,95| 75,6

£ Aggregatgerausch normiert 21,00 32,00 36,00 39,00 42,00 41,00 37,00 36,00

g Fahrgeschwindigkeit in km/h 3,01 3,01 3,01 3,01 3,01 3,01 3,01 3,01

S5 Anzahl der Fahrzeuge / Nacht 7,96 7,96 7,96 7,96 7,96 7,96 7,96 7,96
T Emissionsspektrum Aggregatgerausche 31,97 42,97 46,97 49,97 52,97 51,97 47,97 46,97| 58,1
Kontrollwert 75,70

Tabelle 1.1

Emissionsspektren des StraBenbahnverkehrs
Fahrten in Richtung Osten (Gleis 1)
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Emissionen des Schienenverkehrs nach Schall 03 (2012)
Zusammenstellung der EingangsgrdBen flr StraBenbahnen
= Quell- normiertes Emissionsspektrum
Kat. | Quelle Nr. |Fahrgerdusche | hohe 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz _4kHz _ 8kHz A
Kat21 1+2 Niederflurfahrzeuge ohne Klimaanlage om 32 41 46 56 64 59 54 46 66
Kat21K 1+2 Niederflurfahrzeuge mit Klimaanlage om 32 41 46 56 64 59 54 46 66
Kat22 1+2 Hochflurfahrzeuge om 34 43 49 55 64 59 54 47 66
5 Quell- normiertes Emissionsspektrum
Kat. | Quelle Nr. | Aggregaigerausche | hhe 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz _4kHz _ 8kHz A
Kat21 4 Niederflurfahrzeuge ohne Klimaanlage 4m 13 24 28 31 34 33 29 28 39
Kat21K 4 Niederflurfahrzeuge mit Klimaanlage 4m 21 32 36 39 42 41 37 36 47
Kat22 3 Hochflurfahrzeuge om 13 24 28 31 34 33 29 28 39
" zu - o Geschwindigkeitsfaktor b
Zeile | Quelle Ny, [<Orrektur fir Geschwindigkeit 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz _ 2kHz  4kHz  8kHz
1 1,2 bzg. Fahrgerausche 0 0 -5 5 20 15 15 20
2 3,4 bzgl. Aggregatgeréusche -10 -10 -10 -10 -10 -10 -10 -10
" zu - Pegelkorrektur c1
Zeile | Quelle Ny, |<Ormektur fir Fahrbahnart 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz _ 2kHz  4kHz  8kHz
1 1,2 Schwellengleise im Schotterbett 0 0 0 0 0 0 0 0
2 1,2 StraBenbiindiger Bahnkérper und feste Fahrbahn 2 3 2 5 8 4 2 1
3 1,2 Grlingleis mit tief liegender Vegetationsebene -2 -4 3 -1 -1 -1 1 -3
4 1,2 Griingleis mit hoch liegender Vegetationsebene 1 -1 -3 -4 -4 -7 -7 -5
5 1,2 GVP 7 8 7 10 13 9 7 6
" zu P, KBr+
Zeile Quelle N. Korrektur fiir Briicken- und Fahrbahnart KLm
0 1,2 keine Briicke . 0
1 1,2 Briicken mit stahlernem Uberbau, Gleise direkt aufgelagert 12
2 1,2 dito larmgemindert . 6
3 1,2 Briicken mit stahlernem Uberbau und Schwellengleis im Schotterbett 6
4 1,2 dito larmgemindert . 3
5 1,2 Briicken mit stahlernem Uberbau oder massiver Fahrbahnplatte, Gleisejn StraBenfahrbahn eingebettet (Rillenschiene) 4
7 1,2 Briicken mit massiver Fahrbahnplatte oder mit besonderem stahlernen Uberbau, Gleise auf Schwellengleis im Schotterbett 3
8 1,2 dito larmgemindert 0
9 1,2 Briicken mit massiver Fahrbahnplatte, Gleise direkt aufgelagert (feste Fahrbahn) 4
Zeile zu Zuschlag fir Kurvengerdusche
Quelle Nr.
0 1,2 unauffallig 0
1 1,2 auffalliges Kurvengerdusch 4
Berechnungen
1] 2 | 3 | 4 5 [ 6 [ 7 1 8 [ 9 T 1o [ 11 T 12 13

Niederflurfahrzeuge mit Klimaanlage, 8 Achsen, 50 km/h,

63 Hz 125Hz 250Hz 500 Hz 1kHz 2 kHz 4 kHz 8 kHz L'WA
108 Fahrzeuge tags

Fahrgerédusch normiert kat21K 32,01 41,01 46,01 56,01 64,01 59,01 54,01 46,01
Anzahl der Achsen je Fahrzeug 8 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
£ Fahrgeschwindigkeit in km/h 50 0,00 0,00 1,51 -1,51 -6,02 -4,52 -4,52 -6,02
% Fahrbahnart 2 2,00 3,00 2,00 5,00 8,00 4,00 2,00 1,00
5 Briicken- und Fahrbahnart 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
T auffalliges Kurvengerausch 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Anzahl der Fahrzeuge / Tag 108 8,29 8,29 8,29 8,29 8,29 8,29 8,29 8,29
Emissionsspektrum Fahrgerausche 42,30 52,30 57,81 67,80 74,28 66,79 59,79 49,28| 76,0
£ Aggregatgerausch normiert 21,00 32,00 36,00 39,00 42,00 41,00 37,00 36,00
g Fahrgeschwindigkeit in km/h 3,01 3,01 3,01 3,01 3,01 3,01 3,01 3,01
S5 Anzahl der Fahrzeuge / Tag 8,29 8,29 8,29 8,29 8,29 8,29 8,29 8,29
T Emissionsspektrum Aggregatgerausche 32,30 43,30 47,30 50,30 53,30 52,30 48,30 47,30 58,4
Kontrollwert 76,03
1] 2 | 3 | 4 5 [ 6 [ 7 1 8 [ 9 T 1o [ 11 T 12 13

Niederflurfahrzeuge mit Klimaanlage, 8 Achsen, 50 km/h,

63 Hz 125Hz 250Hz 500 Hz 1kHz 2 kHz 4 kHz 8 kHz L'WA
47 Fahrzeuge nachts

Fahrgerédusch normiert kat21K 32,01 41,01 46,01 56,01 64,01 59,01 54,01 46,01

Anzahl der Achsen je Fahrzeug 8 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

£ Fahrgeschwindigkeit in km/h 50 0,00 0,00 1,51 -1,51 -6,02 -4,52 -4,52 -6,02

% Fahrbahnart 2 2,00 3,00 2,00 5,00 8,00 4,00 2,00 1,00

5 Briicken- und Fahrbahnart 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

T auffalliges Kurvengerausch 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Anzahl der Fahrzeuge / Nacht 47 7,69 7,69 7,69 7,69 7,69 7,69 7,69 7,69
Emissionsspektrum Fahrgerausche 41,70 51,70 57,21 67,20 73,68 66,18 59,18 48,68/ 75,4

£ Aggregatgerausch normiert 21,00 32,00 36,00 39,00 42,00 41,00 37,00 36,00

g Fahrgeschwindigkeit in km/h 3,01 3,01 3,01 3,01 3,01 3,01 3,01 3,01

S5 Anzahl der Fahrzeuge / Nacht 7,69 7,69 7,69 7,69 7,69 7,69 7,69 7,69
T Emissionsspektrum Aggregatgerausche 31,70 42,70 46,70 49,70 52,70 51,70 47,70 46,70| 57,8
Kontrollwert 75,43

Tabelle 1.2

Emissionsspektren des StraBenbahnverkehrs
Fahrten in Richtung Westen (Gleis 2)
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[ MIV Busse MIV + Busse |
1 2 3 [ 4 | 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 |
" . DTVw DTVw DTV DTV p>35t pi p2 pi p2 Linienbusse Lw' Lw'

Strafie Abschnitt Schidssel (Kfz) (Lkw>3,5) (Kfz) (Lkw>3,5)  tags+nachts tags tags nachts nachts Linien tags nachts tags nachts
DérpfeldstraBe Adlergestell bis Anna-Seghers ~ 0042-0048 14.500 290 13.100 235 1,79% 0,66% 1,11% 0,89% 1,06% |162/2, 164/2, N65 109 43 80,00 dB(A) 74,36 dB(A)
DérpfeldstraBe Anna-Seghers bis Gellert 0048-0023 14.500 290 13.100 235 1,79% 0,66% 1,11% 0,89% 1,06% |N65 2 19 79,85 dB(A) 74,11 dB(A)
DérpfeldstraBe Gellert bis Thomas-Miintzer 0023-0059 14.500 290 13.100 235 1,79% 0,66% 1,11% 0,89% 1,06% |N65 2 19 79,85 dB(A) 74,11 dB(A)
DérpfeldstraBe Thomas-Miintzer bis Frieden 0059-0025 14.100 280 12.700 227 1,79% 0,66% 1,10% 0,88% 1,06% |N65 2 19 79,72 dB(A) 73,98 dB(A)
DérpfeldstraBe Frieden bis Genossenschaft 0025-0006 13.700 260 12.400 211 1,70% 0,63% 1,05% 0,84% 1,01% |N65 2 19 79,59 dB(A) 73,86 dB(A)
DérpfeldstraBe Genossenschaft bis Nipkow 0006-0026 13.300 250 12.000 203 1,69% 0,63% 1,04% 0,83% 1,00% |N65 2 19 79,45 dB(A) 73,72 dB(A)
DérpfeldstraBe Nipkow bis Helbig 0026-0027 13.000 240 11.700 194 1,66% 0,62% 1,03% 0,82% 0,99% [N65 2 19 79,33 dB(A) 73,61 dB(A)
DérpfeldstraBe Helbig bis Hackenberg 0027-0028 12.700 230 11.500 186 1,62% 0,60% 1,00% 0,80% 0,96% [N65 2 19 79,25 dB(A) 73,53 dB(A)
DérpfeldstraBe Hackenberg bis Arndt 0028-0015 12.400 220 11.200 178 1,59% 0,59% 0,98% 0,79% 0,94% [N65 2 19 79,13 dB(A) 73,42 dB(A)
DérpfeldstraBe Arndt bis Handjery 0015-0029 12.200 220 11.000 178 1,62% 0,60% 1,00% 0,80% 0,96% [N65 2 19 79,06 dB(A) 73,35 dB(A)
DérpfeldstraBe Handjery bis Wassermann 0029-0030 11.700 200 10.600 162 1,53% 0,57% 0,94% 0,76% 0,91% [N65 2 19 78,88 dB(A) 73,18 dB(A)
Rudower Chaussee westl. Dorpfeld 0019-0042 16.700 480 15.100 389 2,57% 0,95% 1,59% 1,27% 1,53% |162, 163,164,260 443 76 81,13 dB(A) 75,34 dB(A)
Adlergestell nérdl. Dérpfeld 0041-0042 33.800 1.860 30.500 1.507 4,94% 1,83% 3,05% 2,44% 2,93% [N65 2 19 84,13 dB(A) 78,27 dB(A)
Adlergestell siidl. Dorpfeld 0042-0043 35.500 1.910 32.000 1.547 4,83% 1,79% 2,99% 2,39% 2,87% [162/2, 163, 164/2 182 27 84,41 dB(A) 78,49 dB(A)
Anna-Seghers-Str. ~ siidl. Dorpfeld  *) 0048-0034 1.100 1,00% 0,42% 0,56% 0,50% 0,67% |162/2, 164/2 107 24 79,87 dB(A) 74,51 dB(A)

Legende:

Spalten 1, 2
Spalte 3
Spalte 4
Spalte 5
Spalte 6
Spalte 7
Spalte 8
Spalten 9, 11
Spalten 10, 12
Spalten 13
Spalten 14, 15
Spalten 16, 17

Tabelle 2.1

Verkehrsbelegung MIV und Linienbusse - EingangsgréBen und Ergebnis der Emissionsberechnung

*) Anna-SeghersStraBe aus Verkehrsmengen 2014 (aufgerundet)

StraBe und Abschnitt

Interner Schliissel

DTVw (Kfz) 2019 aus FIS-Broker / Verkehrsmengen DTVw 2019

DTVw (Lkw) 2019 aus FIS-Broker / Verkehrsmengen DTVw 2019

DTV (Kfz) = DTVw (Kfz) x 0,90

DTV (Lkw) = DTVw (Lkw) x 0,81

maBgebender Lkw-Anteil Gber 3,5 t zul. Gesamtgewicht (Lkw 1 + Lkw 2)
maBgebender Lkw-Anteil Gber 3,5 t zul. Gesamtgewicht (Lkw1)
maBgebender Lkw-Anteil Uber 3,5 t zul. Gesamtgewicht (Lkw2)
Buslinien im StraBenabschnitt

Anzahl der Busse

Langenbezogener Schallleistungspegels gemaB RLS-19 Nr. 3.3.2 Gl. 4
(Rohdaten ohne Beriicksichtigung der abschnittsweisen Mehrfachreflexion)
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Schallemission vom StraBenverkehr nach RLS-19

(Langenbezogener Schallleistungspegel einer Quelllinie)

tags nachts
1 DTV Kfz/24h 6.550 Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke je Richtung
2 p24>28t % maBgebender tagicher Lkw-Anteil Uber 2,8 t bzw. 3,5 t zul. Gesamtgewicht
3 p24>35t % 1,79 (Lkw1 + Lkw2+Busse)
4 DTV Motorrader Krad/24h Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke je Richtung (Motorréder)
5 v Pkw km/h 50 50 zuldssige Hochstgeschwindigkeiten Pkw
6 v Lkw km/h 50 50 zuldssige Hochstgeschwindigkeiten Lkw1 und Lkw2
7 § v Krad km/h 50 50 zulassige Hochstgeschwindigkeiten Motorrader
5
8 io StraBenart 7 StadtstraBen Berlin DTV > 10.000 Kfz / 24h
. Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 und
2 . N . .
® StraBendeckschichttyp SDT Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3
10 g % Langsneigung der Quelllinie
11 m Hdéhe der reflektierenden Flachen bei Mehrfachreflexion
12 w m Abstand der reflektierenden Flachen voneinander
13 c M Kfz/h 363,53 91,70 maBgebende stiindliche Verkehrsstarken (alle Kfz)
14 g M Pkw Pkw/h 357,09 89,91 maBgebende stiindliche Verkehrsstarken (Pkw)
15 g: 0 M Lkw1 Lkw1/h 2,41 0,81 maBgebende stiindliche Verkehrsstéarken (Lkw1)
16 2 2 M Lkw2 Lkw2/h 4,02 0,97 maBgebende stiindliche Verkehrsstéarken (Lkw2)
17 _(c) g M Krad Krad/h 0,00 0,00 maBgebende stlindliche Verkehrsstarken (Motorrader)
o <
18 £ g p24>35t % 1,79 maBgebender tagicher Lkw-Anteil Uber 3,5 t zul. Gesamtgewicht (Lkw1 + Lkw2)
19 = ‘-E p1>35t % 0,66 0,89 maBgebender Lkw-Anteil Gber 3,5 t zul. Gesamtgewicht (Lkw1)
20 % p2>35t % 1,11 1,06 maBgebender Lkw-Anteil ber 3,5 t zul. Gesamtgewicht (Lkw2)
21 p Krad % 0,00 0,00 maBgebender Motorrad-Anteil
22 LwO0, Pkw dB(A) 100,43 100,43 Grundwert des Schalleistungspegels eines Fahrzeugs
23 LwO, Lkw1 dB(A) 105,90 105,90 gemaB RLS-19 Nr. 3.3.4 Gl. 6
24 LwO0, Lkw2 dB(A) 108,41 108,41
25 LwO, Krad dB(A) 108,41 108,41
26 Dsd, sdt, Pkw dB(A) -2,60 -2,60 StraBendeckschichtkorrektur
27 o Dsd, sdt, Lkw1 dB(A) -1,80 -1,80 gemaB RLS-19 Nr. 3.3.5 Tabellen 4a und 4b
28 a Dsd, sdt, Lkw2 dB(A) -1,80 -1,80
29 S Dsd, sdt, Krad dB(A) 0,00 0,00
[0)
30 = Din, Pkw dB(A) 0,00 0,00 Langsneigungskorrektur
31 = Din, Lkw1 dB(A) 0,00 0,00 gemaB RLS-19 Nr. 3.3.6 Gl. 7a-¢
32 < Din, Lkw2 dB(A) 0,00 0,00
33 3 Din, Krad dB(A) 0,00 0,00
2
N .
Mehrfachreflexionszuschlag
34 Drefl dB(A) 0.0 gemaB RLS-19 Nr.. 3.3.8 G. 9
35 Lw, Pkw dB(A) 97,83 97,83 Schalleistungspegel eines Fahrzeugs
36 Lw, Lkw1 dB(A) 104,10 104,10 gemaB RLS-19 Nr. 3.3.3 Gl. 5
37 Lw, Lkw2 dB(A) 106,61 106,61
38 Lw, Krad dB(A) 108,41 108,41
3 Langenbezogener Schallleistungspegels der Quelllinie
A .
39 2 Lw dB(A) 76,84 7087 gemaB RLS-19 Nr. 3.3.2 Gl. 4
]
= Emissionspegel in 25 m Entfernung
40 ] Lm, E dB(A) 57,74 51,77 Lm, E=Lw - 19,1 dB(A)
Hinweis: Die Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstérke in Zeile 1 entspricht der halben Durchschnittlichen Téglichen Verkehrsstarke der StraBe
(gleiche Aufteilung des Verkehrs auf zwei Quelllinien)
Tabelle 2.2

Langenbezogener Schallleistungspegel Lw' der DérpfeldstraBe von Adlergestell bis Anna-Seghers-StraBe

(Abschnitt ohne Mehrfachreflexion, Anteil MIV)
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Schallemission vom StraBenverkehr nach RLS-19

(Langenbezogener Schallleistungspegel einer Quelllinie)

tags nachts
1 DTV Kfz/24h 77 Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstérke je Richtung
2 p24>28t % maBgebender tagicher Lkw-Anteil lber 2,8 t bzw. 3,5 t zul. Gesamtgewicht
3 p24>35t % (Lkw1 + Lkw2+Busse)
4 DTV Motorrader Krad/24h Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke je Richtung (Motorréder)
5 v Pkw km/h 50 50 zuldssige Hochstgeschwindigkeiten Pkw
6 v Lkw km/h 50 50 zuldssige Hochstgeschwindigkeiten Lkw1 und Lkw2
7 § v Krad km/h 50 50 zulassige Hochstgeschwindigkeiten Motorrader
5
8 io StraBenart 7 StadtstraBen Berlin DTV > 10.000 Kfz / 24h
. Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 und
2 . N . .
9 StraBendeckschichttyp SDT Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3
10 g % Langsneigung der Quelllinie
11 m Hdéhe der reflektierenden Flachen bei Mehrfachreflexion
12 w m Abstand der reflektierenden Flachen voneinander
13 c M Kfz/h 3,44 2,75 maBgebende stiindliche Verkehrsstarken (alle Kfz)
14 g M Pkw Pkw/h maBgebende stiindliche Verkehrsstarken (Pkw)
15 83 0 M Lkw1 Lkw1/h 3,44 2,75 maBgebende stiindliche Verkehrsstéarken (Lkw1)
16 g 2 M Lkw2 Lkw2/h maBgebende stiindliche Verkehrsstéarken (Lkw2)
17 'S g’ M Krad Krad/h maBgebende stlindliche Verkehrsstarken (Motorrader)
o <
18 £ g p24>35t % maBgebender tagicher Lkw-Anteil Uber 3,5 t zul. Gesamtgewicht (Lkw1 + Lkw2)
19 = '-': p1>35t % 100,00 100,00 maBgebender Lkw-Anteil iber 3,5 t zul. Gesamtgewicht (Lkw1)
20 % p2>35t % maBgebender Lkw-Anteil iber 3,5 t zul. Gesamtgewicht (Lkw2)
21 p Krad % maBgebender Motorrad-Anteil
22 LwO0, Pkw dB(A) 100,43 100,43 Grundwert des Schalleistungspegels eines Fahrzeugs
23 LwO, Lkw1 dB(A) 105,90 105,90 gemaB RLS-19 Nr. 3.3.4 Gl. 6
24 LwO0, Lkw2 dB(A) 108,41 108,41
25 LwO, Krad dB(A) 108,41 108,41
26 Dsd, sdt, Pkw dB(A) -2,60 -2,60 StraBendeckschichtkorrektur
27 o Dsd, sdt, Lkw1 dB(A) -1,80 -1,80 gemaB RLS-19 Nr. 3.3.5 Tabellen 4a und 4b
28 a Dsd, sdt, Lkw2 dB(A) -1,80 -1,80
29 S Dsd, sdt, Krad dB(A) 0,00 0,00
[0)
30 = Din, Pkw dB(A) 0,00 0,00 Langsneigungskorrektur
31 = Din, Lkw1 dB(A) 0,00 0,00 gemaB RLS-19 Nr. 3.3.6 Gl. 7a-¢
32 < Din, Lkw2 dB(A) 0,00 0,00
33 3 Din, Krad dB(A) 0,00 0,00
2
N .
Mehrfachreflexionszuschlag
34 Drefl dB(A) 0.0 gemaB RLS-19 Nr.. 3.3.8 GI. 9
35 Lw, Pkw dB(A) 97,83 97,83 Schalleistungspegel eines Fahrzeugs
36 Lw, Lkw1 dB(A) 104,10 104,10 gemaB RLS-19 Nr. 3.3.3 Gl. 5
37 Lw, Lkw2 dB(A) 106,61 106,61
38 Lw, Krad dB(A) 108,41 108,41
3 Langenbezogener Schallleistungspegels der Quelllinie
A .
39 2 Lw dB(A) 6247 61,50 gemaB RLS-19 Nr. 3.3.2 Gl. 4
]
< Emissionspegel in 25 m Entfernung
40 ] Lm, E dB(A) 43,37 42,40 Lm, E=Lw - 19,1 dB(A)
Hinweis: Die Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstérke in Zeile 1 entspricht der halben Durchschnittlichen Téglichen Verkehrsstarke der StraBe
(gleiche Aufteilung des Verkehrs auf zwei Quelllinien)
Tabelle 2.3

Langenbezogener Schallleistungspegel Lw' der DérpfeldstraBe von Adlergestell bis Anna-Seghers-StraBe

(Abschnitt ohne Mehrfachreflexion, Anteil Linienbusse)
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Emissionsspektrum von E-Lok-bespannten Regionalzligen (21 Zlige tags, v = 100 km/h, Schwellengleise im Schotterbett)

1] 2 3 [ 4 5 | 6 7 8 [ 9 [ 10 [ 11 [ 12 13
Teil A. E-Lok mit Rad- oder Wellenscheibenbremse 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz L'WA
1+2 Rollgerdusche normiert 16,33 26,33 4227 58,27 6327 60,51 55,33 37,46
Anzahl der Achsen je Einheit 4 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Geschwindigkeitskorrektur 100 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Anzahl der Einheiten je Zug 1 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Anzahl der Ziige / Tag 21 1,18 1,18 1,18 1,18 1,18 1,18 1,18 1,18
Emissionsspektrum Fahrgerdausche 17,51 27,51 4345 59,45 6445 61,70 56,51 38,64
7 Aerodynamische Gerdusche normiert 25,00 32,00 34,00 34,00 32,00 26,00 19,00 8,00
Geschwindigkeitskorrektur 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Anzahl der Einheiten je Zug 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Anzahl der Ziige / Tag 1,18 1,18 1,18 1,18 1,18 1,18 1,18 1,18
g Aerodynamische Gerdusche 26,18 33,18 35,18 3518 33,18 27,18 20,18 9,18
% 9 Aggregategerausche normiert 24,00 32,00 4900 50,00 47,00 43,00 37,00 28,00
T Geschwindigkeitskorrektur 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Anzahl der Einheiten je Zug 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Anzahl der Ziige / Tag 1,18 1,18 1,18 1,18 1,18 1,18 1,18 1,18
Aggregategerausche 25,18 33,18 50,18 51,18 48,18 44,18 38,18 29,18
1 Antriebsgerausche normiert 18,00 26,00 4500 46,00 42,00 38,00 3200 21,00
Geschwindigkeitskorrektur 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Anzahl der Einheiten je Zug 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Anzahl der Ziige / Tag 1,18 1,18 1,18 1,18 1,18 1,18 1,18 1,18
Antriebsgerausche 19,18 27,18 46,18 47,18 43,18 39,18 33,18 22,18
ges. Emissionsspektrum Hohe 0 m 29,46 37,20 52,33 60,28 64,58 61,80 56,60 39,19 67,85
6 Aerodynamische Gerdusche normiert 20,00 27,00 37,00 41,00 4400 44,00 39,00 31,00
Geschwindigkeitskorrektur 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Anzahl der Einheiten je Zug 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Anzahl der Ziige / Tag 1,18 1,18 1,18 1,18 1,18 1,18 1,18 1,18
£ Aerodynamische Gerausche 21,18 28,18 38,18 42,18 45,18 4518 40,18 32,18
<
2 8 Aggregategerausche normiert 33,00 42,00 5500 57,00 5500 51,00 47,00 38,00
2 Geschwindigkeitskorrektur 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Anzahl der Einheiten je Zug 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Anzahl der Ziige / Tag 1,18 1,18 1,18 1,18 1,18 1,18 1,18 1,18
Aggregategerausche 34,18 43,18 56,18 58,18 56,18 52,18 48,18 39,18
ges. Emissionsspektrum Hohe 4 m 34,39 4332 56,25 58,29 56,51 52,97 48,82 39,97| 62,68
5 Aerodynamische Gerdusche normiert 13,00 22,00 30,00 34,00 37,00 39,00 34,00 26,00
f, Geschwindigkeitskorrektur 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
o Anzahl der Einheiten je Zug 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
g Anzahl der Ziige / Tag 1,18 1,18 1,18 1,18 1,18 1,18 1,18 1,18
Emissionsspektrum Hohe 5 m 14,18 23,18 31,18 3518 38,18 40,18 35,18  27,18| 44,09
Teil B. Drei Reisezugwagen mit Wellenscheibenbremse 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz L'WA
1+2 Rollgerdusche normiert 17,33 27,33 4327 59,27 6427 61,51 56,33 38,46
Anzahl der Achsen je Einheit 4 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Geschwindigkeitskorrektur 100 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Anzahl der Einheiten je Zug 3 4,77 4,77 4,77 4,77 4,77 4,77 4,77 4,77
Anzahl der Ziige / Tag 21 1,18 1,18 1,18 1,18 1,18 1,18 1,18 1,18
g Emissionsspektrum Fahrgerdusche 23,28 33,28 49,22 65,22 70,22 67,47 62,28 44,41
% 7 Aerodynamische Gerdusche normiert 2500 32,00 34,00 34,00 32,00 26,00 19,00 8,00
T Geschwindigkeitskorrektur 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Anzahl der Einheiten je Zug 4,77 4,77 4,77 4,77 4,77 4,77 4,77 4,77
Anzahl der Ziige / Tag 1,18 1,18 1,18 1,18 1,18 1,18 1,18 1,18
Aerodynamische Gerausche 30,95 3795 3995 39,95 3795 3195 2495 13,95
ges. Emissionsspektrum Hohe 0 m 31,64 39,23 49,70 65,23 70,22 67,47 62,28 44,41| 73,28
6 Aerodynamische Gerausche normiert 8,00 11,00 14,00 17,00 24,00 25,00 19,00 11,00
Geschwindigkeitskorrektur 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Anzahl der Einheiten je Zug 4,77 4,77 4,77 4,77 4,77 4,77 4,77 4,77
Anzahl der Ziige / Tag 1,18 1,18 1,18 1,18 1,18 1,18 1,18 1,18
£ Aerodynamische Gerausche 1395 16,95 19,95 2295 29,95 30,95 24,95 16,95
<
2 8 Aggregategerausche normiert 9,00 20,00 31,00 40,00 39,00 37,00 30,00 19,00
2 Geschwindigkeitskorrektur 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Anzahl der Einheiten je Zug 4,77 4,77 4,77 4,77 4,77 4,77 4,77 4,77
Anzahl der Ziige / Tag 1,18 1,18 1,18 1,18 1,18 1,18 1,18 1,18
Aggregategerausche 14,95 25,95 36,95 4595 44,95 42,95 35,95 24,95
ges. Emissionsspektrum Hohe 4 m 17,49 26,47 37,04 4597 45,09 43,22 36,28 25,59| 50,13
ges. Emissionsspektrum Hohe 0 m 33,70 41,34 5423 66,44 71,27 68,51 63,32  45,55| 74,37
Emissionsspektrum Hohe 4 m 3448 4341 56,30 5854 56,81 5341 49,06 40,13 62,91
Emissionsspektrum Hohe 5 m 14,18 23,18 31,18 3518 38,18 40,18 35,18 27,18| 44,09
Kontrollwert 74,67
Tabelle 3.1

Emissionsspektren des Eisenbahnverkehrs
beispielhafte Berechnung fiir RB-E auf Strecke 6142
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Strecke 6007 Anzahl Ziige / Richtg. | Zugart- v-max Fahrzeugkategorien geméB Schall03 im Zugverband
(km 10,1 - km 11,2) Tag Nacht Traktion km/h Kategorie ~ Anzahl | Kategorie  Anzahl | Kategorie  Anzahl | Kategorie  Anzahl | Kategorie  Anzahl | Kategorie  Anzahl
S-Bahn Berlin 122 28,5 S 90 5-72-A8 2 - - - - - - - - - -
S-Bahn Berlin 86 28 S 90 5-Z2-A8 3 - - - - - - - - - -
S-Bahn Berlin 128 37,5 S 90 5-72-A8 4 - - - - - - - - - -
Hohe 336 Ziige tags 94 Ziige nachts
Quelle 63 Hz 125 Hz 250 Hz 500 Hz 1kHz 2 kHz 4 kHz 8 kHz A 63 Hz 125 Hz 250 Hz 500 Hz 1kHz 2 kHz 4 kHz 8 kHz A
Schwellengleise im Schotterbett om 45,90 54,57 67,65 80,63 84,96 81,54 76,32 58,75 87,93 43,49 52,15 65,24 78,21 82,55 79,12 73,91 56,34 85,562
4m 34,13 43,73 54,73 62,91 62,31 60,73 53,73 43,70 67,34 31,72 41,32 52,32 60,50 59,90 58,32 51,32 41,29 64,93
5m 28,73 37,73 45,73 49,73 52,73 54,73 49,73 41,73 58,64 26,32 35,32 43,32 47,32 50,32 52,32 47,32 39,32 56,23
Kontrollwert 87,97 Kontrollwert 85,56
Strecke 6142 Anzahl Ziige / Richtg. | Zugart- v-max Fahrzeugkategorien gemas Schall03 im Zugverband
(km 10,1 - km 11,2) Tag Nacht Traktion km/h Kategorie  Anzahl Kategorie  Anzahl Kategorie  Anzahl Kategorie  Anzahl Kategorie  Anzahl Kategorie  Anzahl
Giiterzug Besp. E-Lok 1 0 GZ-E 100 7-22-A6 1 10-25 30 10-218 8 - - - - - -
Regionalbahn Besp. E-Lok 21 4 RB-E 100 7-7Z5-A4 1 9-75 3 - - - - - - - -
Regionalbahn E-Triebzug 11 2 RB-ET 100 5-75-A10 2 - - - - - - - - - -
Hoéhe 33 Zlige tags 6 Zlige nachts
Quelle 63Hz  125Hz  250Hz  500Hz  1kHz 2kHz 4 kHz 8 kHz A 63Hz  125Hz  250Hz  500Hz  1kHz 2kHz 4 kHz 8 kHz A
Schwellengleise im Schotterbett om 36,57 44,41 56,54 69,41 74,28 71,57 66,28 48,78 77,37 31,18 38,97 51,51 63,81 68,62 65,86 60,66 42,95 71,72
4m 35,28 44,22 56,60 59,35 58,01 55,35 49,79 40,83 63,85 30,39 39,32 52,18 54,58 52,94 49,72 45,15 36,18 58,97
5m 17,39 26,39 34,39 38,39 41,39 43,39 38,39 30,39 47,31 13,00 22,00 30,00 34,00 37,00 39,00 34,00 26,00 42,91
Kontrollwert 77,57 Kontrollwert 71,95
Strecke 6144 Anzahl Zige Zugart- v-max Fahrzeugkategorien geméB Schall03 im Zugverband
(km 0,0 - km 1,0) Tag Nacht Traktion km/h Kategorie ~ Anzahl | Kategorie  Anzahl | Kategorie  Anzahl | Kategorie  Anzahl | Kategorie  Anzahl | Kategorie  Anzahl
Giterzug Besp. Diesellok 6 4 GZ-V 70 8-A6 1 10-25 30 10-218 8 - - - - - -
Hohe 6 Zlge tags 4 Zige nachts
Quelle 63 Hz 125 Hz 250 Hz 500 Hz 1kHz 2 kHz 4 kHz 8 kHz A 63 Hz 125 Hz 250 Hz 500 Hz 1kHz 2 kHz 4 kHz 8 kHz A
Schwellengleise im Schotterbett om 35,49 44,72 56,84 71,43 74,93 70,03 64,50 47,72 77,67 36,74 45,97 58,09 72,68 76,18 71,28 65,75 48,97 78,92
4m 35,09 45,37 49,22 57,84 57,45 55,02 46,11 38,53 62,18 36,34 46,62 50,47 59,09 58,70 56,27 47,36 39,78 63,43
5m
Kontrollwert 77,79 Kontrollwert 79,04

Tabelle 3.2

Zusammenfassung der Emissionsspektren des Eisenbahnverkehrs (Strecken 6007, 6142 und 6144)
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Tram Ausbaustrecke Tram "NuIIfaII"_.vs. "Planfall" Gesamt_[érmbetrachtung Ergebnis der Untersuchungen
Untersuchung zur Larmvorsorge geméaB 16. BImSchV Untersuchung auf wesentliche Anderung gemaB 16. BImSchV Untersuchung auf wesentliche Anderung in Anlehnung an 16. BImSchV
1 [ 2 T 3 4 | 5 T 6 101 [ 102 103 | 104 105 | 106 201 [ 202 203 [ 204 205 | 206 207 [ 208 209 [ 210 301 [ 302 303 [ 304 305 | 306 307 [ 308 309 [ 310 401 [ 402 403 | 404
i . . . resultierende Beurteilungs-
Immissionsort Immissionsgrenzwert Beurteilungs- Grenzwert- Anspruchs- Beurteilungs- Beurteilungs- Pegeldifferenz wesentliche Anspruchs- Summen- Summen- Pegeldifferenz wesentliche Anspruchs- Anspruchs- pegel
gemaB 16. BImSchV pegel Tram tberschreitung |  Perechtioung pegel Tram pegelTram | o ol - Nulfall) | Anderung berechtigung pegel pegel (Planfall - Nullfall) | Anderung berechtigung berechtigung fur passiven
2 © ’ Ausbaustrecke dem Grunde nach "Nullfall" "Planfall" dem Grunde nach "Nullfall" "Planfall" dem Grunde nach dem Grund h|  schallschut
Adresse 3 £ lem Grunde nac challschutz
é T Gebiet | Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht | Nutzung | Nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Ta Nacht Nutzung | Nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Ta Nacht Nutzung | Nutzung| [Nutzung|Nutzung| Tag | Nacht
| /dB(A) | /dB(A) /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | tags | nachts | | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) 9 tags | nachts | | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) 9 tags | nachts tags | nachts | /dB(A) | /dB(A)
Adlergestell 259, a EG WA 59 49 26 25 - - - - 50,6 50,2 50,7 503 0,1 0,1 - - - - 56,4 528 56,4 528 0,0 0,0 - - - - - - - -
Dérpfeldstr. 1/3/5 a 0oG1 | WA 59 49 26 25 - - - - 51,9 51,5 51,9 51,5 0,0 0,0 - - - - 57,6 54,0 57,6 54,1 0,0 0,1 - - - - - - - -
Anna-Seghers-Str. 110 a 0G2 | WA 59 49 26 25 - - - - 53,0 52,6 53,0 52,6 0,0 0,0 - - - - 58,6 55,1 58,6 55,1 0,0 0,0 - - - - - - - -
a 0G3 | WA 59 49 26 25 - - - - 53,5 53,1 53,5 53,1 0,0 0,0 - - - - 59,1 55,6 59,1 55,6 0,0 0,0 - - - - - - - -
a 0G4 | WA 59 49 26 25 - - - - 537 533 537 533 0,0 0,0 - - - - 59,4 558 59,4 558 0,0 0,0 - - - - - - - -
b EG WA 59 49 25 24 - - - - 52,6 52,2 527 523 0,1 0,1 - - - - 58,5 54,9 58,5 55,0 0,0 0,1 - - - - - - - -
b oGt | WA 59 49 25 24 - - - - 54,2 53,8 54,3 53,9 0,1 0,1 - - - - 59,9 56,4 | 60,0 56,4 0,1 0,0 - - - - - - - -
b 0G2 | WA 59 49 25 25 - - - - 54,9 54,5 54,9 54,6 0,0 0,1 - - - - 60,6 57,1 60,6 57,1 0,0 0,0 - - - - - - - -
b 0G3 | WA 59 49 25 25 - - - - 55,1 547 | 551 54,7 0,0 0,0 - - - - 60,8 57,2 60,8 57,3 0,0 0,1 - - - - - - - -
b 0G4 | WA 59 49 25 25 - - - - 55,1 54,7 | 551 54,7 0,0 0,0 - - - - 60,8 57,3 60,8 57,3 0,0 0,0 - - - - - - - -
b 0G5 | WA 59 49 25 25 - - - - 54,9 54,5 55,0 54,6 0,1 0,1 - - - - 60,8 57,2 60,8 57,2 0,0 0,0 - - - - - - - -
c EG WA 59 49 24 24 - - - - 55,6 55,2 56,0 55,6 0,4 0,4 - - - - 61,5 57,9 61,6 58,1 0,1 0,2 - - - - - - - -
c oGt | WA 59 49 24 24 - - - - 56,8 56,4 | 57,0 56,6 0,2 0,2 - - - - 62,4 589 62,5 59,0 0,1 0,1 - - - - - - - -
c 0G2 | WA 59 49 24 24 - - - - 56,9 56,5 57,0 56,6 0,1 0,1 - - - - 62,6 59,1 62,7 592 0,1 0,1 - - - - - - - -
c 0G3 | WA 59 49 24 24 - - - - 56,8 56,4 | 57,0 56,6 0,2 0,2 - - - - 62,6 59,0 62,6 59,1 0,0 0,1 - - - - - - - -
c 0G4 | WA 59 49 24 24 - - - - 56,7 563 56,8 56,4 0,1 0,1 - - - - 62,5 58,9 62,5 59,0 0,0 0,1 - - - - - - - -
c 0G5 | WA 59 49 24 24 - - - - 56,5 56,1 56,6 56,2 0,1 0,1 - - - - 62,3 587 | 623 58,8 0,0 0,1 - - - - - -
d EG WA 59 49 33 33 - - - - 62,3 61,9 62,7 623 0,4 0,4 - X - X 67,5 64,2 67,6 64,4 0,1 0,2 - - - - X 69
d OG1 | WA 59 49 34 33 - - - - 62,0 61,6 62,4 62,0 0,4 0,4 - X - X 67,3 64,0 67,4 642 0,1 0,2 - - - - X 69
d 0G2 | WA 59 49 34 34 - - - - 61,6 61,2 61,9 61,5 0,3 0,3 - X - X 66,9 63,6 67,0 63,7 0,1 0,1 - - - - X 69
d 0G3 | WA 59 49 34 34 - - - - 61,1 60,8 61,3 60,9 0,2 0,1 - X - X 66,5 63,1 66,5 63,2 0,0 0,1 - - - - X 69
d 0G4 | WA 59 49 35 34 - - - - 60,6 60,2 60,7 60,3 0,1 0,1 - X - X 65,9 62,6 66,0 62,6 0,1 0,0 - - - - X 69
d 0G5 | WA 59 49 35 35 - - - - 60,2 59,8 60,2 59,8 0,0 0,0 - - - - 654 62,1 65,5 62,1 0,1 0,0 - - - - - -
e EG WA 59 49 45 44 - - - - 65,1 647 | 658 65,4 0,7 0,7 - X - X 70,8 67,3 71,0 67,7 0,2 0,4 - - - - X 69
e OG1 | WA 59 49 46 45 - - - - 64,6 64,2 65,1 64,7 0,5 05 - X - X 70,2 66,7 | 703 67,0 0,1 0,3 - - - - X 69
e 0G2 | WA 59 49 46 46 - - - - 64,0 63,6 64,3 63,9 0,3 0,3 - X - X 69,5 66,0 69,6 66,2 0,1 0,2 - - - - X 68
e 0G3 | WA 59 49 47 47 - - - - 63,4 63,0 63,6 63,2 0,2 0,2 - X - X 68,8 654 | 689 65,5 0,1 0,1 - - - - X 68
e 0G4 | WA 59 49 48 47 - - - - 62,8 62,4 | 63,0 62,6 0,2 0,2 - X - X 68,2 64,8 68,3 64,9 0,1 0,1 - - - - X 68
e 0G5 | WA 59 49 48 48 - - - - 62,3 61,9 62,4 62,0 0,1 0,1 - X - X 67,7 643 67,7 643 0,0 0,0 - - - - X 68
f EG WA 59 49 47 46 - - - - 65,1 647 | 658 65,4 0,7 0,7 - X - X 707 67,2 70,9 67,6 0,2 0,4 - - - - X 69
f OG1 | WA 59 49 48 47 - - - - 64,6 64,2 65,1 64,7 0,5 0,5 - X - X 70,1 66,7 | 702 66,9 0,1 0,2 - - - - X 68
f 0G2 | WA 59 49 49 48 - - - - 64,0 63,6 64,4 64,0 0,4 0,4 - X - X 69,4 66,0 69,5 66,2 0,1 0,2 - - - - X 68
f 0G3 | WA 59 49 50 49 - - - - 63,4 63,0 637 633 0,3 0,3 - X - X 687 654 | 688 65,5 0,1 0,1 - - - - X 68
f 0G4 | WA 59 49 50 50 - 1 - X 62,8 62,4 | 63,0 62,6 0,2 0,2 - X - X 68,2 64,8 68,2 64,9 0,0 0,1 - - - - X 67
f 0G5 | WA 59 49 50 50 - 1 X 62,3 61,9 62,4 62,0 0,1 0,1 - X - X 67,6 64,3 67,7 643 0,1 0,0 - - - - X 67
g EG WA 59 49 50 49 - - - - 65,2 64,8 65,8 65,4 0,6 0,6 - X - X 70,6 67,2 70,8 67,5 0,2 0,3 - - - - X 69
g OG1 | WA 59 49 51 51 - 2 - X 647 643 65,1 64,8 0,4 0,5 - X - X 70,0 66,6 70,1 66,9 0,1 0,3 - - - - X 68
g 0G2 | WA 59 49 52 52 3 X 64,1 637 | 644 640 0,3 0,3 - X - X 69,3 66,0 69,4 66,2 0,1 0,2 - - - - X 68
g 0G3 | WA 59 49 53 52 3 X 63,5 63,1 637 633 0,2 0,2 - X - X 687 654 | 688 65,5 0,1 0,1 - - - - X 67
g 0G4 | WA 59 49 53 53 4 X 62,9 62,5 63,1 62,7 0,2 0,2 - X - X 68,1 64,8 68,2 64,9 0,1 0,1 - - - - X 67
g 0G5 | WA 59 49 53 53 4 X 62,4 62,0 62,6 62,2 0,2 0,2 - X - X 67,6 64,3 67,7 644 0,1 0,1 - - - - X 67
h EG WA 59 49 54 54 5 X 654 650 65,9 65,5 0,5 0,5 - X - X 70,6 67,3 70,8 67,6 0,2 0,3 - - - - X 69
h OG1 | WA 59 49 55 55 6 X 65,0 64,6 65,3 64,9 0,3 0,3 - X - X 70,1 66,8 70,2 67,0 0,1 0,2 - - - - X 68
h 0G2 | WA 59 49 56 56 7 X 64,4 64,0 64,6 64,2 0,2 0,2 - X - X 69,5 66,2 69,6 66,3 0,1 0,1 - - - - X 68
h 0G3 | WA 59 49 57 56 7 X 63,8 63,4 | 639 63,5 0,1 0,1 - X - X 68,9 65,6 68,9 65,7 0,0 0,1 X 67
h 0G4 | WA 59 49 57 56 7 X 63,3 62,9 63,3 62,9 0,0 0,0 - - - - 68,4 65,1 68,4 65,1 0,0 0,0 X 67
h 0G5 | WA 59 49 57 56 7 X 62,8 62,4 | 628 62,4 0,0 0,0 - - - - 67,8 64,6 67,9 64,6 0,1 0,0 X 67
i EG WA 59 49 59 59 - 10 - X 65,9 65,5 66,2 65,8 0,3 0,3 X - X 70,9 67,7 | 71,0 67,9 0,1 0,2 - X 69
i OG1 | WA 59 49 60 59 1 10 X X 65,6 65,2 657 653 0,1 0,1 X - X 70,5 67,3 70,5 67,4 0,0 0,1 X X 71 68
i 0G2 | WA 59 49 60 60 1 1 X X 65,0 64,6 65,1 64,8 0,1 0,2 X - X 69,9 66,7 | 69,9 66,8 0,0 0,1 X X 71 68
i 0G3 | WA 59 49 60 60 1 1 X X 64,5 64,1 64,6 64,2 0,1 0,1 - X - X 69,3 66,2 69,3 66,2 0,0 0,0 X X 71 67
i 0G4 | WA 59 49 60 60 1 1 X X 64,0 63,6 64,0 63,6 0,0 0,0 - - - - 68,8 65,6 68,8 65,7 0,0 0,1 X X 70 67
i 0G5 | WA 59 49 60 60 1 1 X X 63,6 63,1 63,5 63,1 -0,1 0,0 - - - - 68,3 65,2 68,3 65,2 0,0 0,0 X X 70 67
i EG WA 59 49 67 67 8 18 X X 66,3 65,9 66,5 66,1 0,2 0,2 71,2 68,0 71,3 68,1 0,1 0,1 X X 72 69
i OG1 | WA 59 49 67 66 8 17 X X 66,1 657 | 662 65,8 0,1 0,1 70,8 67,7 | 709 67,8 0,1 0,1 X X 72 69
i 0G2 | WA 59 49 66 66 7 17 X X 65,6 65,2 657 653 0,1 0,1 70,3 67,2 70,3 67,2 0,0 0,0 X X 71 68
i 0G3 | WA 59 49 66 65 7 16 X X 65,1 64,7 | 65,1 64,7 0,0 0,0 69,7 66,6 69,7 66,6 0,0 0,0 X X 71 68
i 0G4 | WA 59 49 65 65 6 16 X X 64,6 64,2 64,6 64,2 0,0 0,0 69,1 66,1 69,1 66,1 0,0 0,0 X X 70 67
i 0G5 | WA 59 49 65 64 6 15 X X 64,1 637 | 642 63,8 0,1 0,1 68,7 656 687 657 0,0 0,1 X X 70 67
k EG WA 59 49 67 67 8 18 X X 66,5 66,1 66,6 66,2 0,1 0,1 71,3 68,2 71,4 682 0,1 0,0 X X 72 69
k OG1 | WA 59 49 67 66 8 17 X X 66,2 65,8 66,3 65,9 0,1 0,1 71,0 67,8 71,0 67,9 0,0 0,1 X X 72 69
k 0G2 | WA 59 49 66 66 7 17 X X 65,8 654 | 658 65,4 0,0 0,0 704 673 70,4 674 0,0 0,1 X X 71 68
k 0G3 | WA 59 49 66 65 7 16 X X 65,3 64,9 65,3 64,9 0,0 0,0 69,8 66,8 69,8 66,8 0,0 0,0 X X 71 68
k 0G4 | WA 59 49 65 65 6 16 X X 64,8 64,4 | 648 64,4 0,0 0,0 69,3 66,3 69,3 66,2 0,0 0,1 X X 70 67
k 0G5 | WA 59 49 65 64 6 15 X X 64,4 639 64,3 63,9 0,1 0,0 68,8 65,8 68,8 65,8 0,0 0,0 X X 70 67
| EG WA 59 49 67 67 8 18 X X 66,4 66,0 66,5 66,1 0,1 0,1 71,3 68,1 71,3 68,2 0,0 0,1 X X 72 69
| OG1 | WA 59 49 67 66 8 17 X X 66,1 657 | 66,1 65,8 0,0 0,1 70,9 67,7 | 709 67,8 0,0 0,1 X X 72 69
| 0G2 | WA 59 49 66 66 7 17 X X 65,6 65,2 657 653 0,1 0,1 70,3 67,2 70,3 67,2 0,0 0,0 X X 71 68
| 0G3 | WA 59 49 66 65 7 16 X X 65,1 64,7 | 65,1 64,7 0,0 0,0 69,7 667 | 697 667 0,0 0,0 X X 71 68
| 0G4 | WA 59 49 65 65 6 16 X X 64,6 64,2 64,6 64,2 0,0 0,0 69,2 66,2 69,2 66,2 0,0 0,0 X X 70 67
| 0G5 | WA 59 49 65 64 6 15 X X 64,2 63,8 64,2 63,8 0,0 0,0 68,8 657 | 688 65,7 0,0 0,0 X X 70 67
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Dipl.-Ing. Imelmann
Schalltechnischer Bericht 925.6 Seite T 09
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Tram Ausbaustrecke Tram "Nullfall” vs. "Planfall” Gesamtlarmbetrachtung Ergebnis der Untersuchungen
Untersuchung zur Larmvorsorge gemés 16. BImSchV Untersuchung auf wesentliche Anderung gemas 16. BImSchV Untersuchung auf wesentliche Anderung in Anlehnung an 16. BImSchV 9 9
1 [ 2 T 3 4 | 5 T 6 101 [ 102 103 | 104 105 | 106 201 [ 202 203 [ 204 205 | 206 207 [ 208 209 [ 210 301 [ 302 303 [ 304 305 | 306 307 [ 308 309 [ 310 401 [ 402 403 | 404
Immissionsort : . ~ " ~ " ~ ~ ~ ~ ~ resultierende Beurteilungs-
Immissionsgrenzwert Beurteilungs Grenzwert- Anspru_chs Beurteilungs Beurteilungs Pegeldifferenz wesentliche Anspru_chs Summen Summen Pegeldifferenz wesentliche Anspru_chs Anspruchs- pegel
gemaB 16. BImSchV pegel Tram tberschreitung |  Perechtioung pegel Tram pegelTram | o ol - Nulfall) | Anderung berechtigung pegel pegel (Planfall - Nullfall) | Anderung berechtigung berechtigung fur passiven
2 © ’ Ausbaustrecke dem Grunde nach "Nullfall" "Planfall" dem Grunde nach "Nullfall" "Planfall" dem Grunde nach h hallsch
Adresse 2 5 dem Grunde nacl Schallschutz
é T Gebiet | Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht | Nutzung | Nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Nutzung | Nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Nutzung | Nutzung| [Nutzung|Nutzung| Tag | Nacht
| /dB(A) | /dB(A) /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | tags | nachts | | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) tags | nachts | | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) tags | nachts tags | nachts | /dB(A) | /dB(A)
Adlergestell 259, m EG WA 59 49 62 62 3 13 X X 61,9 61,5 61,9 61,5 0,0 0,0 66,4 63,4 66,4 63,4 0,0 0,0 - - - - X X 69 65
Dérpfeldstr. 1/3/5 m | OG1 | WA 59 49 62 62 3 13 X X 61,9 61,5 61,9 61,5 0,0 0,0 66,4 63,4 66,4 63,4 0,0 0,0 - - - - X X 69 65
Anna-Seghers-Str. 110 m | 0G2 | WA 59 49 62 62 3 13 X X 61,6 61,2 61,6 61,2 0,0 0,0 66,2 63,1 66,2 63,1 0,0 0,0 - - - - X X 69 65
m | OG3 | WA 59 49 62 61 3 12 X X 61,2 60,8 61,3 60,9 0,1 0,1 65,8 62,7 65,9 62,8 0,1 0,1 - - - - X X 68 65
m | 0G4 | WA 59 49 61 61 2 12 X X 60,9 60,5 60,9 60,5 0,0 0,0 65,5 62,4 65,5 62,4 0,0 0,0 - - - - X X 68 64
m | OG5 | WA 59 49 61 60 2 1 X X 60,5 60,1 60,4 60,0 -0,1 -0,1 65,1 62,0 65,1 62,0 0,0 0,0 - - - - X X 68 64
n EG WA 59 49 59 59 - 10 - X 58,8 58,4 58,8 58,4 0,0 0,0 63,1 60,1 63,1 60,2 0,0 0,1 - - - - - X - 64
n oGt | WA 59 49 60 60 1 1 X X 59,5 59,1 59,5 59,1 0,0 0,0 63,7 60,8 63,7 60,8 0,0 0,0 - - - - X X 68 64
n 0G2 | WA 59 49 60 60 1 1 X X 59,4 59,0 59,6 59,2 0,2 0,2 63,7 60,8 63,8 60,9 0,1 0,1 - - - - X X 68 64
n 0G3 | WA 59 49 60 60 1 1 X X 59,4 59,0 59,6 59,2 0,2 0,2 63,7 60,8 63,8 60,9 0,1 0,1 - - - - X X 68 64
n 0G4 | WA 59 49 60 59 1 10 X X 59,3 58,9 59,4 59,0 0,1 0,1 63,6 60,6 63,6 60,7 0,0 0,1 - - - - X X 67 63
n 0G5 | WA 59 49 60 59 1 10 X X 59,2 58,8 59,1 58,7 -0,1 -0,1 63,4 60,5 63,4 60,5 0,0 0,0 - - - - X X 67 63
o EG WA 59 49 56 56 - 7 - X 55,8 55,4 55,9 55,5 0,1 0,1 59,9 57,0 59,9 57,1 0,0 0,1 - - - - - X - 62
o oGt | WA 59 49 58 58 - 9 - X 57,3 56,9 57,5 57,1 0,2 0,2 61,3 58,5 61,4 58,6 0,1 0,1 - - - - - X - 63
o 0G2 | WA 59 49 58 58 - 9 - X 57,7 57,3 57,9 57,5 0,2 0,2 61,7 58,9 61,8 59,0 0,1 0,1 - - - - - X - 63
o 0G3 | WA 59 49 58 58 - 9 - X 57,9 57,5 58,0 57,6 0,1 0,1 61,8 59,1 61,9 59,1 0,1 0,0 - - - - - X - 63
o 0G4 | WA 59 49 58 58 - 9 - X 57,9 57,5 58,0 57,6 0,1 0,1 61,9 59,1 61,9 59,1 0,0 0,0 - - - - - X - 63
Anna-Seghers-Str. 114 /116 a EG WA 59 49 53 53 - 4 - X 52,6 52,2 52,8 52,4 0,2 0,2 56,9 54,0 57,0 54,1 0,1 0,1 - - - - - X - 62
a oGt | WA 59 49 54 54 - 5 - X 53,6 53,2 53,8 53,4 0,2 0,2 57,9 55,0 58,0 55,1 0,1 0,1 - - - - - X - 62
a 0G2 | WA 59 49 55 55 - 6 - X 54,6 54,2 54,8 54,4 0,2 0,2 58,9 55,9 58,9 56,1 0,0 0,2 - - - - - X - 62
b EG WA 59 49 45 45 - - - - 44,9 44,5 447 443 0,2 0,2 49,8 46,6 49,8 46,5 0,0 -0,1 - - - - - - - -
b oGt | WA 59 49 46 45 - - - - 45,3 44,9 45,2 44,8 -0,1 -0,1 50,3 47,1 50,3 47,0 0,0 -0,1 - - - - - - - -
b 0G2 | WA 59 49 46 46 - - - - 45,8 454 | 456 45,2 0,2 0,2 50,9 47,6 50,8 47,5 -0,1 -0,1 - - - - - - - -
Anna-Seghers-Str. 118 a EG WA 59 49 46 46 - - - - 45,8 454 | 457 453 -0,1 -0,1 49,9 47,1 49,9 47,0 0,0 -0,1 - - - - - - - -
a oGt | WA 59 49 47 46 - - - - 46,3 45,9 46,2 45,8 -0,1 -0,1 50,5 47,6 50,4 475 -0,1 -0,1 - - - - - - - -
a 0G2 | WA 59 49 47 47 - - - - 46,8 46,4 | 46,7 46,3 -0,1 -0,1 51,0 48,1 51,0 48,1 0,0 0,0 - - - - - - - -
b EG WA 59 49 47 46 - - - - 46,2 45,8 46,3 45,9 0,1 0,1 50,2 47,4 50,2 47,4 0,0 0,0 - - - - - - - -
b OG1 | WA 59 49 47 47 - - - - 46,7 46,3 46,7 46,3 0,0 0,0 50,7 47,9 50,7 47,9 0,0 0,0 - - - - - - - -
b 0G2 | WA 59 49 48 47 - - - - 47,2 46,8 47,2 46,8 0,0 0,0 51,2 48,4 51,2 48,4 0,0 0,0 - - - - - - - -
Schneckenburgerstr. 2-8 a EG WA 59 49 46 45 - - - - 45,2 44,8 45,2 44,8 0,0 0,0 49,2 46,4 | 49,2 46,4 0,0 0,0 - - - - - - - -
a OG1 | WA 59 49 46 46 - - - - 45,5 45,1 45,5 45,1 0,0 0,0 49,6 46,7 | 49,6 46,7 0,0 0,0 - - - - - - - -
a 0G2 | WA 59 49 46 46 - - - - 45,8 454 | 458 45,4 0,0 0,0 49,9 47,1 49,9 47,1 0,0 0,0 - - - - - - - -
b EG WA 59 49 44 43 - - - - 434 43,0 434 43,0 0,0 0,0 47,1 44,4 | 471 44,5 0,0 0,1 - - - - - - - -
b OG1 | WA 59 49 44 44 - - - - 43,8 43,3 43,8 43,4 0,0 0,1 47,5 44,8 47,5 44,8 0,0 0,0 - - - - - - - -
b 0G2 | WA 59 49 45 44 - - - - 44,1 43,7 | 44,1 43,7 0,0 0,0 48,0 45,2 48,0 45,2 0,0 0,0 - - - - - - - -
c EG WA 59 49 45 45 - - - - 44,5 44,1 447 443 0,2 0,2 48,3 45,6 48,3 45,7 0,0 0,1 - - - - - - - -
c OG1 | WA 59 49 45 45 - - - - 44,9 44,5 45,0 44,6 0,1 0,1 48,7 46,0 48,8 46,1 0,1 0,1 - - - - - - - -
c 0G2 | WA 59 49 46 45 - - - - 45,3 44,9 454 450 0,1 0,1 49,2 46,4 | 49,2 46,5 0,0 0,1 - - - - - - - -
Anna-Seghers-Str. 115/ 117 a EG WA 59 49 48 47 - - - - 47,1 46,7 | 47,2 46,8 0,1 0,1 51,0 48,3 51,0 48,3 0,0 0,0 - - - - - - - -
a OG1 | WA 59 49 48 48 - - - - 47,7 473 47,7 473 0,0 0,0 51,5 48,8 51,5 48,8 0,0 0,0 - - - - - - - -
a 0G2 | WA 59 49 49 48 - - - - 48,2 47,8 48,2 47,8 0,0 0,0 52,1 49,3 52,1 49,4 0,0 0,1 - - - - - - - -
a 0G3 | WA 59 49 49 49 - - - - 48,7 483 48,8 48,3 0,1 0,0 52,6 49,9 52,6 49,9 0,0 0,0 - - - - - - - -
a 0G4 | WA 59 49 50 49 - - - - 49,2 48,8 49,2 48,8 0,0 0,0 53,1 50,4 53,1 50,4 0,0 0,0 - - - - - - - -
b EG WA 59 49 49 48 - - - - 48,5 48,1 48,4 48,0 -0,1 -0,1 52,2 49,6 52,2 49,5 0,0 -0,1 - - - -
b oGt | WA 59 49 49 49 - - - - 49,1 48,7 | 49,0 48,6 -0,1 -0,1 52,8 50,2 52,8 50,1 0,0 -0,1 - - - - -
b 0G2 | WA 59 49 50 50 - 1 - X 49,7 49,3 49,6 49,2 -0,1 -0,1 53,4 50,8 53,4 50,7 0,0 -0,1 - - - - - X - 60
b 0G3 | WA 59 49 51 50 - 1 X 50,2 49,8 50,1 49,7 -0,1 -0,1 54,0 51,3 54,0 51,3 0,0 0,0 - - - - - X - 60
b 0G4 | WA 59 49 51 51 - 2 X 50,8 50,4 50,7 50,3 -0,1 -0,1 54,6 51,9 54,6 51,8 0,0 -0,1 - - - - - X - 60
c EG WA 59 49 46 46 - - - - 45,9 45,5 45,9 45,5 0,0 0,0 50,4 47,4 50,4 47,4 0,0 0,0 - - - -
c OG1 | WA 59 49 47 46 - - - - 46,3 45,9 46,4 46,0 0,1 0,1 50,9 47,8 50,9 47,8 0,0 0,0 - - - -
c 0G2 | WA 59 49 47 47 - - - - 46,8 46,4 | 46,8 46,4 0,0 0,0 51,4 483 51,4 483 0,0 0,0 - - - -
c 0G3 | WA 59 49 48 47 - - - - 47,2 46,8 47,2 46,8 0,0 0,0 51,9 48,7 51,9 48,8 0,0 0,1 - - - -
c 0G4 | WA 59 49 48 48 - - - - 47,6 47,2 47,6 47,2 0,0 0,0 52,4 492 52,4 492 0,0 0,0 - - - -
d EG WA 59 49 47 46 - - - - 46,0 45,6 46,3 45,9 0,3 0,3 50,2 47,3 50,3 47,5 0,1 0,2 - - - -
d OG1 | WA 59 49 47 47 - - - - 46,4 46,0 46,7 46,3 0,3 0,3 50,6 47,7 50,7 47,9 0,1 0,2 - - - -
d 0G2 | WA 59 49 48 47 - - - - 46,8 46,4 | 47,1 46,7 0,3 0,3 51,0 48,1 51,1 48,3 0,1 0,2 - - - -
d 0G3 | WA 59 49 48 47 - - - - 47,2 46,8 474 470 0,2 0,2 51,5 48,5 51,6 48,7 0,1 0,2 - - - -
d 0G4 | WA 59 49 48 48 - - - - 47,6 47,2 47,8 47,4 0,2 0,2 51,9 48,9 52,0 49,1 0,1 0,2 - - - -
Anna-Seghers-Str. 109 /111 /113 a EG WA 59 49 51 51 2 X 51,1 50,6 51,0 50,6 -0,1 0,0 54,9 52,2 54,9 52,2 0,0 0,0 - - - - X 62
Dérpfeldstr. 7 a OG1 | WA 59 49 52 52 3 X 52,0 51,6 52,0 51,6 0,0 0,0 55,8 53,1 55,8 53,1 0,0 0,0 - - - - X 61
a 0G2 | WA 59 49 53 53 4 X 52,9 52,5 52,9 52,5 0,0 0,0 56,7 54,0 56,7 54,0 0,0 0,0 - - - - X 61
a 0G3 | WA 59 49 54 54 5 X 53,5 53,1 53,6 53,2 0,1 0,1 57,4 54,6 57,4 54,7 0,0 0,1 - - - - X 61
b EG WA 59 49 52 52 3 X 51,2 50,8 51,5 51,1 0,3 0,3 55,2 52,4 55,3 52,6 0,1 0,2 - - - - X 62
b OG1 | WA 59 49 53 52 3 X 52,4 52,0 52,4 52,0 0,0 0,0 56,3 53,5 56,3 53,6 0,0 0,1 - - - - X 61
b 0G2 | WA 59 49 54 53 4 X 53,3 52,9 53,4 53,0 0,1 0,1 57,3 54,5 57,3 54,6 0,0 0,1 - - - - X 61
b 0G3 | WA 59 49 54 54 5 X 53,8 53,4 54,0 53,6 0,2 0,2 57,8 55,0 57,8 55,1 0,0 0,1 - - - - X 62
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Tram Ausbaustrecke Tram "Nullfall” vs. "Planfall” Gesamtlarmbetrachtung Ergebnis der Untersuchungen
Untersuchung zur Larmvorsorge gemés 16. BImSchV Untersuchung auf wesentliche Anderung gemas 16. BImSchV Untersuchung auf wesentliche Anderung in Anlehnung an 16. BImSchV 9 9
1 [ 2 T 3 4 | 5 T 6 101 [ 102 103 | 104 105 | 106 201 [ 202 203 [ 204 205 | 206 207 [ 208 209 [ 210 301 [ 302 303 [ 304 305 | 306 307 [ 308 309 [ 310 401 [ 402 403 | 404
Immissionsort : . ~ " ~ " ~ ~ ~ ~ ~ resultierende Beurteilungs-
Immissionsgrenzwert Beurteilungs Grenzwert- Anspru_chs Beurteilungs Beurteilungs Pegeldifferenz wesentliche Anspru_chs Summen Summen Pegeldifferenz wesentliche Anspru_chs Anspruchs- pegel
gemaB 16. BImSchV pegel Tram tberschreitung |  Perechtioung pegel Tram pegelTram | o ol - Nulfall) | Anderung berechtigung pegel pegel (Planfall - Nullfall) | Anderung berechtigung berechtigung fur passiven
2 © ’ Ausbaustrecke dem Grunde nach "Nullfall" "Planfall" dem Grunde nach "Nullfall" "Planfall" dem Grunde nach h hallsch
Adresse 2 5 dem Grunde nacl Schallschutz
é T Gebiet | Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht | Nutzung | Nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Nutzung | Nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Nutzung | Nutzung| [Nutzung|Nutzung| Tag | Nacht
| /dB(A) | /dB(A) /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | tags | nachts | | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) tags | nachts | | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) tags | nachts tags | nachts | /dB(A) | /dB(A)
Anna-Seghers-Str. 109/ 111 /113 c EG WA 59 49 54 53 - 4 - X 53,5 53,1 53,4 53,0 -0,1 -0,1 57,5 54,7 57,5 54,6 0,0 -0,1 - - - - - X - 62
Dérpfeldstr. 7 c oGt | WA 59 49 55 55 - 6 - X 54,8 54,4 54,7 54,3 -0,1 -0,1 58,8 56,0 58,8 56,0 0,0 0,0 - - - - - X - 62
c 0G2 | WA 59 49 56 56 - 7 - X 55,6 55,2 55,5 55,1 -0,1 -0,1 59,6 56,8 59,5 56,7 -0,1 -0,1 - - - - - X - 62
c 0G3 | WA 59 49 56 56 - 7 - X 55,8 55,4 55,7 55,3 -0,1 -0,1 59,8 57,0 59,8 56,9 0,0 -0,1 - - - - - X - 62
d EG WA 59 49 54 53 - 4 - X 53,3 52,9 53,3 52,9 0,0 0,0 57,8 54,8 57,8 54,8 0,0 0,0 - - - - - X - 62
d oGt | WA 59 49 55 55 - 6 - X 54,6 54,2 54,6 54,2 0,0 0,0 59,1 56,1 59,1 56,1 0,0 0,0 - - - - - X - 62
d 0G2 | WA 59 49 56 55 - 6 - X 55,3 54,9 55,3 54,9 0,0 0,0 59,7 56,7 59,7 56,7 0,0 0,0 - - - - - X - 62
d 0G3 | WA 59 49 56 56 - 7 - X 55,6 55,2 55,5 55,1 -0,1 -0,1 60,0 57,0 59,9 56,9 -0,1 -0,1 - - - - - X - 62
e EG WA 59 49 56 56 - 7 - X 55,6 55,2 55,6 55,2 0,0 0,0 60,0 57,0 60,0 57,0 0,0 0,0 - - - - - X - 63
e oGt | WA 59 49 57 57 - 8 - X 56,9 56,5 56,9 56,5 0,0 0,0 61,1 58,2 61,1 58,2 0,0 0,0 - - - - - X - 63
e 0G2 | WA 59 49 58 57 - 8 - X 57,2 56,8 57,2 56,8 0,0 0,0 61,4 58,5 61,4 58,5 0,0 0,0 - - - - - X - 63
e 0G3 | WA 59 49 58 57 - 8 - X 57,3 56,9 57,3 56,9 0,0 0,0 61,5 58,6 61,5 58,6 0,0 0,0 - - - - - X - 63
f EG WA 59 49 56 55 - 6 - X 55,1 54,7 55,1 54,7 0,0 0,0 60,1 56,8 60,1 56,8 0,0 0,0 - - - - - X - 62
f oGt | WA 59 49 57 56 - 7 - X 56,2 55,8 56,1 55,7 -0,1 -0,1 61,1 57,9 61,1 57,9 0,0 0,0 - - - - - X - 63
f 0G2 | WA 59 49 57 57 - 8 - X 56,6 56,2 56,5 56,1 -0,1 -0,1 61,5 58,3 61,4 58,2 -0,1 -0,1 - - - - - X - 62
f 0G3 | WA 59 49 57 57 - 8 - X 56,6 56,2 56,6 56,2 0,0 0,0 61,6 58,3 61,6 58,4 0,0 0,1 - - - - - X - 62
g EG WA 59 49 59 58 - 9 - X 58,2 57,8 58,3 57,9 0,1 0,1 62,7 59,6 62,7 59,7 0,0 0,1 - - - - - X - 64
g 0oG1 | WA 59 49 59 59 - 10 - X 58,7 58,3 58,7 58,3 0,0 0,0 63,1 60,1 63,2 60,1 0,1 0,0 - - - - - X - 64
g 0G2 | WA 59 49 59 59 - 10 - X 58,7 58,3 58,8 58,4 0,1 0,1 63,2 60,2 63,2 60,2 0,0 0,0 - - - - - X - 63
g 0G3 | WA 59 49 59 59 - 10 - X 58,7 58,3 58,7 58,3 0,0 0,0 63,2 60,1 63,2 60,2 0,0 0,1 - - - - - X - 63
h EG WA 59 49 60 60 1 1 X X 59,6 59,2 59,6 59,2 0,0 0,0 64,5 61,3 64,5 61,3 0,0 0,0 - - - - X X 68 64
h OG1 | WA 59 49 60 60 1 1 X X 59,7 59,3 59,8 59,4 0,1 0,1 64,7 61,5 64,7 61,5 0,0 0,0 - - - - X X 68 64
h 0G2 | WA 59 49 60 60 1 1 X X 59,6 59,2 59,7 59,3 0,1 0,1 64,6 61,3 64,7 61,4 0,1 0,1 - - - - X X 68 64
h 0G3 | WA 59 49 60 59 1 10 X X 59,3 58,9 59,4 59,0 0,1 0,1 64,4 61,1 64,4 61,1 0,0 0,0 - - - - X X 68 63
i EG WA 59 49 63 63 4 14 X X 62,7 62,3 62,8 62,4 0,1 0,1 67,0 64,1 67,1 64,1 0,1 0,0 - - - - X X 69 66
i OG1 | WA 59 49 63 63 4 14 X X 62,8 62,4 62,9 62,5 0,1 0,1 67,1 64,2 67,1 64,2 0,0 0,0 - - - - X X 69 66
i 0G2 | WA 59 49 63 63 4 14 X X 62,6 62,2 62,6 62,2 0,0 0,0 66,8 63,9 66,8 63,9 0,0 0,0 - - - - X X 69 65
i 0G3 | WA 59 49 63 62 4 13 X X 62,4 62,0 62,3 61,9 -0,1 -0,1 66,5 63,6 66,5 63,6 0,0 0,0 - - - - X X 69 65
i EG WA 59 49 64 64 5 15 X X 63,5 63,1 63,5 63,1 0,0 0,0 68,1 65,0 68,2 65,1 0,1 0,1 - - - - X X 69 66
i oGt | WA 59 49 64 64 5 15 X X 63,5 63,1 63,5 63,1 0,0 0,0 68,1 65,0 68,2 65,0 0,1 0,0 - - - - X X 69 66
i 0G2 | WA 59 49 64 63 5 14 X X 63,1 62,7 63,2 62,8 0,1 0,1 67,8 64,7 67,9 64,7 0,1 0,0 - - - - X X 69 66
i 0G3 | WA 59 49 63 63 4 14 X X 62,7 62,3 62,7 62,3 0,0 0,0 67,4 64,3 67,4 64,3 0,0 0,0 - - - - X X 69 65
k EG WA 59 49 62 62 3 13 X X 61,8 61,4 61,8 61,4 0,0 0,0 66,4 63,3 66,4 63,3 0,0 0,0 - - - - X X 68 65
k OG1 | WA 59 49 62 62 3 13 X X 61,8 61,4 61,9 61,5 0,1 0,1 66,5 63,4 66,5 63,4 0,0 0,0 - - - - X X 68 65
k 0G2 | WA 59 49 62 62 3 13 X X 61,5 61,1 61,6 61,2 0,1 0,1 66,3 63,1 66,3 63,2 0,0 0,1 - - - - X X 68 64
k 0G3 | WA 59 49 62 61 3 12 X X 61,1 60,7 61,2 60,8 0,1 0,1 65,9 62,7 65,9 62,8 0,0 0,1 - - - - X X 68 64
| EG WA 59 49 63 63 4 14 X X 62,8 62,3 62,9 62,5 0,1 0,2 67,5 64,3 67,5 64,4 0,0 0,1 - - - - X X 69 66
| OG1 | WA 59 49 63 63 4 14 X X 62,6 62,1 62,6 62,2 0,0 0,1 67,3 64,1 67,3 64,2 0,0 0,1 - - - - X X 69 66
| 0G2 | WA 59 49 63 62 4 13 X X 62,2 61,8 62,2 61,8 0,0 0,0 66,9 63,8 66,9 63,8 0,0 0,0 - - - - X X 69 65
| 0G3 | WA 59 49 62 62 3 13 X X 61,8 61,4 61,8 61,4 0,0 0,0 66,6 63,4 66,6 63,4 0,0 0,0 - - - - X X 68 65
m EG WA 59 49 66 66 7 17 X X 65,9 65,5 66,0 65,6 0,1 0,1 70,4 67,3 70,4 67,4 0,0 0,1 - - - - X X 71 68
m | OG1 | WA 59 49 66 65 7 16 X X 65,4 65,0 65,4 65,0 0,0 0,0 69,7 66,8 69,7 66,8 0,0 0,0 - - - - X X 71 68
m | 0G2 | WA 59 49 65 65 6 16 X X 64,8 64,4 64,8 64,4 0,0 0,0 69,1 66,1 69,1 66,1 0,0 0,0 - - - - X X 70 67
m | OG3 | WA 59 49 65 64 6 15 X X 64,2 63,8 64,1 63,7 -0,1 -0,1 68,4 65,5 68,3 65,4 -0,1 -0,1 - - - - X X 70 66
n EG WA 59 49 67 67 8 18 X X 66,4 66,0 66,5 66,1 0,1 0,1 71,2 68,0 71,2 68,1 0,0 0,1 - - - - X X 72 69
n OG1 | WA 59 49 66 66 7 17 X X 65,9 65,5 66,0 65,6 0,1 0,1 70,6 67,5 70,6 67,5 0,0 0,0 - - - - X X 71 68
n 0G2 | WA 59 49 66 65 7 16 X X 65,3 64,9 65,4 65,0 0,1 0,1 69,9 66,8 70,0 66,9 0,1 0,1 - - - - X X 71 68
n 0G3 | WA 59 49 65 65 6 16 X X 64,8 64,4 64,7 64,3 -0,1 -0,1 69,3 66,2 69,3 66,2 0,0 0,0 - - - - X X 70 67
o EG WA 59 49 67 67 8 18 X X 66,5 66,1 66,6 66,2 0,1 0,1 71,2 68,1 71,3 68,1 0,1 0,0 - - - - X X 72 69
o OG1 | WA 59 49 67 66 8 17 X X 66,0 65,6 66,1 65,7 0,1 0,1 70,6 67,5 70,7 67,6 0,1 0,1 - - - - X X 71 68
o 0G2 | WA 59 49 66 65 7 16 X X 65,3 64,9 65,3 64,9 0,0 0,0 69,9 66,8 69,9 66,8 0,0 0,0 - - - - X X 71 67
o 0G3 | WA 59 49 65 65 6 16 X X 64,8 64,4 64,8 64,4 0,0 0,0 69,3 66,3 69,3 66,3 0,0 0,0 - - - - X X 70 67
p EG WA 59 49 67 67 8 18 X X 66,3 65,9 66,4 66,1 0,1 0,2 71,2 68,0 71,2 68,0 0,0 0,0 - - - - X X 72 69
p OG1 | WA 59 49 66 66 7 17 X X 65,9 65,5 65,9 65,5 0,0 0,0 70,6 67,4 70,6 67,5 0,0 0,1 - - - - X X 71 68
p 0G2 | WA 59 49 66 65 7 16 X X 65,2 64,8 65,3 64,9 0,1 0,1 69,9 66,8 69,9 66,8 0,0 0,0 - - - - X X 71 67
p 0G3 | WA 59 49 65 65 6 16 X X 64,6 64,2 64,6 64,2 0,0 0,0 69,2 66,1 69,2 66,1 0,0 0,0 - - - - X X 70 67
q EG WA 59 49 47 46 - - - - 46,0 45,6 46,1 45,7 0,1 0,1 52,0 48,4 52,1 48,4 0,1 0,0 - - - -
q OG1 | WA 59 49 47 47 - - - - 46,6 46,2 46,7 46,3 0,1 0,1 527 49,0 527 49,1 0,0 0,1 - - - -
q 0G2 | WA 59 49 48 47 - - - - 474 47,0 47,3 47,0 -0,1 0,0 53,4 497 53,4 497 0,0 0,0 - - - -
q 0G3 | WA 59 49 48 48 - - - - 48,0 47,6 48,0 47,6 0,0 0,0 54,1 50,4 54,1 50,4 0,0 0,0 - - - -
r EG WA 59 49 47 47 - - - - 46,8 46,3 46,7 46,3 -0,1 0,0 51,8 48,5 51,8 48,5 0,0 0,0 - - - -
r OG1 | WA 59 49 48 47 - - - - 474 47,0 474 47,0 0,0 0,0 52,5 49,2 52,5 49,2 0,0 0,0 - - - -
r 0G2 | WA 59 49 49 48 - - - - 48,1 47,7 | 482 47,8 0,1 0,1 53,2 49,9 53,2 49,9 0,0 0,0 - - - -
r 0G3 | WA 59 49 49 49 - - - - 48,7 483 48,8 48,4 0,1 0,1 53,9 50,5 53,9 50,6 0,0 0,1 - - - -
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Tram Ausbaustrecke Tram "Nullfall” vs. "Planfall” Gesamtlarmbetrachtung Ergebnis der Untersuchungen
Untersuchung zur Larmvorsorge gemés 16. BImSchV Untersuchung auf wesentliche Anderung gemas 16. BImSchV Untersuchung auf wesentliche Anderung in Anlehnung an 16. BImSchV 9 9
1 [ 2 T 3 4 | 5 T 6 101 [ 102 103 | 104 105 | 106 201 [ 202 203 [ 204 205 | 206 207 [ 208 209 [ 210 301 [ 302 303 [ 304 305 | 306 307 [ 308 309 [ 310 401 [ 402 403 | 404
Immissionsort : . ~ " ~ " ~ ~ ~ ~ ~ resultierende Beurteilungs-
Immissionsgrenzwert Beurteilungs Grenzwert- Anspru_chs Beurteilungs Beurteilungs Pegeldifferenz wesentliche Anspru_chs Summen Summen Pegeldifferenz wesentliche Anspru_chs Anspruchs- pegel
gemaB 16. BImSchV pegel Tram tberschreitung |  Perechtioung pegel Tram pegelTram | o ol - Nulfall) | Anderung berechtigung pegel pegel (Planfall - Nullfall) | Anderung berechtigung berechtigung fur passiven
2 © ’ Ausbaustrecke dem Grunde nach "Nullfall" "Planfall" dem Grunde nach "Nullfall" "Planfall" dem Grunde nach h hallsch
Adresse 2 5 dem Grunde nacl Schallschutz
é T Gebiet | Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht | Nutzung | Nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Nutzung | Nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Nutzung | Nutzung| [Nutzung|Nutzung| Tag | Nacht
| /dB(A) | /dB(A) /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | tags | nachts | | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) tags | nachts | | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) tags | nachts tags | nachts | /dB(A) | /dB(A)
Dérpfeldstr. 9 a EG WA 59 49 67 67 8 18 X X 66,3 65,9 66,5 66,1 0,2 0,2 71,2 68,0 71,3 68,1 0,1 0,1 - - - - X X 72 69
a oGt | WA 59 49 67 66 8 17 X X 66,1 65,7 66,1 65,7 0,0 0,0 70,9 67,7 70,9 67,7 0,0 0,0 - - - - X X 71 68
a 0G2 | WA 59 49 66 66 7 17 X X 65,5 65,1 65,6 65,2 0,1 0,1 70,3 67,1 70,4 67,2 0,1 0,1 - - - - X X 71 68
a 0G3 | WA 59 49 66 65 7 16 X X 65,0 64,6 65,1 64,7 0,1 0,1 69,8 66,6 69,8 66,6 0,0 0,0 - - - - X X 70 67
a 0G4 | WA 59 49 65 65 6 16 X X 64,7 64,3 64,6 64,2 -0,1 -0,1 69,3 66,2 69,3 66,2 0,0 0,0 - - - - X X 70 67
b EG WA 59 49 62 62 3 13 X X 61,6 61,2 61,7 61,3 0,1 0,1 66,1 63,1 66,1 63,1 0,0 0,0 - - - - X X 67 64
b oGt | WA 59 49 62 62 3 13 X X 61,9 61,4 61,9 61,5 0,0 0,1 66,3 63,3 66,3 63,3 0,0 0,0 - - - - X X 67 64
b 0G2 | WA 59 49 62 62 3 13 X X 61,7 61,3 61,8 61,4 0,1 0,1 66,1 63,1 66,1 63,1 0,0 0,0 - - - - X X 67 64
b 0G3 | WA 59 49 62 61 3 12 X X 61,5 61,1 61,4 61,0 -0,1 -0,1 65,8 62,8 65,8 62,8 0,0 0,0 - - - - X X 66 63
b 0G4 | WA 59 49 62 61 3 12 X X 61,1 60,7 61,1 60,7 0,0 0,0 65,5 62,5 65,4 62,5 -0,1 0,0 - - - - X X 66 63
Gellertstr. 7/9/ 11 ff a EG WA 59 49 44 44 - - - - 43,7 433 43,7 433 0,0 0,0 47,3 44,7 | 47,3 44,7 0,0 0,0 - - - - - - - -
a 0oG1 | WA 59 49 44 44 - - - - 44,0 43,6 44,0 43,6 0,0 0,0 47,7 451 47,7 451 0,0 0,0 - - - - - - - -
a 0G2 | WA 59 49 45 44 - - - - 44,4 44,0 44,4 440 0,0 0,0 48,1 454 | 48,1 45,4 0,0 0,0 - - - - - - - -
b EG WA 59 49 45 44 - - - - 44,4 440 44,3 43,9 -0,1 -0,1 48,1 454 | 48,0 45,3 -0,1 -0,1 - - - - - - - -
b oGt | WA 59 49 45 45 - - - - 44,8 44,4 | 447 443 -0,1 -0,1 48,5 45,8 48,5 45,7 0,0 -0,1 - - - - - - - -
b 0G2 | WA 59 49 46 45 - - - - 45,2 44,8 45,1 44,7 -0,1 -0,1 48,9 46,2 48,9 46,2 0,0 0,0 - - - - - - - -
c EG WA 59 49 46 46 - - - - 45,5 45,1 45,5 45,1 0,0 0,0 494 46,6 49,4 46,6 0,0 0,0 - - - - - - - -
c oGt | WA 59 49 46 46 - - - - 46,0 45,6 46,0 45,6 0,0 0,0 49,8 47,1 49,8 47,1 0,0 0,0 - - - - - - - -
c 0G2 | WA 59 49 47 46 - - - - 46,4 46,0 46,4 46,0 0,0 0,0 50,3 47,6 50,3 47,6 0,0 0,0 - - - - - - - -
d EG WA 59 49 48 47 - - - - 47,2 46,8 47,2 46,8 0,0 0,0 51,0 48,3 51,0 48,3 0,0 0,0 - - - - - - - -
d OG1 | WA 59 49 48 48 - - - - 47,8 47,3 47,7 473 -0,1 0,0 51,5 48,8 51,5 48,8 0,0 0,0 - - - - - - - -
d 0G2 | WA 59 49 49 48 - - - - 48,3 47,9 48,2 47,8 -0,1 -0,1 52,0 49,3 52,0 49,3 0,0 0,0 - - - - - - - -
e EG WA 59 49 49 48 - - - - 48,5 48,1 48,4 48,0 -0,1 -0,1 52,3 49,6 52,2 49,5 -0,1 -0,1 - - - - - - - -
e OG1 | WA 59 49 49 49 - - - - 49,2 48,8 49,0 48,6 0,2 0,2 52,9 50,2 52,8 50,1 -0,1 -0,1 - - - - - - - -
e 0G2 | WA 59 49 50 50 - 1 - X 49,8 49,4 | 49,6 49,2 0,2 0,2 53,5 50,8 53,5 50,7 0,0 -0,1 - - - - - X - 51
f EG WA 59 49 49 49 - - - - 48,5 48,1 48,6 48,2 0,1 0,1 527 498 527 499 0,0 0,1 - - - - - - - -
f OG1 | WA 59 49 50 49 - - - - 49,2 48,8 49,2 48,8 0,0 0,0 53,4 50,5 53,4 50,5 0,0 0,0 - - - - - - - -
f 0G2 | WA 59 49 50 50 - 1 - X 49,9 49,5 49,9 49,5 0,0 0,0 54,0 51,1 54,0 51,1 0,0 0,0 - - - - - X - 52
g EG WA 59 49 40 39 - - - - 39,0 38,6 39,1 38,7 0,1 0,1 43,5 404 | 435 40,5 0,0 0,1 - - - - - - - -
g OG1 | WA 59 49 40 39 - - - - 39,2 38,8 39,3 38,9 0,1 0,1 44,0 40,8 44,0 40,9 0,0 0,1 - - - - - - - -
g 0G2 | WA 59 49 40 40 - - - - 39,5 39,1 39,7 39,3 0,2 0,2 44,5 41,3 44,6 41,3 0,1 0,0 - - - - - - - -
Gellertstr. 3 a EG WA 59 49 53 53 - 4 - X 52,8 52,4 52,9 52,5 0,1 0,1 57,3 54,3 57,4 54,3 0,1 0,0 - - - - - X - 55
Dérpfeldstr. 11 a OG1 | WA 59 49 55 54 - 5 - X 54,1 53,7 54,3 53,9 0,2 0,2 58,7 55,6 58,7 55,7 0,0 0,1 - - - - - X - 56
a 0G2 | WA 59 49 56 55 - 6 - X 55,1 54,7 55,1 54,7 0,0 0,0 59,6 56,5 59,6 56,6 0,0 0,1 - - - - - X - 57
b EG WA 59 49 52 51 - 2 - X 51,0 50,6 51,1 50,8 0,1 0,2 56,2 52,9 56,2 52,9 0,0 0,0 - - - - - X - 54
b 0oG1 | WA 59 49 53 53 - 4 - X 52,5 52,1 52,6 52,2 0,1 0,1 57,6 54,3 57,7 54,4 0,1 0,1 - - - - - X - 55
b 0G2 | WA 59 49 54 53 - 4 - X 53,3 52,9 53,3 52,9 0,0 0,0 58,4 55,0 58,4 55,1 0,0 0,1 - - - - - X - 56
b 0G3 | WA 59 49 54 54 - 5 - X 53,5 53,1 53,6 53,2 0,1 0,1 58,7 55,3 58,7 55,4 0,0 0,1 - - - - - X - 56
c EG WA 59 49 62 61 3 12 X X 61,2 60,8 61,3 60,9 0,1 0,1 65,8 62,7 65,9 62,8 0,1 0,1 - - - - X X 66 63
c OG1 | WA 59 49 62 62 3 13 X X 61,4 61,0 61,5 61,1 0,1 0,1 66,0 62,9 66,0 63,0 0,0 0,1 - - - - X X 67 63
c 0G2 | WA 59 49 62 61 3 12 X X 61,3 60,9 61,3 60,9 0,0 0,0 65,9 62,8 65,9 62,8 0,0 0,0 - - - - X X 66 63
c 0G3 | WA 59 49 61 61 2 12 X X 60,9 60,5 60,9 60,5 0,0 0,0 65,6 62,4 65,6 62,5 0,0 0,1 - - - - X X 66 63
d EG WA 59 49 67 67 8 18 X X 66,7 66,3 66,9 66,5 0,2 0,2 71,5 68,3 71,6 68,4 0,1 0,1 - - - - X X 72 69
d oGt | WA 59 49 67 67 8 18 X X 66,5 66,1 66,6 66,2 0,1 0,1 71,2 68,1 71,3 68,1 0,1 0,0 - - - - X X 72 69
d 0G2 | WA 59 49 67 66 8 17 X X 66,2 65,7 66,2 65,8 0,0 0,1 70,7 67,6 70,7 67,6 0,0 0,0 - - - - X X 71 68
d 0G3 | WA 59 49 66 66 7 17 X X 65,6 65,2 65,7 65,3 0,1 0,1 70,2 67,1 70,2 67,1 0,0 0,0 - - - - X X 71 68
e EG WA 59 49 67 67 8 18 X X 66,7 66,3 66,9 66,5 0,2 0,2 71,6 68,4 71,6 68,5 0,0 0,1 - - - - X X 72 69
e OG1 | WA 59 49 67 67 8 18 X X 66,6 66,2 66,7 66,3 0,1 0,1 71,3 68,1 71,3 68,2 0,0 0,1 - - - - X X 72 69
e 0G2 | WA 59 49 67 66 8 17 X X 66,2 65,8 66,3 65,9 0,1 0,1 70,8 67,7 70,8 67,7 0,0 0,0 - - - - X X 71 68
Dérpfeldstr. 13 - EG WA 59 49 67 67 8 18 X X 66,7 66,3 66,8 66,5 0,1 0,2 71,5 68,3 71,6 68,4 0,1 0,1 - - - - X X 72 69
- oGt | WA 59 49 67 67 8 18 X X 66,5 66,1 66,6 66,2 0,1 0,1 71,1 68,0 71,1 68,1 0,0 0,1 - - - - X X 72 69
- 0G2 | WA 59 49 67 66 8 17 X X 66,0 65,6 66,1 65,7 0,1 0,1 70,6 67,5 70,6 67,5 0,0 0,0 - - - - X X 71 68
- 0G3 | WA 59 49 66 66 7 17 X X 65,5 65,1 65,6 65,2 0,1 0,1 70,0 67,0 70,0 67,0 0,0 0,0 - - - - X X 70 67
- 0G4 | WA 59 49 66 65 7 16 X X 65,1 64,7 65,1 64,7 0,0 0,0 69,4 66,5 69,5 66,5 0,1 0,0 - - - - X X 70 67
Dérpfeldstr. 15 a EG WA 59 49 67 67 8 18 X X 66,6 66,2 66,7 66,3 0,1 0,1 71,4 68,2 71,5 68,3 0,1 0,1 - - - - X X 72 69
a OG1 | WA 59 49 67 66 8 17 X X 66,3 65,9 66,4 66,0 0,1 0,1 71,0 67,8 71,0 67,9 0,0 0,1 - - - - X X 71 68
a 0G2 | WA 59 49 66 66 7 17 X X 65,8 65,4 65,9 65,5 0,1 0,1 70,4 67,3 70,4 67,3 0,0 0,0 - - - - X X 71 68
a 0G3 | WA 59 49 66 65 7 16 X X 65,3 64,9 65,3 64,9 0,0 0,0 69,8 66,7 69,8 66,7 0,0 0,0 - - - - X X 70 67
b EG WA 59 49 67 67 8 18 X X 66,3 65,9 66,4 66,1 0,1 0,2 71,2 67,9 71,2 68,1 0,0 0,2 - - - - X X 72 69
b OG1 | WA 59 49 66 66 7 17 X X 65,9 65,5 66,0 65,6 0,1 0,1 70,7 67,5 70,7 67,5 0,0 0,0 - - - - X X 71 68
b 0G2 | WA 59 49 66 65 7 16 X X 65,3 64,9 65,4 65,0 0,1 0,1 70,0 66,9 70,0 66,9 0,0 0,0 - - - - X X 70 67
b 0G3 | WA 59 49 65 65 6 16 X X 64,8 64,4 64,8 64,4 0,0 0,0 69,4 66,3 69,4 66,3 0,0 0,0 - - - - X X 70 67
c EG WA 59 49 62 61 3 12 X X 61,3 60,9 61,4 61,0 0,1 0,1 65,7 62,7 65,7 62,7 0,0 0,0 - - - - X X 66 63
c OG1 | WA 59 49 62 61 3 12 X X 60,8 60,4 61,1 60,7 0,3 0,3 65,4 62,3 65,5 62,5 0,1 0,2 - - - - X X 66 63
c 0G2 | WA 59 49 61 61 2 12 X X 60,4 60,0 60,7 60,3 0,3 0,3 65,0 61,9 65,1 62,1 0,1 0,2 - - - - X X 66 63
c 0G3 | WA 59 49 61 60 2 1 X X 60,0 59,6 60,2 59,8 0,2 0,2 64,6 61,5 64,7 61,7 0,1 0,2 - - - - X X 65 62
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Tram Ausbaustrecke Tram "Nullfall” vs. "Planfall” Gesamtlarmbetrachtung Ergebnis der Untersuchungen
Untersuchung zur Larmvorsorge gemés 16. BImSchV Untersuchung auf wesentliche Anderung gemas 16. BImSchV Untersuchung auf wesentliche Anderung in Anlehnung an 16. BImSchV 9 9
1 2 3 4 | 5 T 6 101 [ 102 103 | 104 105 | 106 201 [ 202 203 [ 204 205 | 206 207 [ 208 209 [ 210 301 [ 302 303 [ 304 305 | 306 307 [ 308 309 [ 310 401 [ 402 403 | 404
Immissionsort : . ~ " ~ " ~ ~ ~ ~ ~ resultierende Beurteilungs-
Immissionsgrenzwert Beurteilungs Grenzwert- Anspru_chs Beurteilungs Beurteilungs Pegeldifferenz wesentliche Anspru_chs Summen Summen Pegeldifferenz wesentliche Anspru_chs Anspruchs- pegel
gemaB 16. BImSchV pegel Tram tberschreitung |  Perechtioung pegel Tram pegelTram | o ol - Nulfall) | Anderung berechtigung pegel pegel (Planfall - Nullfall) | Anderung berechtigung berechtigung fur passiven
2 © ’ Ausbaustrecke dem Grunde nach "Nullfall" "Planfall" dem Grunde nach "Nullfall" "Planfall" dem Grunde nach h hallsch
Adresse 2 5 dem Grunde nacl Schallschutz
é T Gebiet | Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht | Nutzung | Nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Nutzung | Nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Nutzung | Nutzung| [Nutzung|Nutzung| Tag | Nacht
| /dB(A) | /dB(A) /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | tags | nachts | | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) tags | nachts | | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) tags | nachts tags | nachts | /dB(A) | /dB(A)
Dérpfeldstr. 15 d EG WA 59 49 59 58 - 9 - X 57,9 57,5 58,1 57,7 0,2 0,2 62,1 59,2 62,2 59,3 0,1 0,1 - - - - - X - 60
d oGt | WA 59 49 59 59 - 10 - X 58,8 58,4 58,8 58,5 0,0 0,1 62,8 60,0 62,8 60,0 0,0 0,0 - - - - - X - 60
d 0G2 | WA 59 49 59 59 - 10 - X 58,7 58,3 58,8 58,4 0,1 0,1 62,9 60,0 62,9 60,1 0,0 0,1 - - - - - X - 61
d 0G3 | WA 59 49 59 59 - 10 - X 58,6 58,2 58,7 58,3 0,1 0,1 62,7 59,8 62,8 59,9 0,1 0,1 - - - - - X - 60
Thomas-Miintzer-Str. 6 a EG WA 59 49 50 50 - 1 - X 49,9 49,5 50,0 49,6 0,1 0,1 53,8 51,0 53,8 51,1 0,0 0,1 - - - - - X - 52
a oGt | WA 59 49 52 51 - 2 - X 51,1 50,7 51,2 50,8 0,1 0,1 55,0 52,2 55,0 52,3 0,0 0,1 - - - - - X - 53
a 0G2 | WA 59 49 53 52 - 3 - X 52,2 51,8 52,3 51,9 0,1 0,1 56,1 53,3 56,1 53,4 0,0 0,1 - - - - - X - 54
a 0G3 | WA 59 49 53 53 - 4 - X 52,5 52,1 52,6 52,2 0,1 0,1 56,4 53,6 56,4 53,7 0,0 0,1 - - - - - X - 54
a 0G4 | WA 59 49 53 53 - 4 - X 52,6 52,2 52,7 52,3 0,1 0,1 56,4 53,7 56,4 53,7 0,0 0,0 - - - - - X - 54
b EG WA 59 49 50 50 - 1 - X 49,7 49,3 49,8 49,4 0,1 0,1 53,2 50,6 53,2 50,7 0,0 0,1 - - - - - X - 51
b oGt | WA 59 49 51 51 - 2 - X 50,9 50,5 51,0 50,6 0,1 0,1 54,4 51,8 54,4 51,9 0,0 0,1 - - - - - X - 52
b 0G2 | WA 59 49 52 52 - 3 - X 51,9 51,5 52,0 51,6 0,1 0,1 55,5 52,9 55,6 53,0 0,1 0,1 - - - - - X - 53
b 0G3 | WA 59 49 53 53 - 4 - X 52,5 52,1 52,6 52,1 0,1 0,0 55,9 53,4 56,0 53,5 0,1 0,1 - - - - - X - 54
b 0G4 | WA 59 49 53 53 - 4 - X 52,4 52,0 52,5 52,1 0,1 0,1 55,9 53,3 55,9 53,4 0,0 0,1 - - - - - X - 54
c EG WA 59 49 37 36 - - - - 36,1 357 36,2 35,8 0,1 0,1 39,4 37,0 39,4 37,0 0,0 0,0 - - - - - - - -
c 0oG1 | WA 59 49 37 36 - - - - 36,3 35,9 36,3 35,9 0,0 0,0 39,8 37,2 39,8 37,3 0,0 0,1 - - - - - - - -
c 0G2 | WA 59 49 37 37 - - - - 36,6 36,2 36,6 36,1 0,0 -0,1 40,3 37,6 40,3 37,6 0,0 0,0 - - - - - - - -
c 0G3 | WA 59 49 37 37 - - - - 36,8 36,4 36,8 36,4 0,0 0,0 41,1 38,1 41,1 38,1 0,0 0,0 - - - - - - - -
c 0G4 | WA 59 49 38 38 - - - - 37,6 37,2 37,6 37,2 0,0 0,0 42,2 39,1 42,2 39,1 0,0 0,0 - - - - - - - -
Thomas-Miintzer-Str. 8 a EG WA 59 49 47 46 - - - - 46,4 46,0 46,4 46,0 0,0 0,0 50,1 47,4 50,1 47,4 0,0 0,0 - - - - - - - -
a OG1 | WA 59 49 48 47 - - - - 47,2 46,8 47,2 46,8 0,0 0,0 51,0 48,3 51,0 48,3 0,0 0,0 - - - - - - - -
a 0G2 | WA 59 49 49 48 - - - - 48,1 47,7 | 481 47,7 0,0 0,0 52,0 49,2 52,0 49,2 0,0 0,0 - - - - - - - -
b EG WA 59 49 37 36 - - - - 36,1 357 36,2 35,8 0,1 0,1 38,6 36,6 38,7 36,7 0,1 0,1 - - - - - - - -
b OG1 | WA 59 49 37 36 - - - - 36,3 35,9 36,4 36,0 0,1 0,1 39,1 36,9 39,1 37,0 0,0 0,1 - - - - - - - -
b 0G2 | WA 59 49 37 37 - - - - 36,5 36,1 36,6 36,2 0,1 0,1 39,8 37,3 39,8 37,4 0,0 0,1 - - - - - - - -
Thomas-Miintzer-Str. 10 - EG WA 59 49 45 44 - - - - 44,2 43,8 44,2 43,8 0,0 0,0 47,7 451 47,7 452 0,0 0,1 - - - - - - - -
- OG1 | WA 59 49 45 45 - - - - 447 443 44,8 44,4 0,1 0,1 48,3 457 | 483 45,7 0,0 0,0 - - - - - - - -
- 0G2 | WA 59 49 46 45 - - - - 45,3 44,9 45,3 44,9 0,0 0,0 48,9 46,3 48,9 46,3 0,0 0,0 - - - - - - - -
- 0G3 | WA 59 49 46 46 - - - - 45,8 454 | 459 45,5 0,1 0,1 49,5 46,9 49,5 46,9 0,0 0,0 - - - - - - - -
- 0G4 | WA 59 49 47 46 - - - - 46,0 45,6 46,1 45,7 0,1 0,1 49,8 47,1 49,8 47,1 0,0 0,0 - - - - - - - -
Thomas-Miintzer-Str. 9 a EG WA 59 49 45 45 - - - - 45,1 44,7 | 450 44,6 -0,1 -0,1 48,3 45,9 48,3 45,9 0,0 0,0 - - - - - - - -
a OG1 | WA 59 49 46 46 - - - - 45,6 45,2 45,6 45,2 0,0 0,0 48,9 46,4 | 489 46,4 0,0 0,0 - - - - - - - -
a 0G2 | WA 59 49 47 46 - - - - 46,2 45,8 46,2 45,8 0,0 0,0 49,5 47,0 49,5 47,0 0,0 0,0 - - - - - - - -
b EG WA 59 49 46 46 - - - - 454 450 45,5 45,1 0,1 0,1 49,1 46,4 | 49,2 46,5 0,1 0,1 - - - - - - - -
b 0OG1 | WA 59 49 47 46 - - - - 46,0 45,6 46,1 45,7 0,1 0,1 49,8 47,1 49,9 47,2 0,1 0,1 - - - - - - - -
b 0G2 | WA 59 49 47 47 - - - - 46,7 46,3 46,7 46,4 0,0 0,1 50,6 47,8 50,6 47,9 0,0 0,1 - - - - - - - -
Thomas-Miintzer-Str. 7 a EG WA 59 49 48 48 - - - - 47,7 473 47,6 47,2 -0,1 -0,1 51,3 48,7 51,3 48,7 0,0 0,0 - - - - - - - -
a OG1 | WA 59 49 49 48 - - - - 48,4 48,0 48,3 47,9 -0,1 -0,1 52,0 49,4 52,0 49,4 0,0 0,0 - - - - - - - -
a 0G2 | WA 59 49 49 49 - - - - 49,1 48,6 49,0 48,6 -0,1 0,0 52,8 50,1 52,7 50,1 -0,1 0,0 - - - - - - - -
b EG WA 59 49 48 48 - - - - 48,0 47,6 48,0 47,6 0,0 0,0 51,6 49,0 51,6 49,0 0,0 0,0 - - - - - - - -
b OG1 | WA 59 49 49 49 - - - - 48,7 483 48,7 483 0,0 0,0 52,4 497 52,4 497 0,0 0,0 - - - -
b 0G2 | WA 59 49 49 49 - - - 48,3 47,9 48,5 48,1 0,2 0,2 52,1 49,4 52,2 49,5 0,1 0,1 - - - -
Dérpfeldstr. 17 a EG WA 59 49 61 61 2 12 X X 60,3 59,9 60,4 60,1 0,1 0,2 64,8 61,7 64,8 61,8 0,0 0,1 - - - - X X 65 62
a OG1 | WA 59 49 61 61 2 12 X X 60,4 60,0 60,5 60,1 0,1 0,1 64,9 61,8 65,0 61,9 0,1 0,1 - - - - X X 65 62
a 0G2 | WA 59 49 61 60 2 1 X X 60,2 59,8 60,3 59,9 0,1 0,1 64,8 61,7 64,8 61,8 0,0 0,1 - - - - X X 65 62
b EG WA 59 49 66 66 7 17 X X 65,4 65,0 65,6 65,2 0,2 0,2 70,4 67,1 70,4 67,3 0,0 0,2 - - - - X X 71 68
b OG1 | WA 59 49 65 65 6 16 X X 64,9 64,5 65,0 64,6 0,1 0,1 69,8 66,6 69,9 66,7 0,1 0,1 - - - - X X 70 67
b 0G2 | WA 59 49 65 64 6 15 X X 64,2 63,8 64,3 63,9 0,1 0,1 69,1 65,9 69,2 65,9 0,1 0,0 - - - - X X 70 66
b 0G3 | WA 59 49 64 64 5 15 X X 63,5 63,1 63,6 63,2 0,1 0,1 68,5 65,3 68,5 65,3 0,0 0,0 - - - - X X 69 66
Dérpfeldstr. 19 - EG WA 59 49 66 66 7 17 X X 65,8 65,4 66,0 65,6 0,2 0,2 70,5 67,3 70,6 67,5 0,1 0,2 - - - - X X 71 68
- OG1 | WA 59 49 66 66 7 17 X X 65,4 65,0 65,5 65,1 0,1 0,1 70,1 66,9 70,1 67,0 0,0 0,1 - - - - X X 71 67
- 0G2 | WA 59 49 65 65 6 16 X X 64,8 64,4 64,9 64,5 0,1 0,1 69,4 66,3 69,4 66,3 0,0 0,0 - - - - X X 70 67
Dérpfeldstr. 21 - EG WA 59 49 68 68 9 19 X X 67,4 67,0 67,6 67,2 0,2 0,2 72,3 69,1 72,4 69,2 0,1 0,1 - - - - X X 73 70
- OG1 | WA 59 49 67 67 8 18 X X 66,9 66,4 66,9 66,6 0,0 0,2 71,5 68,4 71,5 68,4 0,0 0,0 - - - - X X 72 69
- 0G2 | WA 59 49 67 66 8 17 X X 66,2 65,8 66,3 65,9 0,1 0,1 70,7 67,7 70,8 67,7 0,1 0,0 - - X X 71 68
- 0G3 | WA 59 49 66 66 7 17 X X 65,5 65,1 65,6 65,2 0,1 0,1 69,9 66,9 70,0 67,0 0,1 0,1 - - X X 70 67
Dérpfeldstr. 23 a EG WA 59 49 68 68 9 19 X X 67,4 67,0 67,6 67,2 0,2 0,2 72,3 69,1 72,4 69,2 0,1 0,1 - - - - X X 73 70
a OG1 | WA 59 49 67 67 8 18 X X 66,8 66,4 67,0 66,6 0,2 0,2 71,5 68,4 71,6 68,5 0,1 0,1 - - - - X X 72 69
a 0G2 | WA 59 49 67 66 8 17 X X 66,2 65,8 66,2 65,8 0,0 0,0 70,8 67,7 70,8 67,7 0,0 0,0 - - - - X X 71 68
a 0G3 | WA 59 49 66 66 7 17 X X 65,6 65,2 65,7 65,3 0,1 0,1 70,1 67,0 70,1 67,1 0,0 0,1 - - X X 71 68
b EG WA 59 49 68 68 9 19 X X 67,3 66,9 67,5 67,1 0,2 0,2 72,2 69,0 72,3 69,1 0,1 0,1 - - X X 73 70
b OG1 | WA 59 49 67 67 8 18 X X 66,7 66,3 66,8 66,4 0,1 0,1 71,5 68,3 71,5 68,4 0,0 0,1 - - X X 72 69
b 0G2 | WA 59 49 67 66 8 17 X X 66,1 65,7 66,1 65,7 0,0 0,0 70,8 67,7 70,7 67,6 -0,1 -0,1 - - X X 71 68
b 0G3 | WA 59 49 66 66 7 17 X X 65,5 65,1 65,5 65,1 0,0 0,0 70,1 67,0 70,1 67,0 0,0 0,0 - - X X 71 67
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Tram Ausbaustrecke Tram "NuIIfaII"_.vs. "Planfall" Gesamt_[érmbetrachtung Ergebnis der Untersuchungen
Untersuchung zur Larmvorsorge gemés 16. BImSchV Untersuchung auf wesentliche Anderung gemas 16. BImSchV Untersuchung auf wesentliche Anderung in Anlehnung an 16. BImSchV 9 9
1 [ 2 T 3 4 | 5 T 6 101 [ 102 103 | 104 105 | 106 201 [ 202 203 [ 204 205 | 206 207 [ 208 209 [ 210 301 [ 302 303 [ 304 305 | 306 307 [ 308 309 [ 310 401 [ 402 403 | 404
Immissionsort : . ~ " ~ " ~ ~ ~ ~ ~ resultierende Beurteilungs-
Immissionsgrenzwert Beurteilungs Grenzwert- Anspru_chs Beurteilungs Beurteilungs Pegeldifferenz wesentliche Anspru_chs Summen Summen Pegeldifferenz wesentliche Anspru_chs Anspruchs- pegel
gemaB 16. BImSchV pegel Tram tberschreitung |  Perechtioung pegel Tram pegelTram | o ol - Nulfall) | Anderung berechtigung pegel pegel (Planfall - Nullfall) | Anderung berechtigung berechtigung fur passiven
2 © ’ Ausbaustrecke dem Grunde nach "Nullfall" "Planfall" dem Grunde nach "Nullfall" "Planfall" dem Grunde nach h hallsch
Adresse E 2 dem Grunde nacl Schallschutz
é T Gebiet | Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht | Nutzung | Nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Nutzung | Nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Nutzung | Nutzung| [Nutzung|Nutzung| Tag | Nacht
| /dB(A) | /dB(A) /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | tags | nachts | | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) tags | nachts | | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) tags | nachts tags | nachts | /dB(A) | /dB(A)
Dérpfeldstr. 23 c EG WA 59 49 67 67 8 18 X X 66,6 66,2 66,8 66,4 0,2 0,2 71,2 68,1 71,2 68,2 0,0 0,1 - - - - X X 72 69
c oGt | WA 59 49 67 66 8 17 X X 66,2 65,8 66,2 65,8 0,0 0,0 70,6 67,6 70,6 67,6 0,0 0,0 - - - - X X 71 68
c 0G2 | WA 59 49 66 66 7 17 X X 65,4 65,0 65,5 65,1 0,1 0,1 69,8 66,8 69,8 66,9 0,0 0,1 - - - - X X 70 67
c 0G3 | WA 59 49 65 65 6 16 X X 64,9 64,5 64,9 64,5 0,0 0,0 69,3 66,3 69,3 66,3 0,0 0,0 - - - - X X 70 67
d EG WA 59 49 64 64 5 15 X X 63,8 63,4 64,0 63,6 0,2 0,2 68,3 65,3 68,4 65,4 0,1 0,1 - - - - X X 69 66
d oGt | WA 59 49 64 64 5 15 X X 63,6 63,2 63,7 63,3 0,1 0,1 68,1 65,0 68,1 65,1 0,0 0,1 - - - - X X 69 66
d 0G2 | WA 59 49 64 63 5 14 X X 63,1 62,7 63,2 62,8 0,1 0,1 67,7 64,6 67,7 64,7 0,0 0,1 - - - - X X 68 65
d 0G3 | WA 59 49 63 63 4 14 X X 62,6 62,2 62,7 62,3 0,1 0,1 67,1 64,1 67,1 64,1 0,0 0,0 - - - - X X 68 65
e EG WA 59 49 62 61 3 12 X X 61,0 60,5 61,1 60,7 0,1 0,2 65,6 62,5 65,6 62,6 0,0 0,1 - - - - X X 66 63
e oGt | WA 59 49 62 61 3 12 X X 61,2 60,8 61,3 60,9 0,1 0,1 65,9 62,8 65,9 62,8 0,0 0,0 - - - - X X 66 63
e 0G2 | WA 59 49 62 61 3 12 X X 61,0 60,6 61,1 60,7 0,1 0,1 65,7 62,6 65,8 62,7 0,1 0,1 - - - - X X 66 63
e 0G3 | WA 59 49 61 61 2 12 X X 60,8 60,3 60,9 60,5 0,1 0,2 65,4 62,3 65,5 62,4 0,1 0,1 - - - - X X 66 63
f EG WA 59 49 60 60 1 1 X X 59,4 59,0 59,4 59,1 0,0 0,1 63,8 60,8 63,8 60,8 0,0 0,0 - - - - X X 64 61
f 0oG1 | WA 59 49 60 60 1 1 X X 60,0 59,6 60,0 59,6 0,0 0,0 64,4 61,4 64,5 61,4 0,1 0,0 - - - - X X 65 62
f 0G2 | WA 59 49 61 60 2 1 X X 60,1 59,7 60,2 59,8 0,1 0,1 64,6 61,5 64,6 61,6 0,0 0,1 - - - - X X 65 62
f 0G3 | WA 59 49 61 60 2 1 X X 60,0 59,6 60,1 59,7 0,1 0,1 64,5 61,4 64,5 61,5 0,0 0,1 - - - - X X 65 62
Friedenstr. 1 - EG WA 59 49 55 54 - 5 - X 54,6 54,2 54,4 54,0 0,2 -0,2 58,2 55,6 58,1 55,4 -0,1 0,2 - - - - - X - 56
- oGt | WA 59 49 56 56 - 7 - X 55,8 55,4 55,6 55,2 0,2 0,2 59,4 56,8 59,4 56,7 0,0 -0,1 - - - - - X - 57
- 0G2 | WA 59 49 57 57 - 8 - X 56,8 56,4 56,6 56,2 0,2 0,2 60,4 57,8 60,3 57,7 -0,1 -0,1 - - - - - X - 58
- 0G3 | WA 59 49 57 57 - 8 - X 57,1 56,7 56,9 56,5 0,2 0,2 60,7 58,1 60,6 58,0 -0,1 -0,1 - - - - - X - 58
Friedenstr. 2 - EG WA 59 49 52 52 - 3 - X 51,4 51,0 51,5 51,1 0,1 0,1 54,9 52,3 54,9 52,4 0,0 0,1 - - - - - X - 53
- 0oG1 | WA 59 49 53 52 - 3 - X 52,4 52,0 52,4 52,0 0,0 0,0 55,8 53,3 55,8 53,3 0,0 0,0 - - - - - X - 54
- 0G2 | WA 59 49 54 53 - 4 - X 53,2 52,8 53,3 52,9 0,1 0,1 56,7 54,2 56,7 54,2 0,0 0,0 - - - - - X - 55
- 0G3 | WA 59 49 55 54 - 5 - X 54,0 53,6 54,1 53,7 0,1 0,1 57,5 55,0 57,5 55,0 0,0 0,0 - - - - - X - 55
Friedenstr. 3 - EG WA 59 49 50 50 - 1 - X 49,6 49,2 49,5 49,1 -0,1 -0,1 52,7 50,3 52,7 50,3 0,0 0,0 - - - - - X - 51
- oGt | WA 59 49 51 50 - 1 - X 50,3 49,9 50,2 49,8 -0,1 -0,1 53,4 51,0 53,4 51,0 0,0 0,0 - - - - - X - 52
- 0G2 | WA 59 49 51 51 - 2 - X 51,0 50,6 50,9 50,5 -0,1 -0,1 54,1 51,7 54,1 51,7 0,0 0,0 - - - - - X - 52
- 0G3 | WA 59 49 52 52 - 3 - X 51,6 51,2 51,5 51,1 -0,1 -0,1 54,8 52,4 54,8 52,4 0,0 0,0 - - - - - X - 53
Friedenstr. 4 - EG WA 59 49 48 48 - - - - 47,5 47,1 47,5 47,1 0,0 0,0 51,1 48,5 51,1 48,5 0,0 0,0 - - - - - - - -
- oGt | WA 59 49 49 48 - - - - 48,1 47,7 | 481 47,7 0,0 0,0 51,7 491 51,7 491 0,0 0,0 - - - - - - - -
- 0G2 | WA 59 49 49 49 - - - - 48,7 483 48,8 48,4 0,1 0,1 52,3 49,7 52,3 49,7 0,0 0,0 - - - - - - - -
- 0G3 | WA 59 49 50 49 - - - - 49,2 48,8 49,3 48,9 0,1 0,1 52,8 50,2 52,9 50,3 0,1 0,1 - - - - - - - -
Friedenstr. 5 - EG WA 59 49 45 44 - - - - 44,2 43,8 44,3 43,9 0,1 0,1 48,9 45,8 48,9 45,8 0,0 0,0 - - - - - - - -
- oGt | WA 59 49 45 45 - - - - 447 443 44,8 44,4 0,1 0,1 494 46,3 494 46,3 0,0 0,0 - - - - - - - -
- 0G2 | WA 59 49 46 45 - - - - 45,2 44,8 45,3 44,9 0,1 0,1 49,9 46,8 50,0 46,8 0,1 0,0 - - - - - - - -
- 0G3 | WA 59 49 46 46 - - - - 457 453 45,8 45,3 0,1 0,0 50,4 47,2 50,4 473 0,0 0,1 - - - - - - - -
Friedenstr. 19 a EG WA 59 49 45 45 - - - - 44,6 44,2 447 443 0,1 0,1 48,7 458 48,7 459 0,0 0,1 - - - - - - - -
a OG1 | WA 59 49 46 45 - - - - 45,0 44,6 45,1 44,7 0,1 0,1 49,1 46,3 49,2 46,3 0,1 0,0 - - - - - - - -
a 0G2 | WA 59 49 46 46 - - - - 45,5 45,0 45,5 45,1 0,0 0,1 49,6 46,7 | 49,6 46,8 0,0 0,1 - - - - - - - -
a 0G3 | WA 59 49 46 46 - - - - 45,9 45,5 45,9 45,5 0,0 0,0 50,0 47,1 50,1 47,2 0,1 0,1 - - - - - - - -
a 0G4 | WA 59 49 47 46 - - - - 46,3 45,9 46,3 45,9 0,0 0,0 50,5 47,6 50,5 47,6 0,0 0,0 - - - - - - - -
b EG WA 59 49 47 46 - - - - 45,8 454 | 46,1 45,7 0,3 0,3 49,6 46,9 49,7 47,0 0,1 0,1 - - - - - - - -
b oGt | WA 59 49 47 46 - - - - 46,3 45,9 46,4 46,0 0,1 0,1 50,0 47,3 50,1 47,4 0,1 0,1 - - - - - - - -
b 0G2 | WA 59 49 47 47 - - - - 46,7 46,3 46,9 46,4 0,2 0,1 50,5 47,8 50,6 47,9 0,1 0,1 - - - - - - - -
b 0G3 | WA 59 49 48 47 - - - - 46,9 46,5 47,3 46,8 0,4 0,3 50,9 48,1 51,0 48,3 0,1 0,2 - - - - - - - -
b 0G4 | WA 59 49 48 48 - - - - 47,3 46,9 47,7 473 0,4 0,4 51,4 485 51,5 48,8 0,1 0,3 - - - - - - - -
c EG WA 59 49 45 45 - - - - 44,5 44,0 44,7 443 0,2 0,3 48,2 45,5 48,3 45,7 0,1 0,2 - - - - - - - -
c oGt | WA 59 49 46 45 - - - - 44,9 44,5 45,2 44,8 0,3 0,3 48,7 46,0 48,8 46,2 0,1 0,2 - - - - - - - -
c 0G2 | WA 59 49 46 46 - - - - 454 450 457 453 0,3 0,3 49,2 46,5 49,3 46,7 0,1 0,2 - - - - - - - -
c 0G3 | WA 59 49 47 46 - - - - 45,9 45,5 46,1 45,7 0,2 0,2 49,7 47,0 49,8 47,2 0,1 0,2 - - - - - - - -
c 0G4 | WA 59 49 47 46 - - - - 46,2 45,8 46,4 46,0 0,2 0,2 49,8 47,2 49,9 47,4 0,1 0,2 - - - - - - - -
d EG WA 59 49 44 44 - - - - 43,6 43,2 43,7 433 0,1 0,1 47,2 44,6 47,3 44,7 0,1 0,1 - - - - - - - -
d oGt | WA 59 49 45 44 - - - - 44,0 43,6 44,1 43,7 0,1 0,1 47,7 450 47,7 451 0,0 0,1 - - - - - - - -
d 0G2 | WA 59 49 45 45 - - - - 44,5 44,1 44,6 44,2 0,1 0,1 48,2 45,5 48,2 45,6 0,0 0,1 - - - - - - - -
d 0G3 | WA 59 49 45 45 - - - - 44,9 44,5 45,0 44,6 0,1 0,1 48,7 46,0 48,7 46,1 0,0 0,1 - - - - - - - -
d 0G4 | WA 59 49 46 46 - - - - 454 450 45,5 45,1 0,1 0,1 49,1 46,4 | 49,1 46,5 0,0 0,1 - - - - - - - -
Friedenstr. 20 a EG WA 59 49 47 47 - - - - 46,8 46,4 | 46,8 46,4 0,0 0,0 50,2 47,7 50,2 47,7 0,0 0,0 - - - - - - - -
a OG1 | WA 59 49 48 47 - - - - 474 47,0 474 47,0 0,0 0,0 50,9 48,3 50,9 48,3 0,0 0,0 - - - - - - - -
a 0G2 | WA 59 49 48 48 - - - - 48,0 47,6 48,0 47,6 0,0 0,0 51,5 48,9 51,5 49,0 0,0 0,1 - - - - - - - -
a 0G3 | WA 59 49 49 49 - - - - 48,6 48,2 48,7 483 0,1 0,1 52,2 49,6 52,2 49,6 0,0 0,0 - - - - - - - -
b EG WA 59 49 49 48 - - - - 47,8 47,4 | 481 47,7 0,3 0,3 51,4 488 51,5 49,0 0,1 0,2 - - - - - - - -
b oGt | WA 59 49 49 49 - - - - 48,5 48,1 48,7 483 0,2 0,2 52,1 49,5 52,2 49,7 0,1 0,2 - - - - - - - -
b 0G2 | WA 59 49 50 49 - - - - 49,2 48,8 49,4 49,0 0,2 0,2 52,9 50,2 52,9 50,3 0,0 0,1 - - - - - - - -
b 0G3 | WA 59 49 50 50 - 1 - X 49,8 49,4 50,0 49,6 0,2 0,2 53,5 50,8 53,6 51,0 0,1 0,2 - - - - - X - 52
c EG WA 59 49 47 47 - - - - 46,8 464 | 46,7 46,3 -0,1 -0,1 50,7 47,9 50,6 47,8 -0,1 -0,1 - - - - - - - -
c OG1 | WA 59 49 48 47 - - - - 47,5 47,1 474 47,0 -0,1 -0,1 51,4 487 51,3 48,6 -0,1 -0,1 - - - - - - - -
c 0G2 | WA 59 49 49 48 - - - - 48,3 47,9 48,1 47,7 0,2 0,2 52,1 49,4 52,1 49,3 0,0 -0,1 - - - - - - - -
c 0G3 | WA 59 49 49 49 - - - - 48,8 48,4 | 486 48,2 0,2 0,2 52,8 50,0 527 499 -0,1 -0,1 - - - - - - - -
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Tram Ausbaustrecke Tram "Nullfall” vs. "Planfall” Gesamtlarmbetrachtung Ergebnis der Untersuchungen
Untersuchung zur Larmvorsorge gemés 16. BImSchV Untersuchung auf wesentliche Anderung gemas 16. BImSchV Untersuchung auf wesentliche Anderung in Anlehnung an 16. BImSchV 9 9
1 [ 2 T 3 4 | 5 T 6 101 [ 102 103 | 104 105 | 106 201 [ 202 203 [ 204 205 | 206 207 [ 208 209 [ 210 301 [ 302 303 [ 304 305 | 306 307 [ 308 309 [ 310 401 [ 402 403 | 404
Immissionsort : . ~ " ~ " ~ ~ ~ ~ ~ resultierende Beurteilungs-
Immissionsgrenzwert Beurteilungs Grenzwert- Anspru_chs Beurteilungs Beurteilungs Pegeldifferenz wesentliche Anspru_chs Summen Summen Pegeldifferenz wesentliche Anspru_chs Anspruchs- pegel
gemaB 16. BImSchV pegel Tram tberschreitung |  Perechtioung pegel Tram pegelTram | o ol - Nulfall) | Anderung berechtigung pegel pegel (Planfall - Nullfall) | Anderung berechtigung berechtigung fur passiven
2 © ’ Ausbaustrecke dem Grunde nach "Nullfall" "Planfall" dem Grunde nach "Nullfall" "Planfall" dem Grunde nach h hallsch
Adresse 2 5 dem Grunde nacl Schallschutz
é T Gebiet | Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht | Nutzung | Nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Nutzung | Nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Nutzung | Nutzung| [Nutzung|Nutzung| Tag | Nacht
| /dB(A) | /dB(A) /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | tags | nachts | | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) tags | nachts | | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) tags | nachts tags | nachts | /dB(A) | /dB(A)
Friedenstr. 20 d EG WA 59 49 46 46 - - - - 457 453 45,5 45,1 -0,2 0,2 49,5 46,8 49,4 46,6 -0,1 0,2 - - - - - - - -
d oGt | WA 59 49 47 46 - - - - 46,4 46,0 46,1 45,7 0,3 0,3 50,2 47,5 50,0 47,3 -0,2 0,2 - - - - - - - -
d 0G2 | WA 59 49 47 47 - - - - 47,0 46,6 46,8 46,4 0,2 0,2 50,8 48,1 50,7 47,9 -0,1 0,2 - - - - - - - -
d 0G3 | WA 59 49 48 47 - - - - 474 47,0 47,2 46,8 0,2 0,2 51,2 48,5 51,1 48,3 -0,1 -0,2 - - - - - - - -
Friedenstr. 21 a EG WA 59 49 49 49 - - - - 48,9 48,5 49,0 48,6 0,1 0,1 52,3 49,8 52,4 498 0,1 0,0 - - - - - - - -
a oGt | WA 59 49 50 50 - 1 - X 49,7 49,3 49,7 49,3 0,0 0,0 53,1 50,6 53,2 50,6 0,1 0,0 - - - - - X - 51
a 0G2 | WA 59 49 51 51 - 2 - X 50,4 50,0 50,5 50,1 0,1 0,1 53,9 51,4 53,9 51,4 0,0 0,0 - - - - - X - 52
b EG WA 59 49 51 50 - 1 - X 50,3 49,8 50,4 50,0 0,1 0,2 53,8 51,2 53,8 51,3 0,0 0,1 - - - - - X - 52
b oGt | WA 59 49 52 51 - 2 - X 51,2 50,8 51,3 50,9 0,1 0,1 54,8 52,2 54,8 52,2 0,0 0,0 - - - - - X - 53
b 0G2 | WA 59 49 53 52 - 3 - X 52,1 51,7 52,2 51,8 0,1 0,1 55,7 53,1 55,8 53,2 0,1 0,1 - - - - - X - 54
c EG WA 59 49 50 50 - 1 - X 50,0 49,6 50,0 49,6 0,0 0,0 54,0 51,2 54,0 51,2 0,0 0,0 - - - - - X - 52
c OG1 | WA 59 49 51 51 - 2 - X 51,0 50,6 51,0 50,6 0,0 0,0 55,0 52,2 55,0 52,2 0,0 0,0 - - - - - X - 53
c 0G2 | WA 59 49 52 52 - 3 - X 52,0 51,6 52,0 51,6 0,0 0,0 56,0 53,2 56,0 53,2 0,0 0,0 - - - - - X - 54
d EG WA 59 49 48 48 - - - - 48,0 47,6 48,0 47,6 0,0 0,0 52,4 494 52,3 49,4 -0,1 0,0 - - - - - - - -
d oGt | WA 59 49 49 49 - - - - 48,9 48,5 48,7 483 0,2 -0,2 53,2 50,2 53,1 50,1 -0,1 -0,1 - - - - - - - -
d 0G2 | WA 59 49 50 50 - 1 - X 49,7 49,3 49,5 49,1 0,2 0,2 54,0 51,0 53,9 50,9 -0,1 -0,1 - - - - - X - 51
Friedenstr. 22/ 22 A a EG WA 59 49 52 51 - 2 - X 51,1 50,7 51,4 50,9 0,3 0,2 54,7 52,1 54,8 52,2 0,1 0,1 - - - - - X - 53
a oGt | WA 59 49 53 52 - 3 - X 52,0 51,6 52,2 51,8 0,2 0,2 55,6 53,0 55,7 53,1 0,1 0,1 - - - - - X - 54
a 0G2 | WA 59 49 53 53 - 4 - X 52,8 52,4 53,0 52,6 0,2 0,2 56,5 53,8 56,6 54,0 0,1 0,2 - - - - - X - 54
a 0G3 | WA 59 49 54 54 - 5 - X 53,6 53,2 53,8 53,4 0,2 0,2 57,2 54,6 57,3 54,7 0,1 0,1 - - - - - X - 55
b EG WA 59 49 54 53 - 4 - X 53,1 52,7 53,2 52,8 0,1 0,1 57,0 54,2 57,0 54,3 0,0 0,1 - - - - - X - 55
b OG1 | WA 59 49 55 54 - 5 - X 54,3 53,9 54,4 54,0 0,1 0,1 58,2 55,4 58,2 55,5 0,0 0,1 - - - - - X - 56
b 0G2 | WA 59 49 56 55 - 6 - X 55,3 54,8 55,4 55,0 0,1 0,2 59,1 56,4 59,2 56,4 0,1 0,0 - - - - - X - 57
b 0G3 | WA 59 49 56 56 - 7 - X 55,5 55,1 55,6 55,2 0,1 0,1 59,4 56,7 59,5 56,7 0,1 0,0 - - - - - X - 57
c EG WA 59 49 58 57 - 8 - X 57,0 56,6 57,1 56,7 0,1 0,1 61,3 58,3 61,3 58,4 0,0 0,1 - - - - - X - 59
c OG1 | WA 59 49 59 58 - 9 - X 58,3 57,9 58,4 58,0 0,1 0,1 62,4 59,6 62,5 59,6 0,1 0,0 - - - - - X - 60
c 0G2 | WA 59 49 59 59 - 10 - X 58,7 58,3 58,7 58,3 0,0 0,0 62,9 60,0 62,8 59,9 -0,1 -0,1 - - - - - X - 60
c 0G3 | WA 59 49 59 59 - 10 - X 58,9 58,5 58,8 58,4 0,1 -0,1 63,0 60,2 63,0 60,1 0,0 -0,1 - - - - X 61
d EG WA 59 49 62 61 3 12 X X 61,2 60,7 61,3 60,9 0,1 0,2 65,5 62,5 65,5 62,6 0,0 0,1 - - - - X X 66 63
d OG1 | WA 59 49 63 62 4 13 X X 62,1 61,7 62,2 61,8 0,1 0,1 66,3 63,4 66,4 63,5 0,1 0,1 - - - - X X 67 64
d 0G2 | WA 59 49 63 63 4 14 X X 62,4 62,0 62,5 62,1 0,1 0,1 66,7 63,7 66,7 63,8 0,0 0,1 - - - - X X 67 64
d 0G3 | WA 59 49 63 63 4 14 X X 62,4 62,0 62,5 62,1 0,1 0,1 66,7 63,7 66,7 63,8 0,0 0,1 - - - - X X 67 64
e EG WA 59 49 59 58 - 9 - X 58,3 57,9 58,3 57,9 0,0 0,0 62,3 59,5 62,3 59,5 0,0 0,0 - - - - - X - 60
e oGt | WA 59 49 60 60 1 1 X X 59,5 59,1 59,5 59,1 0,0 0,0 63,3 60,6 63,3 60,6 0,0 0,0 - - - - X X 64 61
e 0G2 | WA 59 49 60 60 1 1 X X 59,8 59,4 59,8 59,4 0,0 0,0 63,7 60,9 63,7 60,9 0,0 0,0 - - - - X X 64 61
e 0G3 | WA 59 49 60 60 1 1 X X 59,9 59,5 59,9 59,5 0,0 0,0 63,7 61,0 63,7 61,0 0,0 0,0 - - - - X X 64 61
f EG WA 59 49 55 55 6 X 54,7 54,3 54,8 54,4 0,1 0,1 58,6 55,8 58,7 55,9 0,1 0,1 - - - - X 56
f OG1 | WA 59 49 57 56 7 X 56,0 55,6 56,1 55,7 0,1 0,1 59,9 57,1 59,9 57,2 0,0 0,1 - - - - X 58
f 0G2 | WA 59 49 57 57 8 X 56,8 56,4 56,8 56,4 0,0 0,0 60,7 57,9 60,6 57,9 -0,1 0,0 - - - - X 58
f 0G3 | WA 59 49 58 57 8 X 57,1 56,7 57,2 56,8 0,1 0,1 60,9 58,2 61,0 58,3 0,1 0,1 - - - - X 59
g EG WA 59 49 53 53 4 X 52,7 52,3 52,7 52,3 0,0 0,0 56,5 53,7 56,5 53,8 0,0 0,1 - - - - X 54
g oGt | WA 59 49 54 54 5 X 53,6 53,2 53,7 53,3 0,1 0,1 57,4 54,7 57,4 54,7 0,0 0,0 - - - - X 55
g 0G2 | WA 59 49 55 55 6 X 54,5 54,1 54,6 54,2 0,1 0,1 58,3 55,6 58,4 55,7 0,1 0,1 - - - - X 56
g 0G3 | WA 59 49 56 55 6 X 55,2 54,8 55,2 54,8 0,0 0,0 59,0 56,3 59,0 56,3 0,0 0,0 - - - - X 57
Dérpfeldstr. 27 / 29 a EG WA 59 49 67 67 8 18 X X 66,3 65,9 66,5 66,1 0,2 0,2 71,0 67,9 71,1 68,0 0,1 0,1 - - - - X X 72 68
a oG1 | WA 59 49 67 66 8 17 X X 66,2 65,8 66,2 65,8 0,0 0,0 70,7 67,6 70,7 67,7 0,0 0,1 - - - - X X 71 68
a 0G2 | WA 59 49 66 66 7 17 X X 65,7 65,3 65,7 65,4 0,0 0,1 70,2 67,1 70,2 67,2 0,0 0,1 - - - - X X 71 68
a 0G3 | WA 59 49 66 65 7 16 X X 65,2 64,8 65,2 64,8 0,0 0,0 69,6 66,6 69,6 66,6 0,0 0,0 - - - - X X 70 67
b EG WA 59 49 67 67 8 18 X X 66,5 66,1 66,7 66,3 0,2 0,2 71,2 68,1 71,3 68,2 0,1 0,1 - - - - X X 72 69
b OG1 | WA 59 49 67 66 8 17 X X 66,4 65,9 66,4 66,0 0,0 0,1 70,9 67,8 70,9 67,9 0,0 0,1 - - - - X X 71 68
b 0G2 | WA 59 49 66 66 7 17 X X 65,9 65,5 65,9 65,5 0,0 0,0 70,3 67,3 70,3 67,3 0,0 0,0 - - - - X X 71 68
b 0G3 | WA 59 49 66 65 7 16 X X 65,4 65,0 65,4 65,0 0,0 0,0 69,7 66,7 69,7 66,7 0,0 0,0 - - - - X X 70 67
c EG WA 59 49 67 67 8 18 X X 66,7 66,3 66,9 66,5 0,2 0,2 71,4 68,3 71,5 68,4 0,1 0,1 - - - - X X 72 69
c OG1 | WA 59 49 67 67 8 18 X X 66,4 66,0 66,5 66,1 0,1 0,1 71,0 67,9 71,0 68,0 0,0 0,1 - - - - X X 71 68
c 0G2 | WA 59 49 66 66 7 17 X X 65,9 65,5 66,0 65,6 0,1 0,1 70,4 67,4 70,4 67,4 0,0 0,0 - - - - X X 71 68
c 0G3 | WA 59 49 66 66 7 17 X X 65,5 65,1 65,5 65,1 0,0 0,0 69,8 66,9 69,8 66,8 0,0 -0,1 - - - - X X 70 67
d EG WA 59 49 67 67 8 18 X X 66,8 66,4 67,0 66,6 0,2 0,2 71,5 68,4 71,6 68,5 0,1 0,1 - - - - X X 72 69
d OG1 | WA 59 49 67 67 8 18 X X 66,6 66,1 66,6 66,2 0,0 0,1 71,0 68,0 71,0 68,0 0,0 0,0 - - - - X X 72 68
d 0G2 | WA 59 49 67 66 8 17 X X 66,0 65,6 66,1 65,7 0,1 0,1 70,4 67,4 70,4 67,5 0,0 0,1 - - - - X X 71 68
d 0G3 | WA 59 49 66 66 7 17 X X 65,5 65,1 65,6 65,2 0,1 0,1 69,8 66,9 69,8 66,9 0,0 0,0 - - - - X X 70 67
e EG WA 59 49 67 67 8 18 X X 66,8 66,4 66,9 66,5 0,1 0,1 71,4 68,3 71,5 68,4 0,1 0,1 - - - - X X 72 69
e OG1 | WA 59 49 67 67 8 18 X X 66,4 66,0 66,5 66,2 0,1 0,2 71,0 67,9 71,0 68,0 0,0 0,1 - - - - X X 71 68
e 0G2 | WA 59 49 66 66 7 17 X X 66,0 65,6 66,0 65,6 0,0 0,0 70,4 67,4 70,4 67,4 0,0 0,0 - - - - X X 71 68
e 0G3 | WA 59 49 66 66 7 17 X X 65,5 65,1 65,5 65,1 0,0 0,0 69,8 66,8 69,8 66,9 0,0 0,1 - - - - X X 70 67
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Tram Ausbaustrecke Tram "Nullfall” vs. "Planfall” Gesamtlarmbetrachtung Ergebnis der Untersuchungen
Untersuchung zur Larmvorsorge gemés 16. BImSchV Untersuchung auf wesentliche Anderung gemas 16. BImSchV Untersuchung auf wesentliche Anderung in Anlehnung an 16. BImSchV 9 9
1 [ 2 T 3 4 | 5 T 6 101 [ 102 103 | 104 105 | 106 201 [ 202 203 [ 204 205 | 206 207 [ 208 209 [ 210 301 [ 302 303 [ 304 305 | 306 307 [ 308 309 [ 310 401 [ 402 403 | 404
Immissionsort : . ~ " ~ " ~ ~ ~ ~ ~ resultierende Beurteilungs-
Immissionsgrenzwert Beurteilungs Grenzwert- Anspru_chs Beurteilungs Beurteilungs Pegeldifferenz wesentliche Anspru_chs Summen Summen Pegeldifferenz wesentliche Anspru_chs Anspruchs- pegel
gemaB 16. BImSchV pegel Tram tberschreitung |  Perechtioung pegel Tram pegelTram | o ol - Nulfall) | Anderung berechtigung pegel pegel (Planfall - Nullfall) | Anderung berechtigung berechtigung fur passiven
2 © ’ Ausbaustrecke dem Grunde nach "Nullfall" "Planfall" dem Grunde nach "Nullfall" "Planfall" dem Grunde nach h hallsch
Adresse 2 5 dem Grunde nacl Schallschutz
é T Gebiet | Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht | Nutzung | Nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Nutzung | Nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Nutzung | Nutzung| [Nutzung|Nutzung| Tag | Nacht
| /dB(A) | /dB(A) /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | tags | nachts | | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) tags | nachts | | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) tags | nachts tags | nachts | /dB(A) | /dB(A)
Dérpfeldstr. 27 / 29 f EG WA 59 49 68 67 9 18 X X 66,9 66,5 67,1 66,7 0,2 0,2 71,6 68,5 71,7 68,6 0,1 0,1 - - - - X X 72 69
f oGt | WA 59 49 67 67 8 18 X X 66,6 66,2 66,7 66,3 0,1 0,1 71,1 68,0 71,1 68,1 0,0 0,1 - - - - X X 72 69
f 0G2 | WA 59 49 67 66 8 17 X X 66,1 65,6 66,1 65,7 0,0 0,1 70,4 67,4 70,4 67,4 0,0 0,0 - - - - X X 71 68
f 0G3 | WA 59 49 66 66 7 17 X X 65,5 65,0 65,5 65,1 0,0 0,1 69,7 66,8 69,7 66,8 0,0 0,0 - - - - X X 70 67
g oGt | WA 59 49 62 62 3 13 X X 61,7 61,3 61,8 61,4 0,1 0,1 65,6 62,9 65,7 62,9 0,1 0,0 - - - - X X 66 63
g 0G2 | WA 59 49 62 61 3 12 X X 61,4 61,0 61,4 61,0 0,0 0,0 65,2 62,5 65,3 62,5 0,1 0,0 - - - - X X 66 63
h EG WA 59 49 56 56 - 7 - X 55,3 54,9 55,5 55,2 0,2 0,3 59,6 56,7 59,8 56,9 0,2 0,2 - - - - - X - 57
i EG WA 59 49 53 53 - 4 - X 52,6 52,2 52,8 52,4 0,2 0,2 56,4 53,7 56,6 53,9 0,2 0,2 - - - - - X - 54
i oGt | WA 59 49 56 56 - 7 - X 55,9 55,5 55,9 55,5 0,0 0,0 59,7 57,0 59,7 57,0 0,0 0,0 - - - - - X - 57
i EG SO 57 47 50 49 - 2 - X 49,1 48,7 | 49,1 48,7 0,0 0,0 51,7 496 51,7 496 0,0 0,0 - - - - - X - 50
i 0G1 SO 57 47 50 50 - 3 - X 49,6 49,2 50,0 49,6 0,4 0,4 52,4 50,2 52,6 50,5 0,2 0,3 - - - - - X - 51
k EG SO 57 47 53 53 - 6 - X 52,8 52,4 52,7 52,3 -0,1 -0,1 56,4 53,8 56,3 53,7 -0,1 -0,1 - - - - - X - 54
0G1 SO 57 47 54 54 - 7 - X 53,8 53,4 53,7 53,3 -0,1 -0,1 57,4 54,8 57,4 54,8 0,0 0,0 - - - - - X - 55
| EG SO 57 47 54 53 - 6 - X 53,2 52,7 53,2 52,8 0,0 0,1 56,6 54,1 56,7 54,1 0,1 0,0 - - - - - X - 55
| 0G1 SO 57 47 55 54 - 7 - X 54,1 53,7 54,2 53,8 0,1 0,1 57,6 55,0 57,6 55,1 0,0 0,1 - - - - - X - 56
m EG SO 57 47 53 53 - 6 - X 52,2 51,8 52,5 52,1 0,3 0,3 55,9 53,2 56,0 53,5 0,1 0,3 - - - - - X - 54
m | OG1 SO 57 47 54 54 - 7 - X 53,5 53,1 53,5 53,1 0,0 0,0 56,8 54,3 56,8 54,4 0,0 0,1 - - - - - X - 55
m | 0G2 | SO 57 47 55 54 - 7 - X 54,4 54,0 54,4 54,0 0,0 0,0 57,7 55,3 57,7 55,3 0,0 0,0 - - - - - X - 56
m | 0OG3 | SO 57 47 54 53 - 6 - X 53,1 52,7 53,2 52,8 0,1 0,1 56,5 54,0 56,6 54,1 0,1 0,1 - - - - - X - 55
n EG SO 57 47 51 51 - 4 - X 50,6 50,2 50,8 50,4 0,2 0,2 55,1 52,1 55,2 52,2 0,1 0,1 - - - - - X - 53
n 0G1 SO 57 47 52 52 - 5 - X 51,9 51,5 52,0 51,6 0,1 0,1 55,6 53,0 55,7 53,0 0,1 0,0 - - - - - X - 53
n 0G2 | SO 57 47 53 53 - 6 - X 52,9 52,5 53,0 52,6 0,1 0,1 56,5 53,9 56,5 53,9 0,0 0,0 - - - - - X - 54
n 0G3 | SO 57 47 53 53 - 6 - X 52,9 52,5 53,0 52,6 0,1 0,1 56,5 53,9 56,6 54,0 0,1 0,1 - - - - - X - 54
o EG SO 57 47 51 51 - 4 - X 50,6 50,2 50,7 50,3 0,1 0,1 55,5 52,2 55,4 52,3 -0,1 0,1 - - - - - X - 53
o 0G1 SO 57 47 53 52 - 5 - X 52,1 51,7 52,2 51,8 0,1 0,1 56,1 53,3 56,2 53,4 0,1 0,1 - - - - - X - 54
o 0G2 | SO 57 47 54 53 - 6 - X 53,2 52,8 53,2 52,8 0,0 0,0 57,1 54,3 57,1 54,4 0,0 0,1 - - - - - X - 55
o 0G3 | SO 57 47 54 54 - 7 - X 53,6 53,2 53,7 53,3 0,1 0,1 57,5 54,8 57,6 54,8 0,1 0,0 - - - - - X - 55
p 2m SO 57 - 55 - - - - - 54,3 - 54,4 - 0,1 - 58,1 - 58,1 - 0,0 - - - - - - - - -
q EG WA 59 49 46 46 - - - - 454 450 45,5 45,1 0,1 0,1 50,0 46,9 50,0 47,0 0,0 0,1 - - - - - - - -
q oGt | WA 59 49 47 46 - - - - 46,0 45,6 46,1 45,7 0,1 0,1 50,7 476 50,7 476 0,0 0,0 - - - - - - - -
r EG WA 59 49 50 49 - - - - 49,2 48,8 49,4 49,0 0,2 0,2 54,3 51,0 54,4 51,1 0,1 0,1 - - - - - - - -
s EG WA 59 49 49 49 - - - - 48,6 48,2 48,9 48,5 0,3 0,3 54,4 50,8 54,4 51,0 0,0 0,2 - - - - - - - -
s OG1 | WA 59 49 50 50 - 1 - X 49,5 49,1 49,8 49,4 0,3 0,3 55,2 51,7 55,3 51,8 0,1 0,1 - - - - - X - 52
s 0G2 | WA 59 49 51 51 - 2 - X 50,4 50,0 50,7 50,3 0,3 0,3 56,1 52,5 56,2 52,7 0,1 0,2 - - - - - X - 53
t EG WA 59 49 49 48 - - - - 48,1 47,7 | 482 47,8 0,1 0,1 54,2 50,5 54,2 50,5 0,0 0,0 - - - - - - - -
t OG1 | WA 59 49 50 49 - - - - 49,1 48,7 | 49,1 48,7 0,0 0,0 55,1 51,4 55,1 51,4 0,0 0,0 - - - - - - - -
t 0G2 | WA 59 49 51 50 - 1 - X 50,0 49,6 50,1 49,7 0,1 0,1 55,9 52,3 56,0 52,3 0,1 0,0 - - - - - X - 53
u EG WA 59 49 48 48 - - - - 47,5 47,1 47,6 47,2 0,1 0,1 53,8 50,0 53,9 50,1 0,1 0,1 - - - - - - - -
u OG1 | WA 59 49 49 49 - - - - 48,4 48,0 48,5 48,1 0,1 0,1 54,7 50,9 54,7 51,0 0,0 0,1 - - - - - - - -
u 0G2 | WA 59 49 50 49 - - - - 49,3 48,9 49,4 49,0 0,1 0,1 55,5 51,7 55,5 51,8 0,0 0,1 - - - - - - - -
v EG WA 59 49 47 47 - - - - 46,6 46,2 46,6 46,2 0,0 0,0 53,4 494 53,4 494 0,0 0,0 - - - - - - - -
v OG1 | WA 59 49 48 48 - - - - 474 47,0 47,5 47,1 0,1 0,1 54,2 50,2 54,2 50,2 0,0 0,0 - - - - - - - -
v 0G2 | WA 59 49 49 48 - - - - 48,2 47,8 48,3 47,9 0,1 0,1 54,9 51,0 54,9 51,0 0,0 0,0 - - - - - - - -
w EG WA 59 49 45 45 - - - - 45,1 44,7 | 450 44,6 -0,1 -0,1 51,3 47,5 51,3 47,5 0,0 0,0 - - - - - - - -
w | OG1 | WA 59 49 46 46 - - - - 457 453 45,6 45,2 -0,1 -0,1 52,0 48,2 52,0 48,2 0,0 0,0 - - - - - - - -
w | 0G2 | WA 59 49 47 46 - - - - 46,3 45,9 46,3 45,9 0,0 0,0 527 489 527 489 0,0 0,0 - - - - - - - -
w | OG3 | WA 59 49 47 47 - - - - 47,0 46,6 46,9 46,5 -0,1 -0,1 53,4 496 53,4 496 0,0 0,0 - - - - - - - -
X 0G2 | WA 59 49 39 38 - - - - 38,1 37,7 38,1 37,7 0,0 0,0 42,1 39,3 42,1 39,3 0,0 0,0 - - - - - - - -
X 0G3 | WA 59 49 40 39 - - - - 39,3 38,9 39,4 39,0 0,1 0,1 437 40,7 | 437 407 0,0 0,0 - - - - - -
Dérpfeldstr. 31 a EG WA 59 49 67 66 8 17 X X 66,2 65,8 66,3 66,0 0,1 0,2 70,7 67,6 70,7 67,7 0,0 0,1 - - - - X X 71 68
a OG1 | WA 59 49 66 66 7 17 X X 65,8 65,3 65,8 65,4 0,0 0,1 70,1 67,1 70,1 67,2 0,0 0,1 - - - - X X 71 68
a 0G2 | WA 59 49 66 65 7 16 X X 65,1 64,7 65,1 64,7 0,0 0,0 69,4 66,5 69,4 66,5 0,0 0,0 - - - - X X 70 67
a 0G3 | WA 59 49 65 65 6 16 X X 64,5 64,1 64,5 64,1 0,0 0,0 68,8 65,8 68,7 65,8 -0,1 0,0 - - - - X X 69 66
a 0G4 | WA 59 49 64 64 5 15 X X 63,9 63,5 63,9 63,5 0,0 0,0 68,2 65,3 68,2 65,2 0,0 -0,1 - - - - X X 69 66
b EG WA 59 49 49 49 - - - - 48,5 48,1 48,8 48,4 0,3 0,3 51,8 49,4 51,5 49,4 0,3 0,0 - - - - - -
b OG1 | WA 59 49 51 50 - 1 - X 50,2 49,8 50,4 50,0 0,2 0,2 54,1 51,3 53,7 51,3 0,4 0,0 - - - - X 52
b 0G2 | WA 59 49 52 52 - 3 X 51,7 51,3 51,9 51,5 0,2 0,2 54,8 52,5 54,6 52,5 0,2 0,0 - - - - X 53
b 0G3 | WA 59 49 53 52 3 X 52,0 51,6 52,1 51,7 0,1 0,1 55,1 52,8 54,9 52,7 0,2 0,1 - - - - X 53
b 0G4 | WA 59 49 53 52 3 X 51,6 51,2 52,1 51,7 0,5 0,5 54,9 52,4 55,0 52,8 0,1 0,4 - - - - X 53
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Tram Ausbaustrecke Tram "Nullfall” vs. "Planfall” Gesamtlarmbetrachtung Ergebnis der Untersuchungen
Untersuchung zur Larmvorsorge gemés 16. BImSchV Untersuchung auf wesentliche Anderung gemas 16. BImSchV Untersuchung auf wesentliche Anderung in Anlehnung an 16. BImSchV 9 9
1 [ 2 T 3 4 | 5 T 6 101 [ 102 103 | 104 105 | 106 201 [ 202 203 [ 204 205 | 206 207 [ 208 209 [ 210 301 [ 302 303 [ 304 305 | 306 307 [ 308 309 [ 310 401 [ 402 403 | 404
Immissionsort : . ~ " ~ " ~ ~ ~ ~ ~ resultierende Beurteilungs-
Immissionsgrenzwert Beurteilungs Grenzwert- Anspru_chs Beurteilungs Beurteilungs Pegeldifferenz wesentliche Anspru_chs Summen Summen Pegeldifferenz wesentliche Anspru_chs Anspruchs- pegel
gemaB 16. BImSchV pegel Tram tberschreitung |  Perechtioung pegel Tram pegelTram | o ol - Nulfall) | Anderung berechtigung pegel pegel (Planfall - Nullfall) | Anderung berechtigung berechtigung fur passiven
2 © ’ Ausbaustrecke dem Grunde nach "Nullfall" "Planfall" dem Grunde nach "Nullfall" "Planfall" dem Grunde nach h hallsch
Adresse E 2 dem Grunde nacl Schallschutz
é T Gebiet | Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht | Nutzung | Nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Nutzung | Nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Nutzung | Nutzung| [Nutzung|Nutzung| Tag | Nacht
| /dB(A) | /dB(A) /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | tags | nachts | | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) tags | nachts | | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) tags | nachts tags | nachts | /dB(A) | /dB(A)
StiBer Grund 36C / 36D a EG WA 59 49 44 43 - - - - 42,5 42,1 434 430 0,9 0,9 46,6 43,7 | 46,9 44,3 0,3 0,6 - - - - - - - -
a oGt | WA 59 49 44 44 - - - - 42,9 42,5 43,8 43,4 0,9 0,9 47,1 44,2 47,4 448 0,3 0,6 - - - - - - - -
a 0G2 | WA 59 49 45 44 - - - - 44,2 43,8 44,2 43,8 0,0 0,0 48,0 45,3 48,0 45,3 0,0 0,0 - - - - - - - -
a 0G3 | WA 59 49 45 45 - - - - 447 443 44,9 44,5 0,2 0,2 48,6 45,8 48,7 46,0 0,1 0,2 - - - - - - - -
b EG WA 59 49 41 41 - - - - 40,8 404 | 40,8 40,4 0,0 0,0 454 42,3 454 42,3 0,0 0,0 - - - - - - - -
b oGt | WA 59 49 42 42 - - - - 41,9 41,5 41,9 41,5 0,0 0,0 46,3 43,3 46,3 43,3 0,0 0,0 - - - - - - - -
b 0G2 | WA 59 49 43 42 - - - - 42,3 41,9 42,2 41,9 -0,1 0,0 46,4 435 46,5 43,6 0,1 0,1 - - - - - - - -
b 0G3 | WA 59 49 43 43 - - - - 42,9 42,5 42,8 42,4 -0,1 -0,1 47,0 44,2 46,9 44,1 -0,1 -0,1 - - - - - - - -
b 0G4 | WA 59 49 44 43 - - - - 434 430 43,3 42,9 -0,1 -0,1 47,7 447 | 476 44,7 -0,1 0,0 - - - - - - - -
c EG WA 59 49 41 41 - - - - 40,6 40,2 40,7 40,3 0,1 0,1 45,0 42,0 454 423 0,4 0,3 - - - - - - - -
c oGt | WA 59 49 42 42 - - - - 41,7 413 41,7 412 0,0 -0,1 457 42,9 46,0 43,0 0,3 0,1 - - - - - - - -
c 0G2 | WA 59 49 43 42 - - - - 42,1 41,7 | 42,2 41,7 0,1 0,0 45,9 43,2 46,3 43,4 0,4 0,2 - - - - - - - -
c 0G3 | WA 59 49 43 43 - - - - 42,6 42,2 42,7 423 0,1 0,1 46,3 43,6 46,4 43,7 0,1 0,1 - - - - - - - -
c 0G4 | WA 59 49 44 43 - - - - 43,1 42,7 | 433 42,9 0,2 0,2 46,8 44,1 47,0 44,3 0,2 0,2 - - - - - - - -
Dérpfeldstr. 33 / 35 a EG WA 59 49 60 60 1 1 X X 59,8 59,4 59,9 59,5 0,1 0,1 63,0 60,6 63,0 60,6 0,0 0,0 - - - - X X 63 61
a 0oG1 | WA 59 49 60 60 1 1 X X 59,8 59,4 59,9 59,5 0,1 0,1 63,0 60,6 63,0 60,7 0,0 0,1 - - - - X X 63 61
a 0G2 | WA 59 49 60 60 1 1 X X 59,6 59,2 59,7 59,3 0,1 0,1 62,7 60,3 62,8 60,4 0,1 0,1 - - - - X X 63 61
a 0G3 | WA 59 49 60 59 1 10 X X 59,3 58,9 59,3 58,9 0,0 0,0 62,4 60,1 62,4 60,1 0,0 0,0 - - - - X X 63 61
a 0G4 | WA 59 49 59 59 - 10 - X 58,7 58,3 59,0 58,6 0,3 0,3 61,9 59,5 62,0 59,7 0,1 0,2 - - - - - X - 60
b EG WA 59 49 66 65 7 16 X X 65,2 64,8 65,4 65,0 0,2 0,2 69,1 66,3 69,1 66,4 0,0 0,1 - - - - X X 70 67
b OG1 | WA 59 49 65 65 6 16 X X 64,7 64,3 64,8 64,4 0,1 0,1 68,6 65,9 68,6 65,9 0,0 0,0 - - - - X X 69 66
b 0G2 | WA 59 49 65 64 6 15 X X 64,1 63,7 64,1 63,7 0,0 0,0 68,1 65,3 68,1 65,3 0,0 0,0 - - - - X X 69 66
b 0G3 | WA 59 49 64 64 5 15 X X 63,4 63,0 63,5 63,1 0,1 0,1 67,4 64,6 67,5 64,7 0,1 0,1 - - - - X X 68 65
b 0G4 | WA 59 49 63 63 4 14 X X 62,8 62,4 62,8 62,4 0,0 0,0 66,9 64,0 66,9 64,0 0,0 0,0 - - - - X X 67 64
c EG WA 59 49 67 66 8 17 X X 66,0 65,5 66,1 65,8 0,1 0,3 69,8 67,1 69,8 67,2 0,0 0,1 - - - - X X 70 68
c OG1 | WA 59 49 66 65 7 16 X X 65,2 64,8 65,3 64,9 0,1 0,1 69,1 66,3 69,0 66,4 -0,1 0,1 - - - - X X 69 67
c 0G2 | WA 59 49 65 65 6 16 X X 64,4 64,0 64,5 64,1 0,1 0,1 68,2 65,5 68,2 65,5 0,0 0,0 - - - - X X 69 66
c 0G3 | WA 59 49 64 64 5 15 X X 63,7 63,3 63,7 63,3 0,0 0,0 67,5 64,8 67,5 64,8 0,0 0,0 - - - - X X 68 65
c 0G4 | WA 59 49 63 63 4 14 X X 63,0 62,6 63,0 62,6 0,0 0,0 66,8 64,1 66,8 64,1 0,0 0,0 - - - - X X 67 65
d EG WA 59 49 66 66 7 17 X X 65,3 64,9 65,5 65,1 0,2 0,2 69,0 66,4 69,0 66,5 0,0 0,1 - - - - X X 69 67
d OG1 | WA 59 49 65 65 6 16 X X 64,8 64,4 64,9 64,5 0,1 0,1 68,5 65,9 68,5 65,9 0,0 0,0 - - - - X X 69 66
d 0G2 | WA 59 49 65 64 6 15 X X 64,1 63,7 64,2 63,8 0,1 0,1 67,8 65,2 67,8 65,2 0,0 0,0 - - - - X X 68 66
d 0G3 | WA 59 49 64 63 5 14 X X 63,4 63,0 63,4 63,0 0,0 0,0 67,1 64,4 67,1 64,4 0,0 0,0 - - - - X X 68 65
d 0G4 | WA 59 49 63 63 4 14 X X 62,6 62,2 62,7 62,3 0,1 0,1 66,3 63,7 66,4 63,7 0,1 0,0 - - - - X X 67 64
e EG WA 59 49 62 61 3 12 X X 61,0 60,6 61,1 60,7 0,1 0,1 64,3 61,9 64,3 61,9 0,0 0,0 - - - - X X 65 62
e OG1 | WA 59 49 62 61 3 12 X X 61,1 60,7 61,1 60,7 0,0 0,0 64,4 61,9 64,4 62,0 0,0 0,1 - - - - X X 65 62
e 0G2 | WA 59 49 61 61 2 12 X X 60,8 60,4 60,8 60,4 0,0 0,0 64,1 61,7 64,1 61,7 0,0 0,0 - - - - X X 65 62
e 0G3 | WA 59 49 61 61 2 12 X X 60,5 60,1 60,5 60,1 0,0 0,0 63,7 61,3 63,8 61,3 0,1 0,0 - - - - X X 64 62
e 0G4 | WA 59 49 60 60 1 1 X X 60,1 59,7 59,9 59,5 0,2 0,2 63,4 60,9 63,2 60,7 0,2 0,2 - - - - X X 64 61
Nipkowstr. 6 / 8 a EG WA 59 49 49 49 - - - - 49,1 48,7 | 49,0 48,6 -0,1 -0,1 52,4 499 52,5 49,9 0,1 0,0 - - - - - - - -
a OG1 | WA 59 49 51 50 - 1 - X 50,2 49,8 50,2 49,8 0,0 0,0 53,5 51,0 53,5 51,1 0,0 0,1 - - - - - X - 52
b EG WA 59 49 50 50 - 1 - X 49,9 49,5 50,0 49,6 0,1 0,1 52,9 50,6 53,0 50,7 0,1 0,1 - - - - - X - 51
b OG1 | WA 59 49 52 51 - 2 - X 51,0 50,6 51,1 50,7 0,1 0,1 54,0 51,7 54,0 51,8 0,0 0,1 - - - - - X - 52
c EG WA 59 49 49 49 - - - - 48,5 48,1 48,6 48,2 0,1 0,1 51,5 49,2 51,6 49,3 0,1 0,1 - - - - - - - -
c OG1 | WA 59 49 50 50 - 1 - X 49,4 49,0 49,6 49,2 0,2 0,2 52,4 50,1 52,5 50,3 0,1 0,2 - - - - - X - 51
Nipkowstr. 10/ 12 a EG WA 59 49 44 44 - - - - 43,8 434 | 439 43,5 0,1 0,1 47,7 450 47,7 450 0,0 0,0 - - - - - - - -
a OG1 | WA 59 49 45 45 - - - - 44,4 440 44,6 44,2 0,2 0,2 47,5 45,2 47,5 45,3 0,0 0,1 - - - - - - - -
a 0G2 | WA 59 49 46 45 - - - - 45,1 447 | 453 44,9 0,2 0,2 48,2 45,9 48,2 46,0 0,0 0,1 - - - -
a 0G3 | WA 59 49 46 46 - - - - 45,8 454 | 46,0 45,6 0,2 0,2 49,0 46,6 49,0 46,7 0,0 0,1 - - - -
b EG WA 59 49 46 45 - - - - 454 450 454 450 0,0 0,0 48,4 46,1 484 46,1 0,0 0,0 - - - -
b OG1 | WA 59 49 46 46 - - - - 46,0 45,6 46,0 45,6 0,0 0,0 49,0 46,7 | 49,0 46,7 0,0 0,0 - - - -
b 0G2 | WA 59 49 47 47 - - - - 46,5 46,1 46,6 46,2 0,1 0,1 49,6 47,3 49,6 47,3 0,0 0,0 - - - -
b 0G3 | WA 59 49 48 47 - - - - 47,1 46,7 | 47,1 46,7 0,0 0,0 50,2 47,9 50,2 47,9 0,0 0,0 - - - -
Nipkowstr. 11 a EG WA 59 49 44 43 - - - - 43,2 42,8 43,1 42,7 -0,1 -0,1 46,8 44,2 46,9 44,2 0,1 0,0 - - - -
a OG1 | WA 59 49 44 44 - - - - 43,7 433 43,7 433 0,0 0,0 47,0 44,6 47,1 44,6 0,1 0,0 - - - -
a 0G2 | WA 59 49 45 44 - - - - 44,2 43,8 44,1 43,7 -0,1 -0,1 474 450 47,6 45,0 0,2 0,0 - - - -
a 0G3 | WA 59 49 45 45 - - - - 447 442 44,6 44,2 -0,1 0,0 47,9 45,5 48,0 45,5 0,1 0,0 - - - -
b EG WA 59 49 45 45 - - - - 45,1 44,7 | 450 44,6 -0,1 -0,1 48,2 45,9 48,2 45,8 0,0 -0,1 - - - -
b oGt | WA 59 49 46 46 - - - - 457 453 45,6 45,2 -0,1 -0,1 487 464 | 488 46,4 0,1 0,0 - - - -
b 0G2 | WA 59 49 47 46 - - - - 46,1 457 | 46,1 45,7 0,0 0,0 49,2 46,9 49,3 46,9 0,1 0,0 - - - -
b 0G3 | WA 59 49 47 47 - - - - 46,6 46,2 46,6 46,2 0,0 0,0 49,7 474 | 498 47,4 0,1 0,0 - - - -
c EG WA 59 49 42 42 - - - - 41,8 414 | 41,8 41,4 0,0 0,0 447 425 447 425 0,0 0,0 - - - -
c OG1 | WA 59 49 43 42 - - - - 42,3 41,9 42,2 41,8 -0,1 -0,1 45,3 43,0 45,2 42,9 -0,1 -0,1 - - - -
c 0G2 | WA 59 49 43 43 - - - - 42,7 423 42,6 42,2 -0,1 -0,1 45,8 434 | 457 434 -0,1 0,0 - - - -
c 0G3 | WA 59 49 44 43 - - - - 43,2 42,7 | 432 42,8 0,0 0,1 46,3 43,9 46,3 43,9 0,0 0,0 - - - -
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Tram Ausbaustrecke Tram "Nullfall” vs. "Planfall” Gesamtlarmbetrachtung Ergebnis der Untersuchungen
Untersuchung zur Larmvorsorge gemés 16. BImSchV Untersuchung auf wesentliche Anderung gemas 16. BImSchV Untersuchung auf wesentliche Anderung in Anlehnung an 16. BImSchV 9 9
1 [ 2 T 3 4 | 5 T 6 101 [ 102 103 | 104 105 | 106 201 [ 202 203 [ 204 205 | 206 207 [ 208 209 [ 210 301 [ 302 303 [ 304 305 | 306 307 [ 308 309 [ 310 401 [ 402 403 | 404
Immissionsort : . ~ " ~ " ~ ~ ~ ~ ~ resultierende Beurteilungs-
Immissionsgrenzwert Beurteilungs Grenzwert- Anspru_chs Beurteilungs Beurteilungs Pegeldifferenz wesentliche Anspru_chs Summen Summen Pegeldifferenz wesentliche Anspru_chs Anspruchs- pegel
gemaB 16. BImSchV pegel Tram tberschreitung |  Perechtioung pegel Tram pegelTram | o ol - Nulfall) | Anderung berechtigung pegel pegel (Planfall - Nullfall) | Anderung berechtigung berechtigung fur passiven
2 © ’ Ausbaustrecke dem Grunde nach "Nullfall" "Planfall" dem Grunde nach "Nullfall" "Planfall" dem Grunde nach h hallsch
Adresse 2 5 dem Grunde nacl Schallschutz
é T Gebiet | Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht | Nutzung | Nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Nutzung | Nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Nutzung | Nutzung| [Nutzung|Nutzung| Tag | Nacht
| /dB(A) | /dB(A) /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | tags | nachts | | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) tags | nachts | | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) tags | nachts tags | nachts | /dB(A) | /dB(A)
Nipkowstr. 9 a EG WA 59 49 40 39 - - - - 39,1 38,7 39,3 38,9 0,2 0,2 41,3 39,4 | 413 39,6 0,0 0,2 - - - - - - - -
a oGt | WA 59 49 40 40 - - - - 39,4 39,0 39,6 39,2 0,2 0,2 41,7 39,8 41,7 39,9 0,0 0,1 - - - - - - - -
a 0G2 | WA 59 49 40 40 - - - - 39,7 39,3 39,9 39,5 0,2 0,2 42,1 40,2 42,2 40,3 0,1 0,1 - - - - - - - -
a 0G3 | WA 59 49 41 40 - - - - 40,0 39,6 40,2 39,8 0,2 0,2 42,6 40,6 42,7 40,7 0,1 0,1 - - - - - - - -
b EG WA 59 49 39 39 - - - - 38,7 38,3 38,8 38,4 0,1 0,1 40,9 39,1 40,8 39,1 -0,1 0,0 - - - - - - - -
b oGt | WA 59 49 40 39 - - - - 39,0 38,6 39,1 38,7 0,1 0,1 41,2 39,4 | 412 39,4 0,0 0,0 - - - - - - - -
b 0G2 | WA 59 49 40 39 - - - - 39,3 38,9 39,4 39,0 0,1 0,1 41,7 39,7 | 417 39,8 0,0 0,1 - - - - - - - -
b 0G3 | WA 59 49 40 40 - - - - 39,6 39,1 39,7 39,3 0,1 0,2 42,2 40,1 42,2 40,2 0,0 0,1 - - - - - - - -
Nipkowstr. 7 a EG WA 59 49 49 49 - - - - 48,9 48,5 48,8 48,4 -0,1 -0,1 51,7 495 51,5 49,4 0,2 -0,1 - - - - - - - -
a oGt | WA 59 49 50 50 - 1 - X 49,8 494 | 497 494 -0,1 0,0 52,6 50,4 52,4 50,3 -0,2 -0,1 - - - - - X - 51
a 0G2 | WA 59 49 51 51 - 2 - X 50,7 50,3 50,6 50,2 -0,1 -0,1 53,5 51,3 53,3 51,2 -0,2 -0,1 - - - - - X - 52
a 0G3 | WA 59 49 52 51 - 2 - X 51,5 51,1 51,4 51,0 -0,1 -0,1 54,2 52,1 54,1 52,0 -0,1 -0,1 - - - - - X - 52
b EG WA 59 49 49 49 - - - - 48,7 483 48,8 48,4 0,1 0,1 51,7 494 51,7 495 0,0 0,1 - - - - - - - -
b oGt | WA 59 49 50 50 - 1 - X 49,7 49,3 49,8 49,4 0,1 0,1 52,7 50,4 52,7 50,5 0,0 0,1 - - - - - X - 51
b 0G2 | WA 59 49 51 51 - 2 - X 50,7 50,3 50,8 50,4 0,1 0,1 53,6 51,3 53,7 51,4 0,1 0,1 - - - - - X - 52
b 0G3 | WA 59 49 52 52 - 3 - X 51,5 51,1 51,6 51,2 0,1 0,1 54,4 52,2 54,5 52,3 0,1 0,1 - - - - - X - 53
c EG WA 59 49 40 39 - - - - 41,0 40,5 39,2 38,8 -1,8 1,7 45,6 42,5 44,6 41,2 -1,0 -1,3 - - - - - - - -
c OG1 | WA 59 49 40 40 - - - - 41,6 41,2 39,7 39,3 -1,9 -1,9 46,3 43,1 45,3 41,8 -1,0 -1,3 - - - - - - - -
c 0G2 | WA 59 49 41 40 - - - - 42,2 41,8 40,3 39,8 -1,9 2,0 47,0 43,8 45,2 42,0 -1,8 -1,8 - - - - - - - -
c 0G3 | WA 59 49 41 41 - - - - 42,8 424 | 40,8 40,3 -2,0 2,1 47,6 44,4 | 458 42,5 -1,8 -1,9 - - - - - - - -
Nipkowstr. 1/3 a EG WA 59 49 54 54 - 5 - X 53,8 53,4 53,9 53,5 0,1 0,1 57,1 54,7 57,3 54,8 0,2 0,1 - - - - - X - 55
Dérpfeldstr. 37 a oGt | WA 59 49 56 56 - 7 - X 55,4 55,0 55,5 55,2 0,1 0,2 58,6 56,2 58,8 56,4 0,2 0,2 - - - - - X - 57
a 0G2 | WA 59 49 57 56 - 7 - X 56,2 55,8 56,3 55,9 0,1 0,1 59,4 57,0 59,5 57,1 0,1 0,1 - - - - - X - 58
a 0G3 | WA 59 49 57 56 - 7 - X 56,4 55,9 56,4 56,0 0,0 0,1 59,5 57,1 59,6 57,2 0,1 0,1 - - - - - X - 58
a 0G4 | WA 59 49 57 56 - 7 - X 56,3 55,9 56,3 55,9 0,0 0,0 59,4 57,1 59,5 57,1 0,1 0,0 - - - - - X - 58
b EG WA 59 49 58 57 - 8 - X 56,8 56,3 57,1 56,7 0,3 0,4 60,4 57,8 60,5 58,0 0,1 0,2 - - - - - X - 58
b OG1 | WA 59 49 59 58 - 9 - X 58,1 57,7 58,2 57,8 0,1 0,1 61,5 59,0 61,5 59,1 0,0 0,1 - - - - - X - 60
b 0G2 | WA 59 49 59 58 - 9 - X 58,3 57,9 58,4 58,0 0,1 0,1 61,7 59,2 61,7 59,2 0,0 0,0 - - - - - X - 60
b 0G3 | WA 59 49 59 58 - 9 - X 58,2 57,8 58,2 57,8 0,0 0,0 61,5 59,1 61,5 59,1 0,0 0,0 - - - - X 60
b 0G4 | WA 59 49 59 58 - 9 - X 58,0 57,6 58,1 57,7 0,1 0,1 61,3 58,9 61,4 58,9 0,1 0,0 - - - - X 59
c EG WA 59 49 61 61 2 12 X X 60,8 60,4 61,0 60,6 0,2 0,2 64,6 61,9 64,7 62,0 0,1 0,1 - - - - X X 65 63
c OG1 | WA 59 49 61 61 2 12 X X 60,7 60,3 61,0 60,6 0,3 0,3 64,6 61,8 64,7 62,0 0,1 0,2 - - - - X X 65 62
c 0G2 | WA 59 49 61 61 2 12 X X 60,4 60,0 60,6 60,2 0,2 0,2 64,3 61,5 64,3 61,7 0,0 0,2 - - - - X X 65 62
c 0G3 | WA 59 49 61 60 2 1 X X 60,0 59,6 60,2 59,8 0,2 0,2 63,8 61,1 63,8 61,2 0,0 0,1 - - - - X X 64 62
c 0G4 | WA 59 49 60 60 1 1 X X 59,3 58,9 59,6 59,2 0,3 0,3 63,2 60,5 63,3 60,7 0,1 0,2 - - - - X X 64 61
d EG WA 59 49 62 62 3 13 X X 67,1 66,7 67,4 67,0 0,3 0,3 - X - X 71,2 68,3 71,3 68,6 0,1 0,3 - - - - X X 72 69
d OG1 | WA 59 49 62 62 3 13 X X 66,6 66,2 66,7 66,4 0,1 0,2 - X - X 70,6 67,8 70,6 67,9 0,0 0,1 - - - - X X 71 68
d 0G2 | WA 59 49 62 61 3 12 X X 66,1 65,6 66,1 65,7 0,0 0,1 - X - X 69,9 67,1 69,9 67,2 0,0 0,1 - - - - X X 70 68
d 0G3 | WA 59 49 61 60 2 1 X X 65,4 65,0 65,4 65,0 0,0 0,0 - - - - 69,1 66,4 69,1 66,4 0,0 0,0 - - - - X X 70 67
d 0G4 | WA 59 49 60 60 1 1 X X 64,6 64,2 64,6 64,2 0,0 0,0 - - - - 68,4 65,7 68,4 65,7 0,0 0,0 - - - - X X 69 66
e EG WA 59 49 55 55 6 X 67,3 66,9 67,5 67,2 0,2 0,3 - X - X 71,4 68,5 71,5 68,7 0,1 0,2 - - - - X 69
e OG1 | WA 59 49 57 56 7 X 67,0 66,6 67,1 66,7 0,1 0,1 - X - X 70,9 68,1 70,9 68,2 0,0 0,1 - - - - X 69
e 0G2 | WA 59 49 57 57 8 X 66,4 66,0 66,4 66,0 0,0 0,0 - - - - 70,2 67,5 70,2 67,5 0,0 0,0 - - - - X 68
e 0G3 | WA 59 49 57 57 8 X 65,8 65,4 65,8 65,4 0,0 0,0 - - - - 69,5 66,9 69,5 66,9 0,0 0,0 - - - - X 67
e 0G4 | WA 59 49 57 57 8 X 65,1 64,7 65,1 64,7 0,0 0,0 - - - - 68,8 66,1 68,8 66,1 0,0 0,0 - - - - X 67
Dérpfeldstr. 39 - EG WA 59 49 52 51 2 X 67,3 66,9 67,4 67,1 0,1 0,2 - X - X 71,3 68,5 71,4 68,6 0,1 0,1 - - - - X 69
- OG1 | WA 59 49 53 53 4 X 66,8 66,4 66,9 66,5 0,1 0,1 - X - X 70,7 68,0 70,7 68,0 0,0 0,0 - - - - X 68
- 0G2 | WA 59 49 54 54 5 X 66,3 65,9 66,3 65,9 0,0 0,0 - - - - 69,9 67,3 70,0 67,3 0,1 0,0 - - - - X 68
- 0G3 | WA 59 49 54 54 5 X 65,6 65,2 65,7 65,3 0,1 0,1 - X - X 69,2 66,6 69,2 66,7 0,0 0,1 - - - - X 67
Dérpfeldstr. 41 - EG WA 59 49 49 49 - - - - 67,3 66,9 67,4 67,0 0,1 0,1 - X - X 71,3 68,5 71,3 68,5 0,0 0,0 - - - - X 69
- OG1 | WA 59 49 51 50 - 1 - X 66,8 66,4 66,8 66,4 0,0 0,0 - - - - 70,6 67,9 70,6 67,9 0,0 0,0 - - - - X 68
- 0G2 | WA 59 49 52 51 - 2 X 66,2 65,8 66,2 65,8 0,0 0,0 - - - - 69,8 67,2 69,8 67,2 0,0 0,0 - - - - X 68
- 0G3 | WA 59 49 52 52 - 3 X 65,4 65,0 65,5 65,1 0,1 0,1 - X - X 69,0 66,4 69,0 66,4 0,0 0,0 - - - - X 67
Dérpfeldstr. 43 - EG WA 59 49 46 46 - - - - 67,0 66,6 66,9 66,6 -0,1 0,0 - - - - 70,7 68,0 70,7 68,0 0,0 0,0 - - - -
- oGt | WA 59 49 47 47 - - - - 66,4 66,0 66,4 66,0 0,0 0,0 - - - - 70,0 67,4 70,0 67,4 0,0 0,0 - - - -
- 0G2 | WA 59 49 48 48 - - - - 65,5 65,1 65,5 65,1 0,0 0,0 - - - - 69,2 66,5 69,1 66,5 -0,1 0,0 - - - -
- 0G3 | WA 59 49 49 49 - - - - 64,4 64,1 64,4 64,0 0,0 -0,1 - - - - 68,2 65,5 68,2 65,5 0,0 0,0 - - - -
- 0G4 | WA 59 49 49 49 - - - - 63,7 63,3 63,7 63,3 0,0 0,0 - - - - 67,5 64,8 67,5 64,8 0,0 0,0 - - - -
Dérpfeldstr. 45 - EG WA 59 49 42 42 - - - - 66,5 66,1 66,5 66,1 0,0 0,0 - - - - 70,2 67,5 70,2 67,5 0,0 0,0 - - - -
- OG1 | WA 59 49 43 42 - - - - 65,6 65,3 65,6 65,3 0,0 0,0 - - - - 69,4 66,7 69,4 66,7 0,0 0,0 - - - -
- 0G2 | WA 59 49 43 43 - - - - 64,8 64,4 64,8 64,4 0,0 0,0 - - - - 68,5 65,9 68,5 65,9 0,0 0,0 - - - -
- 0G3 | WA 59 49 44 44 - - - - 63,9 63,5 63,9 63,5 0,0 0,0 - - - - 67,7 65,0 67,7 65,0 0,0 0,0 - - - -
min -2,0 -2,1 min -1,8 -1,9
max 68 68 9 19 max 0,9 0,9 max 0,4 0,6 max 73 70
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Tram Ausbaustrecke Tram "Nullfall” vs. "Planfall” Gesamtlarmbetrachtung Ergebnis der Untersuchungen
Untersuchung zur Larmvorsorge gemés 16. BImSchV Untersuchung auf wesentliche Anderung gemas 16. BImSchV Untersuchung auf wesentliche Anderung in Anlehnung an 16. BImSchV 9 9
1 [ 2 T 3 4 | 5 T 6 101 [ 102 103 | 104 105 | 106 201 [ 202 203 [ 204 205 | 206 207 [ 208 209 [ 210 301 [ 302 303 [ 304 305 | 306 307 [ 308 309 [ 310 401 [ 402 403 | 404
Immissionsort : ) ~ " ~ " ~ ~ ~ ~ ~ resultierende Beurteilungs-
Immissionsgrenzwert Beurteilungs Grenzwert- Anspru_chs Beurteilungs Beurteilungs Pegeldifferenz wesentliche Anspru_chs Summen Summen Pegeldifferenz wesentliche Anspru_chs Anspruchs- pegel
. pegel Tram . X berechtigung pegel Tram pegel Tram & berechtigung pegel pegel o berechtigung N " R
o gemaB 16. BImSchV Uberschreitung " N " " (Planfall - Nullfall) Anderung " " " " (Planfall - Nullfall) Anderung berechtigung fur passiven
c © Ausbaustrecke dem Grunde nach Nullfall Planfall dem Grunde nach Nullfall Planfall dem Grunde nach dem Grund h|  schallsch
Adresse 2 £ em Grunde nac challschutz
é T Gebiet | Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht | Nutzung | Nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Nutzung | Nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Nutzung [ Nutzung| [Nutzung|Nutzung| Tag | Nacht
| /dB(A) | /dB(A) | | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | tags | nachts | | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) tags | nachts | | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) tags | nachts tags | nachts | /dB(A) | /dB(A)
Dérpfeldstr. 6 a EG WA 59 49 67 66 8 17 X X 66,4 66,0 66,4 65,9 0,0 -0,1 713 68,1 713 68,1 0,0 0,0 - - - - X X 72 69
a OGt1 WA 59 49 67 66 8 17 X X 66,2 65,8 66,1 65,7 -0,1 -0,1 71,0 67,8 70,9 67,8 -0,1 0,0 - - - - X X 72 69
a 0G2 WA 59 49 66 66 7 17 X X 65,7 65,3 65,7 65,3 0,0 0,0 70,4 67,3 70,4 67,3 0,0 0,0 - - - - X X 7 68
a 0G3 WA 59 49 66 65 7 16 X X 65,2 64,8 65,1 64,7 -0,1 -0,1 69,9 66,8 69,9 66,7 0,0 -0,1 - - - - X X 7 68
a 0G4 WA 59 49 65 65 6 16 X X 64,7 64,3 64,7 64,3 0,0 0,0 69,4 66,3 69,4 66,3 0,0 0,0 - - - - X X 71 67
b EG WA 59 49 67 66 8 17 X X 66,3 65,9 66,4 65,9 0,1 0,0 71,2 68,0 71,2 68,0 0,0 0,0 - - - - X X 72 69
b OGt1 WA 59 49 67 66 8 17 X X 66,2 65,7 66,1 65,7 -0,1 0,0 70,9 67,7 70,9 67,7 0,0 0,0 - - - - X X 72 69
b 0G2 WA 59 49 66 66 7 17 X X 65,7 65,3 65,7 65,2 0,0 -0,1 70,3 67,3 70,3 67,2 0,0 -0,1 - - - - X X 7 68
b 0G3 WA 59 49 66 65 7 16 X X 65,2 64,8 65,2 64,8 0,0 0,0 69,8 66,7 69,8 66,7 0,0 0,0 - - - - X X 7 68
b 0G4 WA 59 49 65 65 6 16 X X 64,7 64,3 64,6 64,2 -0,1 -0,1 69,3 66,2 69,2 66,2 -0,1 0,0 - - - - X X 70 67
c EG WA 59 49 36 35 - - - - 50,5 50,1 50,1 49,7 -0,4 -0,4 - - - - 56,6 52,9 56,5 52,7 -0,1 -0,2 - - - - - - - -
c OGt1 WA 59 49 36 35 - - - - 51,1 50,7 50,8 50,3 -0,3 -0,4 - - - - 57,3 53,6 57,2 53,4 -0,1 -0,2 - - - - - - - -
c 0G2 WA 59 49 35 35 - - - - 51,8 51,4 51,8 51,4 0,0 0,0 - - - - 57,9 54,2 57,9 54,2 0,0 0,0 - - - - - - - -
c 0G3 WA 59 49 35 35 - - - - 52,3 51,9 52,4 52,0 0,1 0,1 - - - - 58,5 54,8 58,6 54,9 0,1 0,1 - - - - - - - -
c 0G4 WA 59 49 35 35 - - - - 52,7 52,3 52,8 52,4 0,1 0,1 - - - - 59,0 55,2 59,0 55,3 0,0 0,1 - - - - - - - -
Dérpfeldstr. 8 a EG WA 59 49 67 66 8 17 X X 66,2 65,8 66,2 65,8 0,0 0,0 71,0 67,8 71,0 67,8 0,0 0,0 - - - - X X 72 69
Anna-Seghers-Str. 108 a OGt1 WA 59 49 66 66 7 17 X X 65,9 65,5 65,9 65,5 0,0 0,0 70,7 67,5 70,6 67,5 -0,1 0,0 - - - - X X 72 68
a 0G2 WA 59 49 66 65 7 16 X X 65,4 65,0 65,4 65,0 0,0 0,0 70,1 67,0 70,1 67,0 0,0 0,0 - - - - X X 7 68
a 0OG3 WA 59 49 65 65 6 16 X X 64,9 64,5 64,9 64,5 0,0 0,0 69,6 66,5 69,5 66,5 -0,1 0,0 - - - - X X 7 67
a 0G4 WA 59 49 65 64 6 15 X X 64,4 64,0 64,4 64,0 0,0 0,0 69,0 66,0 69,0 66,0 0,0 0,0 - - - - X X 70 67
b EG WA 59 49 61 60 2 11 X X 60,3 59,9 60,2 59,8 -0,1 -0,1 65,0 61,8 64,9 61,8 -0,1 0,0 - - - - X X 66 63
b OGt1 WA 59 49 61 60 2 11 X X 60,2 59,8 60,2 59,7 0,0 -0,1 65,0 61,8 65,0 61,8 0,0 0,0 - - - - X X 66 63
b 0G2 WA 59 49 60 60 1 11 X X 59,9 59,5 59,9 59,5 0,0 0,0 64,8 61,6 64,7 61,5 -0,1 -0,1 - - - - X X 66 63
b 0OG3 WA 59 49 60 60 1 11 X X 59,6 59,2 59,6 59,2 0,0 0,0 64,5 61,3 64,5 61,3 0,0 0,0 - - - - X X 66 62
b 0G4 WA 59 49 60 59 1 10 X X 59,3 58,9 59,2 58,8 -0,1 -0,1 64,2 61,0 64,2 61,0 0,0 0,0 - - - - X X 66 62
c EG WA 59 49 49 49 - - - - 48,6 48,2 48,7 48,3 0,1 0,1 54,6 51,0 54,7 51,0 0,1 0,0 - - - - - - - -
c OGt1 WA 59 49 50 50 - 1 - X 49,6 49,2 49,8 49,3 0,2 0,1 55,6 51,9 55,6 52,0 0,0 0,1 - - - - - X - 53
c 0G2 WA 59 49 51 51 - 2 - X 50,5 50,1 50,7 50,2 0,2 0,1 56,5 52,8 56,5 52,9 0,0 0,1 - - - - - X - 54
c 0G3 WA 59 49 52 51 - 2 - X 51,0 50,6 51,2 50,8 0,2 0,2 57,0 53,4 57,1 53,5 0,1 0,1 - - - - - X - 55
c 0G4 WA 59 49 52 52 - 3 - X 51,4 51,0 51,6 51,2 0,2 0,2 57,4 53,8 57,5 53,9 0,1 0,1 - - - - - X - 55
d EG WA 59 49 52 51 - 2 - X 51,0 50,6 51,1 50,7 0,1 0,1 56,0 52,8 56,1 52,8 0,1 0,0 - - - - - X 54
d OGt1 WA 59 49 53 52 - 3 - X 52,2 51,8 52,3 51,9 0,1 0,1 57,2 53,9 57,2 54,0 0,0 0,1 - - - - - X 55
d 0G2 WA 59 49 54 53 - 4 X 53,2 52,8 53,2 52,8 0,0 0,0 58,1 54,9 58,1 54,9 0,0 0,0 - - - - X 56
d 0OG3 WA 59 49 54 54 5 X 53,6 53,2 53,6 53,2 0,0 0,0 58,5 55,3 58,5 55,3 0,0 0,0 - - - - X 56
d 0G4 WA 59 49 54 54 5 X 53,8 53,4 53,8 53,4 0,0 0,0 58,7 55,5 58,7 55,5 0,0 0,0 - - - - X 56
Seidenbaustr. 1-5 a EG WA 59 49 44 44 - - - - 54,8 54,4 54,9 54,4 0,1 0,0 - - - - 59,5 56,4 59,5 56,4 0,0 0,0 - - - -
Anna-Seghers-Str. 104 / 106 a OGt1 WA 59 49 45 44 - - - - 55,8 55,4 55,8 55,4 0,0 0,0 - - - - 60,4 57,3 60,4 57,3 0,0 0,0 - - - -
a 0G2 WA 59 49 45 45 - - - - 56,7 56,2 56,5 56,1 -0,2 -0,1 - - - - 61,3 58,2 61,3 58,1 0,0 -0,1 - - - -
b EG WA 59 49 43 43 - - - - 54,6 54,2 54,6 54,2 0,0 0,0 - - - - 59,0 56,0 59,0 56,0 0,0 0,0 - - - -
b OGt1 WA 59 49 44 43 - - - - 55,5 55,1 55,5 55,1 0,0 0,0 - - - - 60,0 57,0 60,0 57,0 0,0 0,0 - - - -
b 0G2 WA 59 49 44 44 - - - - 56,4 56,0 56,4 56,0 0,0 0,0 - - - - 60,9 57,8 60,8 57,8 -0,1 0,0 - - - -
c EG WA 59 49 38 38 - - - - 53,4 53,0 53,4 53,0 0,0 0,0 - - - - 58,1 55,0 58,1 55,0 0,0 0,0 - - - -
c OGt1 WA 59 49 39 38 - - - - 54,3 53,9 54,3 53,9 0,0 0,0 - - - - 59,0 55,9 59,0 55,8 0,0 -0,1 - - - -
c 0G2 WA 59 49 39 39 - - - - 55,2 54,8 55,1 54,7 -0,1 -0,1 - - - - 59,8 56,7 59,8 56,7 0,0 0,0 - - - -
d EG WA 59 49 39 39 - - - - 52,1 51,7 52,0 51,6 -0,1 -0,1 - - - - 57,3 53,9 57,3 53,9 0,0 0,0 - - - -
d OGt1 WA 59 49 40 40 - - - - 52,9 52,5 52,8 52,4 -0,1 -0,1 - - - - 58,0 54,7 58,0 54,7 0,0 0,0 - - - -
d 0G2 WA 59 49 40 40 - - - - 53,6 53,2 53,6 53,2 0,0 0,0 - - - - 58,8 55,4 58,7 55,4 -0,1 0,0 - - - -
e EG WA 59 49 50 50 1 X 49,9 49,5 49,9 49,5 0,0 0,0 54,1 51,2 54,1 51,2 0,0 0,0 - - - - X 53
e OGt1 WA 59 49 51 51 - 2 X 51,1 50,7 51,0 50,6 -0,1 -0,1 55,3 52,4 55,3 52,3 0,0 -0,1 - - - - X 54
e 0G2 WA 59 49 53 52 - 3 X 52,2 51,7 52,1 51,7 -0,1 0,0 56,3 53,4 56,3 53,4 0,0 0,0 - - - - X 55
f EG WA 59 49 48 48 - - - - 47,9 47,5 47,9 47,5 0,0 0,0 52,2 49,3 52,3 49,3 0,1 0,0 - - - -
f OGt1 WA 59 49 49 49 - - - - 48,9 48,5 48,9 48,5 0,0 0,0 53,2 50,2 53,2 50,2 0,0 0,0 - - - - - - - -
f 0G2 WA 59 49 50 50 - 1 - X 49,8 49,4 49,8 49,4 0,0 0,0 54,1 51,1 54,1 51,1 0,0 0,0 - - - - - X - 53
g EG WA 59 49 47 46 - - - - 46,4 46,0 46,4 46,0 0,0 0,0 50,2 47,5 50,2 47,5 0,0 0,0 - - - -
g OG1 WA 59 49 48 47 - - - - 47,2 46,8 47,2 46,8 0,0 0,0 51,0 48,3 51,0 48,3 0,0 0,0 - - - -
g 0G2 WA 59 49 48 48 - - - - 48,0 47,6 48,0 47,6 0,0 0,0 51,8 49,1 51,8 49,1 0,0 0,0 - - - -
Seidenbaustr. 6 a EG WA 59 49 44 44 - - - - 43,8 43,4 43,6 43,2 -0,2 -0,2 47,9 45,1 47,8 44,9 -0,1 -0,2 - - - -
a OG1 WA 59 49 45 44 - - - - 44,4 44,0 442 43,8 -0,2 -0,2 48,6 45,7 48,5 45,5 -0,1 -0,2 - - - -
a 0G2 WA 59 49 45 45 - - - - 44,9 44,5 44,7 443 -0,2 -0,2 49,3 46,3 49,3 46,2 0,0 -0,1 - - - -
b EG WA 59 49 44 44 - - - - 43,6 43,2 43,7 43,3 0,1 0,1 47,7 44,8 47,7 44,9 0,0 0,1 - - - -
b OG1 WA 59 49 45 44 - - - - 44,2 43,8 443 43,9 0,1 0,1 48,2 45,4 48,3 45,5 0,1 0,1 - - - -
b 0G2 | WA 59 49 45 45 - - - - 44,7 443 44,8 44,4 0,1 0,1 48,8 45,9 48,8 46,0 0,0 0,1 - - - -
Altheider StraBe 16 - EG WA 59 49 43 42 - - - - 42,2 41,8 42,1 41,7 -0,1 -0,1 46,6 43,6 46,6 43,5 0,0 -0,1 - - - -
- OG1 WA 59 49 43 43 - - - - 42,6 42,2 42,5 42,1 -0,1 -0,1 47,1 441 47,1 44,0 0,0 -0,1 - - - -
- 0G2 WA 59 49 43 43 - - - - 43,0 42,6 42,9 42,5 -0,1 -0,1 47,8 44,6 47,7 44,6 -0,1 0,0 - - - -
- 0OG3 WA 59 49 44 43 - - - - 43,6 43,1 43,4 43,0 -0,2 -0,1 48,5 453 48,5 45,2 0,0 -0,1 - - - -
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Tram Ausbaustrecke Tram "Nullfall” vs. "Planfall" Gesamtlarmbetrachtung Ergebnis der Untersuchungen
Untersuchung zur Larmvorsorge gemés 16. BImSchV Untersuchung auf wesentliche Anderung gemas 16. BImSchV Untersuchung auf wesentliche Anderung in Anlehnung an 16. BImSchV 9 9
1 [ 2 T 3 4 | 5 T 6 101 [ 102 103 | 104 105 | 106 201 [ 202 203 [ 204 205 | 206 207 [ 208 209 [ 210 301 [ 302 303 [ 304 305 | 306 307 [ 308 309 [ 310 401 [ 402 403 | 404
Immissionsort : . ~ " ~ ’ ~ ~ ~ ~ ~ resultierende Beurteilungs-
Immissionsgrenzwert Beurteilungs Grenzwert- Anspru_chs Beurteilungs Beurteilungs Pegeldifferenz wesentliche Anspru_chs Summen Summen Pegeldifferenz wesentliche Anspru_chs Anspruchs- pegel
gemaB 16. BImSchV pegel Tram tberschreitung |  Perechtigung pegel Tram pegelTram | o ol - Nulfall) | Anderung berechtigung pegel pegel (Planfall - Nullfall) | Anderung berechtigung berechtigung fur passiven
2 © ’ Ausbaustrecke dem Grunde nach "Nullfall" "Planfall" dem Grunde nach "Nullfall" "Planfall" dem Grunde nach h hallsch
Adresse E 2 dem Grunde nacl Schallschutz
é T Gebiet | Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht | Nutzung | Nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Nutzung | Nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Nutzung | Nutzung| |[Nutzung|Nutzung| Tag | Nacht
| /dB(A) | /dB(A) /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | tags | nachts | | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) tags | nachts | | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) tags | nachts tags | nachts | /dB(A) | /dB(A)
Altheider StraBe 26 - EG WA 59 49 43 43 - - - - 42,5 42,1 42,5 42,1 0,0 0,0 46,7 43,8 46,7 43,8 0,0 0,0 - - - - - - - -
- OG1 | WA 59 49 43 43 - - - - 42,8 424 | 42,8 42,4 0,0 0,0 47,2 44,2 47,1 44,2 -0,1 0,0 - - - - - - - -
- 0G2 | WA 59 49 44 43 - - - - 43,1 42,7 | 431 42,7 0,0 0,0 47,6 44,6 47,6 44,6 0,0 0,0 - - - - - - - -
- 0G3 | WA 59 49 44 44 - - - - 43,5 43,1 43,5 43,1 0,0 0,0 48,2 45,1 48,2 45,1 0,0 0,0 - - - - - - - -
Dérpfeldstr. 10 a EG WA 59 49 66 66 7 17 X X 65,8 65,4 65,8 65,4 0,0 0,0 70,7 67,4 70,7 67,4 0,0 0,0 - - - - X X 72 68
a oGt | WA 59 49 66 65 7 16 X X 65,4 65,0 65,4 65,0 0,0 0,0 70,3 67,0 70,3 67,0 0,0 0,0 - - - - X X 71 68
a 0G2 | WA 59 49 65 65 6 16 X X 64,8 64,4 64,8 64,4 0,0 0,0 69,7 66,5 69,7 66,5 0,0 0,0 - - - - X X 71 67
a 0G3 | WA 59 49 65 64 6 15 X X 64,3 63,9 64,3 63,9 0,0 0,0 69,2 66,0 69,2 65,9 0,0 -0,1 - - - - X X 70 67
b EG WA 59 49 67 66 8 17 X X 66,1 65,7 66,2 65,7 0,1 0,0 70,9 67,7 70,9 67,7 0,0 0,0 - - - - X X 72 68
b oGt | WA 59 49 66 66 7 17 X X 65,9 65,5 65,9 65,4 0,0 -0,1 70,6 67,4 70,5 67,4 -0,1 0,0 - - - - X X 71 68
b 0G2 | WA 59 49 66 65 7 16 X X 65,4 64,9 65,3 64,9 -0,1 0,0 70,0 66,9 70,0 66,9 0,0 0,0 - - - - X X 71 68
b 0G3 | WA 59 49 65 65 6 16 X X 64,8 64,4 64,8 64,4 0,0 0,0 69,4 66,3 69,4 66,3 0,0 0,0 - - - - X X 70 67
Dérpfeldstr. 12 a EG WA 59 49 67 66 8 17 X X 66,3 65,9 66,3 65,9 0,0 0,0 71,0 67,9 71,0 67,8 0,0 -0,1 - - - - X X 72 68
a oGt | WA 59 49 67 66 8 17 X X 66,1 65,7 66,1 65,7 0,0 0,0 70,7 67,6 70,7 67,6 0,0 0,0 - - - - X X 71 68
a 0G2 | WA 59 49 66 66 7 17 X X 65,7 65,3 65,6 65,2 -0,1 -0,1 70,2 67,2 70,2 67,1 0,0 -0,1 - - - - X X 71 68
a 0G3 | WA 59 49 66 65 7 16 X X 65,2 64,8 65,1 64,7 -0,1 -0,1 69,6 66,6 69,6 66,6 0,0 0,0 - - - - X X 70 67
b EG WA 59 49 67 66 8 17 X X 66,4 66,0 66,4 66,0 0,0 0,0 71,1 67,9 71,1 67,9 0,0 0,0 - - - - X X 72 68
b oGt | WA 59 49 67 66 8 17 X X 66,2 65,8 66,2 65,8 0,0 0,0 70,8 67,7 70,8 67,7 0,0 0,0 - - - - X X 71 68
b 0G2 | WA 59 49 66 66 7 17 X X 65,7 65,3 65,8 65,3 0,1 0,0 70,3 67,2 70,3 67,2 0,0 0,0 - - - - X X 71 68
b 0G3 | WA 59 49 66 65 7 16 X X 65,3 64,9 65,3 64,9 0,0 0,0 69,8 66,7 69,7 66,7 -0,1 0,0 - - - - X X 70 67
Dérpfeldstr. 14 a EG WA 59 49 61 60 2 1 X X 60,2 59,8 60,1 59,7 -0,1 -0,1 63,9 61,2 63,9 61,2 0,0 0,0 - - - - X X 64 62
a 0oG1 | WA 59 49 61 61 2 12 X X 60,6 60,2 60,5 60,1 -0,1 -0,1 64,3 61,6 64,2 61,6 -0,1 0,0 - - - - X X 65 62
a 0G2 | WA 59 49 61 61 2 12 X X 60,6 60,2 60,7 60,3 0,1 0,1 64,1 61,5 64,2 61,6 0,1 0,1 - - - - X X 65 62
b EG WA 59 49 66 65 7 16 X X 65,2 64,8 65,2 64,8 0,0 0,0 69,8 66,7 69,8 66,7 0,0 0,0 - - - - X X 70 67
b OG1 | WA 59 49 66 65 7 16 X X 65,2 64,8 65,2 64,8 0,0 0,0 69,7 66,7 69,7 66,6 0,0 -0,1 - - - - X X 70 67
b 0G2 | WA 59 49 65 65 6 16 X X 64,8 64,4 64,9 64,5 0,1 0,1 69,4 66,3 69,4 66,3 0,0 0,0 - - - - X X 70 67
Dérpfeldstr. 16 a EG WA 59 49 66 66 7 17 X X 66,0 65,6 66,0 65,5 0,0 -0,1 70,8 67,6 70,8 67,6 0,0 0,0 - - - - X X 71 68
a oGt | WA 59 49 66 66 7 17 X X 65,6 65,2 65,6 65,2 0,0 0,0 70,4 67,2 70,4 67,2 0,0 0,0 - - - - X X 71 68
a 0G2 | WA 59 49 65 65 6 16 X X 65,0 64,6 65,0 64,6 0,0 0,0 69,8 66,6 69,8 66,6 0,0 0,0 - - - - X X 70 67
a 0G3 | WA 59 49 65 65 6 16 X X 64,5 64,1 64,5 64,1 0,0 0,0 69,3 66,1 69,2 66,1 -0,1 0,0 - - - - X X 70 67
a 0G4 | WA 59 49 64 64 5 15 X X 64,0 63,6 64,0 63,6 0,0 0,0 68,7 65,6 68,7 65,6 0,0 0,0 - - - - X X 69 66
b EG WA 59 49 66 66 7 17 X X 65,9 65,5 65,9 65,5 0,0 0,0 70,8 67,5 70,8 67,5 0,0 0,0 - - - - X X 71 68
b oGt | WA 59 49 66 66 7 17 X X 65,5 65,1 65,5 65,1 0,0 0,0 70,4 67,1 70,4 67,1 0,0 0,0 - - - - X X 71 68
b 0G2 | WA 59 49 65 65 6 16 X X 65,0 64,6 64,9 64,5 -0,1 -0,1 69,8 66,6 69,8 66,6 0,0 0,0 - - - - X X 70 67
b 0G3 | WA 59 49 65 64 6 15 X X 64,4 64,0 64,4 64,0 0,0 0,0 69,2 66,0 69,2 66,0 0,0 0,0 - - - - X X 70 67
b 0G4 | WA 59 49 64 64 5 15 X X 63,9 63,5 64,0 63,6 0,1 0,1 68,7 65,5 68,7 65,5 0,0 0,0 - - - - X X 69 66
Dérpfeldstr. 18 a EG WA 59 49 67 66 8 17 X X 66,1 65,7 66,1 65,7 0,0 0,0 70,9 67,7 70,9 67,7 0,0 0,0 - - - - X X 71 68
a OG1 | WA 59 49 66 66 7 17 X X 65,8 65,4 65,8 65,3 0,0 -0,1 70,5 67,4 70,5 67,3 0,0 -0,1 - - - - X X 71 68
a 0G2 | WA 59 49 66 65 7 16 X X 65,3 64,9 65,3 64,8 0,0 -0,1 70,0 66,8 70,0 66,8 0,0 0,0 - - - - X X 70 67
a 0G3 | WA 59 49 65 65 6 16 X X 64,8 64,4 64,8 64,4 0,0 0,0 69,4 66,3 69,4 66,3 0,0 0,0 - - - - X X 70 67
a 0G4 | WA 59 49 65 64 6 15 X X 64,3 63,9 64,3 63,9 0,0 0,0 68,9 65,8 68,9 65,8 0,0 0,0 - - - - X X 69 66
b EG WA 59 49 67 67 8 18 X X 66,7 66,3 66,7 66,3 0,0 0,0 71,4 68,3 71,4 68,3 0,0 0,0 - - - - X X 72 69
b OG1 | WA 59 49 67 66 8 17 X X 66,4 66,0 66,4 65,9 0,0 -0,1 71,0 67,9 71,0 67,9 0,0 0,0 - - - - X X 71 68
b 0G2 | WA 59 49 66 66 7 17 X X 65,9 65,5 65,9 65,5 0,0 0,0 70,5 67,4 70,5 67,4 0,0 0,0 - - - - X X 71 68
b 0G3 | WA 59 49 66 65 7 16 X X 65,4 65,0 65,4 65,0 0,0 0,0 69,9 66,9 69,9 66,8 0,0 -0,1 - - - - X X 70 67
b 0G4 | WA 59 49 65 65 6 16 X X 64,9 64,5 64,9 64,4 0,0 -0,1 69,4 66,3 69,4 66,3 0,0 0,0 - - - - X X 70 67
Dérpfeldstr. 20 a EG WA 59 49 67 67 8 18 X X 66,8 66,4 66,8 66,4 0,0 0,0 71,5 68,3 71,5 68,3 0,0 0,0 - - - - X X 72 69
a 0oG1 | WA 59 49 67 67 8 18 X X 66,5 66,1 66,5 66,1 0,0 0,0 71,1 68,0 71,1 68,0 0,0 0,0 - - - - X X 72 68
a 0G2 | WA 59 49 67 66 8 17 X X 66,1 65,7 66,1 65,7 0,0 0,0 70,6 67,6 70,6 67,5 0,0 -0,1 - - - - X X 71 68
a 0G3 | WA 59 49 66 66 7 17 X X 65,6 65,2 65,6 65,2 0,0 0,0 70,1 67,0 70,1 67,0 0,0 0,0 - - - - X X 71 68
b EG WA 59 49 67 67 8 18 X X 66,8 66,4 66,8 66,4 0,0 0,0 71,5 68,3 71,5 68,3 0,0 0,0 - - - - X X 72 69
b OG1 | WA 59 49 67 67 8 18 X X 66,6 66,1 66,6 66,1 0,0 0,0 71,1 68,0 71,1 68,0 0,0 0,0 - - - - X X 72 69
b 0G2 | WA 59 49 67 66 8 17 X X 66,1 65,7 66,1 65,7 0,0 0,0 70,6 67,6 70,6 67,6 0,0 0,0 - - - - X X 71 68
b 0G3 | WA 59 49 66 66 7 17 X X 65,7 65,3 65,6 65,2 -0,1 -0,1 70,1 67,1 70,1 67,1 0,0 0,0 - - - - X X 71 68
c EG WA 59 49 67 67 8 18 X X 66,7 66,3 66,8 66,4 0,1 0,1 71,4 68,3 71,4 68,3 0,0 0,0 - - - - X X 72 69
c OG1 | WA 59 49 67 67 8 18 X X 66,5 66,1 66,5 66,1 0,0 0,0 71,1 68,0 71,1 68,0 0,0 0,0 - - - - X X 72 68
c 0G2 | WA 59 49 67 66 8 17 X X 66,1 65,7 66,1 65,7 0,0 0,0 70,6 67,6 70,6 67,5 0,0 -0,1 - - - - X X 71 68
c 0G3 | WA 59 49 66 66 7 17 X X 65,6 65,2 65,6 65,2 0,0 0,0 70,0 67,0 70,0 67,0 0,0 0,0 - - - - X X 71 67
d EG WA 59 49 46 46 - - - - 46,0 45,6 46,0 45,5 0,0 -0,1 52,0 48,3 51,9 48,3 -0,1 0,0 - - - - - - - -
d OG1 | WA 59 49 47 46 - - - - 46,4 46,0 46,4 459 0,0 -0,1 52,4 487 52,4 487 0,0 0,0 - - - - - - - -
d 0G2 | WA 59 49 47 47 - - - - 46,8 46,4 | 46,8 46,4 0,0 0,0 52,9 49,2 52,9 49,2 0,0 0,0 - - - - - - - -
d 0G3 | WA 59 49 48 47 - - - - 47,2 46,8 47,2 46,8 0,0 0,0 53,4 497 53,4 496 0,0 -0,1 - - - - - - - -
Dérpfeldstr. 22 - EG WA 59 49 67 67 8 18 X X 66,7 66,3 66,7 66,3 0,0 0,0 71,3 68,2 71,4 68,2 0,1 0,0 - - - - X X 72 69
- OG1 | WA 59 49 67 67 8 18 X X 66,4 66,0 66,5 66,1 0,1 0,1 71,0 67,9 71,0 67,9 0,0 0,0 - - - - X X 71 68
- 0G2 | WA 59 49 66 66 7 17 X X 66,0 65,6 66,0 65,6 0,0 0,0 70,5 67,4 70,5 67,4 0,0 0,0 - - - - X X 71 68
- 0G3 | WA 59 49 66 66 7 17 X X 65,5 65,1 65,5 65,1 0,0 0,0 69,9 66,9 69,9 66,9 0,0 0,0 - - - - X X 70 67

Tabelle 4.2 (Blatt 2 von 6)
Ergebnisse der Schalltechnischen Untersuchungen
MaBgebende Immissionsorte auf der Nordseite der DérpfeldstraBe
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Tram Ausbaustrecke Tram "Nullfall” vs. "Planfall" Gesamtlarmbetrachtung Ergebnis der Untersuchungen
Untersuchung zur Larmvorsorge gemés 16. BImSchV Untersuchung auf wesentliche Anderung gemas 16. BImSchV Untersuchung auf wesentliche Anderung in Anlehnung an 16. BImSchV 9 9
1 [ 2 T 3 4 | 5 T 6 101 [ 102 103 | 104 105 | 106 201 [ 202 203 [ 204 205 | 206 207 [ 208 209 [ 210 301 [ 302 303 [ 304 305 | 306 307 [ 308 309 [ 310 401 [ 402 403 | 404
Immissionsort : . ~ " ~ ’ ~ ~ ~ ~ ~ resultierende Beurteilungs-
Immissionsgrenzwert Beurteilungs Grenzwert- Anspru_chs Beurteilungs Beurteilungs Pegeldifferenz wesentliche Anspru_chs Summen Summen Pegeldifferenz wesentliche Anspru_chs Anspruchs- pegel
gemaB 16. BImSchV pegel Tram tberschreitung |  Perechtigung pegel Tram pegelTram | o ol - Nulfall) | Anderung berechtigung pegel pegel (Planfall - Nullfall) | Anderung berechtigung berechtigung fur passiven
2 © ’ Ausbaustrecke dem Grunde nach "Nullfall" "Planfall" dem Grunde nach "Nullfall" "Planfall" dem Grunde nach h hallsch
Adresse 2 5 dem Grunde nacl Schallschutz
é T Gebiet | Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht | Nutzung | Nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Nutzung | Nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Nutzung | Nutzung| |[Nutzung|Nutzung| Tag | Nacht
| /dB(A) | /dB(A) /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | tags | nachts | | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) tags | nachts | | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) tags | nachts tags | nachts | /dB(A) | /dB(A)
Dérpfeldstr. 24 - EG WA 59 49 67 67 8 18 X X 66,5 66,1 66,5 66,1 0,0 0,0 71,2 68,0 71,2 68,0 0,0 0,0 - - - - X X 72 69
- oGt | WA 59 49 67 66 8 17 X X 66,2 65,8 66,2 65,7 0,0 -0,1 70,8 67,7 70,8 67,7 0,0 0,0 - - - - X X 71 68
- 0G2 | WA 59 49 66 66 7 17 X X 65,7 65,3 65,7 65,2 0,0 -0,1 70,3 67,2 70,3 67,2 0,0 0,0 - - - - X X 71 68
- 0G3 | WA 59 49 66 65 7 16 X X 65,2 64,8 65,1 64,7 -0,1 -0,1 69,7 66,7 69,7 66,6 0,0 -0,1 - - - - X X 70 67
Florian-Geyer-Str. 110 a 0G3 | WA 59 49 49 49 - - - - 48,7 483 48,6 48,2 -0,1 -0,1 54,2 50,7 54,2 50,6 0,0 -0,1 - - - - - - - -
b EG WA 59 49 51 50 - 1 - X 50,1 49,7 50,1 49,7 0,0 0,0 55,0 51,8 55,0 51,8 0,0 0,0 - - - - - X - 52
b 0oG1 | WA 59 49 51 51 - 2 - X 50,6 50,2 50,7 50,3 0,1 0,1 55,6 52,3 55,6 52,4 0,0 0,1 - - - - - X - 53
b 0G2 | WA 59 49 52 51 - 2 - X 51,2 50,8 51,2 50,8 0,0 0,0 56,1 52,9 56,1 52,9 0,0 0,0 - - - - - X - 53
b 0G3 | WA 59 49 52 52 - 3 - X 51,7 51,3 51,8 51,4 0,1 0,1 56,7 53,4 56,7 53,4 0,0 0,0 - - - - - X - 54
c EG WA 59 49 51 50 - 1 - X 50,4 50,0 50,3 49,9 -0,1 -0,1 54,9 51,8 54,8 51,8 -0,1 0,0 - - - - - X - 52
c oGt | WA 59 49 51 51 - 2 - X 50,9 50,5 50,9 50,5 0,0 0,0 55,4 52,4 55,4 52,3 0,0 -0,1 - - - - - X - 53
d EG WA 59 49 51 51 - 2 - X 50,6 50,2 50,5 50,1 -0,1 -0,1 54,9 51,9 54,8 51,8 -0,1 -0,1 - - - - - X - 52
d oGt | WA 59 49 52 51 - 2 - X 51,1 50,7 51,1 50,7 0,0 0,0 55,4 52,5 55,4 52,4 0,0 -0,1 - - - - - X - 53
e EG WA 59 49 53 53 - 4 - X 52,5 52,1 52,5 52,1 0,0 0,0 56,3 53,6 56,3 53,6 0,0 0,0 - - - - - X - 54
e oGt | WA 59 49 54 54 - 5 - X 53,5 53,1 53,5 53,1 0,0 0,0 57,3 54,6 57,3 54,6 0,0 0,0 - - - - - X - 55
e 0G2 | WA 59 49 55 55 - 6 - X 54,4 54,0 54,5 54,1 0,1 0,1 58,3 55,5 58,3 55,5 0,0 0,0 - - - - - X - 56
e 0G3 | WA 59 49 56 55 - 6 - X 55,1 54,7 55,1 54,7 0,0 0,0 58,9 56,2 58,9 56,2 0,0 0,0 - - - - - X - 57
f EG WA 59 49 52 51 - 2 - X 51,2 50,8 51,4 51,0 0,2 0,2 54,7 52,2 54,8 52,3 0,1 0,1 - - - - - X - 53
f oGt | WA 59 49 53 52 - 3 - X 52,0 51,6 52,2 51,8 0,2 0,2 55,6 53,0 55,7 53,1 0,1 0,1 - - - - - X - 54
f 0G2 | WA 59 49 53 53 - 4 - X 52,8 52,4 53,0 52,6 0,2 0,2 56,4 53,8 56,5 53,9 0,1 0,1 - - - - - X - 54
f 0G3 | WA 59 49 54 54 - 5 - X 53,6 53,2 53,7 53,3 0,1 0,1 57,2 54,6 57,3 54,7 0,1 0,1 - - - - - X - 55
Florian-Geyer-Str. 108 a EG WA 59 49 51 51 - 2 - X 51,1 50,7 51,0 50,6 -0,1 -0,1 54,5 52,0 54,5 51,9 0,0 -0,1 - - - - - X - 52
a OG1 | WA 59 49 52 52 - 3 - X 51,8 51,4 51,8 51,3 0,0 -0,1 55,2 52,7 55,2 52,7 0,0 0,0 - - - - - X - 53
a 0G2 | WA 59 49 53 53 - 4 - X 52,5 52,1 52,6 52,1 0,1 0,0 56,0 53,4 56,0 53,5 0,0 0,1 - - - - - X - 54
a 0G3 | WA 59 49 54 53 - 4 - X 53,2 52,8 53,2 52,8 0,0 0,0 56,7 54,1 56,7 54,1 0,0 0,0 - - - - - X - 55
b EG WA 59 49 51 50 - 1 - X 50,1 49,7 50,1 49,7 0,0 0,0 53,5 51,0 53,5 51,0 0,0 0,0 - - - - - X - 52
b OG1 | WA 59 49 51 51 - 2 - X 50,8 50,3 50,7 50,3 -0,1 0,0 54,2 51,6 54,2 51,6 0,0 0,0 - - - - - X - 52
b 0G2 | WA 59 49 52 51 - 2 - X 51,4 51,0 51,3 50,9 -0,1 -0,1 54,8 52,3 54,8 52,3 0,0 0,0 - - - - - X - 53
b 0G3 | WA 59 49 52 52 - 3 - X 52,0 51,6 51,9 51,5 -0,1 -0,1 55,5 52,9 55,5 52,9 0,0 0,0 - - - - - X - 53
Florian-Geyer-Str. 106 a EG WA 59 49 50 49 - - - - 49,1 48,7 | 49,1 48,7 0,0 0,0 52,3 49,9 52,3 49,9 0,0 0,0 - - - - - - - -
a OG1 | WA 59 49 50 50 - 1 - X 49,7 493 49,6 49,2 -0,1 -0,1 52,9 50,5 52,9 50,4 0,0 -0,1 - - - - - X - 51
a 0G2 | WA 59 49 51 50 - 1 - X 50,2 49,8 50,2 49,8 0,0 0,0 53,5 51,1 53,5 51,0 0,0 -0,1 - - - - - X 52
a 0G3 | WA 59 49 51 51 - 2 - X 50,8 50,4 50,7 50,3 -0,1 -0,1 54,1 51,6 54,1 51,6 0,0 0,0 - - - - - X 52
b EG WA 59 49 49 48 - - - - 48,2 47,8 48,1 47,7 -0,1 -0,1 51,4 49,0 51,4 489 0,0 -0,1 - - - -
b OG1 | WA 59 49 49 49 - - - - 48,6 48,2 48,6 48,2 0,0 0,0 51,9 49,4 51,9 49,4 0,0 0,0 - - - -
b 0G2 | WA 59 49 50 49 - - - - 49,1 48,7 | 49,1 48,7 0,0 0,0 52,4 50,0 52,5 50,0 0,1 0,0 - - - - - - -
b 0G3 | WA 59 49 50 50 - 1 - X 49,6 49,2 49,6 49,2 0,0 0,0 53,0 50,5 53,0 50,5 0,0 0,0 - - - - - X - 51
c EG WA 59 49 40 40 - - - - 39,9 39,4 39,9 39,5 0,0 0,1 45,1 41,7 | 451 41,8 0,0 0,1 - - - -
c OG1 | WA 59 49 41 40 - - - - 40,1 39,7 | 402 39,8 0,1 0,1 454 42,0 454 42,0 0,0 0,0 - - - -
Florian-Geyer-Str. 104 a EG WA 59 49 48 47 - - - - 47,5 47,1 474 47,0 -0,1 -0,1 50,7 483 50,7 482 0,0 -0,1 - - - -
a OG1 | WA 59 49 48 48 - - - - 48,0 47,5 47,9 47,5 -0,1 0,0 51,2 48,8 51,2 48,7 0,0 -0,1 - - - -
a 0G2 | WA 59 49 49 48 - - - - 48,4 48,0 48,4 48,0 0,0 0,0 51,7 493 51,7 492 0,0 -0,1 - - - -
b EG WA 59 49 47 47 - - - - 46,5 46,1 46,5 46,1 0,0 0,0 49,9 47,4 | 49,9 47,4 0,0 0,0 - - - -
b OG1 | WA 59 49 47 47 - - - - 46,9 46,5 47,0 46,5 0,1 0,0 50,3 47,8 50,3 47,8 0,0 0,0 - - - -
b 0G2 | WA 59 49 48 47 - - - - 474 47,0 474 47,0 0,0 0,0 50,8 48,3 50,8 48,3 0,0 0,0 - - - -
Florian-Geyer-Str. 103 - EG WA 59 49 46 46 - - - - 46,0 45,6 46,0 45,6 0,0 0,0 50,2 47,3 50,2 47,3 0,0 0,0 - - - -
- OG1 | WA 59 49 47 47 - - - - 46,5 46,1 46,5 46,1 0,0 0,0 50,6 47,7 50,6 47,7 0,0 0,0 - - - -
- 0G2 | WA 59 49 47 47 - - - - 46,9 46,5 46,9 46,5 0,0 0,0 51,1 48,2 51,1 48,2 0,0 0,0 - - - -
- 0G3 | WA 59 49 48 47 - - - - 47,2 46,8 47,3 46,9 0,1 0,1 51,5 48,6 51,6 48,6 0,1 0,0 - - - -
Florian-Geyer-Str. 105 a EG WA 59 49 49 48 - - - - 48,5 48,1 48,4 48,0 -0,1 -0,1 52,0 49,4 52,0 49,4 0,0 0,0 - - - -
a OG1 | WA 59 49 49 49 - - - - 49,0 48,6 49,0 48,6 0,0 0,0 52,6 50,0 52,6 50,0 0,0 0,0 - - - - - -
a 0G2 | WA 59 49 50 50 - 1 - X 49,6 49,2 49,6 49,2 0,0 0,0 53,2 50,6 53,2 50,6 0,0 0,0 - - - - X 51
a 0G3 | WA 59 49 51 50 - 1 X 50,2 49,7 50,1 49,7 -0,1 0,0 53,8 51,2 53,8 51,1 0,0 -0,1 - - - - X 52
b EG WA 59 49 47 47 - - - - 46,9 46,5 46,9 46,5 0,0 0,0 51,2 48,2 51,1 48,2 -0,1 0,0 - - - -
b OG1 | WA 59 49 48 47 - - - - 47,5 47,1 47,5 47,0 0,0 -0,1 51,7 488 51,7 488 0,0 0,0 - - - -
b 0G2 | WA 59 49 48 48 - - - - 47,9 47,5 48,0 47,6 0,1 0,1 52,2 49,3 52,2 49,3 0,0 0,0 - - - -
b 0G3 | WA 59 49 49 49 - - - - 48,4 48,0 48,5 48,1 0,1 0,1 52,8 49,8 52,8 49,8 0,0 0,0 - - - -
Florian-Geyer-Str. 107 a EG WA 59 49 50 50 1 X 50,2 49,8 50,0 49,6 0,2 0,2 53,6 51,1 53,6 51,0 0,0 -0,1 - - - - X 51
a OG1 | WA 59 49 51 51 2 X 51,0 50,6 50,8 50,4 0,2 0,2 54,4 51,9 54,4 51,8 0,0 -0,1 - - - - X 52
a 0G2 | WA 59 49 52 52 3 X 51,7 51,3 51,6 51,2 -0,1 -0,1 55,2 52,6 55,1 52,5 -0,1 -0,1 - - - - X 53
a 0G3 | WA 59 49 53 52 3 X 52,4 52,0 52,3 51,9 -0,1 -0,1 55,9 53,4 55,9 53,3 0,0 -0,1 - - - - X 54
b EG WA 59 49 50 49 - - - - 49,4 489 49,4 49,0 0,0 0,1 52,9 50,3 52,9 50,4 0,0 0,1 - - - - -
b OG1 | WA 59 49 51 50 - 1 - X 50,0 49,6 50,1 49,7 0,1 0,1 53,5 51,0 53,6 51,0 0,1 0,0 - - - - - X - 52
b 0G2 | WA 59 49 51 51 - 2 X 50,7 50,2 50,8 50,3 0,1 0,1 54,2 51,6 54,3 51,7 0,1 0,1 - - - - - X - 52
b 0G3 | WA 59 49 52 51 - 2 X 51,3 50,9 51,4 51,0 0,1 0,1 54,9 52,3 54,9 52,3 0,0 0,0 - - - - - X - 53

Tabelle 4.2 (Blatt 3 von 6)
Ergebnisse der Schalltechnischen Untersuchungen
MaBgebende Immissionsorte auf der Nordseite der DérpfeldstraBe



Dipl.-Ing. Imelmann
Schalltechnischer Bericht 925.6 Seite T 21
Zweigleisiger Ausbau DérpfeldstraBBe

Tram Ausbaustrecke Tram "NuIIfaII"_.vsA "Planfall" Gesamt_[érmbetrachtung Ergebnis der Untersuchungen
Untersuchung zur Larmvorsorge geméaB 16. BiImSchV Untersuchung auf wesentliche Anderung gemaB 16. BImSchV Untersuchung auf wesentliche Anderung in Anlehnung an 16. BImSchV
1 [ 2 T 3 4 | 5 T 6 101 [ 102 103 | 104 105 | 106 201 [ 202 203 [ 204 205 | 206 207 [ 208 209 [ 210 301 [ 302 303 [ 304 305 | 306 307 [ 308 309 [ 310 401 [ 402 403 | 404
el . . . resultierende Beurteilungs-
Immissionsort Immissionsgrenzwert Beurteilungs- Grenzwert- Anspruchs- Beurteilungs- Beurteilungs- Pegeldifferenz wesentliche Anspruchs- Summen- Summen- Pegeldifferenz wesentliche Anspruchs- Anspruchs- pegel

gemaB 16. BImSchV pegel Tram tberschreitung |  Perechtigung pegel Tram pegelTram | o ol - Nulfall) | Anderung berechtigung pegel pegel (Planfall - Nullfall) | Anderung berechtigung berechtigung fur passiven

2 © ’ Ausbaustrecke dem Grunde nach "Nullfall" "Planfall" dem Grunde nach "Nullfall" "Planfall" dem Grunde nach dem Grund h|  Schallschut

Adresse 3 £ lem Grunde nac challschutz
é T Gebiet | Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht | Nutzung | Nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Ta Nacht Nutzung | Nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Ta Nacht Nutzung | Nutzung| |[Nutzung|Nutzung| Tag | Nacht
| /dB(A) | /dB(A) /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | tags | nachts | | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) 9 tags | nachts | | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) 9 tags | nachts tags | nachts | /dB(A) | /dB(A)

Florian-Geyer-Str. 109 a EG WA 59 49 53 53 - 4 - X 52,6 52,2 52,5 52,1 -0,1 -0,1 56,1 53,6 56,1 53,5 0,0 -0,1 - - - - - X - 54
(Arztehaus) a | OG1 | WA 59 49 54 54 - 5 - X 53,9 53,5 53,8 53,4 -0,1 -0,1 57,5 54,9 57,5 54,8 0,0 -0,1 - - - - - X - 55
a | 0G2 | WA 59 49 56 55 - 6 - X 55,1 54,6 55,1 54,7 0,0 0,1 58,6 56,0 58,6 56,0 0,0 0,0 - - - - - X - 57

a 0G3 | WA 59 49 56 55 - 6 - X 554 55,0 554 55,0 0,0 0,0 58,9 56,3 59,0 56,4 0,1 0,1 - - - - - X - 57

a 0G4 | WA 59 49 56 55 - 6 - X 554 55,0 55,3 54,9 -0,1 -0,1 59,0 56,4 | 59,0 56,3 0,0 -0,1 - - - - - X - 57

b EG WA 59 49 46 45 - - - - 454 450 | 454 450 0,0 0,0 493 465 | 493 465 0,0 0,0 - - - - - - - -

b oGt | WA 59 49 47 47 - - - - 466 462 | 466 46,2 0,0 0,0 50,4 47,7 | 505 @ 477 0,1 0,0 - - - - - - - -

b 0G2 | WA 59 49 48 48 - - - - 475 471 476 47,2 0,1 0,1 51,4 487 | 514 487 0,0 0,0 - - - - - - - -

b 0G3 | WA 59 49 48 48 - - - - 478 474 | 478 474 0,0 0,0 51,8 49,0 51,8 49,0 0,0 0,0 - - - - - - - -

b 0G4 | WA 59 49 49 48 - - - - 48,1 47,7 | 481 47,7 0,0 0,0 520 492 520 492 0,0 0,0 - - - - - - - -

Dérpfeldstr. 30 / 32 a EG WA 59 49 67 66 8 17 X X 66,5 66,1 66,4 66,0 -0,1 -0,1 71,1 68,0 71,0 67,9 -0,1 -0,1 - - - - X X 72 68
a OG1 | WA 59 49 67 66 8 17 X X 66,3 65,9 66,3 65,8 0,0 -0,1 70,8 67,7 | 708 67,7 0,0 0,0 - - - - X X 71 68

a 0G2 | WA 59 49 66 66 7 17 X X 65,8 654 | 658 65,4 0,0 0,0 70,3 67,3 70,3 67,2 0,0 -0,1 - - - - X X 71 68

a 0G3 | WA 59 49 66 65 7 16 X X 65,3 64,9 65,3 64,9 0,0 0,0 69,8 667 | 697 667 -0,1 0,0 - - - - X X 70 67

a 0G4 | WA 59 49 65 65 6 16 X X 647 643 64,8 64,4 0,1 0,1 69,2 66,1 69,2 66,2 0,0 0,1 - - - - X X 70 67

b EG WA 59 49 67 67 8 18 X X 67,0 66,6 67,0 66,6 0,0 0,0 71,6 68,5 71,6 68,5 0,0 0,0 - - - - X X 72 69

b OG1 | WA 59 49 67 67 8 18 X X 66,7 663 66,7 663 0,0 0,0 71,2 68,1 71,2 68,1 0,0 0,0 - - - - X X 72 69

b 0G2 | WA 59 49 67 66 8 17 X X 66,2 65,8 66,1 65,7 -0,1 -0,1 70,6 67,6 70,6 67,5 0,0 -0,1 - - - - X X 71 68

b 0G3 | WA 59 49 66 66 7 17 X X 65,6 65,2 65,5 65,1 -0,1 -0,1 69,9 66,9 69,9 66,9 0,0 0,0 - - - - X X 70 67

b 0G4 | WA 59 49 66 65 7 16 X X 65,0 64,6 65,2 64,8 0,2 0,2 69,4 664 | 695 66,5 0,1 0,1 - - - - X X 70 67

c EG WA 59 49 67 67 8 18 X X 66,6 66,2 66,5 66,1 -0,1 -0,1 71,0 68,0 71,0 68,0 0,0 0,0 - - - - X X 71 68

c oGt | WA 59 49 67 66 8 17 X X 66,3 65,9 66,3 65,8 0,0 -0,1 707 677 | 707 677 0,0 0,0 - - - - X X 71 68

c 0G2 | WA 59 49 66 66 7 17 X X 65,8 654 | 659 65,5 0,1 0,1 70,2 67,2 70,2 67,3 0,0 0,1 - - - - X X 71 68

c 0G3 | WA 59 49 66 65 7 16 X X 65,3 64,9 65,3 64,9 0,0 0,0 69,6 66,7 | 696 66,6 0,0 -0,1 - - - - X X 70 67

c 0G4 | WA 59 49 65 65 6 16 X X 64,8 64,4 | 647 643 -0,1 -0,1 69,0 66,1 69,0 66,1 0,0 0,0 - - - - X X 69 67

d EG WA 59 49 67 67 8 18 X X 66,5 66,1 66,5 66,1 0,0 0,0 71,0 68,0 71,0 67,9 0,0 -0,1 - - - - X X 71 68

d OG1 | WA 59 49 67 66 8 17 X X 66,3 65,9 66,2 65,8 -0,1 -0,1 707 677 | 707 676 0,0 -0,1 - - - - X X 71 68

d 0G2 | WA 59 49 66 66 7 17 X X 65,8 654 | 658 65,4 0,0 0,0 70,1 67,2 70,1 67,1 0,0 -0,1 - - - - X X 71 68

d 0G3 | WA 59 49 66 65 7 16 X X 65,3 64,9 65,3 64,9 0,0 0,0 69,6 66,6 69,6 66,6 0,0 0,0 - - - - X X 70 67

d 0G4 | WA 59 49 65 65 6 16 X X 64,7 643 64,8 64,4 0,1 0,1 69,0 66,1 69,1 66,1 0,1 0,0 - - - - X X 70 67

e EG WA 59 49 67 67 8 18 X X 66,9 66,5 66,9 66,4 0,0 -0,1 714 684 | 714 683 0,0 -0,1 - - - - X X 72 69

e OG1 | WA 59 49 67 66 8 17 X X 66,5 66,1 66,4 66,0 -0,1 -0,1 71,0 67,9 70,9 67,9 -0,1 0,0 - - - - X X 71 68

e 0G2 | WA 59 49 66 66 7 17 X X 66,0 65,6 65,9 65,5 -0,1 -0,1 70,3 67,4 | 703 67,3 0,0 -0,1 - - - - X X 71 68

e 0G3 | WA 59 49 66 65 7 16 X X 654 650 654 650 0,0 0,0 69,7 667 | 697 668 0,0 0,1 - - - - X X 70 67

e 0G4 | WA 59 49 65 65 6 16 X X 64,8 64,4 | 648 64,3 0,0 -0,1 69,1 66,1 69,1 66,1 0,0 0,0 - - - - X X 70 67

f EG WA 59 49 67 66 8 17 X X 66,1 657 | 66,1 65,7 0,0 0,0 707 676 707 676 0,0 0,0 - - - - X X 71 68

f 0oG1 | WA 59 49 66 66 7 17 X X 65,8 654 | 658 65,4 0,0 0,0 70,3 67,3 70,3 67,3 0,0 0,0 - - - - X X 71 68

f 0G2 | WA 59 49 66 65 7 16 X X 65,3 64,9 65,3 64,9 0,0 0,0 69,8 66,7 | 698 66,8 0,0 0,1 - - - - X X 70 67

f 0G3 | WA 59 49 65 65 6 16 X X 647 643 64,8 64,3 0,1 0,0 69,1 66,1 69,2 66,1 0,1 0,0 - - - - X X 70 67

f 0G4 | WA 59 49 65 64 6 15 X X 64,2 63,8 64,1 63,7 -0,1 -0,1 68,6 65,6 68,6 65,6 0,0 0,0 - - - - X X 69 66

g EG WA 59 49 46 45 - - - - 456 452 | 454 450 0,2 0,2 51,0 475 50,9 474 -0,1 -0,1 - - - - - - - -

g OG1 | WA 59 49 47 46 - - - - 462 458 | 46,1 45,6 -0,1 0,2 51,6 48,1 51,6 48,1 0,0 0,0 - - - - - - - -

g 0G2 | WA 59 49 47 46 - - - - 46,1 457 | 46,1 45,7 0,0 0,0 51,8 482 51,8 483 0,0 0,1 - - - - - - - -

g 0G3 | WA 59 49 47 47 - - - - 46,5 46,1 46,6 46,2 0,1 0,1 52,4 487 | 524 488 0,0 0,1 - - - - - - - -

g 0G4 | WA 59 49 48 47 - - - - 470 466 | 47,1 46,6 0,1 0,0 53,0 493 53,0 493 0,0 0,0 - - - - - - - -

Dérpfeldstr. 34 a EG WA 59 49 66 66 7 17 X X 657 653 65,6 65,2 -0,1 -0,1 70,3 67,2 70,3 67,1 0,0 -0,1 - - - - X X 71 68
a OG1 | WA 59 49 66 65 7 16 X X 65,2 64,8 65,2 64,8 0,0 0,0 69,9 66,8 69,9 66,7 0,0 -0,1 - - - - X X 70 67

a 0G2 | WA 59 49 65 65 6 16 X X 64,7 643 647 643 0,0 0,0 69,3 66,2 69,3 66,2 0,0 0,0 - - - - X X 70 67

a 0G3 | WA 59 49 65 64 6 15 X X 64,2 63,8 64,1 63,7 -0,1 -0,1 68,8 657 | 687 656 -0,1 -0,1 - - - - X X 69 66

a 0G4 | WA 59 49 64 64 5 15 X X 637 633 637 633 0,0 0,0 68,2 65,1 68,2 65,1 0,0 0,0 - - - - X X 69 66

b EG WA 59 49 67 66 8 17 X X 66,4 66,0 66,4 66,0 0,0 0,0 71,3 68,0 71,2 68,0 -0,1 0,0 - - - - X X 72 68

b oGt | WA 59 49 66 66 7 17 X X 657 653 657 652 0,0 -0,1 70,5 67,3 70,5 67,3 0,0 0,0 - - - - X X 71 68

b 0G2 | WA 59 49 65 65 6 16 X X 64,9 64,5 64,9 64,5 0,0 0,0 69,8 66,6 69,8 66,6 0,0 0,0 - - - - X X 70 67

b 0G3 | WA 59 49 65 64 6 15 X X 64,3 63,9 64,3 63,9 0,0 0,0 69,2 66,0 69,2 66,0 0,0 0,0 - - - - X X 70 66

b 0G4 | WA 59 49 64 64 5 15 X X 637 633 637 633 0,0 0,0 68,6 654 | 686 65,4 0,0 0,0 - - - - X X 69 66

c EG WA 59 49 66 65 7 16 X X 654 650 654 64,9 0,0 -0,1 70,1 66,9 70,1 66,9 0,0 0,0 - - - - X X 71 67

c OG1 | WA 59 49 65 65 6 16 X X 64,9 64,5 64,8 64,4 -0,1 -0,1 69,6 66,5 69,6 66,4 0,0 -0,1 - - - - X X 70 67

c 0G2 | WA 59 49 65 64 6 15 X X 64,3 63,9 64,2 63,8 -0,1 -0,1 69,1 65,9 69,1 65,8 0,0 -0,1 - - - - X X 70 66

c 0G3 | WA 59 49 64 64 5 15 X X 637 633 63,6 63,2 -0,1 -0,1 68,5 65,3 68,5 65,3 0,0 0,0 - - - - X X 69 66

c 0G4 | WA 59 49 64 63 5 14 X X 63,1 62,7 | 63,1 62,7 0,0 0,0 67,9 647 | 67,9 64,7 0,0 0,0 - - - - X X 68 65

Dérpfeldstr. 36 - EG WA 59 49 66 66 7 17 X X 65,5 65,1 65,5 65,1 0,0 0,0 70,2 67,0 70,2 67,0 0,0 0,0 - - - - X X 71 67
- OG1 | WA 59 49 65 65 6 16 X X 65,0 64,6 65,0 64,6 0,0 0,0 69,7 66,6 69,7 66,6 0,0 0,0 - - - - X X 70 67

- 0G2 | WA 59 49 65 64 6 15 X X 64,4 64,0 64,4 64,0 0,0 0,0 69,1 66,0 69,1 66,0 0,0 0,0 - - - - X X 70 66

- 0G3 | WA 59 49 64 64 5 15 X X 63,8 63,4 | 638 63,4 0,0 0,0 68,5 654 | 685 65,4 0,0 0,0 - - - - X X 69 66

Dérpfeldstr. 38 - EG WA 59 49 66 66 7 17 X X 65,9 65,5 65,9 65,5 0,0 0,0 70,5 67,4 | 705 67,4 0,0 0,0 - - - - X X 71 68
- OG1 | WA 59 49 66 66 7 17 X X 65,6 65,2 65,6 65,2 0,0 0,0 70,1 67,1 70,1 67,0 0,0 -0,1 - - - - X X 71 67

- 0G2 | WA 59 49 66 65 7 16 X X 65,1 64,7 | 65,1 64,7 0,0 0,0 69,6 66,6 69,6 66,5 0,0 -0,1 - - - - X X 70 67

- 0G3 | WA 59 49 65 65 6 16 X X 64,6 64,2 64,6 64,2 0,0 0,0 69,0 66,0 69,0 66,0 0,0 0,0 - - - - X X 69 66

- 0G4 | WA 59 49 64 64 5 15 X X 64,1 637 | 64,0 63,6 -0,1 -0,1 68,5 65,5 68,4 654 -0,1 -0,1 - - - - X X 69 66
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Dipl.-Ing. Imelmann
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Zweigleisiger Ausbau DérpfeldstraBBe

Tram Ausbaustrecke Tram "Nullfall” vs. "Planfall" Gesamtlarmbetrachtung Ergebnis der Untersuchungen
Untersuchung zur Larmvorsorge gemés 16. BImSchV Untersuchung auf wesentliche Anderung gemas 16. BImSchV Untersuchung auf wesentliche Anderung in Anlehnung an 16. BImSchV 9 9
1 [ 2 T 3 4 | 5 T 6 101 [ 102 103 | 104 105 | 106 201 [ 202 203 [ 204 205 | 206 207 [ 208 209 [ 210 301 [ 302 303 [ 304 305 | 306 307 [ 308 309 [ 310 401 [ 402 403 | 404
Immissionsort : . ~ " ~ ’ ~ ~ ~ ~ ~ resultierende Beurteilungs-
Immissionsgrenzwert Beurteilungs Grenzwert- Anspru_chs Beurteilungs Beurteilungs Pegeldifferenz wesentliche Anspru_chs Summen Summen Pegeldifferenz wesentliche Anspru_chs Anspruchs- pegel
gemaB 16. BImSchV pegel Tram tberschreitung |  Perechtigung pegel Tram pegelTram | o ol - Nulfall) | Anderung berechtigung pegel pegel (Planfall - Nullfall) | Anderung berechtigung berechtigung fur passiven
2 © ’ Ausbaustrecke dem Grunde nach "Nullfall" "Planfall" dem Grunde nach "Nullfall" "Planfall" dem Grunde nach h hallsch
Adresse 2 5 dem Grunde nacl Schallschutz
é T Gebiet | Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht | Nutzung | Nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Nutzung | Nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Nutzung | Nutzung| |[Nutzung|Nutzung| Tag | Nacht
| /dB(A) | /dB(A) /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | tags | nachts | | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) tags | nachts | | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) tags | nachts tags | nachts | /dB(A) | /dB(A)
Dérpfeldstr. 40 / 42 a EG WA 59 49 67 66 8 17 X X 66,3 65,9 66,3 65,9 0,0 0,0 70,8 67,7 70,8 67,7 0,0 0,0 - - - - X X 71 68
a 0oG1 | WA 59 49 67 66 8 17 X X 66,1 65,7 66,1 65,7 0,0 0,0 70,5 67,5 70,5 67,5 0,0 0,0 - - - - X X 71 68
a 0G2 | WA 59 49 66 66 7 17 X X 65,7 65,3 65,7 65,3 0,0 0,0 70,0 67,1 70,0 67,0 0,0 -0,1 - - - - X X 70 67
a 0G3 | WA 59 49 66 65 7 16 X X 65,2 64,8 65,2 64,8 0,0 0,0 69,5 66,6 69,5 66,6 0,0 0,0 - - - - X X 70 67
a 0G4 | WA 59 49 65 65 6 16 X X 64,7 64,3 64,8 64,4 0,1 0,1 69,0 66,1 69,1 66,1 0,1 0,0 - - - - X X 70 67
a 0G5 | WA 59 49 65 64 6 15 X X 64,3 63,9 64,3 63,9 0,0 0,0 68,5 65,6 68,5 65,6 0,0 0,0 - - - - X X 69 66
b EG WA 59 49 67 66 8 17 X X 66,4 66,0 66,4 66,0 0,0 0,0 70,9 67,9 70,9 67,9 0,0 0,0 - - - - X X 71 68
b oGt | WA 59 49 67 66 8 17 X X 66,2 65,8 66,2 65,8 0,0 0,0 70,6 67,6 70,6 67,6 0,0 0,0 - - - - X X 71 68
b 0G2 | WA 59 49 66 66 7 17 X X 65,8 65,4 65,8 65,4 0,0 0,0 70,2 67,2 70,2 67,2 0,0 0,0 - - - - X X 71 68
b 0G3 | WA 59 49 66 65 7 16 X X 65,4 65,0 65,4 65,0 0,0 0,0 69,7 66,7 69,6 66,7 -0,1 0,0 - - - - X X 70 67
b 0G4 | WA 59 49 65 65 6 16 X X 65,0 64,6 64,9 64,5 -0,1 -0,1 69,2 66,3 69,2 66,2 0,0 -0,1 - - - - X X 70 67
b 0G5 | WA 59 49 65 65 6 16 X X 64,6 64,2 64,5 64,1 -0,1 -0,1 68,7 65,8 68,7 65,8 0,0 0,0 - - - - X X 69 66
c EG WA 59 49 67 66 8 17 X X 66,3 65,9 66,5 66,0 0,2 0,1 70,8 67,8 70,9 67,8 0,1 0,0 - - - - X X 71 68
c oGt | WA 59 49 67 66 8 17 X X 66,2 65,8 66,2 65,8 0,0 0,0 70,6 67,6 70,6 67,5 0,0 -0,1 - - - - X X 71 68
c 0G2 | WA 59 49 66 66 7 17 X X 65,7 65,3 65,8 65,3 0,1 0,0 70,1 67,1 70,1 67,1 0,0 0,0 - - - - X X 71 68
c 0G3 | WA 59 49 66 65 7 16 X X 65,3 64,9 65,2 64,8 -0,1 -0,1 69,5 66,6 69,5 66,6 0,0 0,0 - - - - X X 70 67
c 0G4 | WA 59 49 65 65 6 16 X X 64,9 64,4 64,8 64,4 -0,1 0,0 69,0 66,1 69,0 66,1 0,0 0,0 - - - - X X 69 67
c 0G5 | WA 59 49 65 64 6 15 X X 64,3 63,9 64,3 63,9 0,0 0,0 68,6 65,6 68,5 65,6 -0,1 0,0 - - - - X X 69 66
d EG WA 59 49 67 66 8 17 X X 66,0 65,6 66,2 65,8 0,2 0,2 70,6 67,5 70,7 67,6 0,1 0,1 - - - - X X 71 68
d 0oG1 | WA 59 49 66 66 7 17 X X 65,8 65,4 65,9 65,5 0,1 0,1 70,3 67,2 70,3 67,3 0,0 0,1 - - - - X X 71 68
d 0G2 | WA 59 49 66 65 7 16 X X 65,4 65,0 65,4 65,0 0,0 0,0 69,8 66,8 69,8 66,8 0,0 0,0 - - - - X X 70 67
d 0G3 | WA 59 49 65 65 6 16 X X 64,8 64,4 64,9 64,4 0,1 0,0 69,2 66,2 69,3 66,2 0,1 0,0 - - - - X X 70 67
d 0G4 | WA 59 49 65 64 6 15 X X 64,3 63,9 64,3 63,9 0,0 0,0 68,7 65,7 68,7 65,7 0,0 0,0 - - - - X X 69 66
d 0G5 | WA 59 49 64 64 5 15 X X 63,8 63,4 63,9 63,5 0,1 0,1 68,2 65,2 68,2 65,3 0,0 0,1 - - - - X X 69 66
e EG WA 59 49 67 66 8 17 X X 66,1 65,7 66,3 65,8 0,2 0,1 70,5 67,5 70,6 67,6 0,1 0,1 - - - - X X 71 68
e oGt | WA 59 49 66 66 7 17 X X 65,8 65,4 65,9 65,5 0,1 0,1 70,2 67,2 70,2 67,2 0,0 0,0 - - - - X X 71 68
e 0G2 | WA 59 49 66 65 7 16 X X 65,3 64,9 65,3 64,9 0,0 0,0 69,6 66,7 69,6 66,7 0,0 0,0 - - - - X X 70 67
e 0G3 | WA 59 49 65 65 6 16 X X 64,8 64,4 64,8 64,4 0,0 0,0 69,1 66,1 69,1 66,1 0,0 0,0 - - - - X X 70 67
e 0G4 | WA 59 49 65 64 6 15 X X 64,3 63,9 64,3 63,8 0,0 -0,1 68,5 65,6 68,5 65,6 0,0 0,0 - - - - X X 69 66
e 0G5 | WA 59 49 64 64 5 15 X X 63,7 63,3 63,8 63,4 0,1 0,1 68,1 65,1 68,1 65,1 0,0 0,0 - - - - X X 69 66
f EG WA 59 49 63 62 4 13 X X 62,0 61,6 62,1 61,7 0,1 0,1 66,3 63,3 66,1 63,3 0,2 0,0 - - - - X X 67 64
f oGt | WA 59 49 62 62 3 13 X X 61,9 61,5 62,0 61,5 0,1 0,0 66,2 63,2 66,0 63,2 0,2 0,0 - - - - X X 66 64
f 0G2 | WA 59 49 62 62 3 13 X X 61,6 61,2 61,6 61,2 0,0 0,0 65,9 62,9 65,7 62,8 0,2 -0,1 - - - - X X 66 63
f 0G3 | WA 59 49 62 61 3 12 X X 61,1 60,7 61,2 60,7 0,1 0,0 65,4 62,5 65,2 62,4 0,2 -0,1 - - - - X X 66 63
f 0G4 | WA 59 49 61 61 2 12 X X 60,8 60,3 60,8 60,3 0,0 0,0 64,7 61,9 64,6 61,9 -0,1 0,0 - - - - X X 65 62
f 0G5 | WA 59 49 61 60 2 1 X X 60,4 59,9 60,3 59,9 -0,1 0,0 64,1 61,4 64,1 61,4 0,0 0,0 - - - - X X 65 62
Genossenschaftsstr. 70 a EG WA 59 49 60 60 1 1 X X 59,9 59,5 60,0 59,5 0,1 0,0 63,5 60,9 63,6 60,9 0,1 0,0 - - - - X X 64 61
a OG1 | WA 59 49 61 60 2 1 X X 60,3 59,9 60,4 60,0 0,1 0,1 63,9 61,3 64,0 61,4 0,1 0,1 - - - - X X 64 62
a 0G2 | WA 59 49 61 60 2 1 X X 60,2 59,8 60,2 59,8 0,0 0,0 63,8 61,2 63,8 61,2 0,0 0,0 - - - - X X 64 62
b EG WA 59 49 58 58 - 9 - X 57,8 57,4 57,9 57,5 0,1 0,1 61,4 58,8 61,5 58,9 0,1 0,1 - - - - - X - 59
b OG1 | WA 59 49 59 59 - 10 - X 58,8 58,4 58,8 58,4 0,0 0,0 62,3 59,8 62,4 59,8 0,1 0,0 - - - - - X - 60
b 0G2 | WA 59 49 59 59 - 10 - X 59,1 58,6 58,9 58,5 0,2 -0,1 62,6 60,0 62,6 59,9 0,0 -0,1 - - - - - X - 60
c EG WA 59 49 57 56 - 7 - X 56,2 55,8 56,2 55,7 0,0 -0,1 59,7 57,1 59,8 57,1 0,1 0,0 - - - - - X - 58
c oGt | WA 59 49 58 58 - 9 - X 57,6 57,2 57,6 57,1 0,0 -0,1 61,0 58,5 61,1 58,5 0,1 0,0 - - - - - X - 59
c 0G2 | WA 59 49 58 58 - 9 - X 58,1 57,7 58,0 57,5 -0,1 -0,2 61,5 59,0 61,5 58,9 0,0 -0,1 - - - - - X - 59
d EG WA 59 49 56 55 - 6 - X 55,2 54,8 55,2 54,7 0,0 -0,1 58,7 56,1 58,7 56,1 0,0 0,0 - - - - - X - 57
d 0oG1 | WA 59 49 57 57 - 8 - X 56,5 56,1 56,5 56,1 0,0 0,0 60,0 57,4 60,0 57,4 0,0 0,0 - - - - - X - 58
d 0G2 | WA 59 49 58 57 - 8 - X 57,3 56,9 57,2 56,8 -0,1 -0,1 60,7 58,2 60,7 58,1 0,0 -0,1 - - - - - X - 59
Genossenschaftsstr. 68 / 66 a EG WA 59 49 52 52 - 3 - X 52,1 51,7 52,0 51,6 -0,1 -0,1 55,6 53,0 55,7 53,0 0,1 0,0 - - - - - X - 54
a OG1 | WA 59 49 53 53 - 4 - X 52,9 52,5 52,8 52,4 -0,1 -0,1 56,5 53,9 56,6 53,9 0,1 0,0 - - - - - X - 54
a 0G2 | WA 59 49 54 54 - 5 - X 53,7 53,3 53,6 53,2 -0,1 -0,1 57,3 54,7 57,3 54,6 0,0 -0,1 - - - - - X - 55
b EG WA 59 49 51 51 - 2 - X 50,8 50,4 50,9 50,4 0,1 0,0 54,0 51,6 54,1 51,7 0,1 0,1 - - - - - X - 52
b OG1 | WA 59 49 52 52 - 3 - X 51,6 51,2 51,6 51,2 0,0 0,0 54,8 52,4 54,8 52,4 0,0 0,0 - - - - - X 53
b 0G2 | WA 59 49 53 52 - 3 - X 52,3 51,9 52,3 51,9 0,0 0,0 55,6 53,1 55,6 53,2 0,0 0,1 - - - - X 54
c EG WA 59 49 50 50 1 X 49,8 49,4 | 49,9 49,5 0,1 0,1 53,0 50,6 53,0 50,6 0,0 0,0 - - - - - X - 51
c OG1 | WA 59 49 51 51 - 2 X 50,4 50,0 50,5 50,1 0,1 0,1 53,7 51,2 53,7 51,3 0,0 0,1 - - - - - X - 52
c 0G2 | WA 59 49 52 51 - 2 X 51,0 50,6 51,1 50,7 0,1 0,1 54,3 51,9 54,3 51,9 0,0 0,0 - - - - - X - 52
d EG WA 59 49 45 44 - - - - 44,4 440 44,4 440 0,0 0,0 46,9 44,8 47,5 45,1 0,6 0,3 - - - -
d OG1 | WA 59 49 45 45 - - - - 44,9 44,5 45,0 44,6 0,1 0,1 474 454 | 480 45,7 0,6 0,3 - - - -
d 0G2 | WA 59 49 45 44 - - - - 44,4 440 44,4 440 0,0 0,0 46,7 44,8 47,1 44,9 0,4 0,1 - - - -
Genossenschaftsstr. 62 / 64 a EG WA 59 49 47 47 - - - - 46,8 46,4 | 46,9 46,4 0,1 0,0 50,0 47,6 50,2 47,7 0,2 0,1 - - - -
a OG1 | WA 59 49 48 47 - - - - 474 46,9 474 47,0 0,0 0,1 50,7 482 50,9 48,3 0,2 0,1 - - - -
a 0G2 | WA 59 49 48 48 - - - - 47,8 474 | 479 47,5 0,1 0,1 51,2 48,7 51,4 488 0,2 0,1 - - - -
b EG WA 59 49 48 47 - - - - 474 47,0 474 47,0 0,0 0,0 50,3 48,1 50,3 48,1 0,0 0,0 - - - -
b OG1 | WA 59 49 48 48 - - - - 47,8 474 | 479 47,4 0,1 0,0 50,7 485 50,7 485 0,0 0,0 - - - -
b 0G2 | WA 59 49 49 48 - - - - 48,2 47,8 48,3 47,9 0,1 0,1 51,2 48,9 51,2 48,9 0,0 0,0 - - - -
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Tram Ausbaustrecke Tram "Nullfall” vs. "Planfall" Gesamtlarmbetrachtung Ergebnis der Untersuchungen
Untersuchung zur Larmvorsorge gemés 16. BImSchV Untersuchung auf wesentliche Anderung gemas 16. BImSchV Untersuchung auf wesentliche Anderung in Anlehnung an 16. BImSchV 9 9
1 [ 2 T 3 4 | 5 T 6 101 [ 102 103 | 104 105 | 106 201 [ 202 203 [ 204 205 | 206 207 [ 208 209 [ 210 301 [ 302 303 [ 304 305 | 306 307 [ 308 309 [ 310 401 [ 402 403 | 404
Immissionsort : . ~ " ~ ’ ~ ~ ~ ~ ~ resultierende Beurteilungs-
Immissionsgrenzwert Beurteilungs Grenzwert- Anspru_chs Beurteilungs Beurteilungs Pegeldifferenz wesentliche Anspru_chs Summen Summen Pegeldifferenz wesentliche Anspru_chs Anspruchs- pegel
gemaB 16. BImSchV pegel Tram tberschreitung |  Perechtigung pegel Tram pegelTram | o ol - Nulfall) | Anderung berechtigung pegel pegel (Planfall - Nullfall) | Anderung berechtigung berechtigung fur passiven
2 © ’ Ausbaustrecke dem Grunde nach "Nullfall" "Planfall" dem Grunde nach "Nullfall" "Planfall" dem Grunde nach h hallsch
Adresse 2 5 dem Grunde nacl Schallschutz
é T Gebiet | Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht | Nutzung | Nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Nutzung | Nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Nutzung | Nutzung| |[Nutzung|Nutzung| Tag | Nacht
| /dB(A) | /dB(A) /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | tags | nachts | | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) tags | nachts | | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) tags | nachts tags | nachts | /dB(A) | /dB(A)
Genossenschaftsstr. 63 / 65 a EG WA 59 49 49 49 - - - - 48,7 483 48,7 483 0,0 0,0 51,9 49,5 51,9 49,5 0,0 0,0 - - - - - - - -
a oGt | WA 59 49 50 49 - - - - 49,3 48,9 49,3 48,9 0,0 0,0 52,4 50,0 52,5 50,1 0,1 0,1 - - - - - - - -
a 0G2 | WA 59 49 50 50 - 1 - X 49,8 49,4 | 49,8 49,4 0,0 0,0 53,0 50,6 53,0 50,6 0,0 0,0 - - - - - X - 51
b EG WA 59 49 52 52 - 3 - X 51,9 51,5 52,0 51,6 0,1 0,1 55,0 52,7 55,1 52,7 0,1 0,0 - - - - - X - 53
b 0oG1 | WA 59 49 53 53 - 4 - X 52,5 52,1 52,6 52,1 0,1 0,0 55,5 53,2 55,6 53,3 0,1 0,1 - - - - - X - 54
b 0G2 | WA 59 49 54 53 - 4 - X 53,0 52,6 53,1 52,7 0,1 0,1 56,1 53,8 56,2 53,8 0,1 0,0 - - - - - X - 54
Helbigstr. 31 a EG SO 57 47 53 52 - 5 - X 52,3 51,9 52,3 51,9 0,0 0,0 55,6 53,1 55,6 53,1 0,0 0,0 - - - - - X - 54
(Kita) a 0G1 SO 57 47 53 53 - 6 - X 53,0 52,6 53,0 52,6 0,0 0,0 56,3 53,8 56,3 53,9 0,0 0,1 - - - - - X - 54
a 0G2 | SO 57 47 54 54 - 7 - X 53,7 53,3 53,8 53,4 0,1 0,1 57,0 54,5 57,1 54,6 0,1 0,1 - - - - - X - 55
b EG SO 57 47 55 55 - 8 - X 54,4 54,0 54,5 54,1 0,1 0,1 57,8 55,3 57,8 55,3 0,0 0,0 - - - - - X - 56
b 0G1 SO 57 47 56 55 - 8 - X 55,3 54,9 55,3 54,9 0,0 0,0 58,6 56,1 58,7 56,2 0,1 0,1 - - - - - X - 57
b 0G2 | SO 57 47 57 56 - 9 - X 56,0 55,6 56,1 55,7 0,1 0,1 59,4 56,9 59,5 57,0 0,1 0,1 - - - - - X - 57
c EG SO 57 47 49 49 - 2 - X 48,9 48,5 48,9 48,5 0,0 0,0 51,8 49,5 52,2 49,8 0,4 0,3 - - - - - X - 50
c 0G1 SO 57 47 50 50 - 3 - X 49,7 49,3 49,8 49,4 0,1 0,1 52,7 50,4 53,1 50,6 0,4 0,2 - - - - - X - 51
c 0G2 | SO 57 47 51 51 - 4 - X 50,5 50,1 50,5 50,1 0,0 0,0 53,6 51,2 53,9 51,4 0,3 0,2 - - - - - X - 52
d 2m SO 57 - 54 - - - - - 53,6 - 53,6 - 0,0 - 57,0 - 57,1 - 0,1 - - - - - - - - -
Helbigstr. 29-30 a EG WA 59 49 48 47 - - - - 47,3 46,9 47,3 46,9 0,0 0,0 50,2 48,0 50,2 48,0 0,0 0,0 - - - - - - - -
a OG1 | WA 59 49 48 48 - - - - 47,8 474 | 47,8 47,4 0,0 0,0 50,6 48,4 50,7 484 0,1 0,0 - - - - - - - -
a 0G2 | WA 59 49 49 48 - - - - 48,2 47,8 48,2 47,8 0,0 0,0 51,2 48,9 51,2 48,9 0,0 0,0 - - - - - - - -
b EG WA 59 49 50 49 - - - - 49,1 48,7 | 49,1 48,7 0,0 0,0 52,2 49,9 52,2 49,9 0,0 0,0 - - - - - - - -
b oGt | WA 59 49 50 50 - 1 - X 49,6 49,2 49,6 49,2 0,0 0,0 52,7 50,3 52,7 50,4 0,0 0,1 - - - - - X - 51
b 0G2 | WA 59 49 51 50 - 1 - X 50,0 49,6 50,1 49,7 0,1 0,1 53,2 50,8 53,2 50,9 0,0 0,1 - - - - - X - 51
c EG WA 59 49 49 49 - - - - 48,7 483 48,7 483 0,0 0,0 52,3 49,7 52,3 49,7 0,0 0,0 - - - - - - - -
c OG1 | WA 59 49 50 49 - - - - 49,2 48,8 49,3 48,8 0,1 0,0 52,9 50,2 52,9 50,2 0,0 0,0 - - - - - - - -
c 0G2 | WA 59 49 50 50 - 1 - X 49,8 49,4 | 49,8 49,4 0,0 0,0 53,4 50,8 53,4 50,8 0,0 0,0 - - - - - X - 51
d EG WA 59 49 45 44 - - - - 44,0 43,6 44,1 43,7 0,1 0,1 48,5 45,5 48,5 45,5 0,0 0,0 - - - - - - - -
d OG1 | WA 59 49 45 45 - - - - 44,9 44,5 44,9 44,5 0,0 0,0 49,2 46,3 49,2 46,3 0,0 0,0 - - - - - - - -
d 0G2 | WA 59 49 46 45 - - - - 45,5 45,1 454 450 -0,1 -0,1 49,9 46,9 49,8 46,8 -0,1 -0,1 - - - -
e EG WA 59 49 43 43 - - - - 43,0 42,6 42,9 42,5 -0,1 -0,1 46,8 44,1 46,8 44,0 0,0 -0,1 - - - -
e OG1 | WA 59 49 44 44 - - - - 43,9 43,5 43,8 43,4 -0,1 -0,1 47,6 44,9 47,5 44,8 -0,1 -0,1 - - - -
e 0G2 | WA 59 49 45 44 - - - - 44,5 44,1 44,4 440 -0,1 -0,1 48,2 45,5 48,2 45,5 0,0 0,0 - - - -
Helbigstr. 3 - EG WA 59 49 46 46 - - - - 46,1 45,6 45,9 45,5 0,2 -0,1 49,5 47,0 49,5 46,9 0,0 -0,1 - - - -
- oGt | WA 59 49 47 46 - - - - 46,5 46,1 46,4 46,0 -0,1 -0,1 50,0 47,4 50,0 47,4 0,0 0,0 - - - -
Helbigstr. 2 a oGt | WA 59 49 55 55 6 X 54,8 54,4 54,8 54,3 0,0 -0,1 58,5 55,8 58,4 55,8 -0,1 0,0 - - - - X 56
Dérpfeldstr. 46 b 0oG1 | WA 59 49 58 57 - 8 X 57,4 57,0 57,4 57,0 0,0 0,0 60,9 58,4 60,9 58,3 0,0 -0,1 - - - - X - 59
c OG1 | WA 59 49 62 61 3 12 X X 61,4 61,0 61,5 61,0 0,1 0,0 64,8 62,3 64,9 62,4 0,1 0,1 - - - - X X 65 63
d oGt | WA 59 49 62 62 3 13 X X 66,2 65,8 66,2 65,8 0,0 0,0 - - - - 70,1 67,3 70,1 67,3 0,0 0,0 - - - - X X 71 68
e OG1 | WA 59 49 57 56 - 7 X 66,5 66,1 66,5 66,1 0,0 0,0 - - - - 70,4 67,6 70,4 67,6 0,0 0,0 - - - - X - 68
f OG1 | WA 59 49 53 52 - 3 - X 66,6 66,1 66,6 66,2 0,0 0,1 - X - X 70,4 67,7 70,4 67,7 0,0 0,0 - - - - X 68
g OG1 | WA 59 49 49 49 - - - - 66,6 66,1 66,5 66,1 -0,1 0,0 - - - - 70,2 67,6 70,2 67,5 0,0 -0,1 - - - - - -
h OG1 | WA 59 49 34 34 - - - - 61,3 60,9 61,3 60,9 0,0 0,0 - - - - 64,5 62,1 64,5 62,1 0,0 0,0 - - - -
Hackenbergstr. 29 a EG WA 59 49 32 32 - - - - 37,7 37,3 37,8 37,4 0,1 0,1 - - - - 44,8 40,7 | 44,8 40,8 0,0 0,1 - - - -
a OG1 | WA 59 49 33 32 - - - - 42,0 41,5 42,0 41,6 0,0 0,1 - - - - 46,8 43,6 46,8 43,6 0,0 0,0 - - - -
a 0G2 | WA 59 49 37 37 - - - - 454 450 44,0 43,6 -1,4 -1,4 - - - - 49,3 46,5 48,8 45,6 -0,5 -0,9 - - - -
a 0G3 | WA 59 49 40 40 - - - - 46,9 46,5 46,9 46,5 0,0 0,0 - - - - 51,2 48,3 51,2 48,3 0,0 0,0 - - - -
b EG WA 59 49 27 27 - - - - 48,1 47,7 | 48,1 47,7 0,0 0,0 - - - - 51,2 48,9 51,2 48,8 0,0 -0,1 - - - -
b OG1 | WA 59 49 28 27 - - - - 48,9 48,5 48,9 48,5 0,0 0,0 - - - - 51,7 495 51,8 49,6 0,1 0,1 - - - -
b 0G2 | WA 59 49 30 30 - - - - 49,6 49,2 49,7 49,3 0,1 0,1 - - - - 52,2 50,1 52,3 50,2 0,1 0,1 - - - -
b 0G3 | WA 59 49 32 31 - - - - 50,4 49,9 50,5 50,1 0,1 0,2 - - - - 53,0 50,9 53,1 51,0 0,1 0,1 - - - -
min -1,4 -1,4 min -0,5 -0,9
max 67 67 8 18 max 0,2 0,2 max 0,6 0,3 max 72 69
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Verkehrsweg E in dB
StraBen im AuBerortsbereich
Innerstadtische StraBen X 6
Schienenwege von Eisenbahnen allgemein
Schienenwege von Eisenbahnen, bei denen im Beurteilungszeitraum
mehr als 60% der Zlge klotzgebremste Guterziige sind
Schienenwege von Eisenbahnen, auf denen in erheblichem Umfang
Guterziige gebildet oder zerlegt werden
Schienenwege von StraBenbahnen nach § 4 PBefG
Beurteilungspegel L, 1 bzw. L, y Tag Nacht
Beurteilungspegel nach Anlage 1 bzw. 2 zur 16. BImSchV dB(A) 73 70
Daten des Raumes
Pauschaler Ansatz fir R&ume mit blicher Raumhgéhe und Raumtiefe | 10*log(S/A) dB -2
vom Raum aus gesehene gesamte AuBenflache S, m2
Gesamtgrundflache des Raumes S m2
vorhandenes bewertetes Schallddmm-MaB des Wandanteils R dB 50
der AuBenflache v, Wand
Fensterflachenanteil
20% 30% 40% 50% 60%
Erforderliche bewertete Schallddmm-MaBe gesamt Fenster Fenster Fenster Fenster Fenster
fur die Gesamtkonstruktion und das Fenster va, res va, Fenster va, Fenster va, Fenster va, Fenster va, Fenster
Raume, die Uberwiegend zum Schlafen benutzt werden dB 47 41 43 44 45 45
Wohnrdume dB 40 33 35 36 37 38
Behandlungs- und Untersuchungsrdume in Arztpraxen,
Operationsraume, wissenschaftliche Arbeitsraume, dB 40 33 35 36 37 38
Leserdaume in Bibliotheken, Unterrichtsrdume
Konferenz- und Vortragsraume, Biirordume, allgemeine Laborrdume dB 35 28 30 31 32 33
GroBraumbiiros, Schalterrdume, Druckerrdume von DV-Anlagen,
soweit dort standige Arbeitsplatze vorhanden sind dB 30 23 25 26 27 28

Tabelle 5.1

Beispielhafte Berechnung von erforderlichen bewerteten Schalldimm-MaBen gemaBi 24. BImSchV
Ansatz: maximale Beurteilungspegel (Gesamtlarm) im Einwirkungsbereich der Baustrecke
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