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1

Anlass

Der Berliner U-Bahnhof Zitadelle der Linie U7 soll einen zweiten Ausgang erhalten. Da sich
der U-Bahnhof mit seinen beiden Aul3enbahnsteigen unter der StralRe am Juliusturm
befindet und der Ausgang Uber eine Zwischenebene auf den Mittelstreifen flihren soll, greift
die Baumafinahme tempordar in die vorhandene StraRe und deren Betrieb ein. Es ist eine
Baugrube im 6ffentlichen Stral3enraum erforderlich.

Nachfolgend wird erlautert mit welchem Bauablauf und mit welchen MalRnahmen der
Eingriff minimiert werden soll.

Bestehende Verkehrssituation

Lage und Funktion im StralRennetz

Die Stral’e am Juliusturm ist eine der wesentlichen Verbindungen des Individualverkehrs
zwischen der ndrdlichen Berliner Innenstadt und Spandau. Im betreffenden Abschnitt
verlauft sie, zunachst unter dem Namen Nonnendammallee vom AD Charlottenburg bzw.
Jakob-Kaiser-Platz kommend, durch ein Gewerbegebiet auf der Landzunge zwischen
Spree und Havel und fihrt Gber die Juliusturmbriicke zum Falkenseer Platz, dem zentralen
StralR3enverkehrsknoten nérdlich der Spandauer Altstadt.

Bild 1: Topografische Lage der StralRe am Juliusturm
(der U-Bf und die Einmindung Zitadellenweg befinden sich ungefahr in der Bildmitte).

Kartendaten: © OpenStreetMap-Mitwirkende, SRTM | Kartendarstellung: © OpenTopoMap (CC-BY-SA)

Im Ubergeordneten StraRennetz des Landes Berlin ist die Stral3e am Juliusturm in Stufe Il
d. h. als Ubergeordnete Stral3enverbindung kategorisiert (rote Darstellung).
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2.2

2.3

Bild 2:

Ubergeordnetes
Stral3ennetz Bestand,
Ausschnitt mit
Havelquerungen

Geoportal Berlin

Grundsatzliche Alternativen

Kleinraumige Umfahrungen sind unter diesen geografischen Bedingungen nicht vorhanden.
Der entsprechende Abschnitt des Zitadellenwegs, als einzige unmittelbare Parallele, ist
baulich hierfir nicht geeignet und im Bebauungsplan VIII-168 als Flache fur den
Gemeinbedarf ,fir Anlagen fur kulturelle und soziale Zwecke...“ ausgewiesen.

GroRRraumige Ausweichrouten (z. B. Uber Stresow) wurden als Ldsungsansatz nicht
weiterverfolgt, da die damit verbundenen Verkehrsverlagerungen sowohl hinsichtlich der
Netzkapazitat als auch unter Gesichtspunkten der Umweltvertraglichkeit wenig praktikabel
erscheinen.

Querschnitt und Verkehrsleistung

Die Geometrie der Stralde am Juliusturm entspricht ihrer Funktion als innerortliche Stral3e
mit Verbindungsfunktion und hohen Kapazitatsanforderungen. Sie ist nicht anbaufrei, aber
die stadtebaulichen Randbedingungen haben kaum Einfluss auf Querschnitt und
Trassierung, d. h. die Linienflihrung ist stetig und es gibt keine Engstellen. Die beiden
Richtungsfahrbahnen, sind durch einen 5,5 m breiten, begriinten Mittelstreifen getrennt. Auf
jeder Richtungsfahrbahn befinden sich drei Fahrstreifen Der jeweils rechte Fahrstreifen wird
zum Parken genutzt, was jedoch wahrend der Spitzenzeiten durch ein Halteverbot
eingeschrankt ist. Die Zusatzschilder lauten:

Z
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24

. Richtung Spandau: ,Mo — Fr/14 - 18 h*
. Richtung Charlottenburg: ,Mo — Fr/6 - 8 h*

Am Knoten Zitadellenweg ist ein Linksabbiegestreifen vorhanden, welcher die Breite des
Mittelstreifens verringert.

Somit bestehen im Bereich der geplanten Baugrube 3 + 3 + 1 = 7 Fahrstreifen.

Die von West nach Ost leicht abnehmende, durchschnittliche, werktagliche Ver-
kehrsmenge DTV, ist fir das Jahr 2019 mit 52.700 Kfz / 24 h angegeben [Geoportal
Berlin].

An die Fahrbahn angrenzend folgen jeweils ein Baumstreifen mit ca. 1,5 m, ein konven-
tioneller Radweg mit ca. 1,5 m und ein Gehweg > 3 m Breite.

Auf der Nordseite befindet sich ein Autohandel mit offenen Verkaufsflachen und Zufahrten,
sowie das zugehdrige Geb&ude in ca. 4 m Abstand zur StraRenbegrenzungslinie.

Auf der Sidseite ist ein schmaler, keilférmiger Streifen Privatland als Oberstreifen
gepflastert. Das anschlieRende Gebaude steht unter Denkmalschutz.

Knoten Zitadellenweg

Im Bereich der Baustelle miindet der Zitadellenweg in die Strale am Juliusturm. Er
erschlie3t das angrenzende Gewerbegebiet (Schwerverkehr!) und insbesondere das
Einkaufszentrum Am Juliusturm mit 700 Stellplatzen, weswegen er hier vier, vor der LSA
sogar funf Fahrstreifen hat. Auf den Linksabbiegestreifen wurde im Zusammenhang mit
dem Querschnitt bereits hingewiesen. Der Knoten hat im westlichen Ast, wo sich die Zufahrt
der Linksabbieger befindet, keine FuRgangerfurt.

| Zitadellenweg (West)
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LSA
Am Juliusturm / Zitadellenweg (West)

Bild 3: Lageplan ! der LSA 09043 Zitadellenweg

Verkehrslenkung Berlin

L- 09043 j

1 Die MaRkette der westlichen Fahrbahn Richtung Charlottenburg (zur Inbetriebnahme 07.02.2007) konnte nicht
nachvollzogen werden. Messungen aus verschiedenen Karten und Lageplanen kommen zu anderen Ergebnissen.
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3.2

Zielsetzungen
Fachplanung Verkehr

Die Planung der Verkehrsfihrung wahrend der Bauzeit bericksichtigt sowohl die
Anforderungen des vorhandenen Verkehrs als auch Ziele welche durch das Projekt als
Ganzes gegeben sind:

1.

oakwn

© N

Die Kapazitat des MIV und Linienbusverkehrs in der Stral3e am Juliusturm mit zwei
Fahrstreifen pro Richtung weitestgehend erhalten.

Erschwernisse und Sicherheitsrisken im Rad- und FuRRverkehr vermeiden.

Die Erschiel3ungsfunktion des Zitadellenwegs erhalten.

Umleitungsstrecken vermeiden.

Grunderwerb vermeiden; stddtebauliche und 6kologische Eingriffe minimieren.

Die Verhaltnismé&Rigkeit des baulichen Aufwandes zur Verkehrsfiihrung wahrend der
Herstellung des U-Bahnausgangs wahren.

Die Bauzeit angemessen begrenzen.

Technische, finanzielle, zeitliche und rechtliche Risiken begrenzen.

Planungskontext

Die architektonische Objektplanung des U-Bahn-Ausgangs und die begleitenden Fach-
planungen wurden von Anfang an auch mit der Zielsetzung entwickelt, eine bauliche
Vorgehensweise zu finden, welcher die Belange des StraRRenbetriebs optimal bertick-
sichtigt. Das Ergebnis ist ein Bauablauf in zwei Hauptphasen, welche jeweils nur so viel
Fahrbahnflache beanspruchen, dass der Fahrzeugverkehr daran vorbeigefuhrt werden
kann. Insbesondere auch die Tragwerksplanung und die Planung der Baugrube sind auf
den Flachenbedarf fir die Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit abgestimmt.
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4.1

Geplante Verkehrsfiihrung

Ubersicht der Bau- und Verkehrsphasen

Die Herstellung des konstruktiven Bauwerks ist in zwei Hauptphasen mit zwei sich tber-
schneidenden Baugruben geplant. Hieraus ergibt sich die in Bild 4 skizzierte Verkehrs-
fuhrung. Vereinfachend sind nicht alle Fahrbeziehungen dargestellt.

2y,

Phase 1

.

G o . ‘ o=
/ ,_\'\! .
P ]

Bild 4: Prinzipskizze Verkehrsphasen

Kartengrundlage: Geoportal Berlin, Geb&dude im INSPIRE-Datenmodell
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4.2

Fir beide Phasen wurden Lageplane erstellt, welche dem Genehmigungsantrag zur
Information beigefligt sind. Die in diesen Planen enthaltene Beschilderung und Markierung
dient der Erlauterung und ist in dieser Form nicht zur Anordnung vorgesehen.

Der gesamte Ablauf der MafRnahme wird weitere, nachrangige Phasen erfordern,
beispielsweise um die Verkehrsfihrung baulich vorzubereiten und fir den abschlie3enden
StraRenbau. Die detaillierte Planung hierfur erfolgt mit der Ausfuhrungsplanung und ist
genehmigungsrechtlich Gegenstand einzelner, zeithah zu beantragender verkehrs-
behordlicher Anordnungen.

Strale am Juliusturm (Geradeausverkehr)

Die Querschnittseinengung fur die Verkehrsfuhrung im Bereich der Baugruben wird durch
folgende Restriktionen ermoglicht:

o Begrenzung der Fahrbahn auf 2 Fahrstreifen pro Richtung — gesamt 4 Fahrstreifen.
Das Parken am Fahrbahnrand wird untersagt (Halteverbot); die Geschwindigkeit aus
Sicherheitsgrinden auf 30 km/h reduziert.

o Die nachfolgend beschriebene Sonderlésung fir den linksabbiegenden Fahrzeug-
verkehr zum Zitadellenweg.

o Verringerung des sudlichen Gehwegquerschnitts zugunsten einer Verziehung des
Radwegs

o StralRenbaulich muss in den Mittelstreifen und in den sudlichen Randbereich
eingegriffen werden, wo jeweils Baumbestand vorhanden ist.

In Bauphase 2 wird der Fahrzeugverkehr der nérdlichen Richtungsfahrbahn tber den im
Rohbau bereits fertiggestellten und mit einer provisorischen Fahrbahn tberbauten Deckel
des Bauwerks gefiihrt. Die konstruktiven Voraussetzungen dieses Bauzustandes werden
entsprechend berlcksichtigt.

Die nordliche Bordflucht kann und soll beibehalten werden. Dies auch, um eine dort befind-
liche ortshildpragende und vermutlich héherwertige Platane zu erhalten.

Zu den in die Lageplane eingetragenen Schnittlinien sind die Querschnitte nachfolgend
dargestellt:

e Zuerst die zeitliche Abfolge in der sidlichen Richtungsfahrbahn:

Schnitt A Bestand — Bauphasel — Bauphase 2.
¢ Anschliel3end die zeitliche Abfolge in der nérdlichen Richtungsfahrbahn:
Schnitt B Bestand — Bauphase 2.

In Bauphase 1 fahrt hier kein Verkehr.

‘.
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Bild 5:
Quel’SChnitt A . Kfz Kfz
Bestand o Nian) Kiz Kiz P) ol
MalRe | 3,1 | 3,3 | 3.3 | 3,2 ‘ 3,1 | 3,0 |0_8|i|
gerundet
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4.3 Linksabbiegen zum Zitadellenweg

Bei der insoweit beschriebenen Verkehrsfihrung entfallt aus Platzgrinden der Links-
abbiegestreifen fir den Verkehr aus Richtung Spandau. Das Linksabbiegen aus den
Geradeausfahrstreifen heraus muss jedoch untersagt werden, da ansonsten wartepflichtige
Fahrzeuge die Kapazitat des Knotenpunktes zu sehr herabsetzen wirden.

Nachfolgend ist eine grundsatzliche Losung beschrieben, die zwei verkehrstechnische
Besonderheiten umfasst:

Ca. 140 m ostlich des Knotens befindet sich eine Mittelstreifentberfahrt. Vom linken
Fahrtstreifen aus kdnnen Fahrzeuge hier wenden (sog. U Turn) und anschliel3end rechtsab-
biegend den Zitadellenweg erreichen. Um dabei zwei Fahrstreifen fur den Geradeaus-
verkehr offen zu halten, ist ein dauerhaftes Halteverbot erforderlich. Unter Punkt 12 (LSA)
finden sich weitere Hinweise zur Leistungsfahigkeitsbetrachtung.

Die Besonderheiten:

o Da sich im Bereich vor dem U-Turn auch die Bushaltestelle befindet, welche dem
vorhandenen U-Bahn-Zugang zugeordnet ist, sollten keine Fahrtrichtungspfeile ange-
ordnet werden. Dies ermdglicht es den Verkehrsteilnehmern flexibel die jeweils freien
Fahrstreifen zu nutzen, je nachdem, ob Linksabbieger warten oder ein Bus halt. Nur
im ungunstigsten Fall (beides gleichzeitig), reduziert sich der freie Querschnitt
kurzzeitig bis auf den mittleren Fahrstreifen.

o Um langeren Fahrzeugen das Wenden zu ermdglichen, missten voriibergehend eine
Bordkante etwas zuriickgesetzt werden. Bild 10 zeigt die Schleppkurven. Schwer-
wiegender ist jedoch der Nachteil, dass derartige Wendemandver zu viel Zeit in
Anspruch nehmen und wahrenddessen die Gesamtkapazitat der StralRe herabsetzen.

Bild 10: Schleppkurven:
- Lkw mit Anhanger,

- Sattelzug,

- 3-achsiger LKW
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4.4

4.5

4.6

Wird hier das Wenden ab einer bestimmten Fahrzeuggréf3e untersagt, so besteht grund-
satzlich die nachste verkehrssichere Mdoglichkeit am Ferdinand-Friedensburg-Platz
( = Knotenpunkt Daumstraf3e / Nonnendammallee).

In Betracht kommende Beschilderungen sind:

) Zeichen 422-30 ,KFZ mit einer zulassigen Gesamtmasse Uber 3,5 t — geradeaus®
(angeordnete Geradeausfahrt)

) Zeichen 272 ,Verbot des Wendens" mit Zusatzzeichen 1010-51 ,Kraftfahrzeuge mit
einer zuldssigen Gesamtmasse uber 3,5 t*

) Zeichen 272 , Verbot des Wendens* mit Zusatzzeichen 1048-15 ,Nur
Sattelkraftfahrzeuge und Lastkraftwagen mit Anhéanger® (im Plan dargestellt).

Die Umleitung sollte ggf. mit einer wegweisenden Beschilderung versehen werden.

Erganzend konnten, in Kooperation mit den am Zitadellenweg angesiedelten Gewerbe-
betrieben, deren regelméafige Lieferanten an der Pforte per Flugblatt darauf hingewiesen
werden, dass Uber einen zu benennenden Zeitraum die Anfahrt aus Richtung Osten, also
rechtsabbiegend, zu préferieren ist.

Rechtsabbiegen zum Zitadellenweg

Das Abbiegen aus Richtung Charlottenburg kommend wird grundsatzlich uneingeschrankt
moglich sein. Aus der oben beschriebenen Umleitung des linksabbiegenden Verkehrs
ergibt sich eine entsprechend hdhere Belastung.

Einbiegen aus dem Zitadellenweg

Fur den aus dem Zitadellenweg einbiegenden Verkehr bleiben beide Fahrtrichtungen
wahrend der Bauphasen grundséatzlich offen. Kurzfristige Einschrankungen, beispielsweise
fur Zwischenphasen zur Anderung der Verkehrsfilhrung, werden im Rahmen der
verkehrsbehdrdlichen Genehmigungen und operativen Abléufe gehandhabit.

Rad- und FuRverkehr

In beiden Bauphasen verdrangt die provisorische Aufweitung der sidlichen Richtungs-
fahrbahn den Radweg auf einer Lange von ca. 50 m in Richtung Gehweg. An der engsten
Stelle bleibt eine ausreichend Breite des 6ffentlichen Gehwegs von ca. 2 m (einschliellich
Oberstreifen).

DarlUber hinaus besteht zur Sicherheit eine Platzreserve, da die Fassade des angren-
zenden Gebaudes etwas Abstand von der Stralenbegrenzungslinie hat und die de jure
bereits private Flache wie der Oberstreifen gepflastert ist.

Die Trassierung der Fahrtrichtung Spandau fur den Kfz-Verkehr in Bauphase 1 kann so
erfolgen, dass der Mittelstreifen in der ostlichen Knotenpunktszufahrt davon nicht berthrt
wird. Damit bleiben auch die Aufstellflache der Fu3génger und die Furt Gber die nérdliche
Richtungsfahrbahn in der vorhandenen Lage bestehen.

Auf der Nordseite der Straf3e am Juliusturm und im Zitadellenweg bleibt der Rad- und
FuRverkehr ebenfalls unbeeintrachtigt.

‘.
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4.7 Lichtsignalanlagen (LSA)

Im Zuge der Planung der LSA des veranderten Endzustandes sollen auch die fir die
Bauzustande erforderlichen Provisorien geplant werden. Vorgesehen ist der temporare
Ersatz der bestehenden LSA 09043 durch eine mobile Anlage.

Fir die besondere Situation des linksabbiegenden Verkehrs zum Zitadellenweg (U-Turn in
der Mittelstreifentberfahrt oOstlich des Knotens) bestehen folgende Varianten zur
konkreteren Planung:

o Einfahrt der wendenden Fahrzeuge ohne Signalisierung in die nérdliche Richtungs-
fahrbahn, wenn von hinreichenden Zeitliicken zwischen den Fahrzeugpulks ausge-
gangen werden kann (unwahrscheinlich).

o Bauzeitlich mobile LSA an der Mittelstreifentberfahrt, vorlaufend koordiniert mit der
LSA 09043 am Zitadellenweg.

4.8 Anliegerverkehr

In Bauphase 1 kdnnen nicht alle Zufahrten des ndrdlich angrenzenden Grundstiicks (Kfz-
Handel ,Toyota“) gleichzeitig genutzt werden. Eine diesbezigliche Verstandigung wird

angestrebt.
[
‘ LAHMEYER 211126_Vk-bauzeit-Erlaeuterung
DEUTSCHLAND  rst | 26.11.21 12 von 14



U7 Zi — Ausgang | — Verkehrsfihrung wahrend der Bauzeit
Erlauterungen zum Antrag auf Plangenehmigung — Nov. 2021

5.1

5.2

Geplante Baumallnahmen

StralRenbau

Wo die bauzeitliche Verkehrsfilhrung die vorhandene Fahrbahn verlasst, was im Mittel-
streifen und im stidlichen Randbereich der Fall ist, muss eine ausreichend dimensionierte
Erganzung des Asphaltoberbaus hergestellt werden. Folgende Schritte sind erforderlich:

1. Baufeldfreimachung:
- Riickbau der Beschilderung (und ggf. StralRenméblierung)
- Umsetzen oder Entfernen der Lichtmaste
- Ersatz der LSA einschlief3lich Steuerschrank
- Anpassung, evtl. Sicherung von Schachtdeckeln, StraRenablaufen und Armaturen

(Hydranten, Schieberdeckel)

- Baumfallungen siehe nachfolgenden Punkt

2. Entfernung der Winkelelemente (Einfassung aus Betonfertigteilen), der
Bodenauffillung und der Pflasterflachen im Mittelstreifen

3. Rickbau der Borde

4. Ruckbau der Flachenbefestigung (Betonpflaster) im Baumstreifen und im Radweg bis
zum Kantenstein (Fuge zur Plattenbahn des Gehwegs).

5. Herstellung eines ausreichend tragfahigen Planums

6. Herstellung eines Asphaltoberbaus, der dem prognostizierten Verkehrsaufkommen
des Schwerverkehrs mindestens Uber den vorgesehenen Zeitraum der Baumal3-
nahme schadlos standhalt. Die Oberflache wird so profiliert, dass die vorhandene
Entwasserung genutzt werden kann.

Eingriff in den Baumbestand

Fur die bauzeitliche Verkehrsfihrung unvermeidbar ist die Fallung von 9 StralRenbaumen
(Gleditschien, Eichen) mit Kronendurchmessern zwischen ca. 5 und 11 m. Deren Nummern
(Datenbank- ID) sind Bild 11 zu entnehmen. Ein Baumwertgutachten wird gesondert erstellt.
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Bild 11: Zu fallende Baume ( X))

Kartengrundlage: Geoportal Berlin, Baumbestand
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Technische Ausristung und Ausstattung

Erganzend zum StraRenbau (Nummerierung wurde fortgesetzt) erfordert die Verkehrs-
fuhrung folgende MalRnahmen:

7. Installation der transportablen LSA (zeitlich vor AuRerbetriebnahme der bestehenden)
8. Aufbau der Leitwand
9. Beschilderung und Fahrbahnmarkierung

Wiederherstellung

Der neue Endzustand des StralRenraums ist Gegenstand der beiden Objektplanungen fir
die StralRe (Planverfasser EIBS GmbH) und fur das eigentliche Ingenieurbauwerk, soweit
dieses im Mittelstreifen Uber die Gelandeoberflache reicht (Planverfasser Architekten-
Societét Birkel Unger und Partner).

Infolge des Eingriffs fur die Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit wird ein dartiber hinaus
gehender, somit deutlich groRRerer Bereich des Stral3enoberbaus und des Stral3en-
begleitgriins (Baume) wiederherzustellen sein.

Der Straenoberbau wird in gleicher Materialitdt und Dimensionierung wiederhergestellt.

Im Zuge der Ausfuhrungsplanung sind fir die genauen Baumstandorte lagemé&Rige
Optimierungen zu prufen, welche die veranderten Bedingungen, z. B. die neue Ful3ganger-
furt und den Leitungsbestand, beriicksichtigen.

Berlin, 26.11.2021

Lahmeyer Deutschland GmbH
Rafael Steiner

i. A

‘.

LAHMEYER 211126_Vk-bauzeit-Erlaeuterung
DEUTSCHLAND  rst | 26.11.21 14 von 14



