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Zusammenfassung

Um in Zukunft die Nutzungsmoglichkeiten des Berliner Nahverkehrs zu verbessern, planen
die Berliner Verkehrsbetriebe (BVG) eine Verlangerung der U-Bahnlinie U3 vom derzeitigen
Endbahnhof Krumme Lanke bis zum S-Bhf. Mexikoplatz mit darliber hinaus anschlieRenden

Abstellgleisen sowie der Errichtung eines Umsteigebahnhofs am Mexikoplatz.

Ziel des Gutachtens ist es, die entstehenden Gerduschimmissionen im Zuge der Bauarbeiten
zur Herstellung des U-Bahn-Tunnels und des Umsteigebahnhofs zu bestimmen und zu
bewerten. Da zu diesem Zeitpunkt weder der genaue Maschineneinsatz noch der genaue
Bauablauf bekannt ist, wurde vom zustdndigen Planungsbiro ein Bauablaufplan und der
zugehorige Baumaschineneinsatz abgeschatzt. Fir alle eingesetzten Gerdte wurde ein
Schallemissionsansatz erarbeitet. In Zusammenarbeit mit dem zustdndigen Planungsbiro
wurde auf Grundlage des zur Verfligung gestellten Bauzeitenplans, der Bauphasen und
Bauschritte sowie deren abgeschatzten Dauern ein Bauablaufplan fur die
Gerauschimmissionsprognose erarbeitet. Die Berechnungsergebnisse wurden zum einen
anhand der einschlagigen AVV Bauldarm unter der Bericksichtigung der vorherrschenden
Vorbelastung bewertet. Zusatzlich wurde eine Bewertung anhand von Innenschutzzielen fir

Wohnraume durchgefihrt.

Im Ergebnis sind von den ca. 2800 betrachteten Immissionsorten der Grof3teil nicht oder
wenig betroffen. In 208 Fallen wird zwar entweder der Immissionsrichtwert bzw. die
vorherrschende Vorbelastung Uberschritten, jedoch die Zumutbarkeitsschwelle von
67 dB(A) (korrespondierender AuBenpegel zur Einhaltung des Innenschutzziels fir
Wohnraumen/Einzelblros, welcher bei besserer Schalldammung auch deutlich héher sein
kann) nicht Gberschritten. In diesen Fallen kénnen vorhandene Aulenwohnbereiche
(Balkone/Terrassen) von den Baularmimmissionen betroffen sein, jedoch kann sich
innerhalb von zugehorigen Wohnraumen bzw. Einzelbiros aufgehalten werden. Die im
Untersuchungsgebiet vorzufindenden Aulenwohnbereiche befinden sich jedoch zumeist
auf der der Baustelle abgewandten Hausseite, weswegen hier in Summe eine geringere

Betroffenheit zu erwarten ist.

An insgesamt 109 Immissionsorten ist eine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte bzw.
der vorherrschenden Vorbelastung, sowie eine Uberschreitung der Zumutbarkeitsschwelle
zu erwarten. An 97 von diesen insgesamt 109 Immissionsorten wird auch ein
Beurteilungspegel in Hohe von 70 dB(A) lberschritten, die in der Rechtsprechung
grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle fir Gesundheitsgefahrdung sowie unzumutbare
Eingriffe in das Eigentum. Vor allem sind Immissionsorte entlang der Argentinischen Alle
sowie der Lindenthaler Allee betroffen. Die starke Betroffenheit dieser Immissionsorte ist

auf die geringe Entfernung zum Baufeld und einen direkten Schalleinfall zurtckzufihren.
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Teilweise summiert sich die Betroffenheit Uber langere Zeitrdume, bis hin zu 118 Wochen
(Gesamtbauzeit 213 Wochen).

Aufgrund der oben beschriebenen Betroffenheiten wurden in einem weiteren Schritt

LarmschutzmalBnahmen geprift. Hier kommen unterschiedliche MaRnahmen in Frage.

Eine organisatorische Malknahme durch eine tagliche Reduzierung der Einsatzzeit der
Baugerdte ware denkbar, ist hier aber aufgrund der schon langen Gesamtbauzeit nicht

zielfihrend und wurde lediglich zu einer deutlichen Verlangerung der Belastung fihren.

Derzeit wird fir das Einbringen von Spundwanden das Vibrationsverfahren bericksichtigt.
Hier konnten durch einen Technologiewechsel hin zu einem Pressverfahren deutlich
geringere Schallemissionen flr die Spundwandarbeiten erreicht werden. Dies ist jedoch
abhangig vom Baugrund und es muss erst geprift werden, ob eine solche Malknahme

technisch umsetzbar ist.

In Rlcksprache mit dem zustandigen Planungsblro wurde der Einsatz von temporaren
Larmschutzwanden geprift. Eine tempordre Larmschutzwand mit einer Héhe von 4 m st
laut dem zustdndigen Planungsblro aufgrund der sehr geringen Platzverhaltnisse und dem
Bedarf an Stellplatz der Larmschutzwand nicht umsetzbar. Der Einsatz eines Bauzauns mit
Larmschutzmatten und einer Hohe von 2 m ist dagegen weitlaufig umsetzbar, zeigt jedoch
rechnerisch selbst im Erdgeschoss keine Verbesserung. Dies ist auf die pauschalierte
Flachenaufteilung in der Prognoseberechnung zurlickzufihren. In Realitdt und bei einem
genaueren Wissensstand Uber die Positionen der Baugerate kann sich dies aber durchaus

dndern, weshalb eine Umsetzung trotzdem sinnvoll ist.
Folgende MaRnahmen halten wir generell fir sinnvoll und umsetzbar:

1. Essollten keine Arbeiten zur Nachtzeit durchgeflhrt werden, damit eine Nachtruhe fur
in der Umgebung ansdssige Anwohner gewahrleistet wird. Sollte es in Ausnahmefallen
zwingend erforderlich sein in der Nachtzeit Arbeiten durchzufihren, sollte rechtzeitig
(mindestens 4 Wochen vorher) eine Ausnahmegenehmigungen nach § 9 LImSchG BIn
[2] bei der Berliner Senatsverwaltung fiir Mobilitdt, Verkehr, Klimaschutz und
Umweltbeantragt werden. Dabei sollte ein ausreichender Anwohnerschutz
gewadhrleistet werden.

2. Es sollte sichergestellt werden, dass die eingesetzten Baumaschinen den geltenden
Vorschriften zum Schutz gegen Bauldrm und dem Stand der Larmminderungstechnik
entsprechen. Hinsichtlich mobiler Baugerate sollte der Stand der Technik durch die in

der 32. BImSchV [4] beschriebenen Anforderungen definiert werden.
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3. Die Einhausung mindestens folgender Gerate sollte vorgenommen werden:
e Einhausung der Kreissdge bei Schalarbeiten
e Einhausung der Separationsanlage bei Schlitzwandherstellung

4. Es sollte ein Bauzaun mit Larmschutzmatten in allen daflr technisch moglichen
Bereichen aufgestellt werden.

5. Wahrend der Bauzeit sollten mit regelmaRigen schalltechnischen Prognosen
(mindestens je Quartal, besser wochentlich oder im Zuge von Bauschrittanderungen)
die tatsachlich zu erwartenden Belastungen in der Umgebung des Baubereichs ermittelt
werden. Hierbei soll die Beriicksichtigung des tatsachlichen Gerateeinsatzes und eine
bessere zeitliche wie ortliche Verortung der Arbeiten erfolgen.

6. Wahrend der gesamten Bauzeit sollte der durch die Baustelle verursachte Larm mit bis
zu vier Dauermessstationen dauerhaft gemessen werden.

7. Sollten die prognostizierten Beurteilungspegel bei betroffenen Immissionsorten einen
Beurteilungspegel von 70 dB(A) nicht nur kurzfristig und geringfligig Uberschreiten,
sollte mit Betroffenen, neben der Mitteilung Uber gerduschintensive Bauarbeiten, in
Kontakt getreten und Uber individuelle MalRnahmen gesprochen werden.

8. Sollten die prognostizierten Beurteilungspegel an AuBenwohnbereichen von
betroffenen Immissionsorten die Immissionsrichtwerte der AVV Bauldrm in den
Monaten von April bis September Uberschreiten, sollte mit Betroffenen, neben der
Mitteilung Uber gerduschintensive Bauarbeiten, in Kontakt getreten und Uber
individuelle MalBnahmen gesprochen werden.

9. Vorund wéahrend der Bauphase sollte der Dialog mit den Anwohnern gesucht, Uber die
Bautatigkeit informiert sowie Hinweise der Anwohner entgegengenommen werden. Im
Zusammenhang mit Emissionen sollte die BVG Ansprechpartner seitens der
Offentlichkeitsbeteiligung und der bauausfiihrenden Firma fir die gesamte Zeit zur
Verfligung stellen. Die BVG sollte weiterhin MaBnahmen mit Blick auf einen guten
Dialog durchfihren und bei individueller Betroffenheit |[6sungsorientiert ins Gespréach

gehen.
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Einleitung und Aufgabenstellung

Die Berliner Verkehrsbetriebe (BVG) planen im Berliner Slidwesten eine Erweiterung des
bestehenden U-Bahnnetzes. Dafir soll die U-Bahnlinie U3 vom U-Bahnhof Krumme Lanke bis
zum S-Bahnhof Mexikoplatz verldngert werden. Die hierfir vorgesehene Trasse verlauft
unterhalb des StraRenzuges Argentinische Allee - Lindenthaler Allee. Stidlich an die Strecke
soll eine Kehr- und Abstellanlage anschlieRen, die sich unterhalb der Lindenthaler Allee bis
fast zur Kreuzung Potsdamer Chaussee erstreckt. Der geplante Streckenabschnitt des
Lickenschlusses inklusive der Kehr- und Abstellanlage ist etwa 1,34 km lang. Das
Tunnelbauwerk, in welchem zwei Gleise verlaufen, wird als Rechtecktunnel in offener

Bauweise mit zumeist nur geringer Uberdeckung errichtet.

Kehr- und Abstellanlage U-Bhf. Streckentunnel
Mexikoplatz

i

| |

; H
Notausstieg 2 Notausstieg 1

Abb. 2.1: Lageskizze zum Liickenschluss [13]

Da zu diesem Zeitpunkt weder der genaue Maschineneinsatz noch der genaue Bauablauf
bekannt ist, wurde vom zustdndigen Planungsbiro ein Bauablaufplan und der zugehorige
Baumaschineneinsatz abgeschatzt. Des Weiteren stellte uns das Planungsbiro fir jeden
Bauschritt eine Baubetriebsbeschreibung der Arbeitsvorgdnge sowie eine Abschatzung der
eingesetzten Baugerdate und Fahrzeuge, der Gerdte- bzw. Fahrzeuganzahl sowie der

Einsatzzeit zur Verflgung.

Auf dieser Grundlage wird flr alle eingesetzten Gerate ein Schallemissionsansatz erarbeitet,
der in einer normgerechten Prognoserechnung Einzug findet. Die Berechnungsergebnisse
werden zum einen anhand der AVV Bauldarm [1] unter der BerUcksichtigung der
vorherrschenden Vorbelastung bewertet. Zusatzlich wird eine Bewertung anhand von
Innenschutzzielen fir Wohnraume durchgefihrt. Sollten fur die durchgeflhrten Arbeiten
LarmschutzmalRnahmen moglich und sinnvoll werden, werden diese beschrieben und

erldutert.
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4 Bewertungsgrundlagen
4.1 Rechtliche Grundlagen
4.1.1 Bauldarm: Immissionsrichtwerte nach AVV Bauldrm

Die Beurteilung der Gerduschimmissionen infolge von Bauaktivitaten erfolgt auf Grundlage
der AVV Bauldrm [1]. Diese nennt (in Nr. 3.1.1.) die in der folgenden Tab. 4.1 in Abhangigkeit

von der Nutzung des betreffenden Gebietes aufgelisteten Immissionsrichtwerte (IRW).

Tab. 4.1: Immissionsrichtwerte (IRW) nach AVV Baularm [1]

Zeile | Gebietskategorie IRWrag /dB(A) IRWnacht /dB(A)
a Gebiete, in denen nur gewerbliche oder
industrielle Anlagen und Wohnungen fir
Inhaber und Leiter der Betriebe sowie flr 70 70
Aufsichts- und Bereitschaftspersonen

untergebracht sind - "Industriegebiet" (Gl)

b Gebiete, in denen vorwiegend gewerbliche
Anlagen untergebracht sind - 65 50
"Gewerbegebiet" (GE)

c Gebiete mit gewerblichen Anlagen und
Wohnungen, in denen weder vorwiegend
gewerbliche Anlagen noch vorwiegend 60 45
Wohnungen untergebracht sind -
"Mischgebiet" (M)

d Gebiete, in denen vorwiegend Wohnungen
untergebracht sind - "allgemeines 55 40
Wohngebiet" (WA)

e Gebiete, in denen ausschlieRlich Wohnungen
untergebracht sind — "reines Wohngebiet" 50 35
(WR)

f Kurgebiete, Krankenhauser und

45 35

Pflegeanstalten

Zur Einstufung der Schutzanspriiche sind die Gebietsausweisungen der fir die betreffenden
Bereiche geltenden Bebauungspldne heranzuziehen, wobei die Baunutzungsverordnung in
der Alt-fassung von 1962 und den zugehorigen Neubekanntmachungen von 2017
heranzuziehen ist. Die in Tab. 4.1 nach dem Bindestrich angegebene Einstufung gem.
derzeitiger Baunutzungsverordnung ist daher hilfsweise zu verstehen. Ist kein
entsprechender Bebauungsplan festgesetzt oder weicht die tatsachliche bauliche Nutzung
erheblich von der planrechtlich festgesetzten baulichen Nutzung ab, so ist die tatsachliche

bauliche Nutzung des Gebietes zu berlcksichtigen.
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Abweichend von den sonst Ublichen Regelungen sind die Beurteilungszeitraume fir die

Tages- und die Nachtzeit wie folgt definiert:

Tageszeit: 07:00 bis 20:00 Uhr (13 Stunden)
Nachtzeit: 20:00 bis 07:00 Uhr (11 Stunden)

Die o0.g. Immissionsrichtwerte verstehen sich als Beurteilungspegel (Lrrag bzW. Lrnacht), die
0,5 m aulen vor dem Fenster eines zum Aufenthalt von Menschen bestimmten Gebaudes
einzuhalten sind. Der Beurteilungspegel L. ergibt sich aus dem sog. Wirkpegel (Takt-
Maximalpegel-Mittelungspegel Larreq Mit einer Taktzeit von 5s lber dem jeweiligen
Bewertungszeitraum) zzgl. eines ggf. erforderlichen Tonzuschlags Ky fur deutlich hérbare,
aus dem Gesamtgerdusch hervortretende Toéne in Hohe von bis zu 5 dB(A). Der Takt-

Maximal-Mittelungspegel entspricht dem Mittelungspegel Laeqg mit Impulszuschlag K.

In der Nachtzeit liegt nicht nur dann eine Uberschreitung vor, wenn der Beurteilungspegel
groRer ist als der entsprechende IRW, sondern auch dann, wenn ein oder mehrere
Messwerte um mehr als 20 dB(A) Gber dem IRW liegen. Gemeint sind hiermit "seltene

Gerauschspitzen", die auch durch Prognoserechnung ermittelt werden kénnen.

Zur Ermittlung des Beurteilungspegels gemall AVV Bauldrm ist unter Berilcksichtigung der
durchschnittlichen taglichen bzw. nachtlichen Betriebsdauer der Baumaschinen die in der

letzten Spalte der folgenden Tab. 4.2 angegebene Zeitkorrektur abzuziehen.

Tab. 4.2: Zeitkorrektur nach Nr. 6.7.1 AVV Bauldarm [1]

Durchschnittliche tagliche Betriebsdauer in der Zeit von
Zeitkorrektur
07:00 und 20:00 Uhr 20:00 und 07:00 Uhr
bis 2,5 Stunden bis 2 Stunden 10 dB(A)
Uber 2,5 bis 8 Stunden Uber 2 bis 6 Stunden 5 dB(A)
Uber 8 Stunden Uber 6 Stunden 0 dB(A)
10.07.2024
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4.1.2 Weiterfihrende Regelungen und Zumutbarkeitsschwelle
4.1.2.1 Vorbelastung

Ist im Einwirkungsbereich der Baustelle eine tatsachliche Larmvorbelastung vorhanden, so
kann nach einem Urteil [8] des Bundesverwaltungsgerichts vom 10.07.2012 eine
Abweichung von den Immissionsrichtwerten gemaf AVV Baularm [1] in Betracht kommen.
Der Begriff Vorbelastung ist hier nicht einschrankend in dem Sinne zu verstehen, dass nur
eine Vorbelastung durch andere Baustellen berlcksichtigt wird. Vielmehr sind samtliche

Larmvorbelastungen gemeint, wie StralRenverkehrslarm, Schienenverkehrslarm usw.

Dies bedeutet, dass zur Bewertung der Bauldarmimmissionen gegebenenfalls nicht die
Immissionsrichtwerte gemall AVV Bauldrm [1], sondern die Vorbelastung herangezogen
werden kann. Insbesondere bei Baustellen an einer Stralle oder einem Schienenweg, in
dessen Einwirkbereich die Verkehrslarmbelastung hoher ist als die Immissionsrichtwerte,
kann die Vorbelastung zur Bewertung herangezogen werden. Im vorliegenden Gutachten
wird entsprechend verfahren und der jeweils héhere Wert (IRW oder Vorbelastung) zur

Bewertung angesetzt.

4.1.2.2 Tageszeit

Auch wenn sich Bauarbeiten Uber langere Zeitrdume erstrecken, sind die hiervon
ausgehenden Schallimmissionen im Gegensatz zum Verkehrslarm oder dem von einem
Gewerbebetrieb verursachten Gewerbeldarm zeitlich begrenzt. Insofern kann nach
derzeitiger Auffassung den Anwohnern zugemutet werden, wahrend der Bauzeit tagslber
die Fenster geschlossen zu halten. Es kann davon ausgegangen werden, dass tagsiber eine
StolRbellftung eine ausreichende Frischluftzufuhr ermdoglicht. Dies eréffnet die Moglichkeit
bei Innenrdumen die Bewertung des AusmaRes von Bauldrm auch anhand von
Innenschallschutzzielen durchzufihren, was durch das Bundesverwaltungsgericht mit Bezug
auf Entschadigungszahlungen in seinem Urteil vom 10.07.2012 [8] bestatigt wurde. Gem.
dem Urteil kann man sich bei der Bewertung von Bauldrm wahrend der Tageszeit an den in
VDI 2719 [7] in Tab. 6 angegebenen oberen Anhaltswerten fir A-bewerte Mittelungspegel
im Inneren von geschlossenen Raumen orientieren. Eine Differenzierung nach
Gebietszugehdrigkeit der einzelnen Nutzungen ist dabei nicht notwendig. Zur Begrindung
wird vom Gericht die begrenzte Dauer von Baustellen angefiihrt. Die oberen Anhaltswerte
gemals Tabelle 6 der VDI 2719 [7] lauten flr die Tageszeit wie folgt:

10.07.2024
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Wohnraume: 40 dB(A)
Einzelbiros und Vortragsraume: 40 dB(A)
Mehrpersonenbiiros: 45 dB(A)
GroRraumbduros, Laden: 50 dB(A)

Diese Werte entsprechen den von der Raumnutzung abhangigen Korrektursummanden D
nach Tabelle 1 der Anlage zur 24. BImSchV [4] unter Hinzurechnung von 3 dB, die somit die

Bedeutung eines zuldssigen Innenraumpegels haben.

Zur Abschatzung wann eine Uberschreitung der o. g. Innenschallschutzziele zu erwarten ist,
lasst sich nach Gleichung 2 in der Anlage der 24. BImSchV, bzw. Gleichung 7 der VDI 2719,

ein BaularmaulRenpegel bei folgenden Annahmen ableiten:

e (bliche Raumgeometrie und AulRenwandschallddmmmale

e Berlcksichtigung eines Fensterschallddmmmalies entsprechend der
Schallschutzklasse 2 (Es kann davon ausgegangen werden, dass alle Fenster mit
Isolierglas sowie alle Kastenfenster diese Anforderungen erftllen. Vielfach erreichen
moderne Fenster sogar deutlich hohere Schalldammmalie.)

e Bericksichtigung eines Korrektursummanden von 6 dB wie flr innerstadtische
StralBen (vgl. Tabelle 2 Zeile 2 der Anlage zur 24. BImSchV bzw. Tabelle 7 der
VDI 2719)

Anmerkung
Die Beriicksichtigung eines Korrektursummanden von 6 dB wie fiir innerstddtische Strafsen

trdgt dem Umstand Rechnung, dass die bei Bauldrm typischerweise auftretenden
niederfrequenten Gerdéusche durch die Fenster eine geringere resultierende Pegelminderung
erfahren — die Schalldémmung von Fenstern ist frequenzabhdngig, d. h. niederfrequente

Gerdusche werden weniger vermindert als solche mit héherer Frequenz.
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In der Regel wird das Innenschutzziel flr die oben genannten Raumnutzungen nicht
Uberschritten, wenn die folgenden in der Rechtsprechung als Zumutbarkeitsschwelle

bezeichneten AulRenpegel nicht Uberschritten werden:

Wohnraume: 67 dB(A)
Einzelblros und Vortragsraume: 67 dB(A)
Mehrpersonenbiros: 72 dB(A)
GrolRraumbdros, Laden: 77 dB(A)

In den meisten Fillen wird bei einer Uberschreitung der o g. Zumutbarkeitsschwellen vom
Einbau zusatzlicher passiver SchallschutzmalRinahmen (z. B. Fenster mit einer hoéheren
Schallddmmung) abgesehen. Hierbei spielen der meistens Uberschaubare Zeitraum der
Bautatigkeiten sowie die zusatzliche unvermeidliche Nutzungseinschrankung beim Einbau
solcher passiven MaRRnahmen eine Rolle. Die Festsetzung von passiven MalBnahmen wird
deswegen meistens dem Grunde nach flr untunlich gehalten. Es sei an dieser Stelle
angemerkt, dass die oben abgeleiteten Zumutbarkeitsschwellen in vielen Fallen deutlich
hoher ausfallen, da beispielsweise lediglich Fenster der Schallschutzklasse 2 bertcksichtigt
werden. Vielfach erreichen moderne Fenster deutlich bessere Schalldammmale, so dass die

tatsachliche Zumutbarkeitsschwelle hoher ausfallt.

4.1.2.3 Grenze der Gesundheitsgefahrdung

In  der  hdchstrichterlichen Rechtsprechung  wurde  eine  grundrechtliche
Zumutbarkeitsschwelle in Hohe von 70 dB(A) tags fir Gesundheitsgefahrdung sowie
unzumutbare Eingriffe in das Eigentum entwickelt. Ob und inwieweit diese Schwelle hier im
Falle temporaren Bauldrms Uberschritten werden kann, und fir welchen Einwirkzeitraum,
ist nicht final geklart. Die Erfahrung zeigt jedoch, dass diese Grenze auch fir Bauldarm in

Anwendung kommt.

4.1.2.4 Nachtzeit, Sonn- und gesetzliche Feiertage

Bei Bauaktivitaten wahrend der Nachtzeit sowie an Sonn- und gesetzlichen Feiertagen ist in
Berlin immer ein Antrag auf ausnahmsweise Zulassung der Arbeiten zu stellen. Hierzu gehort
i.d.R. auch eine detaillierte Baularmprognose. Gem. § 1 LImSchG ist im Falle von Baularm die
Nachtzeit als Zeitraum von 20:00 — 07:00 Uhr definiert. I.d.R. wird eine Genehmigung in der

Regel nur dann erteilt, wenn nachgewiesen wird, dass

e die Arbeiten unbedingt notwendig sind,
e ein ausreichender Anwohnerschutz gewahrleistet ist und

e nur Bauverfahren und Baugerate gem. dem Stand der Technik eingesetzt werden.
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Hiervon kann i.d.R. ausgegangen werden, wenn der Nachweis erbracht wird, dass in den
bewohnten Gebieten ein Beurteilungspegel von 40 - 45 dB(A) eingehalten wird. Hinsichtlich
mobiler Baugerate ist der Stand der Technik durch die in der 32. BImSchV [5] beschriebenen
Anforderungen definiert. Kann ein ausreichender Anwohnerschutz nicht erreicht werden,
missen Ersatzwohnraum zur Verflgung gestellt werden. Ein Grenzwert, ab dem
Ersatzwohnraum bereitgestellt werden missen, ist nicht einheitlich festgelegt. Bei
Uberschreitung eines nachtlichen Beurteilungspegels von spatestens L nacht = 60 dB(A) kann

i.d.R. davon ausgegangen werden, dass Ersatzwohnraum zu stellen ist.

Anwendung

Generell sind alle oben aufgefiihrten Regelungen einzuhalten. Das heilSt sowohl die
Immissionsrichtwerte der AVV  Bauldrm als auch die zusatzlich ermittelten
Zumutbarkeitsschwellen. Um die Berechnungsergebnisse in die oben aufgefiihrten
Regelungen einzuordnen, erfolgt die Prifung der Berechnungsergebnisse fur die Tageszeit

in folgender Reihenfolge:

1. Der Beurteilungspegel ist kleiner als der IRW oder kleiner als die Vorbelastung (VB),
wenn die Vorbelastung hoher ist als der IRW

2. Der Beurteilungspegel ist kleiner als die Zumutbarkeitsschwelle (ZW; bei worst-case
Abschatzung des Schallddmmmales der AuBenbauteile, in vielen Fallen héher) oder
kleiner als die Vorbelastung (VB), wenn die Vorbelastung hoher ist als ZW

3. Der Beurteilungspegel ist groBer als Zumutbarkeitsschwelle (ZW) oder groRer als die

Vorbelastung (VB), wenn die Vorbelastung hoher ist als ZW

Anmerkung
Das o.g. vorgehen zur Priifung der Berechnungsergebnisse beriicksichtigt den Fall, dass unter

Umstédnden die Vorbelastung selbst lauter sein kann als die definierte Zumutbarkeitsschwelle.
Obwohl! in einem solchen Fall die Zumutbarkeitsschwelle iiberschritten wdire, hétte dies bei
einer Unterschreitung der Vorbelastung keine Konsequenzen. Dies folgt der im vorherigen
Kapitel beschriebenen Vorgehensweise, dass anstatt des IRW nach AVV Bauldrm, die
Vorbelastungen zur Bewertung herangezogen werden kann. Des Weiteren wird zundchst die
Zumutbarkeitsschwelle fiir Wohnréume bzw. Einzelbliros bei der Bewertung herangezogen,
um im Sinne einer Betrachtung zur sicheren Seite den schlimmsten Fall abzubilden. Erst in

einem weiteren Schritt wird die Raumnutzung unterschieden.
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Beschreibung und Einstufung der 6rtlichen Gegebenheiten

Die geplante Streckenverlangerung erfolgt entlang der Argentinischen Allee, kreuzt den S-
Bahnhof Mexikoplatz und verlduft weiter entlang der Lindenthaler Allee (vgl. Abb. 5.1). Im
Bereich um die Streckenverldngerung sind vorwiegend Einfamilienhauser, kleinere
Mehrfamilienhauser und Villen vorzufinden, die mehrheitlich durch Bebauungsplane in
"allgemeinen Wohngebieten" und " reinen Wohngebieten" festgesetzt sind. Am Mexikoplatz

sind vereinzelnd gemischte Nutzungen vorzufinden.

Nordwestlich des U-Bahnhofs Krumme Lanke liegt das Krankenhaus "Waldfriede" in einem
ausgewiesenen Sondergebiet. AuRerdem befinden sich in der Nahe U-Bahnhofs Krumme

Lanke kleinere gewerblich genutzte Bereiche.

.aﬁw’nhof
mme Lanke

22w S-Bahihet" .,
Mg}xjklgoblat'i’_‘__

et ! i

O30 ..i i - 4 i g ' Ja B | T e 8
Abb.5.1: Orthofoto 2024 der Umgebung um den S-Bahnhof Mexikoplatz [13]
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Vorgesehene BaumaRnahmen und Emissionsansatze

Von dem zustandigen Planungsbiro wurden die zur Herstellung des U-Bahntunnels
notwendigen Bauvorgange innerhalb der Planungsphase erarbeitet. In einem ersten Schritt
werden entlang der Argentinischen Allee und der Lindenthaler Allee Teile der Stralen
riackgebaut und mit Spundwanden ein Verbau hergestellt. Im Bereich des S-Bahnhofs
Mexikoplatz wird platzbedingt der Verbau durch Schlitzwande und Bohrpfdhle hergestellt.
Nach Aushub der Baugruben wird der Tunnel in offener Bauweise herstellt, abgedeckelt und
anschlieBend mit Erdreich verflllt. AbschlieRend wird die rickgebaute StralRe
wiederhergestellt. In der Tabelle Tab. 6.1 sind alle larmtechnisch relevanten Bauphasen

sowie zugehdrigen Bauschritte zusammengefasst dargestellt.

Des Weiteren stellte uns das zustdndige Planungsbiro fir jeden Bauschritt eine
Baubetriebsbeschreibung der Arbeitsvorgange sowie eine Abschatzung der eingesetzten
Baugerdte und Fahrzeuge, der Gerdte- bzw. Fahrzeuganzahl sowie der Einsatzzeit zur
Verfligung (Arbeitsstand vom 14.05.2024). Es sei an dieser Stelle erwahnt, dass die
Abschatzung der genutzten Baugerate sowie Fahrzeuge anhand der notwendigen Arbeiten
getroffen wurde. Zu diesem Zeitpunkt stehen keine genauen Kenntnisse Uber den
Gerateeinsatz zur Verflgung, da jeder Bauunternehmer individuell Uber seinen

Gerateeinsatz entscheidet.

Flr die angesetzten Baugeradte und Fahrzeuge wurde von uns ein Emissionsansatz erarbeitet.
Bei Arbeiten, in denen die Emission des Baugerates allein maRgeblich ist, wird auf die
Schallleistungspegel aus Herstellerangaben als Worst-case Ansatz (i.d.R. sind die realen
Schallleistungspegel geringer) zurlckgegriffen. Ansonsten werden soweit moglich die
Emissionsdaten einschldgiger Literaturangaben und ggf. eigener Messungen fir ganze
Arbeitszyklen verwendet, die auch die ggf. erforderlichen Zuschlage fur Impuls- und/oder
Tonhaltigkeit enthalten. So werden auch larmrelevante Vorgdnge (wie z.B.
"Schotterverladen"), die in den Schallleistungen der beteiligten Baugerate und Fahrzeuge
(z.B. Radlader, Lkw) selbst nicht enthalten sind, bertcksichtigt. In Anhang A2 sind die fur die
im Rahmen dieses Berichts durchgefiihrten Immissionsprognosen je Bauschritt
bertcksichtigten Schallquellen (Baugerate, Fahrzeuge und sonstige larmrelevante Arbeiten),
ihre Anzahl, Schallleistungen und die resultierende Gesamtschallleistung mit Quellen

angegeben. Ebenfalls sind hier die Baubetriebsbeschreibungen aller Bauschritte zu finden.
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Tab. 6.1: Errichtung U3Mex— Bauphasen & Bauschritte

Baubereiche Bauschritt Art der Arbeiten
(siehe Anhang A3)
BOO: Baueinrichtungsfldchen
B2 - B6 |11 Betrieb BE-Fliche
BO1: VorabmaRnahmen
1.1 Baumfallarbeiten
2.1 Abbruch der Fahrbahn
B B6 3.1 Kampfmittelerkundung
4.1 Baufeldfreimachung und Leitungsumverlegung
5.1 Herstellen provisorische Verkehrsflache
6.1 Einrichtung BE-Flache & Leitungsumverlegung
BO2: Baugrubenherstellung
B2 & B6 1.1 Herstellung Spundwand
B2 - B6 1.2 Aushubarbeiten
1.3 Herstellung Baugrubenaussteifung
2.1 Primérstitzen - Herstellung Verschalung Bohrschablone
B4 2.2 Primarstitzen - Betonage Bohrschablone
2.3 PrimarstUtzen - Lieferung & Zusammenbau Bohrgerat
2.4 Primarstitzen - Herstellung Bohrpfahle
3.1 Schlitzwandherstellung - Anlieferung & Abtransport
3.2 Schlitzwandherstellung - Herstellung Verschalung & Bewehrung
33 Schlitzwandherstellung - Herstellung Leitwande
3.4 Schlitzwandherstellung - Schlitzwandarbeiten
4.1 Anlieferung & Abtransport DSV-Bohrgerat & Zubehor
4.2 Herstellung DSV-Saulen
5.1 Herstellung Verschalung Bohrschablone
B3 _BS 5.2 Betonage Bohrschablone
53 Lieferung & Zusammenbau Bohrgeradt mit Zubehor
5.4 Herstellung Bohrpfahle
6.1 Erdarbeiten
6.2 Stemmarbeiten
7.1 Herstellung Verschalung & Bewehrung
7.2 Betonage Kopfbalken/ Bauwerksdeckel
8.1 Brunnen bohren
8.2 Wasserhaltung Gber Brunnen
BO3: Herstellung Tunnelbauwerk
1.1 Baustelleneinrichtung
B2.BE 1.2 Herstellung Verschalung & Bewehrung Rohbau
1.3 Betonage Rohbau
1.4 Ausbau Tunnelbauwerk (Gleisbau TGA)
BO4: Ruckbau Baugrubenverbau, Wiederherstellung StraRenaufbau
11 Rickbau Aussteifungen
B2-B6 1.2 Ziehen der Spundbohlen
1.3 Herstellung endgultiger StraRenaufbau
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Immissionsprognose
Grundlagen

Die Berechnungen erfolgten rechnergestitzt mit der lizensierten
Immissionsprognosesoftware CadnaA der Fa. Datakustik (D) in der Version 2023 MR2 nach
DIN ISO 9613-2 [3]* fir frequenzunabhingige Bodenddmpfung ("alternatives Verfahren"
nach 7.3.2 DINISO9613-2) bei einer Schwerpunktfrequenz von 500Hz unter
Berlicksichtigung von Reflexionen bis zur 2. Ordnung fur eine die Schallausbreitung
begiinstigende Wetterlage (Mitwindsituation).

Das 3D-Gebdudemodell inkl. Bodenhdheninformationen (LoD1) wurde (ber den FIS Broker
der Senatsverwaltung flr Berlin in das Prognosedatenfile importiert (siehe Abb. 7.1).
Samtliche Gebaude wurden mit einem Fassaden-Reflexionsverlust von 1 dB (Worst-Case-
Annahme: "glatte Fassade") versehen. Fir die Fassaden-Berechnungsaufpunkte wurden

jedoch keine Reflexionen an der jeweils eigenen Fassade ("Freifeldpegel") bertcksichtigt.

Abb. 7.1: 3D-Prognosemodell mit Fassaden-Berechnungsaufpunkten und Flachenschallquellen (rot)

Die bestehende Gerduschvorbelastung wurde den strategischen Larmkarten fir den
Gesamtverkehr 2022 des Umweltatlas der Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung, Bauen

und Wohnen Berlin Uber den FIS Broker entnommen und Uber Fassadenpegel ins

1 Die zur Beurteilung von Bauldrm heranzuziehende AVV Baularm [1] geht grundséatzlich von Messungen aus
und schreibt daher kein Prognoseverfahren vor.
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Prognosedatenfile importiert. Hierbei wurde eine entsprechende Umrechnung auf die

Tages- und Nachtzeit vorgenommen.

Anmerkung
Die strategischen Ldrmkarten liefern einen Ldrmindex Lpen (00:00 bis 24:00 Uhr) nach [12].

Die Vorbelastung zur Tageszeit Ltagvorbeiastung (06:00 bis 22:00 Uhr) wurde entsprechend
Gleichung 2 in [12] unter Beriicksichtigung der tageszeitlichen Verteilung fiir
Gemeindestrafsen nach Tabelle 2 [12] bestimmt.

Die Bauarbeitsbereiche wurden als flaichenhafte Schallquellen mit einer Quellhéhe von 1 m
U. Boden in das Prognosemodell eingegeben (vgl. Anhang A3). In Zusammenarbeit mit dem
zustandigen Planungsbiro wurde auf Grundlage des zur Verflgung gestellten
Bauzeitenplans, der Bauphasen und Bauschritte sowie deren abgeschatzten Dauern ein
Bauablaufplan flir die Gerduschimmissionsprognose erarbeitet (vgl. Anhang A4). Die
Betrachtung erfolgt hier grundsatzlich fur jede Woche. Nur fir den Fall, dass sich die
Bautdatigkeiten zur nachsten Woche nicht dandern, wird fir die betreffenden Wochen nur
eine Berechnung durchgefihrt, was durch die dargestellten Zeitrdume (,ZR##" in Zeile 2)
verdeutlicht ist. Die in einer Woche beriicksichtigten Bauschritte sind farblich markiert und
innerhalb der Markierung ist die Position des Bauschritt auf dem Baufeld
(Flachenschallquelle im Modell, siehe Beschreibungen zur Immissionsprognose weiter

unten) dargestellt.
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Ergebnisse und Bewertung

Die Berechnung erfolgte bei allen Gebduden (Immissionsorten) der im Anhang Al
ersichtlichen Gebiete jeweils fir samtliche Fassaden und samtliche Stockwerke. Die im
Anhang A5 dargestellten Berechnungsergebnisse wurden zur Ubersicht an jedem
Immissionsort auf das hochste Ergebnis fir jeden betrachteten Zeitraum (vgl. Bauablaufplan
in Anhang A4) reduziert. Auf eine detaillierte Darstellung aller Berechnungsergebnisse,

differenziert nach Fassaden und Stockwerke, wurde aufgrund der Menge verzichtet.

Neben den berechneten Beurteilungspegeln ist auch der Zeitraum in Wochen angegeben, in
dem eine entsprechende pegelabhdngige Belastung auftritt. Zur weiteren Einordnung der
Ergebnisse in die in Kap. 4 beschriebenen Regelungen wurden die berechneten

Tagesbeurteilungspegel im Anhang A5 nach folgendem Schema farbig unterlegt:

B - ose
B 550 <. <=80dB(A)

70 dB(A) /VB < ... <= 75 dB(A)
67 dB(A) /VB < ... <= 70 dB(A)

B -67dBn)/VB

67 dB(A): Zumutbarkeitsschwelle fiur Wohnraume
VB: Vorbelastung

Die Ergebnisse im Anhang A5 zeigen, dass von den ca. 2800 betrachteten Immissionsorten
der GroRteil nicht oder wenig betroffen ist. In 208 Fallen (Kategorie A) wird zwar entweder
der Immissionsrichtwert bzw. die vorherrschende Vorbelastung Uberschritten, jedoch die
Zumutbarkeitsschwelle von 67 dB(A) nicht Gberschritten. An insgesamt 109 Immissionsorten
(Kategorie B) ist eine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte bzw. der vorherrschenden

Vorbelastung, sowie eine Uberschreitung der Zumutbarkeitsschwelle zu verzeichnen.

In Tab. 8.1 sind die Immissionsorte der Kategorie A und B nochmals dargestellt.
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Tab. 8.1: Immissionsorteinordnung nach Ergebnissen
IRW: Immissionsrichtwert zur Tageszeit nach AVV Baularm; VB: Vorbelastung;
ZW: Zumutbarkeitsschwelle zur Einhaltung der Innenschutzziele (vgl. 4.1.2.2)

Kategorie A Kategorie B
Uberschreitung IRW /VB & Uberschreitung IRW /VB &
keine Uberschreitung ZW. Uberschreitung ZW.

Adresse ID Adresse | ID Adresse ID Adresse | ID Adresse ID
Argentinische Allee 10 240 |ForststraBe 40 1316 |KaunstraBe 9 2041 |Am Schlachtensee 2 173 |Lindenthaler Allee 25A 2417
Argentinische Allee 11A 246 |ForststraBe 42 1318 |Kramstaweg 12 2261 |Argentinische Allee 1 239 |Lindenthaler Allee 26 2419
Argentinische Allee 11B 247 |ForststraBe 44 1320 |Kramstaweg 24 2276 |Argentinische Allee 10A 244 |Lindenthaler Allee 27 2420
Argentinische Allee 14A 252 |ForststraBe 46 1322 |Kramstaweg 4 2284 |Argentinische Allee 11 245 |Lindenthaler Allee 27A 2421
Argentinische Allee 15A 255 [ForststraBe 48 1323 |LimastraBe 11 2295 |Argentinische Allee 12 250 [Lindenthaler Allee 28 2424
Argentinische Allee 18A 263 |Forststrae 50 1325 |LimastraBe 12 2299 |Argentinische Allee 14~ 251 [Lindenthaler Allee 29 2425
Argentinische Allee 18B 264 |ForststraBe 51 1326 |LimastraBe 3 2344 |Argentinische Allee 15 254 [Lindenthaler Allee 2A 2426
Argentinische Allee 20A 276 |ForststraBe 53 1327 |LimastraBe 3A 2364 |Argentinische Allee 16 256 [Lindenthaler Allee 3 2428
Argentinische Allee 20B 277 |GilgestraBe 11 1389 |LimastraBe 4 2368 |Argentinische Allee 17 261 [Lindenthaler Allee 30 2430
Argentinische Allee 32 305 |GilgestraBe 13 1391 |LimastraBe 5 2369 |Argentinische Allee 18 262 [Lindenthaler Allee 31 2431
Argentinische Allee 32A 306 |GilgestraBe 15 1396 |LimastraBe 6 2371 |Argentinische Allee 19 267 |Lindenthaler Allee 32 2434
Argentinische Allee 32B 307 |GilgestraBe 16 1397 |LimastraBe 7 2372 |Argentinische Allee 2 272 |Lindenthaler Allee 35 2437
Argentinische Allee 35D 314 |GilgestraBe 20 1403 |LimastraBe 7A 2374 |Argentinische Allee 20 275 [Lindenthaler Allee 36 2438
Argentinische Allee 35E 315 |GilgestraBe 22 1404 |LimastraBe 8 2375 |Argentinische Allee 21 278 |Lindenthaler Allee 38 2439
Argentinische Allee 35F 316 |GilgestraBe 24 1405 |LimastraBe 9 2377 |Argentinische Allee 22 279 [Lindenthaler Allee 4 2440
Argentinische Allee 37 317 |GilgestraB3e 26 1406 |LimastraBe 9A 2378 |Argentinische Allee 22A 280 |Lindenthaler Allee 40 2441
Argentinische Allee 37A 318 |GilgestraBe 3 1407 |Lindenthaler Allee 40A 2442 | Argentinische Allee 22B 281 [Lindenthaler Allee 5 2451
Argentinische Allee 37B 319 |GilgestraBe 5 1409 |MatterhornstraBe 1 2509 |Argentinische Allee 23 285 [Lindenthaler Allee 6 2457
Argentinische Allee 37C 320 |GilgestraB3e 7 1411 |MatterhornstraBe 14 2516 |Argentinische Allee 24 286 |Lindenthaler Allee 8 2475
Argentinische Allee 37D 321 |GilgestraB3e 9 1413 |MatterhornstraBe 3 2537 |Argentinische Allee 25 288 [Lindenthaler Allee 9 2476
Argentinische Allee 42 353 |GoethestraBe 17 1477 |MatterhornstraRe 5 2551 |Argentinische Allee 26 289 [Matterhornstrae 2 2523
Argentinische Allee 8A 390 |GoethestraBe 19 1482 | MatterhornstraRe 6 2552 |Argentinische Allee 27 290 [MatterhornstraBe 4 2547
Argentinische Allee 8B 392 |GoethestraBe 25 1505 |NiklasstraBe 10 2572 |Argentinische Allee 28~ 294 |Mexikoplatz 1 2559
Argentinische Allee 8 385 [GoethestraBe 26A 1510 |NiklasstraBe 12 2574 |Argentinische Allee 29 295 |Mexikoplatz 4 2561
Argentinische Allee 8F 396 |GoethestraBe 27 1514 |NiklasstraBe 14 2576 |Argentinische Allee 3 297 |NiklasstraBe 16 2582
BeerenstraBe 49B 477 |GoethestraBe 27 1514 |NiklasstraBe 14A 2577 |Argentinische Allee 30 302 [NiklasstraBe 19 2590
BeerenstraBe 51 482 |GoethestraBe 29 1519 |NiklasstraBe 14B 2578 |Argentinische Allee 30A 303 |NiklasstraBe 19A 2591
BeerenstraBe 53 487 |GoethestraBe 31 1523 |NiklasstraBe 14C 2580 |Argentinische Allee 31 304 [Niklasstrae 19B 2592
BeerenstraBe 55 493 |GoethestraBe 31A 1525 |NiklasstraBe 15 2581 |Argentinische Allee 33 308 |NiklasstraBe 21 2603
BeerenstraBe 57 495 |GoethestraBe 31B 1526 |NiklasstraBe 17 2583 |Argentinische Allee 35 310 [Rhumeweg 32 2953
BeerenstraBe 58 500 |GoethestraBe 33 1529 |NiklasstraBe 17A 2584 | Argentinische Allee 35A 311 [Sven-Hedin-StraBe 2 3281
BeerenstraBe 62 508 [GoethestraBe 35-1 1535 |NiklasstraBe 17B 2585 |Argentinische Allee 35B 312 |Sven-Hedin-StraBe 2 3281
BeerenstraBe 64 509 [Karl-Hofer-StraBe 11 1930 |NiklasstraBe 17C 2586 |Argentinische Allee 35C 313 |Veronikasteig 1 3509
BeerenstraBe 66 512 |Karl-Hofer-StraBe 11A 1934 [NiklasstraBe 20 2600 |Argentinische Allee 4 326 |Veronkasteig 1A 3517
BergengruenstraBe 55 598 |Karl-Hofer-StraBe 11B 1936 |NiklasstraBe 22 2607 |Argentinische Allee 5 359 |Veronkasteig 2 3520
BergengruenstraBe 55A 599 |Karl-Hofer-StraBe 11C 1939 |NiklasstraBe 23 2612 |Argentinische Allee 5SA 365 |Veronikasteig 2 3520
BergengruenstraBe 57 603 |Karl-Hofer-StraBe 11D 1940 |NiklasstraBe 25 2613 |Argentinische Allee 5B 366 |Veronikasteig 3 3521
BergengruenstraBe 66~ 614 |Karl-Hofer-StraBe 13 1942 |Potsdamer Chaussee 17D 2812 | Argentinische Allee 6 368 |Veronkasteig 4 3524
BergengruenstraBe 7 619 |Karl-Hofer-StraBe 14 1943 |Potsdamer Chaussee 17E 2813 | Argentinische Allee 7 378 |Veronkasteig 6 3527
BergengruenstraBe 72 622 |Karl-Hofer-StraB3e 16 1944 |Rhumeweg 11C 2919 |Argentinische Allee 8C 393
Bergengruenstralie 74 623 |Karl-Hofer-StraBe 17 1947 |Rhumeweg 17 2931 |Argentinische Allee 8D 394
BergengruenstraBe 76 624 |Karl-Hofer-StraBe 18 1948 |Rhumeweg 18 2933 |Argentinische Allee 8E 395
BergengruenstraBe 78 625 |Karl-Hofer-StraBe 20 1951 |Rhumeweg 19 2934 | Argentinische Allee 9 397
Bergengruenstrae 78A 626 |Karl-Hofer-StraBe 21 1952 |Rhumeweg 21 2940 |DubrowstraBe 1 852
BergengruenstraBe 80 629 |Karl-Hofer-StraB3e 25 1953 |Rhumeweg 22 2941 |DubrowstraBe 1A 869
BergengruenstraBe 80A 630 |Karl-Hofer-StraBe 27 1958 |Rhumeweg 23 2943 |ForststraBe 55 1328
BulowstraBe 1 720 |Karl-Hofer-StraBe 29 1960 |Rhumeweg 26 2944 |KaunstraBe 1 1989
DubrowstraBe 11 856 [Karl-Hofer-StraBe 31 1962 |Rhumeweg 28 2945 |KaunstraBe 1A 2015
DubrowstraBe 13 861 [KaunstraBe 10 1990 |Rhumeweg 30 2949 |KaunstraBe 2 2016
DubrowstraBe 17 865 [KaunstraBe 11 1991 |Sven-Hedin-StraBe 10 3267 |LimastraBe 1 2292
DubrowstraBe 1B 870 [KaunstraBe 12 1992 | Sven-Hedin-StraBe 2A 3295 |LimastraBe 2 2317
DubrowstraBe 2 871 |KaunstraBe 12F 1998 [Sven-Hedin-StraBe 3 3296 |Lindenthaler Allee 1 2384
Dubrowstrae 3 881 |KaunstraBe 12G 1999 [Sven-Hedin-StraBe 4 3310 |Lindenthaler Allee 10 2386
DubrowstraBe 3A 888 [KaunstraBe 12H 2000 [Sven-Hedin-StraBe 5 3323 |Lindenthaler Allee 11 2388
DubrowstraBe 3B 891 [KaunstraBe 12J 2001 [Sven-Hedin-StraBe 6 3336 |Lindenthaler Allee 12 2391
DubrowstraBe 4 893 |KaunstraBe 12K 2002 |Sven-Hedin-StraBe 7 3348 |Lindenthaler Allee 12 2391
DubrowstraBe 5 895 [KaunstraBBe 12L 2003 [Urselweg 1 3491 |Lindenthaler Allee 14 2392
DubrowstraBe 6 897 |KaunstraBe 12M 2004 |Veronikasteig 10 3510 |Lindenthaler Allee 15 2393
DubrowstraBe 9 901 |KaunstraBe 12N 2005 |Veronikasteig 10A 3511 |Lindenthaler Allee 16 2394
FischerhUttenstraBe 109 1082 |KaunstraBe 16 2008 [Veronikasteig 10B 3512 |Lindenthaler Allee 17 2395
FischerhUttenstraBe 111 1086 |KaunstraBe 21 2017 [Veronikasteig 10C 3513 |Lindenthaler Allee 18 2396
FischerhlttenstraBe 66 1181 |KaunstraBe 22 2018 |Veronikasteig 10D 3514 |Lindenthaler Allee 18A 2397
FischerhlittenstraBe 84A 1220 |KaunstraBe 3 2025 |Veronikasteig 10E 3515 |Lindenthaler Allee 1A 2401
FischerhUttenstraBe 84B 1222 |KaunstraBe 4 2034 |Veronikasteig 5 3526 |Lindenthaler Allee 20 2402
FischerhUttenstraBe 84C 1226 |KaunstraBe 5 2035 |Veronikasteig 7 3530 |Lindenthaler Allee 21 2405
FischerhlittenstraBe 85 1228 |KaunstraBe 5A 2036 | Veronikasteig 8 3533 |Lindenthaler Allee 21A 2406
FischerhlittenstraBe 86 1229 |KaunstraBe 6 2037 |Veronikasteig 9 3535 |Lindenthaler Allee 22 2407
FischerhUttenstraBe 86A 1230 |KaunstraBe 7 2038 | WilskistraRe 70 3587 |Lindenthaler Allee 23 2413
FischerhUttenstraBe 87 1231 |KaunstraBe 7A 2039 Lindenthaler Allee 24 2415
FischerhUttenstraBe 88C 1238 |KaunstraBe 8 2040 Lindenthaler Allee 25 2416
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In Kategorie A wird zwar der Immissionsrichtwert bzw. die vorherrschende Vorbelastung
Uberschritten, jedoch wird die Zumutbarkeitsschwelle von 67 dB(A) (korrespondierender
AuBenpegel zur Einhaltung des Innenschutzziels fir Wohnrdumen/Einzelbiros, welcher bei
besserer Schallddmmung auch deutlich hoher sein kann, vgl. Kap. 4.1.2.2) nicht
Uberschritten. In diesen Fallen sind ggf. AuBenwohnbereiche (Balkone/Terrassen) von den
Baularmemissionen betroffen, jedoch kann sich innerhalb von zugehoérigen Wohnraumen
bzw. Einzelbiros aufgehalten werden. Die im Untersuchungsgebiet vorzufindenden
AuRenwohnbereiche befindet sich jedoch zu meist auf der der Baustelle abgewandten

Hausseite, weswegen hier in Summe eine geringere Betroffenheit zu erwarten ist.

Die Kategorie B beinhaltet alle Fille in denen neben der Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte bzw. der vorherrschenden Vorbelastung auch eine Uberschreitung der
Zumutbarkeitsschwelle vorliegt. An 97 Immissionsorten in dieser Kategorie wird auch ein
Beurteilungspegel in Hohe von 70 dB(A) uUberschritten, die in der Rechtsprechung
grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle fir Gesundheitsgefahrdung sowie unzumutbare
Eingriffe in das Eigentum. Vor allem sind Immissionsorte entlang der Argentinischen Alle
sowie der Lindenthaler Allee betroffen. Die starke Betroffenheit dieser Immissionsorte ist
auf die geringe Entfernung zum Baufeld und einen direkten Schalleinfall zurickzufihren.
Teilweise summiert die Betroffenheit Uber langere Zeitraume, bis hin zu 118 Wochen
(Gesamtbauzeit 213 Wochen).

In Tab. 8.2 sind fir die Immissionsorte der Kategorie B nochmals die Dauer in Wochen der
Uberschreitungen der Zumutbarkeitsschwelle von 67 dB(A) bzw. der Vorbelastung (falls
diese hoher sein sollte als die Zumutbarkeitsschwelle) sowie die Anzahl der Wochen mit

Uberschreitungen von mehr als 70 dB(A) zusammengefasst.

Anmerkung
Die hier verwendete reduzierte Darstellung der Ergebnisse setzt immer das hdéchste

Berechnungsergebnis eines Immissionsortes (d.h. einer Adresse unabhdngig von Stockwerk
und Fassadenseite) je Bauschritt der geringsten am Immissionsort vorzufindenden
Vorbelastung gegentiber. Dies stellt eine deutlich zur sicheren Seite getroffene Annahme dar,

damit ein guter Uberblick (iber die Gesamtsituation dargestellt werden kann.
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Tab. 8.2: Linge der Uberschreitungen der VB bzw. ZS fiir Wohnraume/Einzelbiiros
VB: Vorbelastung; 67 dB(A): Zumutbarkeitsschwelle (korrespondierender AuRenpegel zur Einhaltung
des Innenschutzziels fir Wohnraume/Einzelblros)

= = =
3 3 3
R R R
5|6 5|8 5|8
|l " |< < |< —|<€ " |<
SNEMER SR SERER
S| = ’V\ = % S| = ’V\ = % S| = ’V\ = %
2l 2l S| < 2l=s|<
£|85(88 £|85|88 L1858
Adresse T (< 5|< A |Adresse T [<5|< A |Adresse SRR
Am Schlachtensee 2 60| 38 Argentinische Allee 5A| 55| 3 35 |[Lindenthaler Alee 26 | 55| 26 36
Argentinische Allee 1 60| 38 38 |Argentinische Allee 5B| 55| 25 1 |Lindenthaler Allee 27 | 55| 11 26
Argentinische Allee 10A | 50| 2 35 |Argentinische Alee6 [ 50 5 35 |Lindenthaler Allee 27A | 55| 11 26
Argentinische Allee 11 | 55| 22 35 |[Argentinische Allee 7 | 55 37 |Lindenthaler Alee 28 | 55| 42 27
Argentinische Alee 12 | 50| 2 35 |Argentinische Allee 8C| 50| 11 26 |Lindenthaler Alee29 | 55| 25 1
Argentinische Allee 14 | 50| 12 25 |Argentinische Allee 8D| 50| 7 50 |Lindenthaler Allee 2A | 55| 43 114
Argentinische Alee 15 | 55| 7 50 |Argentinische Allee 8E| 50| 2 Lindenthaler Allee 3 55| 48 118
Argentinische Allee 16 | 50| 7 50 |Argentinische Allee9 [55] 2 35 |Lindenthaler Alee 30 | 55| 26 36
Argentinische Allee 17 | 55| 13 38 |Beerenstrale 66 551 1 Lindenthaler Alee 31 | 55| 1
Argentinische Allee 18 | 50| 13 1 |DubrowstraBe 1 55| 22 33 [Lindenthaler Alee 32 | 55| 7 37
Argentinische Allee 19 | 55| 2 35 |Dubrowstrae 1A 55| 44 1 |Lindenthaler Allee 34 [ 55| 7 37
Argentinische Allee 2 60| 36 40 |Dubrowstrae 1B 551 1 Lindenthaler Allee 36 | 55| 7 37
Argentinische Allee 20 | 50| 23 14 |ForststraBe 55 55| 11 26 |Lindenthaler Alee 38 | 55| 11 26
Argentinische Allee 20B | 50| 1 Kaunstrae 1 55] 35 Lindenthaler Allee 4 55| 28 93
Argentinische Alee 21 | 55| 14 31 [KaunstraBe 1A 55| 35 Lindenthaler Alee 40 | 55| 13 1
Argentinische Allee 22 | 50| 30 5 |KaunstraBe 2 55| 35 Lindenthaler Allee 5 55| 69 70
Argentinische Allee 22A | 50 | 29 2 |LimastraBe 1 60| 41 2 [Lindenthaler Allee 6 55| 54 76
Argentinische Allee 22B | 50| 37 2 |LimastraBe 2 60| 36 Lindenthaler Allee 8 55| 62 60
Argentinische Allee 23 | 55| 31 7 |Lindenthaler Allee 1 55| 56 86 [Lindenthaler Allee 9 55| 64 65
Argentinische Alee 24 | 50| 14 1 |Lindenthaler Allee 10 | 55| 56 82 [Matterhornstrae 2 55| 40 1
Argentinische Alee 25 | 55| 3 35 [Lindenthaler Allee 11 | 55| 32 77 |MatterhornstraBe 4 55| 39 2
Argentinische Allee 26 | 50| 12 26 |Lindenthaler Allee 12 [ 55| 47 92 |Mexikoplatz 1 60| 10 113
Argentinische Allee 27 | 55| 2 35 |Lindenthaler Allee 14 | 55| 63 73 |Mexikoplatz 4 60| 36 1
Argentinische Allee 28 | 50| 23 14 |Lindenthaler Allee 15 | 55| 35 73 [NiklasstraBe 16 55| 2
Argentinische Allee 29 [ 55| 11 26 |Lindenthaler Allee 16 [ 55| 38 69 [NiklasstraBe 19 55| 3
Argentinische Allee 3 55| 2 35 |Lindenthaler Allee 17 [ 55| 18 77 |NiklasstraBe 19A 55| 35 2
Argentinische Alee 30 | 50| 13 1 [Lindenthaler Allee 18 | 55| 27 69 [NiklasstraBe 19B 55| 1 37
Argentinische Allee 30A | 50| 13 1 |Lindenthaler Allee 18A | 55| 27 69 [NiklasstraBe 21 55| 2
Argentinische Alee 31 | 55| 2 35 [Lindenthaler Allee 1A | 55| 64 97 [Rhumeweg 23 55| 1
Argentinische Allee 33 | 55| 11 26 |Lindenthaler Allee 20 | 55| 17 73 |Rhumeweg 32 55| 44 27
Argentinische Allee 35 | 50| 24 2 [Lindenthaler Allee 21 | 55| 24 37 [Sven-Hedin-StraBe2 | 55| 24 2
Argentinische Allee 35A | 50| 13 1 |Lindenthaler Allee 21A| 55| 3 35 [Veronikasteig 1 55| 40 75
Argentinische Allee 35B | 50| 2 Lindenthaler Allee 22 | 55| 2 35 [Veronikasteig 1A 55| 27 20
Argentinische Allee 35C | 50| 1 Lindenthaler Alee23 | 55| 2 35 |Veronikasteig 2 55| 48 66
Argentinische Allee 35D | 50| 1 Lindenthaler Allee 24 | 55| 1 37 |Veronikasteig 3 55| 7
Argentinische Allee 4 50] 5 35 |Lindenthaler Allee 25 [ 55| 11 26 |Veronikasteig 4 55| 8 35
Argentinische Allee 5 55 7 50 |Lindenthaler Allee 25A | 55 31 |Veronikasteig 6 55| 18

Im Anhang A6 sind in einer Karte nochmals alle Immissionsorte mit ihren ID's
hervorgehoben, an denen Beurteilungspegel Uber 70 dB(A) auftreten. Des Weiteren sind
beispielhaft flr die Zeitrdume ZR2; ZR10; ZR42 und ZR72 Schallpegelflachenverteilungspldane
im Anhang A7 dargestellt.
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Larmminderungsmalinahmen

Aufgrund der im vorherigen Kapitel beschriebenen Betroffenheiten wurden in einem
weiteren Schritt Larmschutzmallnahmen geprift. Hier kommen unterschiedliche

Malinahmen in Frage.

Eine organisatorische MaRRnahme durch eine tagliche Reduzierung der Einsatzzeit der
Baugerdte ware denkbar, ist hier aber aufgrund der schon langen Gesamtbauzeit nicht

zielfihrend und wurde lediglich zu einer deutlichen Verlangerung der Belastung fihren.

Derzeit wird fir das Einbringen von Spundwanden das Vibrationsverfahren bericksichtigt.
Hier konnte durch einen Technologiewechsel hin zu einem Pressverfahren deutlich
geringere Schallemissionen flr die Spundwandarbeiten erreicht werden. Dies ist jedoch
abhangig vom Baugrund und es muss erst geprift werden, ob eine solche Malknahme

technisch umsetzbar ist.

In Rlcksprache mit dem zustandigen Planungsblro wurde der Einsatz von temporaren
Larmschutzwanden geprift. Eine tempordre Larmschutzwand mit einer Héhe von 4 m st
laut dem zustdndigen Planungsblro aufgrund der sehr geringen Platzverhaltnisse und dem
Bedarf an Stellplatz der Larmschutzwand nicht umsetzbar. Der Einsatz eines Bauzauns mit
Larmschutzmatten und einer Hohe von 2 m ist dagegen weitlaufig umsetzbar, zeigt jedoch
rechnerisch selbst im Erdgeschoss keine Verbesserung (vgl. Abb. 9.1 bis Abb. 9.4). Dies ist
auf die pauschalierte Flachenaufteilung in der Prognoseberechnung zurlckzufihren. In
Realitat und bei einem genaueren Wissensstand (ber die Positionen der Baugerate kann sich

dies aber durchaus dndern, weshalb eine Umsetzung trotzdem sinnvoll ist.
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Abb. .2: 3D-Ansicht Fassadenpege mit 2 m Lé’mschutzwand —Sicht: Argentinische Allee
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Larmschutzwand B

Abb.9.4: 3D-Ansicht Fassadenpegel mit 2 m Larmschutzwand — Sicht: Lindenthaler Allee

-~

In Hinsicht auf die gepruften, moglichen LarmminderungsmalRnahmen halten wir folgende

MaRnahmen generell fir sinnvoll und umsetzbar:

1. Essollten keine Arbeiten zur Nachtzeit durchgeflhrt werden, damit eine Nachtruhe fur
in der Umgebung ansassige Anwohner gewdhrleistet wird. Sollte es in Ausnahmefallen
zwingend erforderlich sein in der Nachtzeit Arbeiten durchzufihren, sollte rechtzeitig
(mindestens 4 Wochen vorher) eine Ausnahmegenehmigungen nach § 9 LImSchG BIn
bei der Berliner Senatsverwaltung fir Mobilitdt, Verkehr, Klimaschutz und
Umweltbeantragt werden. Dabei sollte ein ausreichender Anwohnerschutz
gewidhrleistet werden.

2. Es sollte sichergestellt werden, dass die eingesetzten Baumaschinen den geltenden
Vorschriften zum Schutz gegen Bauldrm und dem Stand der Larmminderungstechnik
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entsprechen. Hinsichtlich mobiler Baugerate sollte der Stand der Technik durch die in
der 32. BImSchV [4] beschriebenen Anforderungen definiert werden.

3. Die Einhausung mindestens folgender Gerate sollte vorgenommen werden:

e Einhausung der Kreissage bei Schalarbeiten
e Einhausung der Separationsanlage bei Schlitzwandherstellung

4. Es sollte ein Bauzaun mit Larmschutzmatten in allen daflir technisch moglichen
Bereichen aufgestellt werden.

5. Wahrend der Bauzeit sollten mit regelmaRigen schalltechnischen Prognosen
(mindestens je Quartal, besser wochentlich oder im Zuge von Bauschrittanderungen)
die tatsachlich zu erwartenden Belastungen in der Umgebung des Baubereichs ermittelt
werden. Hierbei soll die Beriicksichtigung des tatsachlichen Gerateeinsatzes und eine
bessere zeitliche wie ortliche Verortung der Arbeiten erfolgen.

6. Wahrend der gesamten Bauzeit sollte der durch die Baustelle verursachte Larm mit bis
zu vier Dauermessstationen dauerhaft gemessen werden.

7. Sollten die prognostizierten Beurteilungspegel bei betroffenen Immissionsorten einen
Beurteilungspegel von 70 dB(A) nicht nur kurzfristig und geringfligig Uberschreiten,
sollte mit Betroffenen, neben der Mitteilung Uber gerduschintensive Bauarbeiten, in
Kontakt getreten und Uber individuelle MaRnahmen gesprochen werden.

8. Sollten die prognostizierten Beurteilungspegel an AuBenwohnbereichen von
betroffenen Immissionsorten die Immissionsrichtwerte der AVV Bauldarm in den
Monaten von April bis September Uberschreiten, sollte mit Betroffenen, neben der
Mitteilung Uber gerduschintensive Bauarbeiten, in Kontakt getreten und Uber
individuelle MalBnahmen gesprochen werden.

9. Vor und wahrend der Bauphase sollte der Dialog mit den Anwohnern gesucht, Uber die
Bautatigkeit informiert sowie Hinweise der Anwohner entgegengenommen werden. Im
Zusammenhang mit Emissionen sollte die BVG Ansprechpartner seitens der
Offentlichkeitsbeteiligung und der bauausfiihrenden Firma fir die gesamte Zeit zur
Verfligung stellen. Die BVG sollte weiterhin MaBnahmen mit Blick auf einen guten
Dialog durchfihren und bei individueller Betroffenheit |[6sungsorientiert ins Gespréach

gehen.
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U3MEX
U-Bahn Verlangerung
Baularmbetrachtung

Berliner Verkehrsbetrieb (BVG)

Geltende Bebauungsplane
Baunutzungsplan Berlin (BNP)
Tatsachliche Nutzung
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1 - BNP

2 - BPlan X-B7 & BNP

3 - BPlan X-34

4 - BPlan X-11

5 - BPlan X-B8 & BNP

6 - BPlan X-13

7 - BPlan X-B10 & BNP

8 - BPlan X-B15

9 - BPLan 6-26VE

10 - BPlan X-110

11 - BPlan X-B2e & BNP

12 - BPlan X-68

13- BPlan X-10

14 - BPlan X-146

15 - BPlan X-90

16 - BPlan X-B9 & BNP

17 - BPlan 6-26

18 - BPlan X-3

19 - BPlan X-64

20 - tatsachliche Nutzung: WA

im Sondergebiet Laden (BPlan X-126)
21 - tatsachliche Nutzung: WA
in Baulandreserve (BNP)

22 - BPlan X-83

Nutzungsgebiete
Kurgebiet, Krankenhauser
reines Wohngebiet (WR
allg. Wohngebiet (WA)
Mischgebiet (MI)
Gewerbegebiet (GE)
Industriegebiet (Gl)
Kleingartenanlage (KGA)

Objekte

Haus
Rechengebiet

Berechnung nach DIN ISO 9613-2

MaBstab: 1 : 4500 (DIN A2)
Koordinaten: UTM

Projekt Nr. 75181 Stand: 10.07.2024
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Messstelle nach §29b BImSchG

Beschreibung der geplanten Arbeitsphasen und

Zusammensetzung der Schallleistungen
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Lwa +Ki + K:  Schallleistungspegel des Gerates / Fahrzeug / Vorgangs inkl. Impulszuschlag Ki und Tonzuschlag Kt (sofern
erforderlich) in dB(A)
Quelle: ED: Eigene Daten; H: Herstellerangaben, E--: Datenblatt-Nr. nach [8], [ ]: gem. Quellenverzeichnis
Lwa ges,Tag: Tages-Gesamt-Schallleistungspegel, ggf. inkl. Impuls- oder/und Tonzuschlag und inkl. Zeitkorrekturen
nach AVV Bauldrm in dB(A)
Lwa ges,wo: Wochen-Gesamt-Schallleistungspegel, ggf. inkl. Impuls- oder/und Tonzuschlag und inkl. Zeitkorrekturen
nach AVV Bauldrm in dB(A)
Geréteeinsatz
oo oo ')
® = g s |
s N a0 b = & = R p—
o & E o= ZZ | B2
o v = = @ = o = @
. 2 £ |s |23 £ 82
£ s © = o= 2E | 2z
o 4 = o o S S g £ g E g
(G © = e w = © o © =
3 Sl 2= | 22 | 83| 3| 82| 8%
a |Art der Arbeiten Beschreibung < " s < X o0 5 (=} o 3 © 3
B0O: Baueinrichtungsflachen
LKW 1 2 325 1000 | 91* [ 90.0
1.1 |Betrieb BE-Fliche Verladetatigkeiten, Betrieb des Drehkrans Radbagger 1 2 150 105.9 [5] 95.9 97.3
Turmdrehkran 1 2 20 97.3 [5] 87.3
BO1: VorabmaRnahmen
Kettensage 2 8 4 112.0 H 110.0
. : Baumfillarbeiten fur Herstellung der Hecksler 1 1 - 1200 | (17 | 110.0
1.1 |Baumféllarbeiten - . 114.8
provisorischen Verkehrsfiihrung Schredder 1 1 R 120.0 1% | 110.0
LKW 1 2 325 1000 | [9]* | 90.0
Abbruch des Asphaltaufbaus mit Bagger mit . 1 8 150 121.6 77 | 116.6
Abbruchbagger mit HydraulikmeiRel, Hochfrequenzhydraulik
2.1 [Abbruch der Fahrbahn Radlader verladt das Material zu Radlader 1 2 - 109.2 g 99.2 116.7
Muldenkipper bzw. zur Zwischenlagerung
und danach zum Muldenkipper Sattelkipper 1 1 325 100.0 | [9]* | 90.0
Erkund rfoglt beispielswei it
i’ .un unge"og. cispielswelse mi .. |Kleinbohrgerat 2 8 45 99.0 H 97.0
. Kleinbohrgerat mit Schneckenbohrung mit
3.1 |Kampfmittelerkundung : R . 97.8
welchem eine Sondierlanze in den Boden 1
eingebracht wird. LKW 1 2 325 1000 | [9]* | 90.0
Mit einem Radlader und LKW wird die Radlader 1 8 _ 103.2 3 98.2
Flache frei gemacht und die
Baufeldfreimachung und Oberflachenbefestigung (Pf_laster, Kettenbagger (klein) 1 8 31 1000 | E48 | 95.0
4.1 Leitunasumverleaun Waurzelstubben, StraRenschilder) entfernt. 103.2
e sung Mit einem Minibagger werden Hydraulikzange 1 8 100 105.0 [5] | 100.0
Leitungsgrében zur neuen Positionierung R
der Leitungen gegraben. Lkw 1 2 325 100.0 9] 90.0
Fur die provisorische Verkehrsflache wird LKW 1 4 325 100.0 9 95.0
ein Asphalt neu aufgebracht. Asphalt wird N
- Herstellen provisorische mittels LKW Muldenkipper angeliefert und |Radlader 1 8 - 109.2 E 104.2 106.4
Verkehrsflache Mittels Radlader verteilt und ein Asphaltfertiger 1 8 82 103.8 £59 98.8
Asphaltfertiger bringt den Asphalt auf. Eine
Vibrationswalze verdichtet den Asphalt. Vibrationswalze 1 8 20 103.1 E60 98.1
Mit einem Radlader und LKW wird die BE-  |Radlader 1 8 R 103.2 E 98.2
Flache eingerichtet; ein kleiner Bagger hebt -
61 Einrichtung BE-Fliche & Erdreich und Leitungen aus, grabt neue Kettenbagger (klein) 1 8 31 100.0 | E48 | 95.0 103.2
" |Leitungsumverlegung, Leitungsgraben zur neuen Positionierung Hydraulikzange 1 8 100 105.0 5] 100.0 '
der Leitungen; Trennung der Leitungen wird
mit einer Hydraulikzange getrennt. LKW 1 2 325 100.0 [91* 90.0
! Lkw-Bewegung auf Betriebsgelanden nach Heft 3 des HLUG Hessen von 2005: L'WA,1h = 63 dB(A) - hier Umrechnung mit Ansatz V = 5 km/h
’5.50/51
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Gerdteeinsatz
o oo oo
" 5 g : |2
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B02: Baugrubenherstellung
Mit einem Vibrationsbagger werden Vibrationsbagger 1 8 - 117.1 ED | 1121
1.1 |Herstellung Spundwand | °Pundwandeins Erdreich gebracht, LKW (Tieflader) 1 2 325 | 1000 | (o | 90.0 | 112.3
Spundwande werden per LKW angeliefert;
Spundwinde werden durch Radlader Radlader 1 6 - 103.2 E 98.2
Mittels Bager wird der Boden geldst, mittels [Bagger 1 8 120 1099 | [5]* | 104.9
1.2 |Aushubarbeiten Radlader auf Sattelkipper verladen und zur |Radlader 1 8 - 103.2 E 98.2 106.4
Zwischenablage auf der BE-Flache verfahren Sattelkipper 2 8 325 100.0 [9]* 98.0
1
Mit einem Kran werden die LKw 2 2 325 100.0 E) 93.0
Herstellung Stahlaussteifungen in Position gehoben, die |Radlader 2 8 - 103.2 E 101.2
13 ’ ) . ) 113.6
Baugrubenaussteifung Stahlprofile werden mit LKW angeliefert und |mobilkran 2 4 250 103.0 H 101.0
durch Radlader/Kran abgeladen Schlagschrauber 4 3 - 112.0 E 113.0
Voraushub fiir die Bohrschablone erfolgt Radlader 1 8 - 103.2 E 98.2
Herstellung Verschalung mit einem Kettenbagger. Schalung und -
2.1 . . 100.3
Bohrschablone Bewehrung werden per LKW angeliefert und Kettenbagger (klein) ! 8 31 1000 Eas 95.0
per Radlader angedient und verbaut LKW 1 2 325 100.0 | [9]' | 90.0
Per B ischer wird Beton in di
2.2 |Betonage Bohrschablone er etc.mmlsc erwird .eton in die Betonmischer 2 1 - 106.7 E 99.7 99.7
vorbereitete Schalung eingebracht
LKW 1 3 - 103.2 E 98.2
Lieferung & Zusammenbau [Per LKW wird das Bohrgerat mit zugehorigen -
2.3 . . 106.2
Bohrgerat mit Zubehor Zubehor angeliefert und vor Ort montiert Kettenbagger (klein) ! 8 31 1000 Ea8 95.0
Schlagschrauber 2 2 - 112.0 E 105.0
Mit dem Bohrpfahlgerat werden die Bohrpfahlgerst 1 8 R 120.0 E 115.0
) thrpfahle hergestellt; da§ Aushubmater\al Betonmischer 3 1 - 106.7 t 1015
2.4 [Herstellung Bohrpfahle wird per LKW abtransportiert und die 115.4
Bewehrungskorbe werden per LKW Radlader 1 4 _ 106.2 E 101.2
angeliefert, mit dem Bohrgerat eingebaut;  |LKW 2 2 325 100.0 | [9]' | 93.0
Tieflader 1 2 325 100.0 | [9]' | 90.0
Schitzwandherstellung - Per LKW werden Bagger & Zubehor - i
31 . N . 111.2
Anlieferung & Abtransport [angeliefert und per Radlader verteilt Schiitzwandegreifer 1 8 390 1100 H 105.0
Schlagschrauber 2 3 - 112.0 E 110.0
Voraushub erfolgt iiber einen Kettenbagger. |Radlader 1 8 - 103.2 E 98.2
Schitzwandherstellung - Aushubmaterial wird im Baufeld Kettenbagger (klein) 1 8 31 100.0 48 95.0
3.2 |Herstellung Verschalung & |zwischengelagert. Systemverschalung und 108.9
Bewehrung Bewehrung wird per LKW angeliefert du per [Flex/ Trennschleifer 1 1 - 118.2 | E96 | 108.2
Radlader angedient und verbaut. LKW 1 2 325 100.0 (9 90.0
- I - 5 - B —
33 Sch\tzwandheArste”\ung Per etc?nm|schervwrd .eton in die Betonmischer 3 1 ) 106.7 £ 101.5 101.5
Herstellung Leitwande vorbereitete Schalung eingebracht
Mittels Schlitzwandgreifer wird der Boden in ) ) .
einem Schlitz gelost, mittels Radlader auf Schlitzwandegreifer 1 8 390 1100 H 105.0
Sattelkipper verladen und zur
Zwischenablage auf der BE-Flache Radlader 1 8 - 103.2 E 98.2
verfahren.
Der Schlitz wird wéahrend der Greiferarbeiten |Sattelkipper 1 8 325 100.0 | [91* [ 95.0
i Schitzwandherstellung - ;mt em:r Susp;enspn gKest.ultzt,fdle ubertelne . ] | ) ) o0 ; 050 1083
4 | < chlitzwandarbeiten e‘para ionsanlage im Kreislau .gepump‘ eparationsanlage - . E . .
wird um dort vom Bodenmaterial separiert
wird. Nach vollstandigem Aushub eines LKW 2 5 325 100.0 [9]1 98.0
Bereiches erfolgt die Bewehrung und
Betonage der Lamelle. Abschalelemente Mobilkran 1 1 250 103.0 H 93.0
und Bewehrungskérbe werden Gber
Servicegerat/Mobilkran in den Schlitz Betonmischer 3 1 R 106.7 £ 101.5
gehoben.

! Lkw-Bewegung auf Betriebsgeldnden nach Heft 3 des HLUG Hessen von 2005: L'WA,1h = 63 dB(A) - hier Umrechnung mit Ansatz V = 5 km/h
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B02: Baugrubenherstellung
Sch|tzwandherste\|un ~ TVITUETS STTTTIZWAaTTUBTeEITeET WITO UeT DOUETT T
34 ) _ & einem Schlitz gelost, mittels Radlader auf Betonmischer 3 1 - 106.7 E 101.5 108.3
Schlitzwandarbeiten L " .
1
a1 Anlieferung & Abtransport  |Per LKW wird das Bohrgerat & Zubehor LKW 3 2 325 100.0 (9] 94.8 103.6
DSV-Bohrgerat & Zubehor  |angeliefert und per Radlader verteilt Radlader 3 3 . 1032 £ 103.0
DSV-Bohrgerat 3 8 - 115.0 H 114.8
Das Bohrgerét stellt die Bohrungen her; und
4.2 [Herstellung DSV-Saulen mit einer Hochdruckpumpe wird das Wasser{Mini-Bagger 3 3 35 943 E70 94.1 114.8
Zement-Gemisch in den Boden gediist
Hochdruckpumpe 3 4 - 86.0 H 85.8
- 4
Voraushub fur die Bohrschablone erfolgt Radlader 1 8 106.2 E 101.2
Herstellung Verschalung mit einem Kettenbagger. Schalung und .
>1 Bohrschablone Bewehrung werden per LKW angeliefert und Kettenbagger (Klein) ! 8 31 100.0 Ea8 95.0 1024
per Radlader angedient und verbaut LKW 1 5 325 100.0 (9! 90.0
5.2 |Betonage Bohrschablone Per Betgnmlscherwwrd l?eton in die Betonmischer 2 1 - 106.7 E 99.7 99.7
vorbereitete Schalung eingebracht
LKW 1 3 325 100.0 | [9]* | 95.0
- Lieferung & Zusammenbau [Per LKW wird das Bohrgerat mit zugehorigen Kettenb (Klein) 1 8 3 1000 £as 95.0 105.8
"~ |Bohrgerat mit Zubehor Zubehor angeliefert und vor Ort montiert ctienbagger {klein i i '
Schlagschrauber 2 2 - 112.0 E 105.0
Mit dem Bohrpfahlgerat werden die Bohrpfahlgerat 1 8 - 120.0 E 115.0
Bohrpfahle hergestellt; das Aushubmaterial
wird per LKW abtransportiert und die Betonmischer 3 1 - 106.7 E 101.5
5.4 [Herstellung Bohrpfahle Bewehrungskorbe werden per LKW 115.3
angeliefert, mit dem Bohrgerat eingebaut;  |Radlader 1 4 - 103.2 E 98.2
mit Betonmischern werden die Bohrpféhle
gefiillt LKW 2 2 325 100.0 | [91* | 93.0
mit einem kleinen Kettenbagger wird
6.1 |Erdarbeiten Erdreich um die Bohrpfahlképfe und Kettenbagger (klein) 1 8 31 100.0 E48 95.0 95.0
Schlitzwandoberkanten entfernt
Kettenbagger(klem) mit ) 3 . 1146 |e104| 112.6
Abbruch mit Handstemmgeraten / Stemmyorrichtung
6.2 [Stemmarbeiten Freilegen der Eisen mit konventionellem Kettenbagger (klein) 1 2 31 100.0 E48 90.0 112.7
Abbruch
LKW 1 2 325 100.0 [91* 90.0
Radlader 1 8 - 103.2 E 98.2
71 Herstellung Verschalung & [Systemverschalung wn'.d per LKW angeliefert Flex / Trennschleifer 1 1 . 1182 o6 | 1082 108.7
Bewehrung du per Radlader angedient und verbaut
LKW 1 2 325 100.0 | [9]* | 90.0
72 Betonage Kopfbalken/ Per Bet(?nmlscher wird l?eton in die Betonmischer 3 3 ) 1067 £ 106.5 106.5
Bauwerksdeckel vorbereitete Schalung eingebracht
8.1 |Brunnen bohren Pumpen transportieren das Wasser aus der |\ 1 oerse 1 8 45 990 | H | 94.0 | 94.0
Baugrube weg
W halt ib Pumpen transportieren das Wasser tber die
8.2 assernaftung toer Brunnen aus der Baugrube weg, um den Wasserpumpen 2 8 - 86.0 H 84.0 84.0
Brunnen
Wasserstand abzusenken.

! Lkw-Bewegung auf Betriebsgelanden nach Heft 3 des HLUG Hessen von 2005: L'WA, 1h = 63 dB(A) - hier Umrechnung mit Ansatz V = 5 km/h
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B03: Herstellung Tunnelbauwerk
Per LKW werden Verschalungen, LKW 2 325 100.0 o1 94.8
1.1 [Baustelleneinrichtung Bewehrungsmaterial & Zubehor angeliefert |\ 3 8 - 1032 | € | 103.0 | 1045
und per Radlader und Turmdrehkran
entladen Turmdrehkran 3 8 20 97.3 [5] | 97.1
Systemverschalung und Radlader 3 8 - 103.2 E | 103.0
Herstellung Verschalung & Bewehrungsmaterial lerd per R?dlader und
1.2 Turmdrehkran angedient und eingebaut; Turmdrehkran 3 8 20 97.3 [5] 97.1 110.7
Bewehrung Rohbau L L
Mit einer Kreissage werden
Verschalungseinzelteile zugeschnitten Kreissage 3 2 - 1149 |E121| 109.7
Per Betonmischer und Betonpumpe wird Betonmischer 3 8
1.3 |Betonage Rohbau Beton in die vorbereitete Schalung - 109.7 ED | 109.5 109.5
eingebracht Betonpumpe 3 8
Per LKW angelieferte Ausbauteile (wie z.B.
Gleisschotter, Kabel, Schaltschranke, Signale|LKW 3 2 325 100.0 | [9]* | 94.8
14 Ausbau Tunnelbauwerk sonstige Anlagentechnik, etc.) werden per 96.6
" |(Gleisbau TGA) Turmdrehkran in Bauwerk eingehoben und :
dort montiert. Einhub tUber Turmdrehkran 3 2 20 97.3 [5] 92.1
Montagetffnung
BO4: Rickbau Baugrubenverbau, Wiederherstellung StraRenaufbau
1
Die einzelnen Stahlprofile werden LKw 2 2 325 100.0 9] 93.0
N . voneinander getrennt mit einem Radlader 2 8 - 103.2 E 101.2
1.1 |Rickbau Aussteifungen X o 113.6
SchweiBbrenner, mit einem Kran auf LKW |pMobilkram 2 4 250 103.0 H 101.0
verladen und abgefahren. Schlagschrauber 4 3 - 112.0 E 113.0
Mit einem Kran werden die Spundbohlen  |LKW 2 2 325 1000 | [9]' | 93.0
aus dem boden gezogen, die Stahlprofile  |Radl 2 - 106.2 4 .
1.2 |Ziehen der Spundbohlen den durch Rgd\ dg Kran d P ¢ adlader 8 06 £ 104.2 113.8
werden durch Radlader/Kran dann au Mobilkram 2 4 250 103.0 H | 101.0
LKWs verladen und abgefahren. Schlagschrauber 4 3 - 112.0 E 113.0
Fiir en endgultigen StraBenaufbau wird ein - [LKW 1 4 325 100.0 191t 95.0
Asphalt neu aufgebracht. Asphalt wird
13 Herstellung endglltiger mittels LKW Muldenkipper angeliefert und Radlader 1 8 B 103.2 E 98.2 103.8
StraRenaufbau Mittels Radlader verteilt und ein Asphaltfertiger 1 3 82 1038 £59 98.8
Asphaltfertiger bringt den Asphalt auf. Eine
Vibrationswalze verdichtet den Asphalt. Vibrationswalze 1 8 20 103.1 E60 98.1

! Lkw-Bewegung auf Betriebsgelanden nach Heft 3 des HLUG Hessen von 2005: L'WA,1h = 63 dB(A) - hier Umrechnung mit Ansatz V =5 km/h
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