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1. ERLAUTERUNG UND ZIEL DER UNTERSUCHUNG

Die BaumafRnahme zur Verlangerung der U3 vom U-Bahnhof Krumme Lanke bis zum S-Bahn-
hof Mexikoplatz hat diverse Auswirkungen auf das umliegende Straltennetz und auf alle Ver-
kehrsteilnehmenden in diesem Areal. Es wurden im Zuge der Entwicklung eines Verkehrsfih-
rungskonzepts die Auswirkungen der BaumalRnahme fur alle Nutzergruppen auf die beste-
hende Verkehrssituation ermittelt. Dabei wurde eine verkehrliche Betrachtung fur mdgliche L6-
sungsvarianten durchgefiihrt und hinsichtlich der Machbarkeit und der Verkehrssicherheit
Uberprift. Die wesentlichen Schritte und getroffenen Annahmen sind in dem vorliegenden Do-
kument zusammengefasst.

Wahrend nicht motorisierte Verkehrsteilnehmende nahraumig im Bereich des Baufelds gefiihrt
werden kénnen, sind die groten Auswirkungen fir den Kfz-Verkehr zu erwarten, der zum Teil
groRraumige Umleitungen in Kauf nehmen muss. Betrachtet wird hierbei ein Szenario mit einer
kompletten Sperrung der Argentinischen bzw. Lindenthaler Allee fiir den Kfz-Verkehr (Szenario
1). Zudem wird als zweites Szenario die teilweise Einschrankung des Verkehrs in der Argenti-
nischen bzw. Lindenthaler Allee mit einer Verringerung der Kapazitat der Strafle betrachtet
(Szenario 2). Ebenso werden Aussagen zur Erreichbarkeit des 6ffentlichen Personennahver-
kehrs (OPNV) getroffen.
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2. VERKEHRSANLAGEN IM BESTAND

21 Motorisierter Individualverkehr

Die Argentinische Allee ist Teil des (ibergeordneten StraRennetzes des Landes Berlin. Uber
die Argentinische Allee kann in Richtung Norden der Bezirk Berlin-Wilmersdorf mit Anschluss
an die Bundesautobahn A 100 (groRraumige Stralenverbindung) erreicht werden. Die Linden-
thaler Allee ermdglicht Richtung Siiden einen Anschluss an die Bundesstralle B 1 (Potsdamer
Chaussee). Sie verbindet wiederum den Bezirk Zehlendorf Richtung Osten mit dem Bezirk
Berlin-Steglitz und bindet in Richtung Westen an die Bundesautobahn A 115 (gro3raumige
Strallenverbindungen) an. Weiterhin sind im Umfeld des Plangebiets Straflenverbindungen
der Kategorien Stufe Il - IV vorhanden. In der folgenden Abbildung 1 ist grafisch eine Ubersicht
Uber das umliegende bestehende, Ubergeordnete StralRennetz gegeben.

Richtung
Berlin - Grunewald

Mexikoplatz S "/J :

Aﬁ

> Richtung :
"7 | Berlin - Steglitz ks

(Lmdenthaler

1) .

el 2 N 2

1 Richtung l
. |Kleinmachnow ¥ |-

Abbildung 1: ErschlieBung des Plangebiets durch den motorisierten Individualverkehr (StEP Verkehr)

Auf den Strallen im Plangebiet sowie an den angrenzenden Stralen hin zur Potsdamer
Chaussee gilt eine generelle Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 km/h. Zwischen den Kno-
tenpunkten Lindenthaler Allee / Niklasstralte sowie Lindenthaler Allee / Potsdamer Chaussee
gilt auf der Lindenthaler Allee zwischen 06:00 Uhr - 18:00 Uhr ein Tempolimit von 30 km/h.
Grund hierflr sind die sozialen Einrichtungen im Umfeld. In den Nebenstra3en im Umfeld des
Plangebiets gilt eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h (Tempo 30-Zone).

Im Plangebiet stehen dem motorisierten Individualverkehr je Fahrtrichtung zwei Fahrstreifen
mit einer Breite von jeweils ca. 3,0 m zur Verfligung. Die Richtungsfahrbahnen werden hierbei
durch eine begrinte ca. 1,50 m breite Mittelinsel getrennt. Das Parken ist pro Fahrtrichtung
jeweils am rechten Fahrbahnrand gegeben.

Zur Ermittlung des Verkehrsaufkommens im Bestand werden aktuelle Verkehrsdaten der Se-

natsverwaltung fur Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt verwendet. Dargestellt sind in
der folgenden Abbildung die Zahlen des durchschnittlichen taglichen Verkehrs (DTV)

Seite 5 von 18



Verlangerung U3 / U-Bahnhof Krumme Lanke Unterlage 17.2
bis S-Bahnhof Mexikoplatz Verkehrliche Betrachtungen
Berliner Verkehrsbetriebe (BVG) zum bauzeitlichen Verkehrskonzept

entsprechend der Verkehrsmengenkarte 2019 des Landes Berlin im Plangebiet und im Umfeld
des Plangebiets.

ohne MaBstab
Durchschnittlicher téglicher Verkehr (DTV) | Bestand 2019

m_ Durchschnittlicher téglicher
Verkehr [in Kfz/24h]

SHT Kartengrindlage: www.openstreetmaps.org (CC-BY-SA 2.0)

Abbildung 2: Durchschnittliches tégliches Verkehrsaufkommen im Bestand 2019

Entlang der Argentinischen Allee und Lindenthaler Allee bewegt sich der DTV zwischen
19.000 Kfz/24 h und 15.000 Kfz/24 h. Ein ahnliches Verkehrsaufkommen zeigt sich auch mit
ca. 16.900 Kfz/24 h bis 20.400 Kfz/24 h auf der Ubergeordneten StralRenverbindung Clayallee.
Die ausgewiesenen grofRraumigen StralRenverbindungen im Umfeld des Plangebiets B 1
(Potsdamer Chaussee) und die A 100 weisen deutliche héhere Kfz-Zahlen auf. Wahrend auf
der B 1 ein DTV zwischen ca. 25.900 Kfz/24 h bis knapp tber 31.000 Kfz/24 h vorhanden ist,
liegt der DTV auf der A 100 bei ca. 80.000 Kfz/24.

2.2 Radverkehr

Das Radverkehrsnetz in Berlin wird unterteilt in ein Radvorrang- und Erganzungsnetz. Die
Argentinische Allee und die Lindenthaler Allee sind Teil des Raderganzungsnetzes (vgl. Abbil-
dung 3).
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Abbildung 3: Radverkehrsnetz Berlin-Zehlendorf

Der Radverkehr wird beidseitig entlang der Argentinischen und Lindenthaler Allee auf einem
ca. 1,50 m breiten, nicht benutzungspflichtigen Radweg gefiihrt, dessen Belag aus Asphalt
oder aus Betonpflastersteinen / Gehwegplatten besteht (vgl. Abbildung 4).

Abbildung 4: Argentinische Allee in Héhe der Hausnummer 23 (Blickrichtung Stiden)

Seite 7 von 18



Verlangerung U3 / U-Bahnhof Krumme Lanke Unterlage 17.2

bis S-Bahnhof Mexikoplatz Verkehrliche Betrachtungen
Berliner Verkehrsbetriebe (BVG) zum bauzeitlichen Verkehrskonzept
23 FuBverkehr

Entlang der StralBe Argentinische Allee verlaufen beidseitig gepflasterte Gehwege mit einer
Regelbreite von 1,80 m. Es sind folgende Uberquerungsmoglichkeiten fir den FulRverkehr
entlang der Argentinischen Allee bzw. Lindenthaler Allee vorhanden (von Nord nach Sud):

e Lichtsignalanlage am Knotenpunkt Argentinische Allee / Fischerhittenstral3e (vgl.
Abbildung 5: LSA — Knotenpunkt Argentinische Allee / Fischerhuttenstrale (Blick-
richtung Argentinische Allee)

¢ Querungshilfe mit zwei Mittelinseln am Knotenpunkt Argentinische Allee / Sven-He-
din-StralRe (vgl. Abbildung 6)

¢ Querungshilfe mit einer Mittelinsel ca. 50 m nérdlich des Knotenpunkts Argentini-
sche Allee — Lindenthaler Allee / Limastral3e — Mexikoplatz

¢ Lichtsignalanlage am Knotenpunkt Argentinische Allee — Lindenthaler Allee / Lima-
stralRe — Mexikoplatz (vgl. Abbildung 7)

¢ Lichtsignalanlage am Knotenpunkt Lindenthaler Allee / Matterhornstrafl’e — Kaun-
stral3e (vgl. Abbildung 8)

e Querungshilfe mit zwei Mittelinseln am Knotenpunkt Lindenthaler Allee / Niklas-
stralle

In der Argentinischen Allee auf Hohe Forststralie sowie in der Lindenthaler Allee auf Héhe
Veronikasteig befinden sich ebenfalls Querungsmdglichkeiten, die jedoch nicht richtlinienkon-
form und barrierefrei sowie nur mit starken Einschrankungen zu nutzen sind.

Durch die hohen Bordsteine des Gehwegs entlang der Lindenthaler Allee ist die Querungshilfe
am Knotenpunkt Lindenthaler Allee / NiklasstralRe nicht barrierefrei. Somit besteht hier eine
Einschrankung der Nutzung fur mobilitdtseingeschrankte Personen. Die Querungshilfen sind
an allen Knotenpunkten bis auf die Mittelinsel nérdlich des Knotenpunkts Argentinische Allee —
Lindenthaler Allee / Limastralle — Mexikoplatz jeweils beidseitig vorhanden.

Abbildung 5: LSA — Knotenpunkt Argentinische Allee / Fischerhdittenstral3e (Blickrichtung Argentinische Allee)
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Abbildung 6: Querungshilfen am Knotenpunkt Argentinische Allee / Sven-Hedin-Stral3e (Blickrichtung aus der
Sven-Hedin-Stral3e)

Abbildung 7: LSA — Knotenpunkt Argentinische Allee — Lindenthaler Allee / Limastral3e - Mexikoplatz (Blickrich-
tung LimastralBe Richtung Osten)
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Abbildung 8: LSA — Knotenpunkt Lindenthaler Allee / Matterhornstral3e — Kaunstral3e (Blickrichtung Lindenthaler
Allee Richtung Norden)

2.4 Offentlicher Personennahverkehr

Auf der Argentinischen Allee zwischen U Krumme Lanke und der Potsdamer Chaussee ver-
kehren die Buslinien 622, 118 und der Nachtbus N3. Zudem befindet sich an der Haltestelle U
Krumme Lanke die Endhaltestelle der Expressbuslinie X11.

Die Buslinie 118 auf der Argentinischen Allee verkehrt zwischen U Krumme Lanke und
S Wannsee in der Hauptverkehrszeit (HVZ) im 10-Minuten-Takt und in der Schwachverkehrs-
zeit (SVZ) im 20-Minuten-Takt. Die Buslinie 622 verkehrt zwischen U Krumme Lanke und
Stahnsdorf werktags in der HVZ jeweils im 20-Minuten-Takt und in der SVZ in einem 30-Minu-
ten-Takt. Die Expresslinie X11 verkehrt zwischen U Krumme Lanke und Zehlendorf, Eiche in
der HVZ in einem 10-Minuten-Takt und auf3erhalb in der SVZ einem 20-Minuten-Takt. Die
Nachtbuslinie N3 verkehrt ausschlieBlich werktags zwischen 0:30 - 04:00 Uhr in einem 30-
Minuten-Takt.

Auf der Argentinischen Allee befinden sich die folgenden Haltestellen (innerhalb des Untersu-
chungsgebiets):

e U Krumme Lanke (622, 118, X11, N3)

o Forststralle (622, 118, N3)

e S Mexikoplatz (622, 118, N3)

¢ Niklasstralte (622, 118)

o Potsdamer Chaussee / Lindenthaler Allee (Berlin) (622, 118)

Im Bereich des Mexikoplatzes verkehrt die S-Bahnlinie S1 zwischen Wannsee und Oranien-
burg in dichter Taktung.
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3. VERKEHRSFUHRUNG IM BAUZUSTAND

Die BaumaRnahme umfasst die Errichtung des U-Bahnhofs Mexikoplatz und des Streckentun-
nels. FUr den Neubau des U-Bahnhofs- und Tunnelbauwerks wurde die offene Bauweise /
Deckelbauweise festlegt. Bedingt durch die Lage des zukiinftigen U-Bahnhofs und den Verlauf
des Tunnelbauwerks sowie durch den erforderlichen Platzbedarf fir die Errichtung der Bau-
gruben reduziert sich der vorhandene Stralenraum fir die ErschlieBung des 6ffentlichen Ver-
kehrs wahrend der Bauzeit erheblich.

Grundsatzlich sind wahrend des Neubaus eines U-Bahntunnels in offener Bauweise folgende
Varianten der bauzeitlichen Verkehrsfihrung méglich:

Vollsperrung

Bei dieser Variante wird der gesamte betroffene Bereich flr den Verkehr gesperrt. Dabei kann
eine Vollsperrung den Kfz-, Rad- oder FuRgangerverkehr betreffen. Wahrend der Bauzeit kon-
nen somit keine Fahrzeuge, Radfahrer bzw. FulRganger die Baustelle passieren. Je nach Platz-
verhaltnissen, kdnnen sich bei einer Vollsperrung unterschiedliche Abstufungen ergeben, so-
dass ggf. nur ein Teil der Verkehrsteilnehmenden bzw. eine Hauptverkehrsrichtung durch die
Vollsperrung betroffen sein kdnnte.

Diese Variante hat den Vorteil, eine erhebliche Verklirzung der Bauzeit zu ermoéglichen. Zudem
werden Konflikte zwischen den Verkehrsteilnehmenden und der Baustelle auf ein Minimum
reduziert (Sicherheitsaspekt). Die Einschrankungen fir den Kfz-Verkehr, insbesondere fiir An-
lieger, Ver- und Entsorgungsverkehre, Notdienste und den 6&ffentlichen Nahverkehr etc. sowie
fir den Rad- und FuRgangerverkehr sind dabei enorm und nicht zu vernachlassigen. Diese
Einschrankungen kénnen zudem Auswirkungen auf den Verkehrsfluss sowohl im unmittelba-
ren Baubereich als auch im gréReren Einzugsgebiet haben.

Teilsperrung

Bei dieser Variante wird nur ein Teil des 6ffentlichen Strallenraums gesperrt, sodass der ver-
bleibende Teil temporar fir die Fihrung des Verkehrs genutzt werden kann. Diese Variante
erfordert eine prazise Planung der Verkehrsfiihrung, um den Verkehrsfluss aufrechtzuerhalten,
die notwenige Sicherheit der Verkehrsteilnehmenden und der Bauausflihrenden zu gewahr-
leisten und gleichzeitig die Umsetzung der Baumalinahme zu ermdglichen.

Bei dieser Variante kdnnen die Bauarbeiten mehr Zeit in Anspruch nehmen. Je nach Ausfiih-
rungsart kann die Bauzeit durch den Einsatz von unterschiedlichen Ma3nahmen optimiert wer-
den. Die Auswirkungen auf den Verkehr sind deutlich geringer als bei einer Vollsperrung und
kénnen durch die begleitende VerkehrslenkungsmalRinahmen noch weiter reduziert werden.

Kombination beider Varianten

Je nach Platzverhaltnissen, kdnnen sich unterschiedliche Abstufungen bei einer Vollsperrung
bzw. Teilsperrung ergeben, sodass ggf. nur ein Teil der Verkehrsteilnehmenden bzw. eine Ver-
kehrsrichtung durch die Sperrung betroffen sein kénnte. So sind z. B. Sperrungen fiir den Kfz-
Verkehr unter Aufrechterhaltung des 6ffentlichen Personennahverkehrs bzw. Radverkehrs und
FuRgangerverkehrs moglich. Oder es wird im Baubereich im Kfz-Verkehr nur eine Fahrtrich-
tung gewahrleistet, wahrend die andere umgeleitet wird. Weiterhin ist es moglich, die Vollsper-
rung einer Verkehrsart nur auf ausgewahlte Bauphasen zu beschranken.

Beide Varianten der bauzeitlichen Verkehrsflihrung kénnen durch die verkehrslenkenden Mal}-
nahmen wie Verkehrsumleitungen, Anpassungen von stationaren Lichtsignalanlagen und Ein-
richtung vom provisorischen Lichtsignalanlagen optimiert werden, um die Auswirkungen auf
den Verkehrsfluss und die Einschrankungen fir die Verkehrsteilnehmenden zu minimieren.
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Vorzugsvariante

Die Grundlage fur die Wahl der Vorzugsvariante der Verkehrsfiihrung im Bauzustand bilden
die einzelnen Bauphasen der Ingenieurbauwerke fur die Errichtung des U-Bahnhofs Mexiko-
platz sowie des Tunnelbauwerks. Grundsatzlich wird fir den Neubau des U-Bahnhofs- und
Tunnelbauwerks von insgesamt 9 Bauphasen ausgegangen, die durch die offene Bauweise
sowie die geplante Bauzeit bedingt sind. Es ist vorgesehen, den U-Bahnhof Mexikoplatz in
Deckelbauweise / offener Bauweise mit halbseitiger Unterteilung in West-Ost-Richtung zu er-
richten. Das Tunnelbauwerk wird ebenfalls in offener Bauweise und in einzelnen Teilabschnit-
ten hergestellt. Dabei ist geplant, den U-Bahnhof und jeweils einen Teilabschnitt des Tunnel-
bauwerks im Bereich der Lindenthaler Allee sowie der Argentinischen Allee gleichzeitig zu er-
richten. Somit wird im gesamten Bauabschnitt von der Potsdamer Chaussee bis zum U-Bhf.
Krumme Lanke die gleichzeitige Einrichtung von bis zu drei offenen Baugruben erforderlich.
Zudem wird baubedingt mindestens in zwei Bauphasen, wahrend der Errichtung des westli-
chen Teils des U-Bahnhofs Mexikoplatz, der gesamte Stra3enquerschnitt fur den Kfz-Verkehr
im Bereich der S-Bahn-Uberfiihrung fiir den Bau beansprucht.

Die o. g. baubedingten Kriterien haben einen Einfluss auf die Verkehrsfiihrung wahrend des
Bauvorhabens. Auf Basis der vorgesehenen Bauweise und der erforderlichen Platzbedarfe fir
die Durchfuhrung der geplanten Bauarbeiten in den einzelnen Bauphasen sowie unter Bertick-
sichtigung der Mindestbreiten von Kfz-Fahrstreifen und Geh- und Radwegen ist es sinnvaoll,
eine Kombination der zuvor beschriebenen Varianten der Verkehrsfiihrung (Teilsperrung und
Vollsperrung) umzusetzen. Dadurch kénnen die geplanten Bauzeiten eingehalten, die Ver-
kehrserschlieBung im Planungsgebiet weitestgehend aufrechterhalten sowie die notwendige
Sicherheit der Verkehrsteilnehmenden und der Bauausflihrenden gewahrleistet werden. Die
verkehrlichen Einschrankungen aufgrund der Vollsperrung werden somit auf ein Minimum re-
duziert.

Demzufolge ergibt sich grundsétzlich nachfolgend beschriebene bauzeitliche Verkehrsfliihrung
im Baubereich.

Verkehrsflihrung im Bereich des U-Bahnhofs Mexikoplatz (Vollsperrung, Szenario 1)

Aufgrund der vorgesehenen Bauweise und der Grof3e der Baugruben fir den Neubau des U-
Bahnhofs Mexikoplatz ist mit einer Unterbrechung der Kfz-Verkehrsfliihrung auf der Lindentha-
ler Allee im Bereich der S-Bahn-Uberfiihrung zu rechnen. Die Vollsperrung ist lediglich in der
Bauphase 01 und 02 erforderlich. In diesen Bauphasen ist konkret die Errichtung des Bhf.
Mexikoplatz im Bereich der S-Bahn-Uberflihrung geplant. Da die Breite der Durchfahrt im Be-
reich der Uberfiihrung begrenzt ist, steht fiir die bauzeitliche Fiihrung des Kfz-Verkehrs nicht
ausreichend Platz zur Verfligung.

Der FuRganger- und Radverkehr kann wahrend der Errichtung des U-Bahnhofs parallel zur
Baugrube entweder im Bereich der bestehenden Anlagen oder auf einem provisorisch herge-
stellten Geh- und Radweg geflhrt werden.

Die Fuhrung des Ver- und Entsorgungsverkehrs im Bereich der Vollsperrung ist Gber das Ne-
bennetz gewahrleistet. Mittels Schleppkurvennachweis wurden im Bereich der Einmindungen
die Abbiegebeziehungen Uberprift und die Verkehrsfliihrung mittels provisorischer Befestigun-
gen oder Anpassungen der Baufelder optimiert.

Verkehrsflihrung im Bereich des Streckentunnels (Teilsperrung, Szenario 2)

Ab der Phase 3 kann der Kfz-Verkehr einstreifig neben der Baugrube geflihrt werden, da Ar-
beiten am Bhf. Mexikoplatz im Bereich der S-Bahn-Uberflihrung unter dem fertig hergestellten
Deckel erfolgen. Da entlang der Argentinischen Allee und der Lindenthaler Allee Buslinien
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verlaufen, wird eine Mindestbreite der Fahrstreifen fiir den Kfz-Verkehr von 3,25 m beriicksich-
tigt. Je nach Lage der Baugrube und Verlauf des Tunnels, liegen die Fahrbahnen in Richtung
Nord und Suid entweder beidseitig oder einseitig der Baugrube (jeweils Ostlich oder westlich).
Je nach Lage der offenen Baugruben sind die Abbiegebeziehungen an den vorhandenen Kno-
tenpunkten und die Querungen fur den Kfz-Verkehr der Nebenrichtungen gegeben.

Der Ver- und Entsorgungsverkehr wird ebenfalls entlang der bauzeitlich eingerichteten Fahr-
streifen fir den Kfz-Verkehr abgewickelt. Fur die Fihrung des Baustellenverkehrs ist die Ein-
richtung einer Baustralle entlang der Baugrube bzw. der Baustelleneinrichtungsflache (BE-
Flache) vorgesehen. Die Anbindung der Anwohner an das vorhandene StralRennetz ist Uber
die bauzeitlich eingerichteten Kfz-Fahrstreifen gegeben. Zudem ist die bauzeitliche Erschlie-
Rung Uber die Baustral’e maoglich.

Der FulRganger- und Radverkehr wird ebenfalls beidseitig der Baugrube auf gemeinsam ge-
fuhrten Geh- und Radwegen mit einer Mindestbreite von 2,50 m geflihrt. Je nach Lage der
Baugruben kénnen flr Geh- und Radwege groliere Breiten gewahrleitet werden. In den Berei-
chen der Knotenpunkte und der Einmindungen werden Querungsmadglichkeiten weitestge-
hend aufrechterhalten bzw. bei Bedarf bauzeitliche Alternativen angeboten. Bei Bedarf werden
zusatzliche Querungsmaglichkeiten fur FuRganger durch das Baufeld eingerichtet.

Verkehrsumleitung

Aufgrund der Vollsperrung im Bereich der S-Bahn-Uberfiihrung wird eine Umleitung fir den
allgemeinen Kfz-Verkehr erforderlich. Der Durchgangsverkehr, der im Bestand entlang der Lin-
denthaler Allee und der Argentinischer Allee verlauft, wird Uber die Bundesstrale B1 (Potsda-
mer Chaussee) und die Clayallee umgeleitet. Die Wohngebiete westlich und éstlich der Argen-
tinischen Allee sind wie im Bestand Uber die Fischerhiittenstralle, die Onkel-Tom-Strafle und
die umliegende ErschlieBungsstrallen an das weiterfiUhrende Strallennetz angebunden.

Seite 14 von 18



Verlangerung U3 / U-Bahnhof Krumme Lanke Unterlage 17.2
bis S-Bahnhof Mexikoplatz Verkehrliche Betrachtungen
Berliner Verkehrsbetriebe (BVG) zum bauzeitlichen Verkehrskonzept

4. AUSWIRKUNGEN DER BAUMARNAHMEN AUF DEN VERKEHRSABLAUF

4.1 Motorisierter Individualverkehr- Auswirkungen

Fur beide Szenarien wurde eine Abschatzung der Auswirkungen auf den Kfz-Verkehr anhand
plausibler Annahmen erstellt.

Im Szenario 1 erfolgt eine Vollsperrung der Argentinischen Allee bzw. Lindenthaler Allee etwa
auf Héhe der S-Bahn-Uberfiihrung am Mexikoplatz. In diesem Fall muss der gesamte Durch-
gangsverkehr auf der Argentinischen Allee — Lindenthaler Allee umgeleitet werden. Die offizi-
elle Umleitung soll Gber die Clayallee erfolgen. Weitere Verkehre werden sich Gber die Onkel-
Tom-StralRe und Thielallee auf die Bundesstralte B 1 (Potsdamer Chaussee — Berliner Strale)
verteilen. Eine konkrete Darstellung der Verkehrsfiihrung befindet sich im Umleitungsplan fir
den motorisierten Individualverkehr (MIV).

Im Szenario 2 erfolgt nur eine Einschrankung der Kapazitat der Argentinischen Allee bzw. Lin-
denthaler Allee durch Reduzierung auf einen Fahrstreifen je Fahrtrichtung. Da die Einschran-
kungen sich in diesem Fall weniger auf die fir die Leistungsfahigkeit (in der Regel) mafgebli-
chen Knotenpunkte, sondern auf Strecken beziehen, wird in diesem Fall nur von einer Verrin-
gerung des Durchgangsverkehrs auf der Argentinischen Allee / Lindenthaler Allee um 20 %
aufgrund einer erhdhten Reisezeit ausgegangen.

Zunachst wurden Quellen und Ziele des Durchgangsverkehrs auf der Argentinischen bzw. Lin-
denthaler Allee abgeschatzt. Genutzt wird im Ergebnis einer Reisezeitanalyse die Relation im
Durchgangsverkehr insbesondere bei Fahrten zwischen Zielen in Kleinmachnow und Grune-
wald sowie Dahlem. Die Argentinische bzw. Lindenthaler Allee wird dabei Uber die Onkel-Tom-
StralRe, die Clayallee und die Thielallee angefahren. Bei weiter entfernten Zielen fihren die
Verbindungen mit den kirzesten Reisezeiten in der Regel Uber die A 115 bzw. die Bundes-
stralle B 1 und umgehen die hier betrachtete Argentinische bzw. Lindenthaler Allee.

Es ergeben sich die in den folgenden zwei Abbildungen dargestellten Verkehrsmengen im
DTV:

Das Szenario einer Vollsperrung (Szenario 1) im Bereich der Argentinischen bzw. Lindenthaler
Allee ist dabei der Fall mit den deutlich gréReren Auswirkungen auf das Verkehrsaufkommen
im Umfeld des Plangebiets. Die deutlichsten prozentualen Veranderungen des Verkehrsauf-
kommens sind auf der Onkel-Tom-Strale stidlich des Knotenpunkts Argentinische Allee / On-
kel-Tom-Stralte zu erwarten. Hier nimmt das Verkehrsaufkommen von 7.200 Kfz im DTV auf
13.600 Kfz im DTV und damit um fast 90 % zu. Weitere deutliche Veranderungen im Verkehrs-
aufkommen sind auf der Bundesstralle B 1 zwischen Lindenthaler Allee und Onkel-Tom-
StralBe zu erwarten. Hier nimmt das Verkehrsaufkommen von 26.500 Kfz im DTV auf
40.300 Kfz im DTV zu — dies entspricht einer Steigerung von tber 50 %. Auf der Clayallee
steigt das Verkehrsaufkommen um etwa 25 %.

Im Szenario 2 (nur Einschrankungen der Leistungsfahigkeiten entlang der Argentinischen bzw.

Lindenthaler Allee) entstehen ebenfalls Umleitungsverkehre auf den angrenzenden Magistra-
len. Die Verlagerung fallt aber deutlich geringer aus als im Fall einer Vollsperrung.
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Es ergeben sich Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit von Knotenpunkten insbesondere
entlang der Potsdamer Chaussee (Bundesstrafle B 1) und Clayallee. Es kann jedoch auch
davon ausgegangen werden, dass es sich bei dem betroffenen Verkehr groRenteils um orts-
kundige Verkehrsteilnehmer handelt, die regelmaRig im Umfeld des Plangebiets unterwegs
sind und auch grof3rdumig alternative Routen suchen, um verlangerte Fahrtzeiten, Verlustzei-
ten und Stauerscheinungen zu vermeiden.

Beachtet werden muss bei allen MaRnahmen, dass die Erreichbarkeit der Notaufnahme des
Krankenhauses Waldfriede am Knotenpunkt Argentinische Allee / Fischerhuttenstralle wah-
rend der BaumalRnahmen uneingeschrankt sichergestellt ist. Da das Baufeld stiddstlich dieses
Knotenpunkts verortet ist, sind keine starken Auswirkungen auf die Erreichbarkeit zu erwarten.
Rettungswagen aus Richtung Stidwesten, die im Bestand die Lindenthaler bzw. Argentinische
Allee zum Erreichen des Krankenhaues nutzen, kénnen in beiden Szenarien die Rettungs-
stelle Uber die Busseallee bzw. Fischerhilttenstralie weiterhin erreichen, wobei geringe Fahrt-
zeitverluste nicht vermeidbar sind. Weitere kritische Infrastruktur, fir die eine Einschrankung
der Erreichbarkeit unbedingt vermieden werden muss, wurde bei der Analyse des Plangebiets
nicht identifiziert.

4.2 Rad- und FuBverkehr — Auswirkungen

Die Verbindungen im Rad- und FulRverkehr entlang der Argentinischen bzw. der Lindenthaler
Allee werden wahrend der gesamten Bauzeit aufrechterhalten. Es sind maximal wahrend ein-
zelner Bauphasen kleinteilige Umleitungen des Rad- und FulRverkehrs durch gesicherte Be-
reiche des Baufelds oder in Ausnahmefallen ggf. tber die anliegenden Nebenstralten erfor-
derlich.

4.3 Offentlicher Personennahverkehr — Auswirkungen

Im OPNV sind die Buslinien 118, 622 und N3 durch die im Szenario 1 erfolgende Vollsperrung
der Argentinischen bzw. Lindenthaler Allee betroffen. Die Linien kdnnen dabei jeweils Gber die
FischerhittenstraRe auf die Bundesstralie B 1 gefuhrt werden. Die im Bestand am Mexikoplatz
befindliche Anbindung der Buslinie 118 an die S-Bahnlinie S 1 wiirde wahrend der Vollsperrung
Uber den S-Bahnhof Wannsee erfolgen, die Teil der reguldren Route der Buslinie 118 ist. Al-
ternativ kann eine Fihrung Uber die Spanische Allee — Breisgauer Stralle — Matterhorn-
strale - Elvirasteig bzw. ggf. Uber den S-Bahnhof Schlachtensee (H6henbeschrankung S-
Bahnbriicke: 3,60m) erfolgen. Auf dieser Umleitungsroute sind noch flankierende Malinahmen
wie die Errichtung von Halteverboten erforderlich. Die Flhrung ist im Umleitungsplan fur den
Busverkehr dargestellt.

Im Szenario 2 (Einschrankungen im Bereich Argentinische Allee / Lindenthaler Allee) soll der

OPNV auf der eigentlichen Route gehalten werden. Gegebenenfalls sind in diesem Szenario
Behelfshaltepunkte zu errichten.
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5. FAZIT

Die BaumaRnahme zur Verlangerung der U3 hat diverse Auswirkungen auf das umliegende
Straldennetz. Es wurden im Zuge der Entwicklung des Verkehrsfiihrungskonzepts die Auswir-
kungen der angestrebten Verkehrsfiihrung auf die bestehende Verkehrssituation ermittelt. Die
wesentlichen Schritte und getroffenen Annahmen sind in dem vorliegenden Dokument zusam-
mengefasst.

Die notwendige Vollsperrung in den Bauphasen 01 und 02 (Szenario 1) im Bereich der Argen-
tinischen bzw. Lindenthaler Allee fiihrt zu deutlichen Anderungen des Kfz-Verkehrsaufkom-
mens. Die deutlichsten prozentualen Veranderungen des Verkehrsaufkommens sind auf der
Onkel-Tom-Stral3e sudlich des Knotenpunkts Argentinische Allee / Onkel-Tom-Stral3e zu er-
warten. Hier nimmt das Verkehrsaufkommen von 7.200 Kfz im DTV auf 13.600 Kfz im DTV
und damit um fast 90 % zu. Weitere deutliche Veranderungen im Verkehrsaufkommen sind auf
der Bundesstral’e B 1 zwischen Lindenthaler Allee und Onkel-Tom-Stral’e zu erwarten. Hier
nimmt das Verkehrsaufkommen von 26.500 Kfz im DTV auf40.300 im DTV zu — dies entspricht
einer Steigerung etwas Uber 50 %. Auf der Clayallee steigt das Verkehrsaufkommen um etwa
25 %.

Wahrend der nachfolgenden Bauphasen (Szenario 2 - nur Einschrankungen der Leistungsfa-
higkeiten entlang der Argentinischen bzw. Lindenthaler Allee) entstehen ebenfalls Umleitungs-
verkehre auf den angrenzenden Magistralen. Die Verlagerung fallt aber deutlich geringer aus
als im Fall einer Vollsperrung.

Es ergeben sich Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit von Knotenpunkten insbesondere
entlang der Umleitungsrouten Potsdamer Chaussee (Bundesstralle B 1) und Clayallee. Zur
leistungsfahigen Abwicklung des zusatzlichen Verkehrs entlang der Umleitungsrouten ist die
Uberpriifung und bei Bedarf die Anpassung der Lichtsignalanlagen erforderlich.

Fur den OPNV sind Umleitungen (Szenario 1) fir die Linien im Bereich der gesperrten Stra-
Renabschnitte vorzusehen. Dies betrifft die Buslinien 118, 622 und die Nachtbuslinie N3.

Der Ful3- und Radverkehr wird auch wahrend der Bautatigkeiten im unmittelbaren Umfeld auf-
rechterhalten.
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