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Einleitung und Aufgabenstellung

Die Berliner Verkehrsbetriebe (BVG) planen im Berliner Slidwesten eine Erweiterung des
bestehenden U-Bahnnetzes. Dafiir soll die U-Bahnlinie U3 vom U-Bahnhof Krumme Lanke bis
zum S-Bahnhof Mexikoplatz verldngert werden. Die hierflir vorgesehene Trasse verlauft
unterhalb des StraRenzuges Argentinische Allee - Lindenthaler Allee. Stdlich an die Strecke
soll eine Kehr- und Abstellanlage anschlieRen, die sich unterhalb der Lindenthaler Allee bis
fast zur Kreuzung Potsdamer Chaussee erstreckt. Der geplante Streckenabschnitt des
Lickenschlusses inklusive der Kehr- und Abstellanlage ist etwa 1,34 km lang. Das

Tunnelbauwerk, in welchem zwei Gleise verlaufen, wird als Rechtecktunnel in offener

Bauweise mit zumeist nur geringer Uberdeckung errichtet.

tta N AT R TR @ T

Kehr- und Abstellanlage U-Bhf. Streckentunnel : Streckentunnel Anschluss Krumme Lanke
Mexikoplatz

I
|
; H
Notausstieg 2 Notausstieg 1

Abb. 1-1: Lageskizze zum Liickenschluss [10]

Der Strallenzug Argentinische Allee — Lindenthaler Allee, unter dem die U-Bahntrasse
verlaufen soll, ist Teil des Ubergeordneten StralRennetzes der Stadt Berlin (jeweils Stufe II,
vgl. Abb. 1-2). Um den Verkehrsfluss wahrend der BaumaRnahm so wenig wie moglich zu
storen, sollen die Bauarbeiten so ausgefiihrt werden, dass der Stralenzug Argentinische
Allee — Lindenthaler Allee wahrend des groRten Teils der Arbeiten durchgangig befahrbar
bleibt mit einer Spur je Richtung. Lediglich wahrend der Arbeiten im Nahbereich der S-
Bahnbriicke muss der StraRenzug fiir den Durchgangsverkehr gesperrt werden. Wéahrend

dieser Zeit erfolgt eine groRraumige Umleitung des Verkehrs.

Aufgabe dieses Gutachtens ist es, die wahrend der BaumaRnahme auftretenden
Stralenverkehrsgerdusche zu ermitteln, mit der Bestandssituation zu vergleichen und einen

Bewertungsvorschlag zu erarbeiten.
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Kartengrundlage: Geoportal Stadt Berlin, FIS-Broker [9], abgerufen am 20.6.2024
Abb. 1-2: Ubergeordnetes StraRennetz der Stadt Berlin (Bestand) im Umkreis der Baustelle
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Verwendete Unterlagen

[1]  Richtlinie fir den Larmschutz an StralRen - RLS-19, Forschungsgesellschaft fir StraRen-
und Verkehrswesen, Ausgabe 2019 mit Korrekturblatt 2/2020

[2] Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bauldrm — AVV Bauldarm vom
19.8.1970

[3] Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), 16. BImSchV, die
zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334)

geandert worden ist

[4]  Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfihrung des
Bundes — Immissionsschutzgesetzes (Verkehrswege-Schallschutzmalknahmen — 24.
BImSchV Vom 4. Februar 1997 (BGBI. | S. 172), berichtigt am 16. Mai 1997 (BGBI. | S.
1253) zuletzt gedndert am 23. September 1997 (BGBI. | S. 2329))

[5] Hinweise und Faktoren zur Umrechnung von Verkehrsmengen, Senatsverwaltung fir
Umwelt, Mobilitdt, Verbraucher- und Klimaschutz, 4-2022

[6] J. Ortscheid, H. Wende, Sind 3 dB wahrnehmbar? Eine Richtigstellung, Zeitschrift fir
Larmbekampfung 51 (2004) Nr. 3 - Mai

[7] Berliner Leitfaden Larmschutz in der verbindlichen Bauleitplanung, Hrsg.
Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und Wohnen und Senatsverwaltung fir
Umwelt, Verkehr und Klimaschutz; 5-2017

[8]  Berliner Schallschutzfensterprogramm 2024/2025; Forderrichtlinie fur die Gewéahrung
von Zuwendungen im Rahmen des Berliner Schallschutzfensterprogramm, giltig ab
1.1.2024

https://www.berlin.de/sen/uvk/umwelt/laerm/schallschutzfensterprogramm/
[9]  Geoportal Berlin (FIS-Broker) https://fbinter.stadt-berlin.de/fb/index.jsp
[10] Lageplan Trassierung mit Bauwerk, U3_-MEX-00-03-GPR-300-001-F-01, 04.07.2024

[11] Durchschnittlicher taglicher Verkehr (DTV) im Bestand sowie wahrend der Bauzeit,
HOFFMANN-LEICHTER Ingenieurgesellschaft mbH, Stand 11.6.2024

[12] Umleitungsplanung und Verkehrsfihrungsplan Projekt U3Mex, diverse Plane, BVG
Projekt GmbH, Stand 8.4.2024

[13] Ubersicht Bauaktivititen je Bauabschnitt,  Terminplanung,  Unterlage 20.0,
Verlangerung U3 / U-Bahnhof Krumme Lanke bis S-Bahnhof Mexikoplatz Berliner
Verkehrsbetriebe (BVG), Stand 15.7.2024
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Vorgehensweise

Aufgrund der GroRe des Untersuchungsgebietes erfolgt die Ermittlung der Auswirkungen an

insgesamt 26 reprasentativ ausgewahlten Immissionsorten.

Zur Beschreibung der Bestandssituation werden die im Geoportal der Stadt Berlin (FIS-
Broker) angegebenen Verkehrsmengen sowie die hierdurch erzeugten

Stralenverkehrsgerdusche herangezogen.

Zur Ermittlung der Verkehrsgerdausche wahrend der einzelnen Bauphasen werden die vom
Verkehrsgutachter fir die einzelnen StraRenabschnitte ermittelten Anderungen der
Verkehrsmengen  in  akustische  Aquivalente  umgerechnet und zu den
StraRenverkehrsgerduschen der Bestandssituation addiert. Im Nahbereich des Baufeldes
kommt es zeitweilig auch zu Veranderungen der Lage von Strallenabschnitten sowie
verringerten Hochstgeschwindigkeiten. Zur Ermittlung dieser Einflisse wird die jeweilige
Situation in einem schalltechnischen Prognoseprogramm nachmodelliert und die Differenz

zur Bestandsituation addiert.

Die Berechnungsergebnisse werden anschlieBend einer fachlichen Einschatzung

unterzogen.

Nachfolgend einige ergdnzende Erlduterungen:

Die Angaben im Geoportal der Stadt Berlin beziehen sich auf die Situation des Jahres 2019.
Im Rahmen dieses Gutachtens wird davon ausgegangen, dass die Situation des Jahres 2019

die Bestandssituation reprasentiert.

Die Bebauung entlang der Hauptverkehrsstralen weist in der Regel einen relativ
einheitlichen Abstand zur StraRe auf. Sofern sich die Verkehrszusammensetzung langs eines
StralRenzuges nicht dndert, ergeben sich daher vor allen Fassaden annahernd die gleichen
Gerauschimmissionen. Es ist daher ausreichend, die Verkehrsgerausche nur an exemplarisch
ausgewahlten Immissionsorten zu betrachten, die dann reprdsentativ fiir einen ganzen

StraBenabschnitt stehen.

Die fir die vorliegende Untersuchung als exemplarisch ausgewahlten Immissionsorte sind in
Abb. 3-1 sowie in Tab. 3-1 angegeben. Eine genauere Dokumentation der einzelnen
Immissionsorte mit Angaben der dem Geoportal der Stadt Berlin (FIS-Broker) entnommenen

Angaben findet sich in Anhang 3.

15.07.2024
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Abb. 3-1 Lage der betrachteten Immissionsorte

Tab. 3-1 Adressen der betrachten Immissionsorte

Haus- Haus-
Stralle nummer StraRe nummer

101 Lindenthaler Allee 23 10 14 | Argentinische Allee 185
102 Lindenthaler Allee 18A IO 15 | Saargemunder Str. 20
103 Lindenthaler Allee 15 10 16 | Onkel-Tom-Str. 66
104 Lindenthaler Allee 4 [0 17 | Onkel-Tom-Str. 27
105 Lindenthaler Allee 3 [0 18 | Onkel-Tom-Str. 11
106 Argentinische Allee 1 [0 19 | Onkel-Tom-Str. 2

107 Argentinische Allee 2 10 20 | Clayallee 231
108 Argentinische Allee 11 1021 | Clayallee 339
109 Argentinische Allee 12 I0 22 | Potsdamer Chaussee 13A
I0 10 | Argentinische Allee 24 I0 23 | Potsdamer Chaussee 35

I0 11 | Argentinische Allee 33 10 24 | Berliner Str. 31

I0 12 | Argentinische Allee 55 10 25 | Berliner Str. 73A
I0 13 | Argentinische Allee 109 10 26 | Thielallee 81

Die wahrend der Bauzeit zu erwartenden Verkehrsmengen (DTV) sowie die Verdnderungen
gegenlber der Bestandssituation wurden vom Bliro Hoffman Leichter (HL) [11] ermittelt.

Dabei werden 2 grundsatzlich verschiedene Situationen unterschieden:

e Planfall 1: Vollsperrung im Plangebiet und weitraumige Umleitung

e Planfall 2: Einspuriger Verkehr im Plangebiet

15.07.2024
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DarUber hinaus werden im Planfall 2 insgesamt 5 verschiede Bauphasen unterschieden, von

denen 3 Bauphasen schalltechnisch relevant sind.
Die Verkehrsmengen (DTV) der betrachteten Betriebsfalle sind in Anhang 3 angegeben.

Flr die im Rahmen dieses Gutachtens betrachteten Veranderungen der Verkehrsgerdusche
infolge einer Baustelle gibt es keine allgemeingultigen BewertungsmaRstdbe. Um dennoch
eine Bewertung der berechneten Ergebnisse vornehmen zu kdnnen, wird ein eigener
Bewertungsmalistab abgeleitet. Dabei wird hilfsweise auf bestehende Regelwerke sowie

Literaturangaben zurlckgegriffen.

Die in Deutschland fur Verkehrsgerausche Ublichen Bewertungsmalistdbe beziehen sich
jeweils auf die Zeitraume von 06:00 — 22:00 Uhr (Tageszeit, L 1) und von 22:00 —06:00 Uhr
(Nachtzeit, Ly). Sowohl der L.tag als auch der Ly entsprechen dem Uber den jeweiligen

Zeitraum gemittelten energiedquivalenten Dauerschallpegel.

Demgegentber ist im Geoportal der Stadt Berlin in Bezug auf Verkehrsgerausche neben dem
0.g. Ly nur der der gewichtete 24-Stunden Mittelungspegel Loen angegeben. Der L 1ag Wird

nicht angegeben.

Vorliegend wird der Lpen unter Verwendung der typischen tageszeitlichen Veranderungen

des Verkehrs in den Ly 1 umgerechnet.

15.07.2024
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Beschreibung des Verkehrskonzepts wahrend der Bauzeit aus akustischer Sicht
Planfall 1: Vollsperrung im Bereich Unterfiihrung S-Bahngleise

Finden die Bauarbeiten im Nahbereich der Unterfihrung der S-Bahngleise statt, ist eine
Durchfahrung des StralRenzuges Lindenthaler Allee — Argentinische Allee nicht moglich.
Wahrend dieser Bauphase wird der Durchgangsverkehr groRraumig Uber die umliegenden
Hauptverkehrsstralen  Potsdamer Chaussee bzw. Potsdamer Str., Clayallee,
Fischerhuttenstr., Onkel-Tom-Str. und Berliner StralRe umgeleitet (zur Lage siehe Abb. 1-2).
Wahrend dieser Bauphase ist mit erhohten Verkehrsgerdusche auf den Umfahrungsstrecken
zur rechnen. Die konkret zu erwartenden Verkehrsmengen auf den einzelnen

StralRenabschnitten sind im Anhang angegeben.

Nach derzeitiger Planung [13] wird die Sperrung des StraRenzuges Lindenthaler Allee —

Argentinische Allee mit ca. 1 Jahr prognostiziert.

Planfall 2: Durchgangsverkehr einspurig je Richtung moglich

Sofern keine Arbeiten im Nahbereich der Unterfihrung der S-Bahngleise stattfinden, ist eine
Durchfahrung des StralRenzuges Lindenthaler Allee — Argentinische Allee moglich. Hierzu
wird neben dem Baufeld eine Stralle mit einer Spur je Richtung eingerichtet. Je nach

Bauphase verlauft diese Stralle am Ostlichen oder westlichen Rand des StraRenzuges.

Insgesamt werden 4 Bauphasen unterschieden:

Bauphase O:
In der Bauphase 0 erfolgt die Herrichtung des Baufeldes. Wahrend dieser Phase werden 2

provisorische Fahrbahnen am westlichen Rand des Stralenzuges eingerichtet. Die
vorgesehenen Fahrbahnaufteilung ist in Abb. 4-1 dargestellt. Die betroffenen Bereiche sind

im Anhang dargestellt.

Bauphase 1:
Wahrend der Bauphase 1 erfolgt hauptsachlich die Herstellung des Tunnels in offener

Bauweise auRerhalb des Nahbereichs der Unterfihrung des S-Bhf. Mexikoplatz sowie
westliche Teil des U-Bahnhofs. Wahrend dieser Phase werden 2 provisorische Fahrbahnen
am ostlichen Rand des StralRenzuges eingerichtet. Die vorgesehene Fahrbahnaufteilung ist

in Abb. 4-2 angegeben. Die betroffenen Bereiche sind im Anhang dargestellt.

15.07.2024
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Bauphase 2.1:
Wahrend der Bauphase 2.1 werden prinzipiell die geleichen Arbeiten wie in Bauphase 1

durchgefiihrt. Im Unterschied zur Bauphase 1 wird in Bauphase 2.1 der ostliche Teil des U-
Bahnhofs hergestellt. Die provisorische StralRe verlduft in diesem Bereich am westlichen
Rand des Baufeldes. Vor und nach dem U-Bahnhof verschwenkt die provisorische Stralle
wieder an den 6stlichen Rand des Baufeldes. Die vorgesehene Fahrbahnaufteilung ist in Abb.

4-3 angegeben. Die genaue Stralenflhrung ist im Anhang dargestellt.

Bauphase 2.2 und 2.3:

In diesen Bauphasen erfolgt schrittweise die Wiederherstellung der Fahrbahnen an alter

Stelle. Diese Bauphasen werden im Rahmen dieses Gutachtens nicht betrachtet, da mit

wesentlichen Erhéhungen gegenliber der Bestandssituation nicht mehr zu rechnen ist.

Schnitt A—-A
Lindenthaler Allee,
Héhe Haus Nr. 1a,2a
(ca. 100 m sidlich S-Bhf Mexikoplatz)

_ 325 325 2.09925
1 1 =t 1%
v | Baufeld v
i ; i
g ;
———— S =1 S =\ v_ S S .-_
[
|| Nebenanlagen | Fahrbahn |, Mittelsyreifen |, Fahrbahn |, Nebenanlagen |
d Vel ld 2 el el 2

Schnitt B-B
Argentinische Allee,
Hohe Haus Nr. 5a, 8 E
(ca. 250 m nérdlich S-Bhf Mexikoplatz)

0,25

7'@%4

I

v | Baufeld
|
|

-
i@
F -K

[
|, Nebenanlagen | Fahrbahn |, Mittelsyreifen |, Fahrbahn |, Nebenanlagen |
A gl A 7 td al td

(far eine genaue Lage der Schnitte siehe Anhang), Quelle: [12]
Abb. 4-1: Verkehrsfiihrung Bauphase 0 (Vorbereitende Arbeiten)
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Schnitt A—-A
Lindenthaler Allee,
Héhe Haus Nr. 1a,2a
(ca. 100 m sudlich S-Bhf Mexikoplatz)

BaustralRe
0,60 >=1,50 3 3 >=150 0,60,
020200, , 325 , " 8 ' g, ", 325 , 325 200025
> >
1 () Baufold! 1 1 (R
1 I 1
m oy . ¢ 00
iE N [ §
L = = ]
|| Nebenanlagen | Fahrbahn |, Mittelstreifen |, Fahrbahn |, Nebenanlagen |
d G lad d lel d Vel
Schnitt B-B
Argentinische Allee,
Héhe Haus Nr. 5a, 8 E
(ca. 250 m nordlich S-Bhf Mexikoplatz)
Baustrale ~
0,60 >=1,50 3 , 0,60,
025200, , 325 , " & , 325 200025
>
1T 11 1 ’IV Baufeld! 1 11
I
| {
|
= ]
|, Nebenanlagen | Fahrbahn |, Mittelstreifen |, Fahrbahn |, Nebenanlagen |
d lad 7 rd Vel d A

(fur eine genaue Lage der Schnitte siehe Anhang), Quelle: [12]
Abb. 4-2: Verkehrsfiihrung Bauphase 1 (Herstellung Tunnel und westlicher Teil des
U-Bahnhofs in offener Bauweise)
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Schnitt A-A
Lindenthaler Allee,
Héhe Haus Nr. 1a,2a
(ca. 100 m sudlich S-Bhf Mexikoplatz)

BaustraRe
3
>=150 & 2 >=1,50
025200%% 325 325 325 % : E 2.00 025
>
(R 1 1 -~ 2
I ' “
|
E o
i = = ;
| Nebenanlagen |, Fahrbahn |, Mittelstreifen |, Fahrbahn |, Nebenanlagen |
2 2 el A a A Va
Schnitt B-B
Argentinische Allee,
Hohe Haus Nr. 5a, 8 E
(ca. 250 m nordlich S-Bhf Mexikoplatz)
0,60,
0.252.00 ' , 325 325 7200025
Baufeld l v 1 1
I 1
| { {
|

|
| Nebenanlagen |, Fahrbahn |, Mittelsgreifen |, Fahrbahn |, Nebenanlagen |,
d G ” 2 ad d Ul

(fur eine genaue Lage der Schnitte siehe Anhang), Quelle:[12]

Abb. 4-3: Verkehrsfiihrung Bauphase 2.1 (Herstellung des 6stlichen Teils des U-Bahnhofs in
offener Bauweise)
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Anforderungen an den Schallschutz

Spezielle Anforderungen an den Schallschutz im Falle einer Erhdéhung von
Verkehrsgerauschen infolge von Bauaktivitdten gibt es nicht. Regelungen aus bestehenden

Regelwerken kénnen daher allenfalls hilfsweise herangezogen werden.

Bei der Bewertung von baubedingten Gerauscherhdhungen ist zu bericksichtigen, dass die
Veranderungen nur temporar sind. Mit Ausnahme der AVV Bauldrm beziehen sich die
Bewertungsmalistdbe flr Gerduscheinwirkungen auf Menschen in allen deutschen

Richtlinien und Verordnungen auf eine dauerhafte Gerduscheinwirkung.

Die AVV Baularm [2] enthalt ausschlieRlich Regelungen zu durch den Baubetrieb selbst
hervorgerufenen Gerduschimmissionen durch Angabe von Immissionsrichtwerten. Sie ist fir
die Bewertung von Veradnderungen nicht anwendbar. Bewertungsmalistdbe fur die
Bewertung von Veranderungen finden sich in der VerkehrslarmschutzVO (16. BImSchV) [3].
Die 16. BImSchV gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von 6ffentlichen StraRen
und Schienenwegen. Alle in der 16. BImSchV angegebenen Regelungen gelten nur fir den
Fall, dass der betreffende StraRen- oder Schienenverkehrsabschnitt neu errichtet oder

wesentlich baulich geandert wird.

Vorliegend wird hilfsweise die Regelung aus der 16. BImSchV herangezogen, der zu Folge
eine wesentliche Anderung der Gerduschsituation dann vorliegt, wenn sich der
Beurteilungspegel um 3 dB erhoht. (Die in der 16. BImSchV genannte Voraussetzung, dass
der betreffende Verkehrsweg wesentlich baulich gedndert werden muss und dass diese

Veranderung dauerhaft sein muss, wird dabei vernachlassigt.)

Zur Bewertung von kleineren Differenzen wird vorliegend die Veroffentlichung von Ortscheid
und Wende ,Sind 3 dB wahrnehmbar? ...“ [6] herangezogen. Darin werden verschiedene
Untersuchungen zitiert, aus denen sich ableiten lasst, dass eine Veranderung der
Verkehrsgerausche um 1 dB von (je nach Untersuchung) ca. 10 bis 40 % der Betroffenen als

eine Veranderung der Larmbelastung wahrgenommen wird.

Neben der wesentlichen Erhéhung (3 dB) wird im Rahmen dieses Gutachten eine Erh6hung

um 1 dB als Kriterium fir eine wahrnehmbare Verdanderung herangezogen.

Anmerkung:
Gem. 16. BImSchV reduziert sich die fiir eine wesentliche Anderung notwendige

Pegelerh6hung auf 0,1 dB, wenn der von dem (zu dndernden) Verkehrsweg ausgehende
Beurteilungspegel am Tage auf einen Wert von tags L;raq = 70 dB(A) bzw. in der Nacht auf
einen Wert von Ly > 60 dB(A) erhéht wird. Verkehrsgerdusche, die sich nur um 0,1 dB

15.07.2024
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voneinander unterscheiden, kénnen vom menschlichen Ohr nicht als unterschiedlich laut
empfunden werden. Insofern ist es nicht sinnvoll, hilfsweise diese Regelung der 16. BlImSchV

flir eine Bewertung anzunehmen.

Bei der Bewertung ist auch zu beriicksichtigen, inwieweit sich die Betroffenen vor dem
Verkehrslarm schiitzen kénnen. Wie aus Abb. 5-1 entnehmbar, fallt die Randbebauung der
groReren HauptverkehrsstraRen im Untersuchungsgebiet im Bestand nahezu vollstdndig
unter das Schallschutzfensterprogramm der Berliner Senatsverwaltung. Lediglich die Onkel-

Tom Str. und die weiter entfernte Thielallee bilden eine Ausnahme.

Die Auslosewerte fur das Schallschutzfensterprogramm liegen bei Lpen = 67 dB(A) bzw.
Ln =57 dB(A). Gem. der Forderrichtlinie [8] werden im Schallschutzfensterprogramm
Fenster und Tiren geférdert, die mindestens der Schallschutzklasse IV entsprechen und
damit eine bewertetes Schallddmmmal von mindestens R, = 40 dB aufweisen. Dariber

hinaus werden SchalldammlUfter in Kinder- und Schlafzimmern gefordert.

So ist auch bei einem hohen Fensterflachenanteil von 50 % der Aulenwand bei lblichen
Raumgeometrien und AuBenwandaufbauten® die Einhaltung der Innenpegel, die der 24.
BImSchV [4] zu Grunde liegen (Wohnrdume innen, tagstber: Lit.g = 40 dB(A), Schlafraume
innen, nachts: Linacnt = 30 dB(A)), bis zu AuRenpegeln von Lr1sg = 77 dB(A) bzw. Ly= 67 dB(A)

moglich.

Anspruchsberechtigt sind Wohngebadude, die vor 1990 gebaut wurden. Die AulRenfassade
jingerer Gebaude muss aufgrund der Vorgaben der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau”
bereits ab Errichtung d&hnlich hohe SchallddmmmalRe aufweisen, wie die gem.

Schallschutzprogramm nachgeristeten Gebaude.

* Raumflache von 20 m?, AuRenfassade von Sy = 10 m?, Fensterflachenanteil: 30 %, AuRenwand ohne Fenster: Ry, = 45 dB
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Schallschutzfensterprogramm 2024/2025
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Berechnungen
Grundlagen

Wie zuvor ausgefihrt, wird der Tagesmittelungspegel L; 12 im Geoportal der Stadt Berlin (FIS-
Broker) nicht angegeben. Stattdessen ist der gewichtete 24-Stunden Mittelungspegel Lpen

angegeben.

Bei dem Lpen (Level day-evening-night) handelt es sich um einen gewichteten 24-Stunden
Mittelungspegel, bei dem Schallereignisse im Zeitraum von 18:00 Uhr bis 22:00 Uhr
(evening) mit einem Aufschlag von 5 dB und Schallereignisse im Zeitraum von 22:00 Uhr bis
06:00 Uhr (night) mit einem Aufschlag von 10 dB bericksichtigt werden. Schallereignisse im
Zeitraum von 06:00 — 18:00 Uhr werden ohne Aufschlag bertcksichtigt.

Im Rahmen dieses Gutachtens wurde der Lpey unter Verwendung der Umrechnungstabellen
1 und 2 der Hinweise zur Umrechnung von Verkehrsmengen der Berliner Senatsverwaltung
[5] in den Tagesmittelungspegel L, tag umgerechnet. Die verwendeten Umrechnungstabellen
sind in Tab. 6-1 angegeben. Die damit ermittelte Pegeldifferenz zwischen dem Lpen und dem

Lrmag iSt in Tab. 6-2 angegeben.

Tab. 6-1: Verwendete Umrechnungstabellen gem. [5]
Tabelle 1: Tag- und Nachtanteile fiir schallfechnische Unfersuchungen [Stand 2021]
Anteil Kfz Anteil Lkw
Zeit [%] [%]
6-18 Uhr 70 75
18-22 Uhr 18 12
22-6 Uhr 12 13
6-22 Uhr 88 87

Tabelle 2: MaBgebende Verkehrsstcirke M und Lkw-Anteil p (bezogen auf DTV-Werte mif
Lkw > 3,5t zul. GG)[Stand 2021]

tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)
M pi M, Pa
[Kfz/h] [%] [Kfz/h] [%]
BAB 0,055 9,4 % 0,015 10,7 %
Stadtstraflen
- 10.000 Kfz/24h 0,055 59 % 0,015 6,2 %
StadtstraBen

0,056 6,0 % 0,013 6,0 %

= 10.000 Kfz/24h

15.07.2024
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Tab. 6-2: Pegeldifferenzen zwischen Lpen und Ly, tag

DTV Geschwindigkeit / [km/h] Loen - Lr,tags / dB
50 )

< 10000 24
30 2.4
50 .

> 10000 2/
30 2.7

Fir die Ermittlung der Gerauschimmissionen in den Prognosefdllen wurde davon
ausgegangen, dass sich die Verkehrszusammensetzung nicht andert. Damit ergibt sich die
Pegelverdanderung AL zwischen Bestand und Prognosefall aus der Relation der
durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarken (DTV) wie folgt:

AL=10* |Og (DTVPrognose / DTVBestand)

Fur die Ermittlung der Pegelverianderung infolge der Lageverdnderung sowie der Anderung
der Hochstgeschwindigkeit wurde ein Datenfile im Programmpaket Cadna/A Vers. 2024.203
erstellt und die unterschiedlichen Lagevarianten sowie Geschwindigkeiten nachgebildet. Die

Berechnungen erfolgten gem. RLS-19 [1].

Anmerkung:
Es wurden keine absoluten Gerduschpegelberechnungen durchgefiihrt. Fiir Parameter, die

fiir den Vergleich unerheblich sind, wurden fiir alle Berechnungsvarianten konstante Werte

berticksichtigt.

Wird wahrend der Bauarbeiten eine temporare, provisorische StralRe genutzt, so wird davon

ausgegangen, dass die Hochstgeschwindigkeit auf dieser StraRe maximal 30 km/h betragt.

Ergebnisse

Die Berechnungsergebnisse sind in den nachfolgenden Tab. 6-3 bis Tab. 6-7 angegeben.
Berechnungsergebnisse mit Beurteilungspegeln von tags L.mag > 70 dB(A) oder nachts
Ly > 60 dB(A) sind rot hinterlegt. Desgleichen sind alle baubedingten Erhohungen rot
hinterlegt.

15.07.2024
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Tab. 6-3: Berechnungsergebnisse, StraRenverkehrsgerdusche, Bestand
Bestand 2013
Lr, Tag**
Haus- DTV DTV L_DEN* [ L _Night* |(6-22Uhr)
Strale nummer| v in km/h| FIS-Broker* | gem [7] |in dB{&) in dB{A) in dB{&)
101 |Lindenthaler &llee 23 50 15300 15900 65.9 57.9 63.2
102 |Lindenthaler Allee 184 50 14980 15000 65.4 57.3 62.7]
103 |Lindenthaler &llee 15 50 143980 15 000 65.6 57.6 62.9
104 |Lindenthaler &llee 4 50 14980 15000 66.0 58.0 63.3
105 |Lindenthaler Allee 3 50 14980 15000 65.1 57.1 62.4
106 |Argentinische &llee 1 50 16 700 16 700 67.3 59.3 64.6
107 |Argentinische allee 2 50 16 700 16 700 67.1 59.1 64.4
108 |Argentinische Allee 11 50 16 700 16 700 66.3 58.2 63.6
109 |Argentinische Allee 12 50 16 700 16 700 65.1 57.0 62.4
1010 |Argentinische Allee 24 50 17520 17500 63.8 55.7 61.1
1011 |Argentinische Allee 33 50 17520 17500 66.2 58.2 63.5
1012 |Argentinische Allee 55 50 18 260 18 300 66.2 58.1 63.5
1013 |Argentinische Allee 109 50 19 060 19000 67.2 59.1 64.5
1014 |Argentinische Allee 185 50 14300 14500 65.2 57.1 62.5
1015 |Saargemunder Str. 20 50 7620 7600 62.8 54.7 60.4|
1016 |Onkel-Tom-Str. 66 50 7160 7200 62.8 55.1 60.4
1017 |Onkel-Tom-Str. 27 50 6260 6200 61.9 53.7 59.5
1018 |Onkel-Tom-Str. 11| 50/30%** 6 260 6201 61.9 53.7 58.1
1019 |Onkel-Tom-Str. el -1 U 6 260 6202 1.1 63.3 67.3
1020 |Clayallee 231 50 20 440 20 400 67.5 58.9 64.8
1021 |Clayallee 339 50 16 880 16 900 69.1 61.0 66.4
10 22 |Potsdamer Chaussee 134 50 28 060 28100 67.7 59.5 65.0
10 23 |Potsdamer Chaussee 35 50 26520 26 500 68.1 60.1 65.4
10 24 |Berliner Str. 31 50 31060 31100 69.8 61.8 67.1
10 25 |Berliner Str. 7348 50 29880 29 900 68.0 59.8 65.3
1026 |Thielallee g1 50 6540 6500 61.0 52.6 58.6
* Quelle:FIS-Broker ** eigene Berechnung
**% 30 km/h: 6 - 18 Uhr
rxrkwesentliche Beeinflussung durch Verkehr Potsdamer Str.
15.07.2024
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Tab. 6-4: Berechnungsergebnisse, Stralenverkehrsgerdusche, Planfall 1, GroRrdaumige
Umfahrung
Planfall 1 (groRraumige Umleitung)
Lr, Tag**
Haus- DTV L_DEN** | L_Night** [ (6-22Uhr) |Erhéhungzu
Strale nummer| vinkm/h | gem [7] in dB{A) in dB(A) in dB{A) Bestand
101 |Lindenthaler &llee 23 50 8700 63.3 55.3 60.6 -2.6
102 |Lindenthaler Allee 184 - - - - - -
103 |Lindenthaler Allee 15 - - - - - -
104 |Lindenthaler Allee 4 - - - - - -
105 |Lindenthaler &llee 3 - - - - - -
106 |Argentinische Allee 1 - - - - - -
107 |Argentinische Allee 2 - - - - - -
108 |Argentinische Allee 11 - - - - - -
109 |Argentinische Allee 12 - - - - - -
1010 |Argentinische Allee 24| - - - - - -
1011 |Argentinische Allee 33 - - - - - -
1012 |Argentinische Allee 55 50 4500 60.1 52.0 57.4 -6.1
1013 |Argentinische Allee 109 50 5200 61.6 53.5 58.9 -5.6
1014 |Argentinische Allee 185 50 7500 62.2 54.1 59.5 -3.0
1015 |Saargeminder Str. 20 50 3600 59.6 51.5 57.1 -3.2
1016 |Onkel-Tom-Str. 66 50 13 600 65.6 57.9 63.1 2.8
1017 |Onkel-Tom-Str. 27 50 12 600 65.0 56.8 62.6 <l
1018 |Onkel-Tom-Str. 11| 50/30%** 12 601 65.0 56.8 61.1 chal
1019 |Onkel-Tom-Str. i BT 12602 72.9 65.1 69.1 1.8
1020 |Clayallee 231 50 24800 68.3 59.7 65.7 0.8
1021 |Clayallee 339 50 21300 70.1 62.0 67.4 1.0
10 22 |Potsdamer Chaussee 134 50 41 300 63.4 61.2 66.7 1.7
10 23 |Potsdamer Chaussee 35 50 40 300 69.9 61.9 67.2 1.8
10 24 |Berliner Str. 31 50 34100 70.2 62.2 67.5 0.4
1025 |Berliner Str. 734 50 32900 68.4 60.2 65.7 0.4
1026 |Thielallee 81 50 9500 62.6 54.2 60.2 1.6
* Quelle:FIS-Broker ** pigene Berechnung s. ~*** 30 km/h: 6 - 18 Uhr
*xxxwesentliche Beeinflussung durch Verkehr Potsdamer Str.
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Tab. 6-5: Berechnungsergebnisse, StraRenverkehrsgerausche, Planfall 2, Bauphase 0
Planfall 2 (Durchfahrt einspurig je Richtung, westl. Baufeld), Bauphase 0
Lr,Tag**
Haus- DTV L_DEN** [ L_Night** | (6 - 22 Uhr) |Erhdéhung zu
Strake nummer| v inkm/h gem. [7] indB(A) | indB(a) indB(A) Bestand
101 |Lindenthaler Allee 23 50 13 800 65.3 57.3 62.6 -0.6
102 |Lindenthaler Allee 184 30 123900 59.4 51.3 56.7 -6.0
103 |Lindenthaler Allee 15 30 12300 64.0 56.0 61.3 -1.6
104 |Lindenthaler Allee 4 30 12 900 59.9 51.9 57.2 -6.1
105 |Lindenthaler Allee 3 30 123900 63.5 55.5 60.8 -1.6
106 |Argentinische Allee 1 30 14600 65.7 57.7 63.0 -1.6
107 |Argentinische Allee 2 30 14600 61.3 53.3 58.6 -5.8
108 |Argentinische Allee 11 30 14600 64.9 56.8 62.2 -1.4
109 |Argentinische Allee 12 30 14600 60.3 52.2 57.6 -4.8
1010 |Argentinische Allee 24 30 15 400 61.9 53.8 59.2 -1.9
1011 |Argentinische Allee 33 30 15 400 64.2 56.2 61.5 -2.0
1012 |Argentinische Allee 55 50 16 200 65.7 57.6 63.0 -0.5
1013 |Argentinische Allee 109 50 16 900 66.7 58.6 64.0 -0.5
1014 |Argentinische Allee 185 50 13 400 64.7 56.6 62.0 -0.5
1015 |Saargemunder Str. 20 50 7000 62.4 54.3 60.0 -0.4
1016 |Onkel-Tom-Str. 66 50 7800 63.1 55.4 60.7 0.3
1017 |Onkel-Tom-Str. 27 50 6800 62.3 54.1 59.9 0.4
1018 |Onkel-Tom-Str. 11| 50/30%*** 6801 62.3 54.1 58.5 0.4
1013 |Onkel-Tom-Str. i I T 6802 71.5 63.7 67.7 0.4
1020 |Clayallee 231 50 21300 67.7 59.1 65.0 0.2
1021 |Clayallee 339 50 17800 69.3 61.2 66.6 0.2
10 22 |Potsdamer Chaussee 134 50 30 200 68.0 59.8 65.3 0.3
10 23 |Potsdamer Chaussee 35 50 28 600 68.4 60.4 65.7 0.3
10 24 |Berliner Str. 31 50 31 700 69.9 61.9 67.2 0.1
1025 |Berliner Str. 734 50 30500 68.1 59.9 65.4 0.1
1026 |Thielallee 81 50 7100 61.4 53.0 59.0 0.4
* Quelle:FIS-Broker ** pigene Berechnung <*** 30 km/h: 6 - 18 Uhr
rxxwesentliche Beeinflussung durch Verkehr Potsdamer Str.
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Tab. 6-6: Berechnungsergebnisse, StraRenverkehrsgerausche, Planfall 2, Bauphase 1
Planfall 2 (Durchfahrt einspurig je Richtung dstlich Baufeld), Bauphase 1
Lr,Tag**
Haus- DTV L_DEN** | L_Night** | (6-22Uhr) | Erhchung
Strake nummer|vinkm/h| gem.[7] indB(A) indB(&) indB(&) | zuBestand
101 |Lindenthaler &llee 23 50 13 800 65.3 57.3 62.6 -0.6
102 |Lindenthaler Allee 184 30 12900 64.1 56.0 61.4 -1.3
103 |Lindenthaler &llee 15 30 12 500 59.3 51.3 56.6 -6.3
104 |Lindenthaler Allee 4 30 12900 67.8 59.8 65.1 1.8
105 |Lindenthaler Allee 3 30 12 900 57.0 49.0 54.3 -8.1
106 |Argentinische Allee 1 30 14600 69.8 61.8 67.1 2.5
107 |Argentinische Allee 2 30 14600 59.8 51.8 57.1 -7.3
108 |Argentinische Allee 11 30 14600 67.6 59.5 64.9 12
109 |Argentinische Allee 12 30 14600 59.1 51.0 56.4 -6.0
1010 |Argentinische Allee 24 30 15 400 58.1 50.0 55.4 -5.7
1011 |Argentinische Allee 33 30 15 400 67.5 59.5 64.8 1.3
1012 |Argentinische Allee 55 50 16 200 65.7 57.6 63.0 -0.5
1013 |Argentinische Allee 103 50 16 900 66.7 58.6 64.0 -0.5
1014 |Argentinische Allee 185 50 13 400 64.7 56.6 62.0 -0.5
1015 |Saargemunder Str. 20 50 7000 62.4 54.3 60.0 -0.4
1016 |Onkel-Tom-Str. 66 50 7800 63.1 55.4 60.7 0.3
1017 |Onkel-Tom-Str. 27| 50 6800 62.3 54.1 59.9 0.4
1018 |Onkel-Tom-5tr. 11| 50/30%** 6801 62.3 54.1 58.5 0.4I
1019 |Onkel-Tom-Str. i AT 6802 71.5 63.7 67.7 0.4|
1020 |Clayallee 231 50 21 300 67.7 59.1 65.0 0.2
1021 |Clayallee 339 50 17800 69.3 61.2 66.6 0.2
10 22 |Potsdamer Chaussee 134, 50 30 200 68.0 59.8 65.3 0.3
10 23 |Potsdamer Chaussee 35 50 28 600 68.4 60.4 65.7 0.3
10 24 |Berliner Str. 31 50 31 700 69.9 61.9 67.2 0.1
1025 |Berliner Str. 7348 50 30 500 68.1 59.9 65.4 0.1
1026 |Thielallee 81 50 7100 61.4 53.0 59.0 0.4
* Quelle:FIS-Broker ** pigene Berechnung s. 1*** 30 km/h: 6 - 18 Uhr
*xxwesentliche Beeinflussung durch Verkehr Potsdamer Str.
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Tab. 6-7: Berechnungsergebnisse, StraRenverkehrsgerausche, Planfall 2, Bauphase 2.1
Planfall 2 (Durchfahrt einspurig je Richtung dstlich,
teilweise westl, Baufeld), Bauphase 2.1
Lr, Tag**
Haus- DTV L_DEN** | L_Night** | (6-22Uhr) | Erhéhung

Strake nummer |vinkm/h gem. [7] in dB(A) in dB(A) indB(A&) | zuBestand
101 |Lindenthaler &llee 23 50 13 800 65.3 57.3 62.6 -0.6
102 |Lindenthaler Allee 184, 30 12 500 63.1 55.0 60.4 -2.3
103 |Lindenthaler Allee 15 30 12 900 64.0 56.0 61.3 -1.6
104 |Lindenthaler Allee 4 30 12 500 58.1 50.1 55.4 -7.9
105 |Lindenthaler Allee 3 30 12900 63.9 55.9 61.2 -1.2
106 |Argentinische Allee 1 30 14600 69.8 61.8 67.1 2.5
107 |Argentinische Allee 2 30 14600 59.8 51.8 57.1 -7.3
108 |Argentinische Allee 11 30 14 600 67.6 59.5 64.9 1.3
109 |Argentinische Allee 12 30 14600 59.1 51.0 56.4 -6.0
1010 |Argentinische Allee 24| 30 15 400 58.1 50.0 55.4 -5.7
1011 |Argentinische Allee 33 30 15 400 67.5 59.5 64.8 1.3
1012 |Argentinische Allee 55 50 16 200 65.7 57.6 63.0 -0.5
1013 |Argentinische Allee 108 50 16 500 66.7 58.6 64.0 -0.5
1014 |Argentinische Allee 185 50 13 400 64.7 56.6 62.0 -0.5
1015 |Saargeminder Str. 20 50 7000 62.4 54.3 60.0 -0.4
1016 |Onkel-Tom-Str. 66 50 7800 63.1 55.4 60.7 0.3
1017 |Onkel-Tom-Str. 27| 50 6800 62.3 54.1 59.9 0.4
1018 |Onkel-Tom-Str. 11| 50/30*** 6801 62.3 54.1 58.5 0.4
1019 |Onkel-Tom-Str. il STV T 6802 71.5 63.7 67.7 0.4
1020 |Clayallee 231 50 21300 67.7 59.1 65.0 0.2
1021 |Clayallee 339 50 17800 69.3 61.2 66.6 0.2
10 22 |Potsdamer Chaussee 134 50 30 200 68.0 59.8 65.3 0.3
10 23 |Potsdamer Chaussee 35 50 28 600 68.4 60.4 65.7 0.3
10 24 |Berliner Str. 31 50 31 700 69.9 61.9 67.2 0.1
1025 |Berliner Str. 7348 50 30500 68.1 59.9 65.4 0.1
10 26 |Thielallee 81 50 7100 61.4 53.0 59.0 0.4

* Quelle:FIS-Broker ** gigene Berechnungs. 1*** 30 km/h: 6 - 18 Uhr
**xxwesentliche Beeinflussung durch Verkehr Potsdamer Str.

Wie aus Tab. 6-3 entnehmbar, ergeben sich mit Ausnahme der Onkel-Tom Str. auf den
UmleitungsstralRen bereits im Bestand sehr hohe Verkehrsgerdusche. So wird ein nachtlicher
Beurteilungspegel von Ly = 60 dB(A) fast Uberall erreicht, an einzelnen StralRenabschnitten
sogar bereits Uberschritten (z.B. im EinmUndungsbereich der Onkel-Tom Str. in die
Potsdamer Str. (IO 18, Onkel-Tom Str. 2). Beurteilungspegel von am Tage mehr als
Lrrag = 70 dB(A) treten weder im Bestand noch wdhrend der Bauphase auf. Sofern die
Verkehrsgerdusche im Bestand von den Betroffenen als storend empfunden werden,
besteht fir die allermeisten Betroffenen die Moglichkeit, die Schallddmmung der
AuRenfassade durch Inanspruchnahme der Zuschiisse des Fensterschallschutzprogramms
(bis zu € 15 000 pro Wohnung) zu verbessern.

Waéhrend der Sperrung des Strallenzuges Argentinische Allee — Lindenthaler Allee und der
hieraus resultierenden groRraumigen Umfahrung (Planfall 1) ergibt sich eine wesentliche

Erhohung der Gerduschimmissionen (3 dB und mehr) nur im Verlaufe der Onkel-Tom Str.
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nordlich der Einmindung in die Potsdamer Str. (10 16 -18) (maximal 3,1 dB). Die dabei
erzeugten absoluten Gerduschimmissionen bleiben jedoch stets deutlich unter Ly = 60 dB(A)
und sind damit als hinnehmbar einzustufen, zumal die erhdéhten Verkehrsgerausche zeitlich

begrenzt (ca. 1 Jahr) auftreten.

Auf den Ubrigen Umleitungsstrecken ergeben sich geringere Erhdhungen, wobei die
Schwelle der Wahrnehmbarkeit (Erhéhung um 1 dB) mit Ausnahme der Berliner Str. Uberall
erreicht wird. Auch hier ist von Zumutbarkeit auszugehen, da die erhdhten
Verkehrsgerausche zeitlich begrenzt auftreten und prinzipiell die Moglichkeit besteht, das

Schallschutzfensterprogramm der Berliner Senatsverwaltung in Anspruch zu nehmen.

Wahrend Planfall 2, bei welchem neben dem Baufeld eine je Richtung einspurige
Durchfahrung des Plangebiets moglich ist, betrdgt die Erhdhung auf den StraRen der
weitrdaumigen Umfahrung Uberall deutlich weniger als 1 dB und ist damit nicht wahrnehmbar

und als irrelevant einzustufen.

In Bauphase 0 innerhalb des Planfalls 2 verlduft die provisorische StralRe am westlichen Rand
des StralRenzuges Lindenthaler Allee — Argentinische Allee. Zu einer Erhéhung der
StraBenverkehrsgerdusche gegeniiber dem Bestand kommt es in diesem Bereich jedoch
nicht.

In Bauphase 1 sowie groRtenteils auch in Bauphase 2.1 des Planfalls 2 wird die provisorische
StralRe vom westlichen an den ostlichen Rand des StraRenzuges Lindenthaler Allee —
Argentinische Allee verlegt. Dies fUhrt dazu, dass es zwischen Mexikoplatz und der
FischerhUttenstr. am 0Ostlichen Rand der Argentinischen Allee zu Erhéhungen gegeniber
dem Bestand kommt. Die grofSten Erhéhungen ergeben sich mit 2,5 dB zwischen Mexikoplatz
und Sven-Hedin Str. (10 6). Weiter nordlich (I0 8 und IO 11) reduziert sich die Erhéhung auf
1,3 dB. Sldlich der Gleise ergeben sich Erhéhungen nur in Bauphase 1 im Bereich des neuen
U-Bahnhofs (IO 4 mit 1,8 dB). In Bauphase 2.1, in der die provisorische Str. im Bereich des
neuen U-Bahnhofs an den westlichen Rand wechselt, ergibt sich stdlich der Gleise keine

Erhohung mehr gegentiber dem Bestand.

Insgesamt erscheinen die Erhdhungen als zumutbar, zumal es keine Alternative gibt, die
Erhohung zeitlich begrenzt sind und die Anwohner bereits im Bestand die Mdglichkeit haben,

sich ausreichend gegen die Verkehrsgerdusche zu schitzen, sofern sie dies wiinschen.
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Anhang 1: Verkehrsmengen im Bestand und wahrend der Bauarbeiten [11]
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Anhang 3 m BESB SS:gLLTECHNISCHES
Lindenthaler Allee 3

Verkehrsmenge (2019)

ID 4722 & e TNy e ], [V o O T
Schliissel 34450027 34460031 5 oSN |  ——
Lange des Abschnittes [m] 144
Name des StraRenabschnittes Lindenthaler Allee  ——
Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) 14.980

Kfz s

DTV PKW 12.500 _ nUUQL

DTV Lkw > 3,5 t (ohne Busse) 180 E}g@mm

DTV Lieferwagen <= 3,5t 1.920 NI

DTV Linienbusse 180

DTV Reisebusse 40

DTV Motorrader 190

Quelle Kfz-Daten Verkehrsmengenkarte 2019

Strategische Lirmkarte, Fassadenpegel an larmbeeinflussten Wohngebauden 2022 (Umweltatlas), Basis: Verkehrsmenge 2019
Schlissel 409267
X-Koordinate ETRS89 / UTM Zone 33N 379718,28
Y-Koordinate ETRS89 / UTM Zone 33N 5811047,35
Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) des
StraBenverkehrs in dB(A)

Larmindex L_N (Nacht) des StraRenverkehrs in
dB(A)

Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) von
StraBenbahn und oberird. U-Bahn in dB(A)
Larmindex L_N (Nacht) von StraBenbahn und
oberird. U-Bahn in dB(A)

65,1

57,1

Ta~y. /- Aol

L O
‘t](;‘][j[

3 i o

Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) Flugverkehr
Flughafen Berlin Brandenburg in dB(A)

Larmindex L_N (Nacht) Flugverkehr Flughafen
Berlin Brandenburg in dB(A)

Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) Gesamtlarm
in dB(A)

Larmindex L_N (Nacht) Gesamtlarm in dB(A) 57,3

65,3

01.07.2024
Anhang zum Gutachten Nr. 74731G04 1/27



Anhang 3 m BESB SS:(A)LLTECHNISCHES
Lindenthaler Allee 4

Verkehrsmenge (2019)

ID 4722 & A e N e Ll [ [ Sl - —
Schliissel 34450027_34460031 U5 Ty oSS S RSN T T o L
Lange des Abschnittes [m] 144
Name des Stralenabschnittes Lindenthaler Allee - —
Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) 14.980

Kfz

DTV PKW 12.500

DTV Lkw > 3,5 t (ohne Busse) 180

DTV Lieferwagen <= 3,5t 1.920

DTV Linienbusse 180

DTV Reisebusse 40

DTV Motorrader 190

Quelle Kfz-Daten Verkehrsmengenkarte 2019

Strategische Lirmkarte, Fassadenpegel an larmbeeinflussten Wohngebauden 2022 (Umweltatlas), Basis: Verkehrsmenge 2019
Schlissel 405050

X-Koordinate ETRS89 / UTM Zone 33N 379755,01 L[ 2.

Y-Koordinate ETRS89 / UTM Zone 33N 5811019,91 ==

Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) des 66 ) O

StraBenverkehrs in dB(A) 2\ H

Larmindex L_N (Nacht) des StraRenverkehrs in 58 2 :
dB(A) o
Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) von A0\
StraBenbahn und oberird. U-Bahn in dB(A) i A-SNTE¢
Larmindex L_N (Nacht) von StraBenbahn und .
oberird. U-Bahn in dB(A) i e

405050
379755,0:
:::::::::

Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) Flugverkehr A\
Flughafen Berlin Brandenburg in dB(A)

Larmindex L_N (Nacht) Flugverkehr Flughafen

Berlin Brandenburg in dB(A)
Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) Gesamtlarm

. 66,4
in dB(A)

Larmindex L_N (Nacht) Gesamtlarm in dB(A) 58,4
01.07.2024

Anhang zum Gutachten Nr. 74731G04 2/27



Anhang 3 m BESB SS:(A)LLTECHNISCHES
Lindenthaler Allee 15

Verkehrsmenge (2019)

ID 4722
Schlissel 34450027_34460031 N
Lange des Abschnittes [m] 144 ©

Name des Stralenabschnittes Lindenthaler Allee

Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) 14.980 °

Kfz

DTV PKW 12,500 |\ &
DTV Lkw > 3,5 t (ohne Busse) 180 RS
DTV Lieferwagen <= 3,5t 1.920

DTV Linienbusse 180

DTV Reisebusse 40

DTV Motorrader 190

Quelle Kfz-Daten Verkehrsmengenkarte 2019

Strategische Lirmkarte, Fassadenpegel an larmbeeinflussten Wohngebauden 2022 (Umweltatlas), Basis: Verkehrsmenge 2019
Schlissel 407708
X-Koordinate ETRS89 / UTM Zone 33N 379647,74
Y-Koordinate ETRS89 / UTM Zone 33N 5810862,18
Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) des
StraBenverkehrs in dB(A)

Larmindex L_N (Nacht) des StraRenverkehrs in
dB(A)

Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) von
StraBenbahn und oberird. U-Bahn in dB(A)
Larmindex L_N (Nacht) von StraBRenbahn und
oberird. U-Bahn in dB(A)

Strat. Larmkarte F 2022

= | @

65,6

57,6

5,4

Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) Flugverkehr
Flughafen Berlin Brandenburg in dB(A)

Larmindex L_N (Nacht) Flugverkehr Flughafen
Berlin Brandenburg in dB(A)

Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) Gesamtlarm
in dB(A)

Larmindex L_N (Nacht) Gesamtlarm in dB(A) 57,6

65,7

01.07.2024
Anhang zum Gutachten Nr. 74731G04 3/27



Anhang 3

Lindenthaler Allee 18A

Verkehrsmenge (2019)

ID

Schlissel

Lange des Abschnittes [m]
Name des Stralenabschnittes
Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV)
Kfz

DTV PKW

DTV Lkw > 3,5 t (ohne Busse)
DTV Lieferwagen <= 3,5t

DTV Linienbusse

DTV Reisebusse

DTV Motorrader

Quelle Kfz-Daten

[ BeSB

34450027_34460031

Lindenthaler Allee

14.980 Cﬂ;é\ﬂ NS 5 »QT];",:J‘.‘Y."LL‘V 1]
12.500 o5 | Sl oo

s
180 BE=—

== WL W
1.920 SR\ o/

TSN /t[/(,.)

3\ A 3/ \"’\,eg,“ {Q)
190

Verkehrsmengenkarte 2019

Strategische Lirmkarte, Fassadenpegel an larmbeeinflussten Wohngebauden 2022 (Umweltatlas), Basis: Verkehrsmenge 2019

Schlissel

X-Koordinate ETRS89 / UTM Zone 33N
Y-Koordinate ETRS89 / UTM Zone 33N
Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) des
StraBenverkehrs in dB(A)

Larmindex L_N (Nacht) des StraRenverkehrs in
dB(A)

Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) von
StraBenbahn und oberird. U-Bahn in dB(A)
Larmindex L_N (Nacht) von StraBenbahn und
oberird. U-Bahn in dB(A)

Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) Flugverkehr
Flughafen Berlin Brandenburg in dB(A)

Larmindex L_N (Nacht) Flugverkehr Flughafen

Berlin Brandenburg in dB(A)
Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) Gesamtlarm

in dB(A)
Larmindex L_N (Nacht) Gesamtlarm in dB(A)

01.07.2024
Anhang zum Gutachten Nr. 74731G04

401391

e - 1 ';W* 1
o Lol | | /b5 644
: i

=

18]

SCHALLTECHNISCHES
BURO

379692,89
5810844,9

65,4

57,3

65,4
57,4

4/27



Anhang 3 SCHALLTECHNISCHES
g [ BeSB | =0

Lindenthaler Allee 23

Verkehrsmenge (2019)

ID 4724 - m—

Schlussel 34450029_34450028 e —

Lange des Abschnittes [m] 326 £

Name des StraRenabschnittes Lindenthaler Allee o nacmusse

Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) 15.900

Kfz

DTV PKW 13.280

DTV Lkw > 3,5 t (ohne Busse) 190

DTV Lieferwagen <= 3,5t 2.040

DTV Linienbusse 180 7~

DTV Reisebusse 40 ¢

DTV Motorrader 200 :;W%;

Quelle Kfz-Daten Verkehrsmengenkarte 2019 L5 B

Strategische Lirmkarte, Fassadenpegel an larmbeeinflussten Wohngebauden 2022 (Umweltatlas), Basis: Verkehrsmenge 2019

Schlissel 395066

X-Koordinate ETRS89 / UTM Zone 33N 379626,2 [R5 — =

Y-Koordinate ETRS89 / UTM Zone 33N 5810620,89 AP e ———

Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) des 659 ol | T o o s b5

StraRenverkehrs in dB(A) ’ NP - | s o e Puenon rnan e

:;r(r:)lndex L_N (Nacht) des StraBenverkehrs in 579 £ Dﬁmf"“ﬂ‘mm&% o EESE%EEE‘T:Z‘ELQ‘%Q’;hm“st:(;T“Bml:E“‘f”m) =
Dmon iy tﬂa é‘?

Lirmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) von 05 -"Z, =X Y

StraBenbahn und oberird. U-Bahn in dB(A) ’

Larmindex L_N (Nacht) von StraBRenbahn und

oberird. U-Bahn in dB(A)

Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) Flugverkehr

Flughafen Berlin Brandenburg in dB(A)

Larmindex L_N (Nacht) Flugverkehr Flughafen

Berlin Brandenburg in dB(A)

Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) Gesamtlarm 65.9

in dB(A) ’

Larmindex L_N (Nacht) Gesamtlarm in dB(A) 57,9

01.07.2024
Anhang zum Gutachten Nr. 74731G04



SCHALLTECHNISCHES

Anhang 3 -
BURO

Argentinische Allee 1

Verkehrsmenge (2019)

ID

Schlissel TO000662_34460010
Lange des Abschnittes [m]

Name des StraBenabschnittes Argentinische Allee
Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV)

Kfz

DTV PKW

DTV Lkw > 3,5 t (ohne Busse)

DTV Lieferwagen <= 3,5t

DTV Linienbusse

DTV Reisebusse

DTV Motorrader 210
Quelle Kfz-Daten Verkehrsmengenkarte 2019

Strategische Lirmkarte, Fassadenpegel an larmbeeinflussten Wohngeb3duden 2022 (Umweltatlas), Basis: Verkehrsmenge 2019

Schlissel 406523
X-Koordinate ETRS89 / UTM Zone 33N
Y-Koordinate ETRS89 / UTM Zone 33N 5811236,68

Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) des

StraBenverkehrs in dB(A)

Larmindex L_N (Nacht) des StraBenverkehrs in
dB(A)

Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) von

StraBenbahn und oberird. U-Bahn in dB(A)
Larmindex L_N (Nacht) von StraRenbahn und

oberird. U-Bahn in dB(A)

Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) Flugverkehr
Flughafen Berlin Brandenburg in dB(A)

67,3

59,3

Larmindex L_N (Nacht) Flugverkehr Flughafen

Berlin Brandenburg in dB(A)
Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) Gesamtlarm

in dB(A) 67,3
Larmindex L_N (Nacht) Gesamtlarm in dB(A) 59,6
01.07.2024

Anhang zum Gutachten Nr. 74731G04 6/27



Anhang 3

Argentinische Allee 2

Verkehrsmenge (2019)

ID

Schlissel

Lange des Abschnittes [m]
Name des Stralenabschnittes
Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV)
Kfz

DTV PKW

DTV Lkw > 3,5 t (ohne Busse)
DTV Lieferwagen <= 3,5t

DTV Linienbusse

DTV Reisebusse

DTV Motorrader

Quelle Kfz-Daten

Strategische Lirmkarte, Fassadenpegel an larmbeeinflussten Wohngebauden 2022 (Umweltatlas), Basis: Verkehrsmenge 2019

Schlissel

X-Koordinate ETRS89 / UTM Zone 33N
Y-Koordinate ETRS89 / UTM Zone 33N
Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) des
StraBenverkehrs in dB(A)

Larmindex L_N (Nacht) des StraBenverkehrs in
dB(A)

Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) von
StraBenbahn und oberird. U-Bahn in dB(A)
Larmindex L_N (Nacht) von StraBenbahn und
oberird. U-Bahn in dB(A)

Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) Flugverkehr
Flughafen Berlin Brandenburg in dB(A)

Larmindex L_N (Nacht) Flugverkehr Flughafen

Berlin Brandenburg in dB(A)
Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) Gesamtlarm

in dB(A)
Larmindex L_N (Nacht) Gesamtlarm in dB(A)

01.07.2024
Anhang zum Gutachten Nr. 74731G04

2069
TO000662_34460010
80
Argentinische Allee

16.700

13.900
200
2.140
180
50
210
Verkehrsmengenkarte 2019

399179
379871,02
5811259,66

67,1 |

59,1

14,2

0,6

67,3
59,4

[ BeSB

SCHALLTECHNISCHES
BURO
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Anhang 3

Argentinische Allee 11

Verkehrsmenge (2019)

ID

Schlissel

Lange des Abschnittes [m]
Name des Stralenabschnittes
Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV)
Kfz

DTV PKW

DTV Lkw > 3,5 t (ohne Busse)
DTV Lieferwagen <= 3,5t

DTV Linienbusse

DTV Reisebusse

DTV Motorrader

Quelle Kfz-Daten

Strategische Lirmkarte, Fassadenpegel an larmbeeinflussten Wohngebauden 2022 (Umweltatlas), Basis: Verkehrsmenge 2019

Schlissel

X-Koordinate ETRS89 / UTM Zone 33N
Y-Koordinate ETRS89 / UTM Zone 33N
Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) des
StraBenverkehrs in dB(A)

Larmindex L_N (Nacht) des StraBenverkehrs in
dB(A)

Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) von
StraBenbahn und oberird. U-Bahn in dB(A)
Larmindex L_N (Nacht) von StraBenbahn und
oberird. U-Bahn in dB(A)

Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) Flugverkehr
Flughafen Berlin Brandenburg in dB(A)

Larmindex L_N (Nacht) Flugverkehr Flughafen

Berlin Brandenburg in dB(A)
Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) Gesamtlarm

in dB(A)
Larmindex L_N (Nacht) Gesamtlarm in dB(A)

01.07.2024
Anhang zum Gutachten Nr. 74731G04

2069
TO000662_34460010
80
Argentinische Allee

16.700 -

13.900
200

[ BeSB

2.140 &

180
50
210
Verkehrsmengenkarte 2019

413605

380073,28 -

" EREAEL

5811397,36
66,3

58,2 |-

13,7 |

66,3
58,2
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SE8
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Anhang 3

Argentinische Allee 12

Verkehrsmenge (2019)

ID

Schlissel

Lange des Abschnittes [m]
Name des Stralenabschnittes
Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV)
Kfz

DTV PKW

DTV Lkw > 3,5 t (ohne Busse)
DTV Lieferwagen <= 3,5t

DTV Linienbusse

DTV Reisebusse

DTV Motorrader

Quelle Kfz-Daten

SCHALLTECHNISCHES
BURO

[ BeSB

2069

TO000662_34460010
80
Argentinische Allee

16.700

13.900
200
2.140
180
50
210
Verkehrsmengenkarte 2019

Strategische Lirmkarte, Fassadenpegel an larmbeeinflussten Wohngebauden 2022 (Umweltatlas), Basis: Verkehrsmenge 2019

Schlissel

X-Koordinate ETRS89 / UTM Zone 33N
Y-Koordinate ETRS89 / UTM Zone 33N
Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) des
StraBenverkehrs in dB(A)

Larmindex L_N (Nacht) des StraBenverkehrs in
dB(A)

Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) von
StraBenbahn und oberird. U-Bahn in dB(A)
Larmindex L_N (Nacht) von StraBenbahn und
oberird. U-Bahn in dB(A)

Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) Flugverkehr

Flughafen Berlin Brandenburg in dB(A)

Larmindex L_N (Nacht) Flugverkehr Flughafen
Berlin Brandenburg in dB(A)

Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) Gesamtlarm

in dB(A)
Larmindex L_N (Nacht) Gesamtlarm in dB(A)

01.07.2024
Anhang zum Gutachten Nr. 74731G04

412103
380007,18 “iuics
5811410,23 /g

%

2022

65lf=R>
57 |5

82 |

65,1
57

9/27



Anhang 3

Agentinische Allee 24

Verkehrsmenge (2019)

ID

Schlissel

Lange des Abschnittes [m]
Name des Strallenabschnittes
Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV)
Kfz

DTV PKW

DTV Lkw > 3,5 t (ohne Busse)
DTV Lieferwagen <= 3,5t

DTV Linienbusse

DTV Reisebusse

DTV Motorrader

Quelle Kfz-Daten

Strategische Lirmkarte, Fassadenpegel an larmbeeinflussten Wohngebauden 2022 (Umweltatlas), Basis: Verkehrsmenge 2019

Schlissel

X-Koordinate ETRS89 / UTM Zone 33N
Y-Koordinate ETRS89 / UTM Zone 33N
Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) des
StraBenverkehrs in dB(A)

Larmindex L_N (Nacht) des StraRenverkehrs in
dB(A)

Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) von
StraBenbahn und oberird. U-Bahn in dB(A)
Larmindex L_N (Nacht) von StraRenbahn und
oberird. U-Bahn in dB(A)

Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) Flugverkehr

Flughafen Berlin Brandenburg in dB(A)

Larmindex L_N (Nacht) Flugverkehr Flughafen
Berlin Brandenburg in dB(A)

Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) Gesamtlarm

in dB(A)
Larmindex L_N (Nacht) Gesamtlarm in dB(A)

01.07.2024
Anhang zum Gutachten Nr. 74731G04

2071
35460002_35460003
387
Argentinische Allee

17.520

14.590
240
2.240
180
50
220
Verkehrsmengenkarte 2019

418879

380204,79 -

5811566,52
63,8

55,7

3,7

63,8
55,7

m BeSB SS:CA)LLTECHNISCHES

2071
35460002_35460003

Argentinische Allee
17520

14.590

240

2.240

180

50

220
Verkelusmengerkarle 2019

10/27



Anhang 3

Argentinische Allee 33

Verkehrsmenge (2019)

ID

Schlissel

Lange des Abschnittes [m]
Name des Stralenabschnittes
Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV)
Kfz

DTV PKW

DTV Lkw > 3,5 t (ohne Busse)
DTV Lieferwagen <= 3,5t

DTV Linienbusse

DTV Reisebusse

DTV Motorrader

Quelle Kfz-Daten

Strategische Lirmkarte, Fassadenpegel an larmbeeinflussten Wohngebauden 2022 (Umweltatlas), Basis: Verkehrsmenge 2019

Schlissel

X-Koordinate ETRS89 / UTM Zone 33N
Y-Koordinate ETRS89 / UTM Zone 33N
Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) des
StraBenverkehrs in dB(A)

Larmindex L_N (Nacht) des StraRenverkehrs in
dB(A)

Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) von
StraBenbahn und oberird. U-Bahn in dB(A)
Larmindex L_N (Nacht) von StraBenbahn und
oberird. U-Bahn in dB(A)

Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) Flugverkehr
Flughafen Berlin Brandenburg in dB(A)

Larmindex L_N (Nacht) Flugverkehr Flughafen

Berlin Brandenburg in dB(A)
Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) Gesamtlarm

in dB(A)
Larmindex L_N (Nacht) Gesamtlarm in dB(A)

01.07.2024
Anhang zum Gutachten Nr. 74731G04

2071
35460002_35460003

Argentinische Allee

17.520 & o]

14.590
240
2.240
180
50
220
Verkehrsmengenkarte 2019

414447
380315,02
5811598,74

66,2
58,2
22,9

91

66,3
58,2

m BeSB SS:gLLTECHNISCHES

387 O/

y

2071
35460002_35460003
287

Argentinische Allee
111111

11/27



Anhang 3

Argentinische Allee 55

Verkehrsmenge (2019)

ID

Schlissel

Lange des Abschnittes [m]
Name des Stralenabschnittes
Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV)
Kfz

DTV PKW

DTV Lkw > 3,5 t (ohne Busse)
DTV Lieferwagen <= 3,5t

DTV Linienbusse

DTV Reisebusse

DTV Motorrader

Quelle Kfz-Daten

Strategische Lirmkarte, Fassadenpegel an larmbeeinflussten Wohngebauden 2022 (Umweltatlas), Basis: Verkehrsmenge 2019

Schlissel

X-Koordinate ETRS89 / UTM Zone 33N
Y-Koordinate ETRS89 / UTM Zone 33N
Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) des
StraBenverkehrs in dB(A)

Larmindex L_N (Nacht) des StraRenverkehrs in
dB(A)

Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) von
StraBenbahn und oberird. U-Bahn in dB(A)
Larmindex L_N (Nacht) von StraBenbahn und
oberird. U-Bahn in dB(A)

Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) Flugverkehr
Flughafen Berlin Brandenburg in dB(A)

Larmindex L_N (Nacht) Flugverkehr Flughafen

Berlin Brandenburg in dB(A)
Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) Gesamtlarm

in dB(A)
Larmindex L_N (Nacht) Gesamtlarm in dB(A)

01.07.2024
Anhang zum Gutachten Nr. 74731G04

4838 ',

35460004_35470008
234
Argentinische Allee

18.260 %

15.170
280
2.340
130
50
280
Verkehrsmengenkarte 2019

425259
380581,31
5811979,87

[ BeSB

‘
Coog]

66,2 °

58,1

32,8

17,3

66,3
58,2

scooo®

o &=

o o Krumme kanke

o

ST S
e — -
= V<
e 2 73
B =
o "o Krumme Minke O'\\A 4
& “E3\{ 4
o \\ i

35
&

77
/;y 7/ 7

SCHALLTECHNISCHES

BURO

12/27



Anhang 3

Argentinische Allee 109

Verkehrsmenge (2019)

ID

Schlissel

Lange des Abschnittes [m]
Name des Stralenabschnittes
Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV)
Kfz

DTV PKW

DTV Lkw > 3,5 t (ohne Busse)
DTV Lieferwagen <= 3,5t

DTV Linienbusse

DTV Reisebusse

DTV Motorrader

Quelle Kfz-Daten

Strategische Lirmkarte, Fassadenpegel an larmbeeinflussten Wohngebauden 2022 (Umweltatlas), Basis: Verkehrsmenge 2019

Schlissel

X-Koordinate ETRS89 / UTM Zone 33N
Y-Koordinate ETRS89 / UTM Zone 33N
Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) des
StraBenverkehrs in dB(A)

Larmindex L_N (Nacht) des StraRenverkehrs in
dB(A)

Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) von
StraBenbahn und oberird. U-Bahn in dB(A)
Larmindex L_N (Nacht) von StraBenbahn und
oberird. U-Bahn in dB(A)

Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) Flugverkehr
Flughafen Berlin Brandenburg in dB(A)

Larmindex L_N (Nacht) Flugverkehr Flughafen

Berlin Brandenburg in dB(A)
Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) Gesamtlarm

in dB(A)
Larmindex L_N (Nacht) Gesamtlarm in dB(A)

01.07.2024
Anhang zum Gutachten Nr. 74731G04

2073
35470009_36470017
273
Argentinische Allee

19.060
15.790 .

330
2.440

130 -

50
290
Verkehrsmengenkarte 2019

424457
381050,69
5812436,24

67,2
59,1
32,5

17,1

67,2
59,1

[ BeSB

SCHALLTECHNISCHES
BURO

2440
130

250
Verkenrsmengenkarte 2019

13/27



Anhang 3

Argentinische Allee 185

Verkehrsmenge (2019)

ID

Schlissel

Lange des Abschnittes [m]
Name des Stralenabschnittes
Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV)
Kfz

DTV PKW

DTV Lkw > 3,5 t (ohne Busse)
DTV Lieferwagen <= 3,5t

DTV Linienbusse

DTV Reisebusse

DTV Motorrader

Quelle Kfz-Daten

SCHALLTECHNISCHES
BURO

2075
36470018_36470056

36470018_36470056

260
Verkehrsmengenkarte 2019

Argentinische Allee
14.900

12.410
240
1.910
40 |
40
260
Verkehrsmengenkarte 2019

Strategische Lirmkarte, Fassadenpegel an larmbeeinflussten Wohngebauden 2022 (Umweltatlas), Basis: Verkehrsmenge 2019

Schlissel

X-Koordinate ETRS89 / UTM Zone 33N
Y-Koordinate ETRS89 / UTM Zone 33N
Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) des
StraBenverkehrs in dB(A)

Larmindex L_N (Nacht) des StraRenverkehrs in
dB(A)

Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) von
StraBenbahn und oberird. U-Bahn in dB(A)
Larmindex L_N (Nacht) von StraBenbahn und
oberird. U-Bahn in dB(A)

Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) Flugverkehr
Flughafen Berlin Brandenburg in dB(A)

Larmindex L_N (Nacht) Flugverkehr Flughafen

Berlin Brandenburg in dB(A)
Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) Gesamtlarm

in dB(A)
Larmindex L_N (Nacht) Gesamtlarm in dB(A)

01.07.2024
Anhang zum Gutachten Nr. 74731G04

592630
381612,68
5812650,64

65,2 =qln
57,1 LA
32,4

16,9

65,2
57,1

14/27



Anhang 3 m BESB SS:gLLTECHNISCHES

Saargemunder Str. 20
Verkehrsmenge (2019)

ID 649
Schlussel 37470007_37470009
Lange des Abschnittes [m] 411
Name des Strallenabschnittes Saargemiinder Str.
Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV)

7.620
Kfz
DTV PKW 6.295
DTV Lkw > 3,5 t (ohne Busse) 40
DTV Lieferwagen <= 3,5t 980
DTV Linienbusse 125
DTV Reisebusse 30
DTV Motorrader 140
Quelle Kfz-Daten Verkehrsmengenkarte 2019

Strategische Lirmkarte, Fassadenpegel an larmbeeinflussten Wohngebauden 2022 (Umweltatlas), Basis: Verkehrsmenge 2019
Schlissel 588072
X-Koordinate ETRS89 / UTM Zone 33N 382704,22
Y-Koordinate ETRS89 / UTM Zone 33N 5812545,73
Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) des
StraBenverkehrs in dB(A)

Larmindex L_N (Nacht) des StraRenverkehrs in
dB(A)

Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) von
StraBenbahn und oberird. U-Bahn in dB(A)
Larmindex L_N (Nacht) von StraBenbahn und
oberird. U-Bahn in dB(A)

62,8 VA
54,7
32,5

17,1

Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) Flugverkehr
Flughafen Berlin Brandenburg in dB(A)

Larmindex L_N (Nacht) Flugverkehr Flughafen

Berlin Brandenburg in dB(A)
Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) Gesamtlarm

. 62,9
in dB(A)

Larmindex L_N (Nacht) Gesamtlarm in dB(A) 54,7
01.07.2024

Anhang zum Gutachten Nr. 74731G04 15/27



Anhang 3

Onkel-Tom-Str. 66

Verkehrsmenge (2019)

ID

Schlissel

Lange des Abschnittes [m]
Name des Stralenabschnittes
Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV)
Kfz

DTV PKW

DTV Lkw > 3,5 t (ohne Busse)
DTV Lieferwagen <= 3,5t

DTV Linienbusse

DTV Reisebusse

DTV Motorrader

Quelle Kfz-Daten

m BeSB SS:(A)LLTECHNISCHES

511

36470043_36470035 v o 0z

173
Onkel-Tom-Str.

7.160

5.970
140
920
0
20
100
Verkehrsmengenkarte 2019

Strategische Lirmkarte, Fassadenpegel an larmbeeinflussten Wohngebauden 2022 (Umweltatlas), Basis: Verkehrsmenge 2019

Schlissel

X-Koordinate ETRS89 / UTM Zone 33N
Y-Koordinate ETRS89 / UTM Zone 33N
Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) des
StraBenverkehrs in dB(A)

Larmindex L_N (Nacht) des StraRenverkehrs in
dB(A)

Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) von
StraBenbahn und oberird. U-Bahn in dB(A)
Larmindex L_N (Nacht) von StraBenbahn und
oberird. U-Bahn in dB(A)

Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) Flugverkehr
Flughafen Berlin Brandenburg in dB(A)

Larmindex L_N (Nacht) Flugverkehr Flughafen

Berlin Brandenburg in dB(A)
Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) Gesamtlarm

in dB(A)
Larmindex L_N (Nacht) Gesamtlarm in dB(A)

01.07.2024
Anhang zum Gutachten Nr. 74731G04

594419
381202,52
5812291,87

,,,,,,,,,,,,

504419
ETRSS0 / UTM Zone 33N 381202,52
ona 23N

581220187
62,8
55,1
27

62,8

Larmindex L N (Nacht) Ges:

amtiarm in de(a)

55,1

27

11,6

62,9
55,1

16/27



Anhang 3

Onkel-Tom-Str. 27

Verkehrsmenge (2019)

ID

Schlissel

Lange des Abschnittes [m]
Name des Strallenabschnittes
Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV)
Kfz

DTV PKW

DTV Lkw > 3,5 t (ohne Busse)
DTV Lieferwagen <= 3,5t

DTV Linienbusse

DTV Reisebusse

DTV Motorrader

Quelle Kfz-Daten

m BeSB SS:(A)LLTECHNISCHES

g™ [

& D s15
o608 6 mo Uil | Schiussel 36450020_36460021

Linga des Abschnittes (m]

DG oHE 9900 Benabschnittes Onkel-Tom-Str.
Durchschnittiiche tagliche Verkehrsstarke (DTV) Kiz  6.260
DTV PKW 5.210
DIV Lkw > 3,5 t (ohne Busse) 110
DIV Lieferwagen <= 3,5t

bus

36460020_36460021

Onkel-Tom-Str.

Verkehrsmengenkarte 2019

6.260

5.240
110
800
0
20
80
Verkehrsmengenkarte 2019

Strategische Lirmkarte, Fassadenpegel an larmbeeinflussten Wohngebauden 2022 (Umweltatlas), Basis: Verkehrsmenge 2019

Schlissel

X-Koordinate ETRS89 / UTM Zone 33N
Y-Koordinate ETRS89 / UTM Zone 33N
Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) des
StraBenverkehrs in dB(A)

Larmindex L_N (Nacht) des StraRenverkehrs in
dB(A)

Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) von
StraBenbahn und oberird. U-Bahn in dB(A)
Larmindex L_N (Nacht) von StraRenbahn und
oberird. U-Bahn in dB(A)

Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) Flugverkehr
Flughafen Berlin Brandenburg in dB(A)

Larmindex L_N (Nacht) Flugverkehr Flughafen

Berlin Brandenburg in dB(A)
Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) Gesamtlarm

in dB(A)
Larmindex L_N (Nacht) Gesamtlarm in dB(A)

01.07.2024
Anhang zum Gutachten Nr. 74731G04

574086
381499,63
5811246,55

Schissel 574086
X-Koordinate ETRSS9 / UTM Zone 33N 381499,63
Y-Koordinate ETRS89 / UTM Zone 33N 5811246,55
DCN (Tag/Abend/Nacht) verkehrs in dD() 61,9

N (Nacht) des StraBenve
iex | _DFN (Tag/Ahend/Nacht) ind oherird. -
dn(4)

jex L_N (Nacht) von StraBenbahn und oberird. U-Bahn in dB(A) 1,2

L_DEN (Tag/Abend/Nacht) Flugverkehr Flughafen Berlin
in dD(A)

61,9 :
3

Larmindex L_N (Nacht) Flugverkehr Flughafen Berli denburg in dB(A) -
o

in Bran.
" || Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) Gesamtlarm in dB(A)
Larmindex L_N (Nacht) Gesamelarm in d8(a) 538

55 0000000 0

53,7

oo gl [0 rw:uﬂ

15,7

1,2

62
53,8

17/27



Anhang 3

Onkel-Tom-Str. 11

Verkehrsmenge (2019)

ID

Schlissel

Lange des Abschnittes [m]
Name des Stralenabschnittes
Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV)
Kfz

DTV PKW

DTV Lkw > 3,5 t (ohne Busse)
DTV Lieferwagen <= 3,5t

DTV Linienbusse

DTV Reisebusse

DTV Motorrader

Quelle Kfz-Daten

515
36460020_36460021

181
Onkel-Tom-Str.

6.260

5.240
110

800

0
20
80
Verkehrsmengenkarte 2019

[ BeSB

Strategische Lirmkarte, Fassadenpegel an larmbeeinflussten Wohngebauden 2022 (Umweltatlas), Basis: Verkehrsmenge 2019

Schlissel

X-Koordinate ETRS89 / UTM Zone 33N
Y-Koordinate ETRS89 / UTM Zone 33N
Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) des
StraBenverkehrs in dB(A)

Larmindex L_N (Nacht) des StraRenverkehrs in
dB(A)

Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) von
StraBenbahn und oberird. U-Bahn in dB(A)
Larmindex L_N (Nacht) von StraBenbahn und
oberird. U-Bahn in dB(A)

Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) Flugverkehr
Flughafen Berlin Brandenburg in dB(A)

Larmindex L_N (Nacht) Flugverkehr Flughafen

Berlin Brandenburg in dB(A)
Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) Gesamtlarm

in dB(A)
Larmindex L_N (Nacht) Gesamtlarm in dB(A)

01.07.2024
Anhang zum Gutachten Nr. 74731G04

574086

381499,63 i

5811246,55
61,9

53,7 |

15,7

1,2

62
53,8

2022 )

BE "EEE

=S

8

SCHALLTECHNISCHES

36450020_36460021
181

Onkel-Tom-Str.
6.260

5240

110

800

)

20

80

Verkehrsmengenkarte 2019

18/27



Anhang 3

Onkel-Tom-Str. 2

Verkehrsmenge (2019)

ID

Schlissel

Lange des Abschnittes [m]
Name des Stralenabschnittes
Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV)
Kfz

DTV PKW

DTV Lkw > 3,5 t (ohne Busse)
DTV Lieferwagen <= 3,5t

DTV Linienbusse

DTV Reisebusse

DTV Motorrader

Quelle Kfz-Daten

Strategische Lirmkarte, Fassadenpegel an larmbeeinflussten Wohngebauden 2022 (Umweltatlas), Basis: Verkehrsmenge 2019

Schlssel

X-Koordinate ETRS89 / UTM Zone 33N
Y-Koordinate ETRS89 / UTM Zone 33N
Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) des

StraBenverkehrs in dB(A)

Larmindex L_N (Nacht) des StraBenverkehrs in
dB(A)

Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) von
StraBenbahn und oberird. U-Bahn in dB(A)
Larmindex L_N (Nacht) von StraRenbahn und
oberird. U-Bahn in dB(A)

Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) Flugverkehr

Flughafen Berlin Brandenburg in dB(A)

Larmindex L_N (Nacht) Flugverkehr Flughafen
Berlin Brandenburg in dB(A)

Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) Gesamtlarm

in dB(A)
Larmindex L_N (Nacht) Gesamtlarm in dB(A)

01.07.2024
Anhang zum Gutachten Nr. 74731G04

515
36460020_36460021

181
Onkel-Tom-Str.

6.260

5.240

110

800 °

0
20
80
Verkehrsmengenkarte 2019

571339
381589,03
5810930,5

71,1
63,3

10

71,1

63,3

[ BeSB

fr\is "!"-”"

SCHALLTECHNISCHES
BURO

s15
36450020_36460021
1

19/27



Anhang 3

Clayallee 231
Verkehrsmenge (2019)
ID

Schlissel

Lange des Abschnittes [m]
Name des StralRenabschnittes

Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV)

Kfz

DTV PKW

DTV Lkw > 3,5 t (ohne Busse)
DTV Lieferwagen<=3,5t
DTV Linienbusse

DTV Reisebusse

DTV Motorrader

Quelle Kfz-Daten

Strategische Lirmkarte, Fassadenpegel an larmbeeinflussten Wohngebauden 2022 (Umweltatlas), Basis: Verkehrsmenge 2019

Schlissel

X-Koordinate ETRS89 / UTM Zone 33N
Y-Koordinate ETRS89 / UTM Zone 33N
Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) des

StraBenverkehrs in dB(A)

Larmindex L_N (Nacht) des StraBenverkehrs in

dB(A)

Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) von

StraBenbahn und oberird. U-Bahn in dB(A)
Larmindex L_N (Nacht) von StraRenbahn und

oberird. U-Bahn in dB(A)

Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) Flugverkehr
Flughafen Berlin Brandenburg in dB(A)

Larmindex L_N (Nacht) Flugverkehr Flughafen

Berlin Brandenburg in dB(A)

Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) Gesamtlarm

in dB(A)

Larmindex L_N (Nacht) Gesamtlarm in dB(A)

01.07.2024

Anhang zum Gutachten Nr. 74731G04

4758
37470011_37470043

Clayallee

20.440

16.310
220 ..
2.620 ¢
660 '
40 -

570
Verkehrsmengenkarte 2019

596052

382300,91 -

5812208,49

67,5

589

22,6

76 -

67,5
58,9

[ BeSB

214

SCHALLTECHNISCHES
BURO

37470011_37470043
214

20/27



Anhang 3

Clayallee 339

Verkehrsmenge (2019)

ID

Schlissel

Lange des Abschnittes [m]
Name des Stralenabschnittes
Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV)
Kfz

DTV PKW

DTV Lkw > 3,5 t (ohne Busse)
DTV Lieferwagen <= 3,5t

DTV Linienbusse

DTV Reisebusse

DTV Motorrader

Quelle Kfz-Daten

[ BeSB

2272

% o a0
2dod 4009

36450013_36460004

370
Clayallee

16.880

13.455
290
2.160
675
50
260
Verkehrsmengenkarte 2019

Strategische Lirmkarte, Fassadenpegel an larmbeeinflussten Wohngebauden 2022 (Umweltatlas), Basis: Verkehrsmenge 2019

Schlissel

X-Koordinate ETRS89 / UTM Zone 33N
Y-Koordinate ETRS89 / UTM Zone 33N
Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) des
StraBenverkehrs in dB(A)

Larmindex L_N (Nacht) des StraRenverkehrs in
dB(A)

Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) von
StraBenbahn und oberird. U-Bahn in dB(A)
Larmindex L_N (Nacht) von StraBenbahn und
oberird. U-Bahn in dB(A)

Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) Flugverkehr
Flughafen Berlin Brandenburg in dB(A)

Larmindex L_N (Nacht) Flugverkehr Flughafen

Berlin Brandenburg in dB(A)
Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) Gesamtlarm

in dB(A)
Larmindex L_N (Nacht) Gesamtlarm in dB(A)

01.07.2024
Anhang zum Gutachten Nr. 74731G04

Schiazsel

/7 |} orv motorrader
5| cuelle kiz-Daten

Lange des Abschnittes m]
| Name des Stragenabschnittes
wittiche tagiche Verkehrsstrke (OTV) Kb 16.880

SCHALLTECHNISCHES
BURO

36450013_36460004
70
Clayallee

13.455

>t (ohne busse) 290

2.160
s75
50

200
Verkehrsmengenkarte 2015

[ o Fry
38180258 N R | -
7 [? L ] X-Koordinate ETRS89 / UTM Zone 33N 381802,58
& VKosrdinata ETRSSA / LTM Zona 33N Se11055,03
581105393 voald L e B et oy tagkbence des susbenieriehrs ndex) oot
’ L] g“‘ o § 2 Deckkraft Larmindex L_N (Nacht) des StraBenverkehrs in dB(A) 61
7 —d Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) von Stralenbahn und oberird. U-
Sonog £ 100% Bahn in dB(A) 7
4 ] b 30| 1 armindex | N (Nach) von Straenhahn ind aherird. 1-8ahn in dA(A)
691 oo € 5 § Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) Flugverkehr Flughafen Beriin .
’ e g (|| Brandenburg in dB(a)
8 oo @ s 1 Armindex | _N (Nacht) Flugverkehr Flughafen Rerlin Rrandenhurg in dR(A) -
; & @,
> \ g M g3 | Lanindex L_DEN (Tau/Abend/Naclt) Gesannlén i ns d8(A) 09,1
Pop D &= 5 D e e || Laminde LN (Naht) Gesamtam in da(a) 61
e ® {
oo\ 87T A T
a00%\¢ @ § & man@®NET
Yo @l e
H ﬁz ’r\ [=] ] Sonoo m:n\l\“‘““ 2 e
=1 dils L e\
3 2 g T C
& o
11,7 'boove”|es
3\ TE 00 g [mongty /b
S/ |9 - i /
S o5
69,1
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Anhang 3

Potsdamer Chaussee 13A

Verkehrsmenge (2019)

SCHALLTECHNISCHES

M BESB BURO

ID 556 oo I e oo
Schlissel 34450029_35450031 R oo O
Ldnge des Abschnittes [m] 422 o> 35 s s
Name des StraBenabschnittes Potsdamer Chaussee OV rasebusce
Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) 28.060 ¢ °
Kfz )

DTV PKW 23170 E{[ZeiRo 0% 75 %

DTV Lkw > 3,5 t (ohne Busse) 560 : A%, R

DTV Lieferwagen <= 3,5t 3.590

DTV Linienbusse 140

DTV Reisebusse 80

DTV Motorrader 510

Quelle Kfz-Daten Verkehrsmengenkarte 2019

Strategische Lirmkarte, Fassadenpegel an larmbeeinflussten Wohngebauden 2022 (Umweltatlas), Basis: Verkehrsmenge 2019

Schlissel 392754

X-Koordinate ETRS89 / UTM Zone 33N 37989211 M S PUTPRE 9T, (oo ﬂ =
Y-Koordinate ETRS39 / UTM Zone 33N 5810557,81
Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) des 677 o i
StralRenverkehrs in dB(A) " / 26" ooa og 2o R PR e
Larmindex L_N (Nacht) des StraRenverkehrs in 595 / : "% ”’%,lgnwomw} . VoS R B | it o v o sy 5 e
dB(A) ’

Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) von

StraBenbahn und oberird. U-Bahn in dB(A)

Larmindex L_N (Nacht) von StraBenbahn und

oberird. U-Bahn in dB(A) i

Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) Flugverkehr

Flughafen Berlin Brandenburg in dB(A)

Larmindex L_N (Nacht) Flugverkehr Flughafen

Berlin Brandenburg in dB(A)

Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) Gesamtlarm 677

in dB(A) ’

Larmindex L_N (Nacht) Gesamtlarm in dB(A) 59,5

01.07.2024
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Anhang 3

Potsdamer Chaussee 35

Verkehrsmenge (2019)

ID

Schlissel

Lange des Abschnittes [m]
Name des Strallenabschnittes
Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV)
Kfz

DTV PKW

DTV Lkw > 3,5 t (ohne Busse)
DTV Lieferwagen <= 3,5t

DTV Linienbusse

DTV Reisebusse

DTV Motorrader

Quelle Kfz-Daten

m BeSB SS:(A)LLTECHNISCHES

242 0 242
Schiussel 35450026 36450022
Lin b 106

Name des Strabenabschnittes Potsdamer Str.
Durchschinittiche tgiche Verkenrsstarke (OTV) Kiz  26.520
21670
usee) 750
3350
140
70
480
Verkehrsmengenkarte 2019

35450026_36450022
106

Potsdamer Str.
26.520

21.670
750
3.390
140
70
480
Verkehrsmengenkarte 2019

Strategische Lirmkarte, Fassadenpegel an larmbeeinflussten Wohngebauden 2022 (Umweltatlas), Basis: Verkehrsmenge 2019

Schlissel

X-Koordinate ETRS89 / UTM Zone 33N
Y-Koordinate ETRS89 / UTM Zone 33N
Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) des
StraBenverkehrs in dB(A)

Larmindex L_N (Nacht) des StraRenverkehrs in
dB(A)

Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) von
StraBenbahn und oberird. U-Bahn in dB(A)
Larmindex L_N (Nacht) von StraBenbahn und
oberird. U-Bahn in dB(A)

Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) Flugverkehr
Flughafen Berlin Brandenburg in dB(A)

Larmindex L_N (Nacht) Flugverkehr Flughafen

Berlin Brandenburg in dB(A)
Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) Gesamtlarm

in dB(A)
Larmindex L_N (Nacht) Gesamtlarm in dB(A)

01.07.2024
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406394
381031,13
5810818,01

400354

nd oberird. U-

oberrd. U-Bahn in dB(A) 0,7
verkahr Flughafen Berin

68,1
60,1
14,9

0,7

68,1
60,1
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Anhang 3 m BESB SS:(A)LLTECHNISCHES
Berliner Str. 31

Verkehrsmenge (2019)

ID 28 7.
Schlissel 37450003 _37460001

Lange des Abschnittes [m] 249 , s 3/ 3
Name des StraRenabschnittes Berliner Str. v o=
Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) 31.060

Kfz

DTV PKW 25.580 |

DTV Lkw > 3,5 t (ohne Busse) 480

DTV Lieferwagen <= 3,5t 3.980

DTV Linienbusse 740

DTV Reisebusse 80

DTV Motorrader 200

Quelle Kfz-Daten Verkehrsmengenkarte 2019

Strategische Lirmkarte, Fassadenpegel an larmbeeinflussten Wohngebauden 2022 (Umweltatlas), Basis: Verkehrsmenge 2019

Schlissel 575313 - -

X-Koordinate ETRS89 / UTM Zone 33N 38227521 ., = 7 VLR ET PR pwssaloes st 5 | e L =
Y-Koordinate ETRS89 / UTM Zone 33N 5811077,43 “ < o D ST
Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) des
StraBenverkehrs in dB(A)

Larmindex L_N (Nacht) des StraBenverkehrs in
dB(A)

Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) von
StraBenbahn und oberird. U-Bahn in dB(A)
Larmindex L_N (Nacht) von StraRenbahn und
oberird. U-Bahn in dB(A)

61,8
11,1

69,8 '

61,8

Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) Flugverkehr
Flughafen Berlin Brandenburg in dB(A)

Larmindex L_N (Nacht) Flugverkehr Flughafen
Berlin Brandenburg in dB(A)

Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) Gesamtlarm
in dB(A)

Larmindex L_N (Nacht) Gesamtlarm in dB(A) 61,8

69,8

01.07.2024
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Anhang 3

Berliner Str. 73A

Verkehrsmenge (2019)

ID

Schlissel

Lange des Abschnittes [m]
Name des Stralenabschnittes
Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV)
Kfz

DTV PKW

DTV Lkw > 3,5 t (ohne Busse)
DTV Lieferwagen <= 3,5t

DTV Linienbusse

DTV Reisebusse

DTV Motorrader

Quelle Kfz-Daten

31
37460003_38460024
403
Berliner Str.

29.880

24.600
430
3.820
520
80
410
Verkehrsmengenkarte 2019

[ BeSB

TV kW
1| orv ik - 3
DIV Lieferwagen

DIV Linienbusse
DV Reis

- ag
LY e —
o S g

ot

B Sy
e,

S 8

I

nAGED  §/ 5 o
wmaae™ (002§ 8 e [

P =0

Strategische Lirmkarte, Fassadenpegel an larmbeeinflussten Wohngebauden 2022 (Umweltatlas), Basis: Verkehrsmenge 2019

Schlissel

X-Koordinate ETRS89 / UTM Zone 33N
Y-Koordinate ETRS89 / UTM Zone 33N
Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) des
StraBenverkehrs in dB(A)

Larmindex L_N (Nacht) des StraRenverkehrs in
dB(A)

Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) von
StraBenbahn und oberird. U-Bahn in dB(A)
Larmindex L_N (Nacht) von StraBenbahn und
oberird. U-Bahn in dB(A)

Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) Flugverkehr
Flughafen Berlin Brandenburg in dB(A)

Larmindex L_N (Nacht) Flugverkehr Flughafen

Berlin Brandenburg in dB(A)
Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) Gesamtlarm

in dB(A)
Larmindex L_N (Nacht) Gesamtlarm in dB(A)

01.07.2024
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586469
382846,35
5811400,35

68

59,8

15,6

0,8

68
59,8

SCHALLTECHNISCHES
BURO

5
37460003 38460024
403

Beriner su
ehrsstarke (OTV) Kiz  29.880
>a.600

=35t 3820

Verkehrsmengenkarte 2019

586469
382846,35
5811400,35

508
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Anhang 3 m BESB SS:(A)LLTECHNISCHES

Thielallee 81
Verkehrsmenge (2019)
ID 1646 - . —
Schliissel 38460036_38460040 Long des stz )
Linge des Abschittes 165 - —
Name des StraBenabschnittes Thielallee e =
Durchschnittliche tigliche Verkehrsstirke (DTV) o wotamades 120

6.540 Quelle kfz-Daten ‘Verkehrsmengenkarte 2019
Kfz
DTV PKW 5.460
DTV Lkw > 3,5 t (ohne Busse) 110
DTV Lieferwagen <= 3,5t 840
DTV Linienbusse 0
DTV Reisebusse 10
DTV Motorrader 130
Quelle Kfz-Daten Verkehrsmengenkarte 2019

Strategische Lirmkarte, Fassadenpegel an larmbeeinflussten Wohngebauden 2022 (Umweltatlas), Basis: Verkehrsmenge 2019
Schlissel 924143
X-Koordinate ETRS89 / UTM Zone 33N 383336,22
Y-Koordinate ETRS89 / UTM Zone 33N 5811909,69
Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) des
StraBenverkehrs in dB(A)

Larmindex L_N (Nacht) des StraRenverkehrs in
dB(A)

Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) von
StraBenbahn und oberird. U-Bahn in dB(A)
Larmindex L_N (Nacht) von StraBenbahn und
oberird. U-Bahn in dB(A)

Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) Flugverkehr
Flughafen Berlin Brandenburg in dB(A)

zor baraicht
Schlussel 924143
X-Koordinate ETRS89 / UTM Zone 33N 383336,22
Y-Koordinate ETRS89 / UTM Zone 33N 5811909,69
|| Larmindex L_DEN (Tag/abend/Nacht) des StraBenverkehrs in dB(x) 61
Larmindex L_N (Nacht) des straBenverkehrs in d8(a) 52,0

|| Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) von Strafenbahn und oberird. U-
Bahn in dB(A)

Larmindex L_N (Nacht) von StraBenbahn und oberird. U-Bahn in dB(A)
Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) Flugverkehr Flughafen Berlin .
Brandenburg in dB(A)

Larmindex L_N (Nacht) Flugverkehr Flughafen Berlin Brandenburg in dB(A) -

15,1

61

Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) Gesamtiarm in dB(A) 61
|| Larmindex L_N (Nacht) Gesamtlarm in dB(A) 52,6

52,6

15,1

Larmindex L_N (Nacht) Flugverkehr Flughafen
Berlin Brandenburg in dB(A)

Larmindex L_DEN (Tag/Abend/Nacht) Gesamtlarm
in dB(A)

Larmindex L_N (Nacht) Gesamtlarm in dB(A) 52,6

61

01.07.2024
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Anhang 3 M BeSB SSEQLLTECHNISCHES

Berechnungspunkt Bestand Bauphase 0 Nord Bauphase 1 Sud
Bezeichnung tags nachts tags nachts tags nachts Differenze Bauphase - Bestand

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) Nord /Tags Nord/ Nachts Sid /Tags Sud/ Nachts
Lindenthaler Allee 18A (S) 57,9 50,6 54,5 47,2 59,2 51,9 -3,4 -3,4 1,3 1,3
Lindenthaler Allee 15 (N) 58,5 51,2 59,5 52,2 54,8 47,5 1 1 -3,7 -3,7
Lindenthaler Allee 4 (S) 58,6 51,3 55,1 47,8 63 55,7 -3,5 -3,5 4,4 4,4
Lindenthaler Allee 3 (N) 58,9 51,6 59,9 52,6 53,4 46,1 1 1 -5,5 -5,5
Argentinische Allee 1 (S) 60,7 53,4 57,5 50,2 65,8 58,5 -3,2 -3,2 5,1 5,1
Argentinische Allee 2 (N) 59,8 52,5 61 53,7 55,1 47,8 1,2 1,2 -4,7 -4,7
Argentinische Allee 11 (S) 58,7 51,4 56,5 49,2 62,6 55,3 -2,2 -2,2 3,9 3,9
Argentinische Allee 12 (N) 56,9 49,6 57,6 50,3 53,5 46,2 0,7 0,7 -3,4 -3,4
Argentinische Allee 24 (N) 55,7 48,4 56,3 49 52,6 45,3 0,6 0,6 -3,1 -3,1
Argentinische Allee 33 (S) 58,6 51,3 56,4 49,1 62,5 55,2 -2,2 -2,2 3,9 3,9
01.07.2024
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