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Einleitung

Der U-Bahnhof Schlesisches Tor befindet sich im Bezirk Friedrichshain — Kreuzberg von Berlin und ist
Teil der U-Bahnlinie U1.

Entworfen wurde das Eingangsbauwerk des unter Denkmalschutz stehenden U-Bahnhofes Schlesi-
sches Tor von den Architekten Hans Grisebach und August Dinklage. Nach Baubeginn 1899 wurde
der U-Bahnhof zwei Jahre spater fertiggestellt und in Betrieb genommen. Das Gebaude besitzt zwei
Schaufassaden. Eine auf der nord- westlichen Seite und die andere auf der siid- dstlichen Seite. Seit
1980 steht der Bahnhof unter Denkmalschutz (Obj.-Dok.-Nr.: 09031242).

Das Eingangsgebaude des Hochbahnhofes ist schragférmig auf einer Mittelinsel zwischen der Skalit-
zer-, Oberbaum- und Schlesischen Stralle angeordnet, wobei es sich um einen unregelmaRigen
Grundriss handelt, der nur zum Teil unterkellert ist. Der Bahnhof ist mit zwei Au3enbahnsteigen als
Kleinlichtraumprofil konzipiert. Der nicht barrierefreie Zugang zu dem Nord- und Sidbahnsteig erfolgt
Uber den Haupteingang an der Nord- Ostseite. Die Treppenanlage flihrt vom Eingangsbereich zu ei-
nem Zwischenpodest. Von hier teilt sich die Treppe zu den einzelnen AuRenbahnsteigen. Beide
Bahnsteige sind etwa 110 m lang und sind nur im Gebaudebereich iberdacht. Die Dachkonstruktion
ist als gewalmtes Satteldach ausgebildet. Die Lasten werden Uber Fachwerktrager und Stiitzen auf die
im Bauwerk vorhandenen Mauerwerksstitzen abgetragen.

Am Bahnhof Schlesisches Tor bestehen Umsteigemdglichkeiten zu den Buslinien 165, 265 sowie zu
den Nachtbuslinien N65 und N1.

1. Verkehrliche Begriindung (Variantenuntersuchung)

Die Berliner Verkehrsbetriebe planen, den Bahnhof durch den Einbau von zwei Aufziigen barrierefrei
zu erschlieBen. Die geplanten Aufzige sollen die Bahnsteigebenen direkt mit dem StraRenland ver-
binden.

Nur mit dem Einbau von Aufzligen kann der Forderung der Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und
Klimaschutz nachgekommen werden, den 6ffentlichen Personennahverkehr auch fiir mobilitatseinge-
schrankte Menschen zu erschlief3en.

Fur die Aufzugsstandorte wurden acht Varianten unter Berlcksichtigung folgender Faktoren unter-
sucht:

Direkte ErschlieRung von Bahnsteig und Stralenebene mit einem Aufzug

Allgemeine Schutzziele wie Naturschutz, Wasserschutz, Denkmalschutz

ErschlieRung wichtiger stadtfunktionaler Bereiche

Lage und Erreichbarkeit im Einzugsbereich

Umsteigebeziehungen zu Buslinien (nur zu den Linien 165, 265 und N65)

Geringe Eingriffe in die Leistungsfahigkeit der ErschlieBungsanlagen U-Bahn

Minimale Eingriffe in das Umgebungsareal und die Bausubstanz einschlief3lich der
Kostenbetrachtung

¢ Vermeidung von Eingriffen in Fremdanlagen / Leitungen

e Geringe Versiegelung von Griinflachen

Bei den Varianten 1 bis 4 wurde die barrierefreie ErschlieBung des Bahnsteiges | Richtung Uhland-
stral3e untersucht. Die Varianten 5 - 8 untersuchen die Mdéglichkeiten der barrierefreien ErschlieBung
des Bahnsteigs Il Richtung Warschauer Stral3e.

Bei allen Varianten, mit Ausnahme der Variante 7, ist der Einbau einer Standardkabine mit den Mafien
1,40 x 2,10 Meter mdglich. Bei der Variante 7 ist nur der Einbau einer Kleinkabine mit den MafRen 1,10
x 2,10 Meter moglich.

Bei allen Varianten verbindet der Aufzug die Bahnsteigebene direkt mit dem Stra3enland.
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Bei allen Varianten finden keine Versiegelung von Griinflachen sowie keine Eingriffe in das
Grundwasser statt.

Varianteniibersicht (ohne MaRBstab)
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Variantenuntersuchung zur barrierefreien ErschlieBung Bahnsteig | Richtung UhlandstraBe
(Varianten 1-4)

1.1 Variante 1 - Vorzugsvariante

Bei der ersten Standortvariante wird die Aufzugsanlage vor dem Gebaude, in unmittelbarer Nahe zum
Haupteingang, im Bereich des Vorplatzes mit direkter Anbindung an den Bahnsteig geplant. Die sud-
westliche Schauseite wird durch den Aufzug nicht tangiert.

Die Aufzugsanlage soll am dstlichen Ende des Bahnsteiges | an das Stahlviadukt als eigenstandige
Konstruktion eingebaut werden.

Diese Variante ist mit dem Landesdenkmalamt abgestimmt und aus denkmalpflegerischer Sicht ge-
nehmigungsfahig.

Die Entfernung vom Aufzug der Variante 1 zur Bushaltestelle ,U- Schlesisches Tor” (iber den Lichtzei-
chen geregelten Uberweg betragt ca. 42 Meter.

Die Variante 1 wird aufgrund der giinstigen Voraussetzungen weiter verfolgt.
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1.2 Variante 2

Bei der zweiten Standortvariante wird die Aufzugsanlage innerhalb des Gebaudes des Bahnhofs
Schlesisches Tor geplant.

Die Aufzugsanlage soll im Bereich der bestehenden Treppenanlage in das Bauwerk integriert werden,
so dass das bestehende Gebaudeportal auf Stralenniveau als Zugang zu der Aufzugsanlage dient.
Fir den Einbau des Aufzugs an dieser Stelle muss die Bestandstreppe komplett abgerissen werden.
Aufgrund der sehr beengten Platzverhaltnisse und konstruktiven Zwangspunkte des Bauwerks ist der
Neubau einer Treppe gemafll BOStrab-Tunnelbaurichtlinien von mindestens 2 Metern Durchgangs-
breite nicht moéglich. Der Einbau des Aufzugs erfordert massive Eingriffe in das Bestandsbauwerk,
welche eine bauzeitliche Sperrung des Bahnsteigs 1 erforderlich machen. Eine Nutzung des Kellerge-
schosses ware aufgrund der wegfallenden Zuganglichkeit zugunsten des Aufzugs nicht mehr maglich.
Da der Aufzug in das bestehende Gebaude eingebaut werden soll, findet keine Versiegelung vom
offentlichen StralBenland statt. Ebenso sind keine Fremdleitungen sowie der Straflten-, Fahrrad- und
FuRRgangerverkehr vom Einbau des Aufzugs betroffen. Durch die Lage des Aufzugs im Inneren des
Gebaudes, ist der Aufzug schlecht fur die Nutzer wahrzunehmen.

Die Entfernung vom Aufzug der Variante 2 zur Bushaltestelle ,U- Schlesisches Tor" ber den Lichtzei-
chen geregelten Uberweg betragt ca. 46 Meter.

Die Variante, den Aufzug im Gebaude zu errichten, ist aufgrund der resultierenden zu geringen
Breite der Zugangstreppe technisch nicht moglich. Die Vorgaben der BOStrab-
Tunnelbaurichtlinien konnen nicht umgesetzt werden. Die Variante 2 wird nicht weiter verfolgt.

1.3 Variante 3

Bei der dritten Standortvariante wird die Aufzugsanlage vor dem Gebaude im stidwestlichen Bereich
der Schaufassade mit direkter Anbindung an den Bahnsteig geplant.

Die Aufzugsanlage soll an das Stahlviadukt als eigenstéandige Konstruktion eingebaut werden.

Durch den Einbau des Aufzugs wird die denkmalgeschitzte Ansicht des Gebaudes massiv in ihrer
Wahrnehmung gestort. Der StralRen- und Fahrradverkehr wird durch den Einbau des Aufzugs an die-
ser Stelle nicht beeintrachtigt. Da der Aufzug sich mitten auf dem Gehweg befindet kommt es zu Ein-
schrankungen des FuRgangerverkehrs, da in diesem Bereich eine Reduzierung der vorhandenen
Gehwegflachen notwendig wird.

Es werden keine Grinflachen versiegelt. Fiir den Einbau des Aufzugs an dieser Stelle werden diverse
Leitungsumverlegungen notwendig.

Die Entfernung vom Aufzug der Variante 3 zur Bushaltestelle ,U- Schlesisches Tor” Gber den Lichtzei-
chen geregelten Uberweg betragt ca. 70 Meter.

Diese Variante, den Aufzug in unmittelbarer Nahe vor der siidwestlichen Schaufassade zu er-
richten, ist aus denkmalpflegerischer Sicht nicht genehmigungsfihig.

1.4 Variante 4

Bei der vierten Standortvariante wird die Aufzugsanlage raumlich getrennt vom denkmalgeschitzten
Bahnhofsgebaude Schlesisches Tor geplant.

Der Bahnsteig wird Uber eine zusatzliche ca. 12 Meter lange Briickenkonstruktion, die zwischen Auf-
zugsschacht und Bahnsteig die Fahrspuren der Skalitzer Strale Uberspannt, erreicht. Der Anschluss
der Bruckenkonstruktionen an den vorhandenen Bahnsteig erfolgt im Bereich des nicht Gberdachten
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Bahnsteiges, direkt oberhalb der Mittelinsel der Skalitzer Stral3e, neben der vorhandenen Stiitzenkon-
struktion. Zum Schutz gegen herabfallende Gegensténde ist die Bricke mit mindestens 2 Meter ho-
hen Glaswanden abzusichern, was zu einer Sichtbehinderung der nord- westlichen Schaufassade des
Bahnhofsgebaudes fuhrt.

Durch den Einbau eines Aufzugs in diesem Bereich missen auf StralRenebene mehrere Leitungen
dauerhaft umverlegt werden.

Da der Aufzug sich im Bereich des Gehwegs befindet kommt es zu Einschrankungen des Fulliganger-
verkehrs, da eine Reduzierung der vorhandenen Gehwegflache notwendig wird. Ebenso eine Umver-
legung des bestehenden Fahrradwegs sowie ein massiver RiUckschnitt des angrenzenden Baumes
werden erforderlich. Der Stralenverkehr wird nicht eingeschrankt.

Die Entfernung vom Aufzug der Variante 4 zur Bushaltestelle ,U- Schlesisches Tor" Uber den Lichtzei-
chen geregelten Uberweg betragt ca. 65 Meter.

Diese Variante wird aufgrund der weiten ErschlieBungswege sowie dem unverhiltnismaRig
hohen technischen Aufwand und der Nahe zur vorhandenen Wohnbebauung nicht weiter ver-
folgt.

Variantenuntersuchung zur barrierefreien ErschlieBung Bahnsteig Il Richtung Warschauer
StraBe (Varianten 5- 8)

1.5 Variante 5

Bei der funften Standortvariante wird die Aufzugsanlage raumlich getrennt vom denkmalgeschitzten
Bahnhofsgebaude Schlesisches Tor geplant.

Der Bahnsteig wird Uber eine zusatzliche ca. 8 Meter lange Briickenkonstruktion, die zwischen Auf-
zugschacht und Bahnsteig, die Fahrspuren der Skalitzer Stral’e tiberspannen, erreicht. Der Anschluss
der Bruckenkonstruktionen an den vorhandenen Bahnsteig erfolgt etwa mittig im Bereich des nicht
Uberdachten Bahnsteiges, direkt oberhalb der Mittelinsel der Skalitzer Stral’e, neben den vorhande-
nen Stitzenkonstruktionen. Zum Schutz gegen herabfallende Gegenstande ist die Briicke mit mindes-
tens 2 Meter hohen Glaswanden abzusichern, was zu einer Sichtbehinderung der siid- westlichen
Fassade des Bahnhofsgebdudes fuhrt. Durch den Einbau eines Aufzugs in diesem Bereich mussen
auf StralRenebene diverse Leitungen dauerhaft umverlegt werden.

Da der Aufzug sich im Bereich des Gehwegs befindet kommt es zu Einschréankungen des Fuligénger-
verkehrs, da eine Reduzierung der vorhandenen Gehwegflache notwendig wird. Ebenso eine Umver-
legung des bestehenden Fahrradwegs wird erforderlich. Durch den Einbau des Aufzugs entfallen
dauerhaft 3 Parkplatze. Der Straltenverkehr wird nicht eingeschrankt.

Die Entfernung vom Aufzug der Variante 5 zur Bushaltestelle ,U- Schlesisches Tor” (iber den Lichtzei-
chen geregelten Uberweg betragt ca. 198 Meter.

Diese Variante wird aufgrund der weiten ErschlieBungswege sowie dem unverhiltnismaRig
hohen technisch konstruktiven Aufwand und der Ndhe zur vorhandenen Wohnbebauung nicht
weiter verfolgt.

1.6 Variante 6 - Vorzugsvariante

Bei der sechsten Standortvariante wird die Aufzugsanlage nord- westlich vor dem Gebaude mit direk-
ter Anbindung an den Bahnsteig geplant. Die ost- westliche Schaufassade wird durch den Aufzug
nicht tangiert.
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Die Aufzugsanlage soll am westlichen Ende des Gebaudes als eigenstandige Konstruktion eingebaut
werden. FiUr den Einbau des Aufzugs wird eine Anpassung des Gehwegs sowie der Bordsteinkante
notwendig. Ebenso muss der Lichtmast 128 mit dem Verkehrszeichen Nr. 267 sowie das Verkehrszei-
chen Nr. 238-10 / 1053-37 mit einem Mulleimer dauerhaft umversetzt werden. Durch den Einbau des
Aufzugs an dieser Stelle kommt es zu keinen Einschrankungen des flieRenden Verkehrs. Nach Aus-
kunft der Leitungsverwaltungen befinden sich an dieser Stelle keine Leitungen, lediglich die Leitung
des Lichtmasts 128 muss im Zuge dieser MalRnahme umverlegt werden.

Diese Variante ist mit dem Landesdenkmalamt abgestimmt und aus denkmalpflegerischer Sicht ge-
nehmigungsfahig.

Die Entfernung vom Aufzug der Variante 6 zur Bushaltestelle ,U- Schlesisches Tor” Gber den Lichtzei-
chen geregelten Uberweg betréagt ca. 97 Meter.

Diese Variante wird aufgrund der giinstigen Voraussetzungen weiter verfolgt.

1.7 Variante 7

Bei der siebten Standortvariante wird die Aufzugsanlage innerhalb des Gebaudes Bahnhof Schlesi-
sches Tor geplant.

Die Aufzugsanlage soll am westlichen Ende des Uberdachten Bahnsteiges Il (Richtung Warschauer
StralRe) in das Bauwerk integriert werden, so dass die bestehenden Gebaudeportale auf Straf3enni-
veau als Zugang zu den Aufzuganlagen dienen.

Eine Nutzung des Kellergeschosses ware aufgrund der wegfallenden Zuganglichkeit zugunsten des
Aufzugs nicht mehr moglich.

Da der Aufzug in das bestehende Gebadude eingebaut werden soll, findet keine Versiegelung vom
offentlichen StralRenland statt. Ebenso sind keine Fremdleitungen sowie der Stralten-, Fahrrad- und
FuRgangerverkehr vom Einbau des Aufzugs betroffen. Durch die Lage des Aufzugs im Inneren des
Gebaudes, ist der Aufzug schlecht fiir die Nutzer wahrzunehmen.

Die statische Untersuchung hat ergeben, dass ein Einbau in den Bestand an dieser Stelle konstruktiv
nicht moglich ist.

Die Entfernung vom Aufzug der Variante 7 zur Bushaltestelle ,U- Schlesisches Tor" ber den Lichtzei-
chen geregelten Uberweg betréagt ca. 97 Meter.

Die Variante, den Aufzug im Gebaude zu errichten, ist nach eingehender Untersuchung aus
statisch- konstruktiven Griinden nicht moglich. Diese Variante wird nicht weiter verfolgt.

1.8 Variante 8

Bei der achten Standortvariante wird die Aufzugsanlage nord- 6stlich vor dem Gebaude, in unmittelba-
rer Nahe des Haupteingangs, im Bereich des Bahnhofsvorplatzes mit direkter Anbindung an den
Bahnsteig geplant. Durch den Einbau des Aufzugs an dieser Stelle wird die Ansicht der ost- westli-
chen Schaufassade stark beeintrachtigt.

Die Aufzugsanlage soll am dstlichen Ende des Bahnsteiges Il (Richtung Warschauer Stral3e) als ei-
genstandige Konstruktion eingebaut werden. Der Aufzug kann aufgrund der beengten Platzverhaltnis-
se nicht als Durchlader konzipiert werden. Des Weiteren ist auf der Stralenebene keine ausreichende
Aufstellflache flr Rollstuhlfahrer umsetzbar. Durch den Aufzugseinbau bedingt missen Leitungen
dauerhaft verlegt werden.
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Deutliche Behinderung des FuRgangerverkehrs im Bereich des ErschlieBungsschwerpunktes durch
Reduzierung der Gehwegflachen. Der Aufzug ist aufgrund der Uberschneidung von Stau-/ Aufstell-
raum vor dem Aufzug und dem Gehweg nicht vorschriftenkonform umsetzbar.

Der StraRenverkehr wird durch den Einbau des Aufzugs an dieser Stelle nicht beeintrachtigt.

Durch den Einbau am 6&stlichen Ende des Bahnsteigs werden Eingriffe in das statische System der
Bahnsteigkonstruktion sowie in das Dach notwendig.

Die Entfernung vom Aufzug der Variante 8 zur Bushaltestelle ,U- Schlesisches Tor” (iber den Lichtzei-
chen geregelten Uberweg betragt ca. 64 Meter.

Diese Variante, den Aufzug in unmittelbarer Nahe vor der ostwestlichen Schaufassade zu er-
richten, ist aus denkmalpflegerischer Sicht nicht genehmigungsfihig. Sie wird auch aufgrund
der nicht ausreichenden Aufstellflaichen nicht weiter verfolgt.

1. 9 Variantenbewertung Vorzugsvariante 1
(barrierefreie ErschlieBung Bahnsteig | Richtung UhlandstraBe)

Unter Berticksichtigung der technischen Machbarkeit sowie des Denkmalschutzes wird der Variante 1
mit dem auferhalb des Gebaudes angeordneten Aufzugsturm im offentlichen Straflenland aus fol-
genden Griinden der Vorrang eingeraumt;

" keine optischen und konstruktiven Eingriffe in das denkmalgeschitzte Gebaude des Bahnhofs;

" dadurch geringer Eingriff in die Leistungsfahigkeit der Anlage;

" denkmalrechtlich genehmigungsfahig;

] geringe Umbaumalfinahmen und statische Eingriffe in die bestehende Konstruktion des Bahn-
viaduktes erforderlich;

" keine Betriebseinschrankungen wahrend der Bauausfiihrung;

" Entzerrung der Fahrgaststrome aus dem Uberlasteten Eingangsbauwerk;

" keine Einschrankung des Stral3en-, Fahrrad- und Fulligéngerverkehrs;

" geringe Umverlegung von Fremdleitungen;

" technische Machbarkeit ist gegeben;

" gute Erkennbarkeit des Aufzugs im Bahnhof und im Stralenland;

" geringste Entfernung zur Bushaltestelle;

1. 10 Variantenbewertung Vorzugsvariante 6
(barrierefreie ErschlieBung Bahnsteig Il Richtung Warschauer Stralle)

Unter Berucksichtigung der technischen Machbarkeit sowie des Denkmalschutzes wird der Variante 6
mit dem auferhalb des Gebaudes angeordneten Aufzugsturm im Offentlichen Straflenland aus fol-
genden Grinden der Vorrang eingeraumt;

" keine optischen und konstruktiven Eingriffe in das denkmalgeschitzte Gebaude des Bahnhofs;

" dadurch geringer Eingriff in die Leistungsfahigkeit der Anlage;

" denkmalrechtlich genehmigungsfahig;

] geringe Umbaumalfnahmen und statische Eingriffe in die bestehende Konstruktion des Bahn-
viaduktes erforderlich;

" keine Betriebseinschrankungen wahrend der Bauausfiihrung;

. Entzerrung der Fahrgaststrome aus dem Uberlasteten Eingangsbauwerk;

. technische Machbarkeit ist gegeben;

" gute Erkennbarkeit des Aufzugs im Bahnhof und im Stral3enland,;
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" geringe Umverlegung von Leitungen notwendig;
" keine Einschrankung des StralRen- und Fahrradverkehrs

Anhang: Matrix

2. Technische Beschreibung

Hinweis: samtliche Materialangaben dienen nur zur Information.

2.1 Bauvorbereitung

Baugrube und Baustellensicherung:

Variante 1: Aufzug 1 - Bahnsteig | Richtung UhlandstralRe
Fur die Rohbauausfihrung des Aufzugs 1 ist auf der nordéstlichen Seite des Bahnhofs Schlesisches
Tor eine rechteckige Baugrube mit den Abmessungen von ca. 6,50 m x 5,00 m herzustellen.

Die Baustelleneinrichtung fasst die Baugrube mit ein. Diese wird fir den Aufzug 1 im Bereich des
Gehwegs noérdlich des Bahnhofs Schlesischen Tors angeordnet. Die BE- Flache betragt ca. 90 m2.
Die vorgesehenen Flachen werden durch Bauzaun und Bautoranlagen von den Verkehrsflachen ab-
gegrenzt.

Bedingt durch den Bau des Aufzugs 1 sind Gehwegeinschrankungen erforderlich. Fir den Bau des
Aufzugs 1 fallen wahrend der Bauzeit 10 Fahrradabstellplatze weg. Wahrend der Bauzeit wird die
Lichtsignalanlage im Bereich des Aufzugs 1 wahrend der Bauzeit zurickgebaut und gesichert. Der
rechte Mast mit Ausleger wird wahrend der Bauphase als ausreichend erachtet.

Fir die bendtigen Flachen zur Herstellung der Baustelleneinrichtung bzw. Baustellensicherung im
Bereich des offentlichen Stralenlands beantragen wir eine temporare Sondernutzung von ca. 12 Mo-
naten.

Variante 6: Aufzug 2 - Bahnsteig Il Richtung Warschauer StralRe
Fir die Rohbauausfiihrung des Aufzugs 2 sidwestlich des U- Bahnhofs Schlesischen Tors, ist eine
rechteckige Baugrube mit den Abmessungen von ca. 6,50 m x 5,00 m herzustellen.

Die Baustelleneinrichtung fasst die Baugrube mit ein und befindet sich fir den Aufzug 2 sudwestlich
des Bahnhofs Schlesischen Tors auf dem Gehweg und der Wendefahrbahn.
Die BE- Flache wird eine Flache von ca. 270 m? einnehmen.

Bedingt durch den Bau des Aufzugs 2 sind Gehwegeinschrankungen sowie Fahrbahneinschrankun-
gen erforderlich. Dauerhaft umgesetzt werden im Bereich des Aufzugs 2 der Lichtmast 128 mit dem
Verkehrsschild Nr. 267 und das Verkehrsschild Nr. 238-10 / 1053-37 mit einem Miilleimer.

Far die bendtigen Flachen zur Herstellung der Baustelleneinrichtung bzw. Baustellensicherung im
Bereich des offentlichen StralRenlands und der bauzeitlichen Fahrbahneinschrankungen auf der Ska-
litzer Stral3e beantragen wir eine temporare Sondernutzung von ca. 12 Monaten.

Umbau der StralRenoberflachen fir den Aufzugseinbau

Im Bereich des Aufzugs 1 werden die vorhanden Gehwegflachen, Poller bzw. Verkehrsschutzgitter
und Fahrradbuigel nach Fertigstellung des Aufzugs angepasst bzw. wieder aufgebaut.
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Um den Aufzug 2 an den vorhandenen Gehweg der Skalitzer Strale anzuschlie3en werden die Bord-
flucht und die Fahrbahnmarkierungen angepasst.

2.2 Bauliche Umsetzung fiir die Aufziige
2.2.1 Aligemeines

Die neuen Aufzugsanlagen einschl. Aufzugsunterfahrt werden in den Gehwegbereich der Skalitzer
Stralte als Seilaufzug mit Durchladefunktion geplant. Die Aufzugstirme werden als eigenstandige
Konstruktion, ohne Beeinflussung der Tragkonstruktion der Bahnsteige, hergestellt. Lediglich im An-
schlussbereich der Zugange sind ortlich geringe Anpassungen des bestehenden Bahnsteiges erfor-
derlich.

An den Aufzugsstandorten werden Umverlegungsarbeiten verschiedener Leitungstrager erforderlich.
Die Stutzen der Aufzugskonstruktion werden durch eine entsprechende Fundierung ausreichend stabil
ausgefiihrt, so dass kein Anprallschutz durch Poller vorzusehen ist. Beide Aufziige werden als Stan-
dardkabine mit den Kabinenmallen 1,40 x 2,10 Meter ausgefihrt.

2.2.2 Aufzugsanlage / - steuerung

Der Aufzug ist je Seite als triebwerksraumloser Seilaufzug mit einer KabinengréfRe von 1,40 x 2,10 m,
sowie einer lichten SchachtgréRe von 2,25 m x 2,78 m vorgesehen.

Die Aufzugskonstruktion wird als Durchlader geplant, so dass ein barrierefreier Zugang der Bahnstei-
ge erfolgen kann.

Die Ruftaster an den Zugangen sind in der Aufzugsfassade sowie vorgelagert an einer rechts freiste-
henden Saule vor dem Aufzugschacht eingebaut. Eine Abstimmung mit dem Beauftragten fir Men-
schen mit Behinderung sowie dem ABSV Uber die endgliltige Lage der Ruftataster erfolgt in der Aus-
fuhrungsplanung.

Die Aufzugsteuerung beider Anlagen wird in ortlicher Nahe im Erdgeschoss des Bahnhofsgebaudes
untergebracht.

2.2.3 Aufzugsschacht

Die Aufzugsschachte werden im StralRenbereich als Stahlkonstruktionen mit einer Fassade aus Ver-
bundsicherheitsglas hergestellt. Die Unterfahrten mit einer Tiefe von 1,40 m unter Oberkante (OK)
Straltenebene werden in Stahlbeton ausgefiihrt.

Im Strafldenbereich ist vor den Aufzugsschachten ein Schneefang angeordnet, der an das Entwasse-
rungsnetz der Berliner Wasserbetriebe angeschlossen wird.

Die Entwasserung der Aufzugsdacher erfolgt tiber die Aufzugsfassaden in offene Rinnen.

Die Zugangsbereiche der Aufzugschachte werden sowohl auf StralRenebene als auch auf Bahnsteig-
ebene mit transparenten Vordachern hergestellt. Die Flachen des Gehweges werden nach Abschluss
der Bauarbeiten wieder bestandsgleich hergestelit.

Das vorhandene Blindenleitsystem wird gemaR DIN 32984 an die neuen Aufziige angepasst. Eine
Abstimmung des Blindenleitsystems mit dem Beauftragten fir Menschen mit Behinderung sowie dem
ABSYV erfolgt in der Ausflihrungsplanung.

2.3 Rohbauarbeiten

Unterfahrtebene:

- Aushub Erdreich im 6ffentlichen Stralenland

- Einbau einer massiven Stahlbetonkonstruktion bestehend aus Schachtwanden
sowie einer Sohlplatte
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- Umverlegung von Leitungen
- Anschluss der Entwasserungsleitungen

StralRenebene:

- Einbau eines Schneefangs

- Aufstellen der tragenden Stahlglaskonstruktion des Aufzuges

- Umsetzung von dauerhaft 5 Fahrradbligeln, Lichtmast 128 mit Verkehrsschild Nr. 267, Pollern
und Verkehrsschild Nr. 238-10 / 1053-37 inklusive Mdlleimer

- Anschluss der Zuwegung an die bestehende Gehwegflache

- Erstellung einer Entwasserungsmulde mit Gefalle in Richtung Bordsteinkante

- Wiederherstellen der Gehwegflache

Bahnsteigebene:

- Offnen des Gelanders im Bereich der Briickenkonstruktion

- Aufstellen der tragenden Stahlglaskonstruktion des Aufzuges
- Ergédnzung Blindenleitsystem

2.4 Betriebstechnische Einbauten

Einbau der Aufzugstechnik, Betriebstechnische Einbauten durch die BVG-Fachabteilungen wie Be-
leuchtung, etc.

3. Brandschutzkonzept

Da es sich um einen oberirdischen Bahnhof handelt, sind keine brandschutztechnischen MalRnahmen
geplant.

Die Entrauchung der Aufzugsschachte erfolgt Gber Liftungsgitter mit Insektenschutz an oberster Stel-
le der Aufzugstirme.

Es werden keine brennbaren Materialen verwendet.

Kabeldurchfiihrungen fir die Anbindung der Aufzugsanlage werden mit Brandschotts verschlossen.
Neben den Aufzugstiiren wird der Hinweis: ,Aufzug im Brandfall nicht benutzen® angebracht

Die Schachtentrauchung der Aufziige erfolgt tber Liftungsgitter mit Insektenschutz an oberster Stelle
des Aufzugs.

4. Inanspruchnahme von Grundstiicken

Aufzug 1

Der geplante Aufzug 1 wird nach Fertigstellung die im Plan festgelegte Flache von ca. 18,53 m? (ein-
schl. Vordach, Schneefang und Entwasserungsrinne) einnehmen. Die Instandhaltung dieser Bauteile
inkl. Rufsaule ibernimmt die BVG.

Die Flache des bestandsgleich herzustellenden Gehwegs betragt ca. 22 m2. Diese Flache inkl. der
Poller, Verkehrsschutzgitter sowie der Fahrradbligel geht in das Fachvermdgen des Straflen- und
Grunflachenamt des Bezirks Friedrichshain - Kreuzberg von Berlin Uber.

Aufzug 2

Der geplante Aufzug 2 wird nach Fertigstellung die im Plan festgelegte Flache von ca. 15,61 m? (ein-
schl. Vordach, Schneefang und Entwasserungsrinne) einnehmen. Die Instandhaltung dieser Bauteile
inkl. Rufsaule Gbernimmt die BVG.

Die Flache der umzugestaltenden Mittelinsel betragt ca. 39,11 m2. Diese Umgestaltung beinhaltet
unteranderem die Anpassung und die Neuverlegung von Bordsteinen sowie das Herstellen der neuen
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Fahrbahnmarkierung. Aulerdem die Versetzung des Lichtmastes 128 mit Verkehrzeichen Nr. 267 und
des Verkehrszeichens Nr. 238-10 / 1053-37 inkl. Mulleimer. Diese Flache geht in das Fachvermdgen
des Stralden- und Grinflachenamt der Bezirks Friedrichshain — Kreuzberg von Berlin Gber. Die ver-
setzten Objekte verbleiben in der bisherigen Zusténdigkeit.

Fur die oben genannten Flachen begehren wir eine dauerhafte Sondernutzung 6ffentlichen Stral3en-
landes.

Die verkehrsbehérdliche Anordnung zur Umsetzung des StraRenschilds wird mit diesem Antrag be-
gehrt.

5. Grundwassereingriffe

Die Unterkanten der Fundamente der Aufzugsunterfahrten liegen ca. 0,30 Meter oberhalb des
Grundwasserspiegels (HGW + 33,10). Es findet kein Eingriff in das Grundwasser statt.

6. Natur und Landschaft

Es werden durch die MaBnahmen keine Griinflachen versiegelt. Baume und Straucher sind durch die
MaRnahmen nicht betroffen.

7. Larmbelastigungen

Die Abbrucharbeiten und Neubauarbeiten werden auf 8 Stunden pro Werktag beschrankt. Bauarbei-
ten an Sonn- und Feiertagen sowie nachts sind nicht geplant. Parallelarbeiten auf mehreren Teilberei-
chen der Baustelle werden vermieden. Die Betonpumpe und der Kran werden mdglichst weit von den
Wohnhdusern entfernt aufgestellt. Sdmtliche Arbeiten finden unter Beachtung der AVV Baularm und
aller anderen sonstigen gultigen Gesetze und Vorschriften statt. Der Betrieb des Aufzugs erzeugt kei-
nen Larm.

8. Denkmalschutz

Der U-Bahnhof Schlesisches Tor ist denkmalgeschitzt.
Die geplanten Standorte 1 und 6 sind mit der Denkmalbehdrde abgestimmt.

Weitere Abstimmungen zu den Details der Gestaltung des Aufzugs erfolgen in der Ausfihrungspla-
nung.

Die denkmalschutzrechtliche Genehmigung gem. § 11 DSchG BIn wird mit diesem Antrag begehrt.

9. StraBenverkehrliche Belange

Variante 1 Aufzug 1 - Bahnsteig | Richtung Uhlandstral3e
Fir die Rohbauausflihrung des Aufzugs 1 ist auf der nordéstlichen Seite des Bahnhofs Schlesisches
Tor eine rechteckige Baugrube mit den Abmessungen von ca. 6,50 m x 5,00 m herzustellen.

Die Baustelleneinrichtung fasst die Baugrube mit ein. Diese wird flir den Aufzug 1 im Bereich des
Gehwegs nordlich des Bahnhofs Schlesischen Tors angeordnet. Die BE- Flache betragt ca. 90 m2.
Die vorgesehenen Flachen werden durch Bauzaun und Bautoranlagen von den Verkehrsflachen ab-
gegrenzt. Die BE- Flachen liegen nur auf dem Gehweg. Zwischen Bahnhofsgebaude und BE-Flache
verbleibt eine Mindestbreite von 2,33 m.
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Fir den Bau des Aufzugs 1 fallen wahrend der Bauzeit 10 Fahrradbligel weg. Wahrend der Bauzeit
wird die Lichtsignalanlage im Bereich des Aufzugs 1 wahrend der Bauzeit zurtiickgebaut und gesi-
chert. Der rechte Mast mit Ausleger wird wahrend der Bauphase als ausreichend erachtet.

Fir die Baustelleneinrichtung sowie fir die Bauausfiihrung im Bereich des 6ffentlichen Stral3enlands
wird eine temporare Sondernutzung von ca. 12 Monaten geplant.

Variante 6 Aufzug 2 - Bahnsteig |l Richtung Warschauer StralRe
Fir die Rohbauausfihrung des Aufzugs 2 siidwestlich des U- Bahnhofs Schilesischen Tors ist eine
rechteckige Baugrube mit den Abmessungen von ca. 6,50 m x 6,00 m herzustellen.

Die Baustelleneinrichtung fasst die Baugrube mit ein und befindet sich fir den Aufzug 2 sudwestlich
des Bahnhofs Schlesischen Tors auf dem Gehweg und der Wendefahrbahn.
Die BE- Flache wird eine Flache von ca. 270 m? einnehmen.

Um die Einschrénkungen im Ubergang von der Skalitzer auf die Oppelner Stralie (Hauptverkehrsrich-
tung) maoglichst gering zu halten wird die Baustelle fir den Aufzug 2 hauptsachlich auf der Wende-
fahrbahn unter der Hochbahn eingerichtet. Die zweispurige Verkehrsflihrung in Richtung Schlesisches
Tor wird Uber eine Lange von ca. 20m auf einen Fahrstreifen reduziert. Wahrend der Bauzeit ist die
Wendefahrbahn fir den motorisierten Verkehr gesperrt, der Radfahrstreifen wird freigehalten. Ful3-
ganger missen das Bahnhofsgebaude Gber den nérdlichen Gehweg passieren.

Fir die Baustelleneinrichtung sowie fur die Bauausfuhrung im Bereich des 6ffentlichen Stral3enlands
wird eine temporére Sondernutzung von ca. 12 Monaten geplant.

Die straRenbehordliche Anordnung sowie die temporare Sondernutzung von ca. 12 Monaten fir diese
MaRnahmen werden mit diesem Antrag begehrt.

10. Eingriffe in den Leitungsbestand

Nach Abfragen der Leitungstrager befinden sich im Baufeld des Aufzug 1 folgende Versorgungslei-
tungen:

— Berliner Wasserbetriebe

— NBB Netzgesellschaft Berlin-Brandenburg
— Vodafone

— Telekom

Fir die Bauarbeiten zum Aufzug 1 missen die Gasleitung der NBB sowie die Trinkwasserleitung der
BWB bauzeitlich geschiutzt werden. Die Leitungen der Telekom bzw. Vodafone mussen dauerhaft

umverlegt werden.

Nach Abfragen der Leitungstrager befinden sich im Baufeld des Aufzugs 2 folgende Versorgungslei-
tungen:

— Stromnetz Berlin
Die Leitung der Stromnetz Berlin sowie der Lichtmast 128 missen dauerhaft umverlegt werden.

Fir die Standortgenehmigungen der geplanten Aufzige 1 (Variante 1) und 2 (Variante 6) begehren
wir die grundséatzliche Zustimmung der notwendigen Leitungsumverlegungen.



