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Anlagen Plane Barrierefreier Ausbau

Zg.-Nr. Bauteil Malstab Format Stand

ST_PGO001 | Einbau Aufzug 1:500 DIN A1 01/2018
Lageplan Standortvarianten

ST _PGO002 | Einbau Aufzug, barrierefreier Ausbau | 1:500 DIN AO 01/2018
Vorzugsvariante A 1.100

ST_PGO003 | Einbau Aufzug 1:500 DIN Al 01/2018
Lageplan Fremdleitungen 1.200

ST_PGO004 | Einbau Aufzug 1:100 841 x 420 | 01/2018

Instandhaltungsplan

ST_PGO005 | Einbau Aufzug, barrierefreier Ausbau | 1:500 841 x 420 | 01/2018
BE-Flachenplan

Anlagen Plane bauzeitliche Verkehrsfihrung
(aus separater Planung TunnelauRenabdichtung, hier nur zur Information, relevante Plane kursiv)

Zg.-Nr. Stand

01_01 Lageplan bauzeitl. Verkehrsfiihrung Bauphase 1.1 08/2017
01 02 Lageplan bauzeitl. Verkehrsfiihrung Bauphase 1.2 08/2017
01_03 Lageplan bauzeitl. Verkehrsfiihrung Bauphase 2.1 08/2017
01_04 Lageplan bauzeitl. Verkehrsfiihrung Bauphase 2.2 08/2017
01 05 Lageplan bauzeitl. Verkehrsfiihrung Bauphase 3.1 08/2017
01_06 Lageplan bauzeitl. Verkehrsfiihrung Bauphase 3.2 08/2017
01 07 Lageplan bauzeitl. Verkehrsfiihrung Bauphase 4 08/2017
01 08 Lageplan bauzeitl. Verkehrsfiihrung Bauphase 5 08/2017
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Erlauterungsbericht Plangenehmigung U-Bahnhof Schénleinstral3e (ST), barrierefreier Ausbau

Einleitung

Der U-Bahnhof Schonleinstrale ist Teil der U-Bahnlinie U8 (Wittenau-Hermannstrafie).

Er wurde 1927 als Durchgangsbahnhof der sogenannten ,GN- Bahn* (Gesundbrunnen-Neu-
koélin-Bahn) eréffnet. 1951 wurde der Bahnhof in Kottbusser Damm umbenannt, 1992 erfolgte
die Ruckbenennung in Schonleinstrale. Der Bahnhof steht unter Denkmalschutz und ist mit der
Nummer 09090508 in der Denkmalliste Berlin (Stand 10.08.2017) eingetragen.

Nach fast 90-jahriger Betriebsdauer des U-Bahnhofes missen teilweise gravierende Schaden
und deren Ursachen behoben werden, um die Stand- und Betriebssicherheit zu gewéahrleisten.
Es sind umfangreiche MalRnahmen wie Betoninstandsetzung (BI) und Erneuerung der Tun-
nelaulRenabdichtung (TA) notwendig. Die Grundinstandsetzung (GI) und der barrierefreie Aus-

bau (bA) mit Einbau eines Aufzugs sind geplant.

Zeitlich vorgezogen wird hiermit eine separate Unterlage nur fiir den barrierefreien Ausbau

eingereicht, um erforderliche Abstimmungen, Genehmigungen und die Bauausfiihrung noch

vor Auslaufen des Aufzugsprogramms (Ende 2020) realisieren zu kénnen.

Es wurden gesonderte Planungen fir die MalRnahmen der TA erstellt wie z. B. die bauzeitliche
Verkehrsfihrung auf dem Kottbusser Damm, eventuelle temporare Anpassungen vorhandener
Lichtsignalanlagen (LSA), der Riickbau und die Wiederherstellung des betroffenen StralRen-

landes usw.

Die vorbereitenden MaRnahmen fiir den Aufzugseinbau (insbesondere Herstellung der Off-
nung in der Tunneldecke einschlieRlich Verstarkungskonstruktionen) werden etwa zeitgleich
mit den MaRnahmen der TA durchgefiihrt. Die Bauabschnitte und die geplanten Baugruben
sind auf die Bauphasen der TA abgestimmt, die bauzeitliche Verkehrsfliihrung und die BE-Fla-

chen werden mit genutzt.

Fur den Aufzugseinbau wurden 3 Varianten untersucht und eine Vorzugsvariante vorabge-

stimmt.
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Erlauterungsbericht Plangenehmigung U-Bahnhof Schénleinstral3e (ST), barrierefreier Ausbau

1.

1.1.

Verkehrliche Begrindung / Standortabwagung

Fur den U-Bahnhof SchénleinstraBe ist mit Umsetzung der ,Leitlinien zum Ausbau Berlins als
behindertengerechte Stadt“ von 2003 die barrierefreie ErschlieRung durch den Einbau eines
Aufzugs und die Anpassung der Bahnsteigplatte geplant. Der Aufzug soll die Bahnsteigebene
direkt mit dem StraRenland verbinden.

Es besteht in Bahnhofsnéhe die Méglichkeit, von der Linie U8 auf das Busnetz der BVG (Nacht-

bus) umzusteigen.

Der barrierefreie Ausbau wird etwa zeitgleich mit der Erneuerung der TunnelauRenabdichtung
und der notwendigen Betoninstandsetzung erfolgen, also zeitlich vor der ebenfalls geplanten

Grundinstandsetzung.

Bestand

Der Kottbusser Damm im Bezirk Friedrichshain-Kreuzberg von Berlin ist durch die Wohn- und
Geschaftsbebauung gepragt. Er besteht aus beidseitigen Gehwegen, Parkstreifen, Richtungs-
fahrbahnen mit jeweils 2 Fahrstreifen und einem Mittelstreifen. Im Parkstreifen der sudlichen
Richtungsfahrbahn ist die Flache fur eine Nachtbushaltestelle markiert. Der Mittelstreifen ist ca.
4 m breit mit Hochborden und Heckenbepflanzung/Zaun ausgebildet. Im Kreuzungsbereich zur
Burknerstral3e ist eine FuRgangerfurt mit LSA vorhanden. Im Mittelstreifen besteht eine unge-

sicherte Ful3dgéangerquerung.

Es handelt sich um einen Bahnhof mit Mittelbahnsteig in 1,5-facher Tiefenlage und Ausgangen
an beiden Bahnsteigenden.

Der Bahnsteig liegt etwa unterhalb des Mittelstreifens des Kottbusser Damms in Nord-Sud-Aus-
richtung.

Von den Bahnsteigenden fuhrt jeweils eine feste Treppe zu den Zwischenebenen/Schalterhal-
len, zuséatzlich ist die Schalterhalle 1l mit einer Fahrtreppe zu erreichen.

Von der Ebene der Schalterhalle | (Nord) und der Schalterhalle 1l (Sud) flhren jeweils zwei
Treppenanlagen zum Gehwegbereich des offentlichen StraRenraums: im Norden fuhrt Aus-
gang I/1 zum Kottbusser Damm sowie Ausgang I/2 zum Kottbusser Damm und Schin-
kestralRe, im Suden fuhrt Ausgang II/1 zum Kottbusser Damm und Béckhstral3e sowie Aus-

gang 11/2 zum Kottbusser Damm und zur Birknerstralie.

Die Breite des Bahnsteigs zwischen den Bahnsteigkanten betragt etwa 8,02 m. Die Bahnsteig-
platte ist mit einem Dachgefélle ausgebildet und kragt auf beiden Seiten jeweils etwa 92 cm
aus. Etwa mittig in Bahnsteiglangsrichtung verlauft die Achse der Stiitzenreihe mit dem Raster
von ca. 5,90 m. Die Bahnsteiglange betragt etwa 130 m, gemessen zwischen den Treppen.
Der Bahnsteig ist mit Banken, Vitrinen, Abfallbehaltern, Fahrscheinautomaten usw. ausgestat-
tet. Auf dem Bahnsteig befinden sich ein Betriebsraum, ein Kiosk/Verkauf und eine Werbeuvit-

rine. In Schalterhalle Il befindet sich ein Blumenladen.

Der Bahnhof mit Ausstattung und Inventar steht unter Denkmalschutz.
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6
1.2. Standortvarianten Aufzug

Fur den Aufzug wurden mehrere Standorte untersucht, wesentliche Aspekte und Kriterien fir
die Standortabwagungen waren:

glnstige Lage und Erreichbarkeit in Bahnsteigebene und in Stralienebene
Vermeidung dauerhafter Beeintrachtigungen im StralRenverkehr

Mdglichst wenige Eingriffe in die Bausubstanz und Anpassungen der vorhandenen
Bahnhofsanlage, auch mit Blick auf die Belange des Denkmalschutzes

geringe bauliche Anpassungen zur Erschlieung im Straf3enland

Minimierung des Eingriffs in den vorhandenen Leitungsbestand

Es sind grundsatzlich 3 Standorte sinnvoll méglich, die die Bahnsteigebene direkt mit der Stra-

Renebene verbinden. Diese befinden sich jeweils an den Bahnsteigenden bzw. in der Bahn-
steigmitte.

Generell besteht bei allen drei Varianten der Vorteil, dass eine direkte Verbindung von Bahn-
steigebene und StralRenebene mit einem Seilaufzug in normaler Grof3e mit der Turanordnung
als Durchlader mdglich ist. Fur das Schachtgertist steht im Mittelstreifenbereich der erforderli-

che Raum zur Verfiigung und auf dem darunterliegenden Bahnsteig werden die nach techni-
schem Regelwerk geforderten Durchgangsbreiten und Abstande eingehalten

= \
Kottbusser Damm
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Erlauterungsbericht Plangenehmigung U-Bahnhof Schénleinstral3e (ST), barrierefreier Ausbau

1.2.1. Variante A, Lage am Bahnsteigende Richtung Hermannstrale (Vorzugsvariante)

Der Aufzug wird etwa am Bahnsteigende Richtung Hermannstraf3e in der Nahe der Schalter-
halle Il errichtet zwischen den Stiitzen Achse 17 und Achse 18. Er ist leicht in der Bahnsteig-
ebene zu finden. Uber die Schalterhalle Il findet der (iberwiegende Zu- und Abgang der Rei-

senden statt (Hauptreisendenstrom).

Die Ausfiihrung erfolgt als Seilaufzug, der notwendige Aufzugstechnikraum l&sst sich im be-
stehenden Gerateraum unterbringen. Fir die Unterfahrt ist ein lichtes MaR3 von 1,20 m ausrei-

chend. Der Aufzug kann auf der Bodenplatte aufgesetzt werden.

Fur den Aufzugseinbau ist die Herstellung einer Offnung in der Tunneldecke erforderlich, der
an dieser Stelle vorhandene Mittelunterzug muss getrennt werden. Zum Lastabtrag werden
Uberziige und Aufbeton als Verstarkungskonstruktion auf der Tunneldecke aufbetoniert. Der
Sohlbalken (Mittelbankett) unter der Stiitzenreihe muss ebenfalls getrennt werden, um den
Raum fir die Unterfahrt zu schaffen. Das Mittelbankett wird mit Stahlbetontrdgern ausgewech-
selt, welche auf der Bodenplatte aufliegen (der Raum unter der Bahnsteigplatte wird dadurch
bereichsweise eingeengt). Die am Mittelbankett geflhrten Leitungen der BVG werden umver-
legt. Die Bodenplatte wird nicht durchdrungen, somit kann auf eine Grundwasserhaltung ver-
zichtet werden. Weiterhin werden die unterseitige Abdichtung und die Potentialtrennung der

Bodenplatte nicht beschadigt.

Der Abstand des Aufzuges zur Bahnsteigkante halt das geforderte Mindestmal3 von 2,50 m

ein (vorh. 2,53 m und 2,60 m). Vor der Aufzugstir ist das Mindestmalf fur den Aufstell- und

Wartebereich von 1,50 m eingehalten, der Abstand zur Stitze Achse 17 betragt 1,54 m. Der
lichte Abstand des Aufzuges zur Stiitze Achse 18 betragt etwa 0,52 m.

Der vorhandene Betriebsraum 3 auf dem Bahnsteig zwischen den Stiitzen Achse 18 und

Achse 19 wird als Aufzugstechnikraum genutzt.

Nachteilig ist die Lage am Bahnsteigende. Weiterhin missen eine Bank, ein Namensschild

(am Mittelunterzug hangend) und eine Werbevitrine auf dem Bahnsteig versetzt werden.

In StralRenebene miindet der Aufzug auf dem Mittelstreifen neben der vorhandenen Ful3gan-
gerquerung des Kottbusser Damms. Die Ful3géngerfurt ist mit einer Lichtsignalanlage ausge-
stattet, fir die sichere Erreichbarkeit des Aufzugs sind keine wesentlichen Veranderungen der
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8

Verkehrssituation in StralRenebene erforderlich. Die Lichtsignalanlage ist noch mit taktil-akusti-

schen Signalgebern auszustatten (,Blindenampel®).

Die Entfernung des Aufzugsstandortes zur vorhandenen FuBgangerfurt betragt etwa 10 m.
Fur den Aufzug und die Zuwegung zur FuBgangerfurt missen insgesamt 57 m2 der Grunfla-

che im Mittelstreifen, teils mit Strauchbewuchs, zuriickgebaut werden.
Eine Bushaltestelle fiir den Nachtbus der BVG ist in der Nahe.
In StraRenebene entfallt eine Werbetafel im Mittelstreifenbereich.

Die Variante A wurde im Vorfeld unter Einbeziehung der Technischen Fachdienste der BVG,

des ABSV und des Denkmalschutzes als Vorzugsvariante vorabgestimmt.
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Beurteilungsmatrix Standort Variante A

Erlauterungsbericht Plangenehmigung U-Bahnhof Schénleinstral3e (ST), barrierefreier Ausbau

| Pro

| Kontra

Aufzug

Verbindung zwischen
Bahnsteig und Stral3e

Direktverbindung als Durchla-
der

Aufzugstyp

Seilaufzug

Aufzugskabine

Standardkabine 1,40 x 2,10 m,
Tlréffnung mittig

Stral3e

Lage im Strallenraum

Im Mittelstreifenbereich des
Kottbusser Damms, Abstand
zur vorhandenen FulRgéanger-
furt mit LSA etwa 10 m, nahe
Nachtbushaltestelle, nahe
Schalterhalle 1l (Hauptreisen-
denstrom),

Beeintrachtigung im Stra-
Renverkehr

Keine wesentliche Beeinflus-
sung der vorh. Verkehrssitua-
tion

Geringflgige Sichteinschran-
kungen im Mittelstreifenbereich

Bauliche Anpassung zur
Erschlieung

Geringflugige Anpassungen im
Bereich des vorhandenen Mit-
telstreifens, Ausstattung der
LSA mit taktil-akustischen Sig-
nalgebern

Wegfall einer Werbetafel und
Flachenversiegelung

Eingriffe in Natur und Land-
schaft

Wegfall begruinter Flache (etwa
57 m?)

Bahnhof

Lage in Bahnsteigebene

Nahe Schalterhalle Il (Haupt-
reisendenstrom), etwa mittig
zwischen den Gleisen

Lage am Bahnsteigende, Ab-
stand zur Bahnsteigmitte etwa
38 m

Beeintrachtigung beste-
hende Bahnhofsnutzung

Umbau Betriebsraum (derzeit
Gerateraum)

Versetzen von Ausstattungs-
elementen (Bank, hdngendes
Namensschild, Vitrine/Wer-
bung)

Eingriff in die Bausubstanz

Innenliegender Aufzug, kein
Eingriff in das Grundwasser,
Erhalt der unterseitigen Ab-
dichtung

Erhohter baulicher Aufwand:

- Abfangung des Mittelunterzu-
ges fir Durchbruch der Tun-
neldecke

- Verstarkung des Mittelban-
ketts im Bereich der Aufzugs-
unterfahrt

- Neubau Bahnsteigplatte mit
Einstiegsoéffnungen

Eingriff in den Leitungsbe-
stand

Kabel und Leitung unter Bahn-
steigplatte im Bereich Mittel-
bankett sind umzuverlegen

Fazit

Der Standort A ist technisch realisierbar und ist die Vor-
zugsvariante fir den Aufzugseinbau.
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10

1.2.2. Variante B, Bahnsteigmitte

Der Aufzug wird etwa in Bahnsteigmitte errichtet zwischen den Stiitzen der Achse 10 und

Achse 11. Er ist zentral gelegen und dadurch optimal auf dem Bahnsteig zu erreichen.

Die technische Losung entspricht der Variante A, allerdings musste neben dem Aufzugs-
schacht ein zusatzlicher Technikraum errichtet werden, da in der Nahe keine nutzbaren

Raume vorhanden sind.

In Stral3enebene miindet der Aufzug auf dem Mittelstreifen des Kottbusser Dammes in der
Nahe einer bestehenden Mittelstreifenunterbrechung. Die FuRgéngerquerung ware mdglich,
sie ist jedoch noch ungesichert. Um eine gesicherte Querung zu schaffen, sind im Stral3enbe-
reich verkehrsbeeinflussende UmbaumaRnahmen erforderlich (z. B. FuRgangerfurt mit LSA
oder Zebrastreifen). Dies wirde u. a. auch zum dauerhaften Wegfall von Parkplatzen fuhren
(ca. 2 pro Richtungsfahrbahn). Im Mittelstreifenbereich entfallen etwa 40 m2 begriinter Flache
fur Aufzug und Zuwegung.

Eine Bushaltestelle fur den Nachtbus der BVG ist in der Nahe.

Auf dem Bahnsteig sind am Standort Variante B keine Ausstattungselemente vorhanden.
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Beurteilungsmatrix Standort Variante B

Erlauterungsbericht Plangenehmigung U-Bahnhof Schénleinstral3e (ST), barrierefreier Ausbau

11

| Pro

| Kontra

Aufzug

Verbindung zwischen
Bahnsteig und Stral3e

Direktverbindung als Durchla-
der

Aufzugstyp

Seilaufzug

Aufzugskabine

Standardkabine 1,40 x 2,10 m,
Tlréffnung mittig

Stral3e

Lage im Stral3enraum

Im Mittelstreifenbereich des
Kottbusser Damms, ungesi-
cherte FulRgéngerquerung vor-
handen (Mittelstreifenunterbre-
chung), Nachtbushaltestelle
nah

keine gesicherte Ful3-
gangerquerung vorhan-
den

Beeintrachtigung im Stra-
Renverkehr

Schaffung gesicherter
FuRgangerfurt (LSA,
Zebrastreifen etc.), Weg-
fall Parkflachen
Geringfligige Sichtein-
schrankungen im Mittel-
streifenbereich

Bauliche Anpassung zur
Erschlieung

Anpassungen im Bereich des
vorhandenen Mittelstreifens

Flachenversiegelung

Eingriffe in Natur und Land-
schaft

Wegfall begrunter Fla-
che (etwa 40 m?)

Bahnhof

Lage in Bahnsteigebene

In Bahnhofsmitte, optimale Er-
reichbarkeit

Beeintrachtigung beste-
hende Bahnhofsnutzung

Keine Ausstattungselemente
betroffen

Platzverlust durch zu-
satzlichen Technikraum

Eingriff in die Bausubstanz

Innenliegender Aufzug, kein
Eingriff in das Grundwasser,
Erhalt der unterseitigen Ab-
dichtung

Erhohter baulicher Auf-

wand:

- Abfangung des Mittel-
unterzuges fur Durch-
bruch der Tunneldecke

- Verstarkung des Mit-
telbanketts im Bereich
der Aufzugsunterfahrt

- Neubau Bahnsteig-
platte mit Einstiegsoff-
nungen

Eingriff in den Leitungsbe-
stand

Kabel und Leitung unter
Bahnsteigplatte im Be-
reich Mittelbankett sind
umzuverlegen

Fazit

Benebene.

Der Standort B ist technisch realisierbar, fihrt aber zu
verkehrsbeeinflussenden UmbaumaRnahmen in Stra-
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Erlauterungsbericht Plangenehmigung U-Bahnhof Schénleinstral3e (ST), barrierefreier Ausbau

1.2.3. Variante C, Bahnsteigende Richtung Wittenau

(R e

ol R |

12

Der Aufzug wird etwa am Bahnsteigende Richtung Wittenau in der Nahe der Schalterhalle |
errichtet zwischen den Stiitzen Achse 2 und Achse 3. Er ist leicht in der Bahnsteigebene zu

finden. Er ist dem Hauptreisendenstrom abgewandt (der berwiegende Zu- und Abgang der

Reisenden findet Uber die Schalterhalle Il am anderen Bahnsteigende statt).

Die technische Losung entspricht der Variante A, allerdings musste neben dem Aufzugs-

schacht ein zusatzlicher Technikraum errichtet werden, da in der Nahe keine nutzbaren

Raume vorhanden sind.

In Stralenebene miindet der Aufzug auf dem Mittelstreifen des Kottbusser Dammes. Es ist
keine FuRgangerquerung vorhanden. Um eine gesicherte FuRgangerquerung zu schaffen,
sind im StralRenbereich verkehrsbeeinflussende UmbaumafRnahmen erforderlich (z. B. Ful3-

gangerfurt mit LSA oder Zebrastreifen), was u. a. auch zum Wegfall von 2 Parkflachen je

Richtungsfahrbahn fihrt.

Damit verbunden sind auch Eingriffe im durchgehenden Mittelstreifen wie Rickbau des Zau-

nes und Entfall von Griinflache (etwa 40 mz).

Fur die Fahrgéaste ergibt sich ein langerer Weg zur Bushaltestelle (Nachtbus).

Es sind keine Ausstattungselemente in diesem Bereich auf dem Bahnsteig vorhanden.

Seite 12 von 20
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Beurteilungsmatrix Standort Variante C

| Pro

| Kontra

Aufzug

Verbindung zwischen
Bahnsteig und Stral3e

Direktverbindung als Durchla-
der

Aufzugstyp

Seilaufzug

Aufzugskabine

Standardkabine 1,40 x 2,10 m,
Tlréffnung mittig

Stral3e

Lage im StralRenraum

Im Mittelstreifen des Kottbus-
ser Damms

keine Ful3gangerque-
rung vorhanden,
Entfernung Nachtbushal-
testelle etwa 50 m

Beeintrachtigung im Stra-
Renverkehr

Schaffung gesicherter
FuRgangerfurt (LSA,
Zebrastreifen etc.), Weg-
fall Parkflachen
Geringfligige Sichtein-
schrankungen im Mittel-
streifenbereich

Bauliche Anpassung zur
ErschlieBung

Umbauten im Bereich des Mit-
telstreifens

Flachenversiegelung

Eingriffe in Natur und Land-
schaft

Wegfall begriinter Fla-
che (etwa 40 m?)

Bahnhof

Lage in Bahnsteigebene

Am Bahnhofsende, dem
Hauptreisendenstrom
abgewandt

Beeintrachtigung beste-
hende Bahnhofsnutzung

Keine Ausstattungselemente
betroffen

Platzverlust durch zu-
satzlichen Technikraum

Eingriff in die Bausubstanz

Innenliegender Aufzug, kein
Eingriff in das Grundwasser,
Erhalt der unterseitigen Ab-
dichtung

Erhohter baulicher Auf-

wand:

- Abfangung des Mittel-
unterzuges fur Durch-
bruch der Tunneldecke

- Verstarkung des Mit-
telbanketts im Bereich
der Aufzugsunterfahrt

- Neubau Bahnsteig-
platte mit Einstiegsoff-
nungen

Eingriff in den Leitungsbe-

Kabel und Leitung unter

wandt.

stand Bahnsteigplatte im Be-
reich Mittelbankett sind
umzuverlegen

Fazit Der Standort C ist technisch realisierbar, fihrt aber zu

verkehrsbeeinflussenden UmbaumaRnahmen in Stra-
Renebene und ist dem Hauptreisendenstrom abge-

13
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1.2.4. Vorzugsvariante Aufzug

Die Standortauswahl hangt maRgeblich davon ab, in welchem Umfang Umbaumafnahmen im
Bereich der Stral3enebene mit vertretbarem Aufwand bzw. mit méglichen Einschrankungen fir

den StraRenverkehr durchftihrbar sind.

Unter Berucksichtigung aller standorttechnisch genannten Vor- und Nachteile und unter Ein-
beziehung der Technischen Fachdienste der BVG, des Denkmalschutzes, des SGA, der VLB
und des Allgemeinen Blinden- und Sehbehindertenvereins Berlin wurde die Variante A als

Vorzugsvariante vorabgestimmt:

Vorteile:

- zentrale Lage und dadurch gut auffindbar im StralRenland

- gunstige Erreichbarkeit fir den Hauptstrom der Reisenden

- standortnah befindet sich auch die Mehrzahl der Einkaufsmoglichkeiten und Ge-
schafte

- Geringer Aufwand fur die baulichen Anpassungen im StraRenland

- Keine wesentlichen Verkehrsbeeinflussungen durch UmbaumaRnahmen im Stral3en-
land, gesicherte FuRgéngerfurt mit LSA ist vorhanden (Hauptvorteil gegentber Vari-
ante B und C)

- Innenliegender Einbau mit Erhalt der Bodenplatte und der unterseitigen Abdichtung

- Vorhandener Gerateraum (Betriebsraum 3) als Technikraum nutzbar

Nachteile:
- Versetzen vorhandener Ausstattungselemente auf dem Bahnsteig erforderlich (Bank,
héangendes Namensschild, Werbevitrine)

- Werbetafel im Mittelstreifenbereich entfallt

Die nachfolgenden Abschnitte beziehen sich ausschlieRlich auf den Standort der Vorzugsvari-
ante Variante A.

2.  Technische Beschreibung

2.1  Vorbereitende MaRRnahmen, Verstarkungskonstruktionen
Auf der Tunnelsohle befindet sich im Bereich der Aufzugsunterfahrt ein Mittelbankett. Dieses
bildet das Auflager fur die Tunnelsohle und die Stltzenreihe. Fur die Aufzugsunterfahrt miissen
Teile des Mittelbanketts zurlickgebaut werden. Auf der Tunnelsohle werden Verstarkungsbal-
ken hergestellt, diese schlieRen an die Unterfahrt an. Unter Stiitze 18 wird der vorhandene Be-

ton partiell durch neuen Beton hdherer Druckfestigkeit ersetzt.

Im Bereich der Aufzugso6ffnung verlauft unter der Tunneldecke der Mittelunterzug. Der als Stahl-
trager ausgebildete Unterzug dient als Auflager fur die Tunneldecke und muss fiir die Herstel-
lung der Aufzugso6ffnung durchtrennt werden. Fir die verbleibenden Teile des Mittelunterzuges

und fur den Bereich der Tunneldecke muss ein neues Auflager geschaffen werden.
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Hierzu werden Verstarkungs- und Abfangkonstruktionen als Uberziige auf der Tunneldecke er-
richtet. Zwei Stahlbeton-Uberziige verlaufen (iber die gesamte Tunnelbreite und lagern auf den
TunnelauRenwanden und den Mittelstiitzen in Achse 17 und 18 auf (im Grundriss rechtwinklig
zum Mittelunterzug). Zwischen diesen Uberziigen werden zwei kiirzere Uberziige aus Stahlbe-
ton angeschlossen (im Grundriss parallel zum Mittelunterzug). Diese bilden auch die seitlichen
Aufzugsschachtwénde. In diesem Bereich wird die Tunneldecke zusétzlich mit einem Aufbeton
verstarkt.

Der Anschluss der Tunneldecke und der verbleibenden Teile des Mittelunterzuges an die Stahl-

beton-Uberziige erfolgt durch Bewehrung.

Die Herstellung dieser notwendigen Verstarkungskonstruktionenen erfolgt abschnittsweise
wahrend der laufenden Mafinahme TA von der StralRenebene aus. Fur die MalRnahme TA wur-
den separate Entwurfsplane zur bauzeitlichen Verkehrsfiihrung mit den Bauphasen 1 bis 5 er-
stellt und dieser Unterlage informativ als Anlage beigelegt. (Ersteller: Ingenieurbliro Véssing
Vepro GmbH, Datum August 2017). Diese bauzeitliche Verkehrsfiihrung ist vorabgestimmt mit
dem StralRen- und Grinflachenamt (SGA) und wurde eingereicht fur die Erklarung des Einver-
nehmens zwischen SGA und VLB.

In die Bauphasen 1.2, 2.2 und 3.2. (siehe Plane bauzeitliche Verkehrsfihrung der TA) sind die
Bauabschnitte fiir die Herstellung der Verstarkungskonstruktion/Uberzuge auf der Tunneldecke
eingefiigt. In Bauphase 4 wird der Mittelunterzug getrennt und die Offnung in der Tunneldecke

hergestellt.

Die Aufzugs6ffnung in StrafRenebene soll vor Errichtung der Schachtkonstruktion als Logisti-
koffnung fur die Arbeiten im Tunnel bauzeitlich genutzt werden. Wahrend dieser Zeit wird die
Offnung oberirdisch mit einer provisorischen Einhausung gesichert. Vor Errichtung des Mund-

hauses wird die Einhausung zuriickgebaut.

Die Baugrubenwande werden abgebdscht oder mit Verbau hergestellt (Tragerbohlwand- oder

Linearverbau).

Bauliche Umsetzung des Aufzuges

Der als Durchlader geplante Seilaufzug verbindet die Bahnsteigebene direkt mit der StraRen-
ebene. Die zu Uberwindende Forderhthe (OK Bahnsteig bis OK Stralenebene) betragt

6,90 m, die Schachtkopfhthe 4,75 m. Die lichten Schachtabmessungen betragen 2,25 x
2,78 m.

In StralRenebene wird die Aufzugsoéffnung mit einem Stahlbetonsockel (H= 50 cm) mit Granit-
steineinfassung hergestellt. Auf dem Sockel wird das Mundhaus/Schachtkopf als Stahlkon-
struktion mit transparenter VSG-Verglasung errichtet. In Bahnsteigebene wird der Aufzugs-
schacht im Sockelbereich mit Blechen geschlossen und dartiber transparent verglast bis UK

Tunneldecke. Die Materialangaben dienen hier nur der Information.

Der vorhandene Bahnsteigunterraum wird flr die Unterfahrt mit einer Héhe von etwa 1,20 m

genutzt.
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Die Arbeiten im Bahnsteigunterraum (Mittelbankett, Verstarkungsbalken auf der Bodenplatte),
die Anpassung der Bahnsteigplatte, die Errichtung des Schachtgeriistes einschl. Mundhaus,
der Umbau des Betriebsraumes usw. sowie die Wiederherstellung des Mittelstreifens einschl.
Zuwegungsbefestigung sind in Bauphase 5 geplant. Hierfiir ist eine gesonderte Baustellenein-

richtungsflache vorgesehen und im BE-Flachenplan dargestellt.

Vor dem Aufzug wird ein Schneefang errichtet, an den auch die Entwésserung des Aufzugs-
daches angeschlossen wird. Der Schneefang wird mit einer Leitung/Schacht an das Netz der

Berliner Wasserbetriebe angeschlossen.

2.3 Bestandsanpassung
Der vorhandene Zaun im Mittelstreifenbereich wird soweit zuriickgebaut, dass im Endzustand

zum Mundhaus ein lichter Abstand von 1,0 m eingehalten wird.

In der Tunneldecke ist fur den Einbau des Aufzugs eine Offnung herzustellen, dabei miissen
Teile des Mittelunterzuges und der Tunneldecke rickgebaut werden. Im Bereich der Unter-
fahrt missen Teile des Mittelbanketts zurlickgebaut und verstarkt werden. Die bestehende

Bodenplatte bleibt erhalten.

Fur den Aufzugstechnikraum wird der vorhandene Betriebsraum auf dem Bahnsteig zwischen
Stitze 18 und 19 genutzt. Der Erhalt des Raumes wird auch aus denkmalschutztechnischer

Sicht angestrebt, Veranderungen sind in geringem Umfang erforderlich.

3. Brandschutz

Die Rauchableitung im U-Bahnhof Schonleinstrafl3e erfolgt ausschlieR3lich Uber die Treppenauf-
gange. Weitere Offnungen zur Rauchableitung sowie Anlagen zur Rauchriickhaltung an den
Treppenaufgangen sind nicht vorhanden und auch nicht geplant.

Gemal Raumzeitberechnung durch die BVG werden 8,2 Minuten fir die RAumung des ge-
samten U-Bahnhofs einschliel3lich der Schalterhalle 1 im Norden und der Schalterhalle 1l im
Suden mit jeweils den Ausgangen I/1, 1/2, 11/1 und 11/2 benétigt.

Wahrend dieser Zeit steht gemal Rauchschutznachweis des Ingenieurblros Arndt-Weiher-
Koch (siehe Anlage) eine ausreichend hohe raucharme Schicht zur Verfligung.

Die Entrauchung des Aufzugsschachtes erfolgt an oberster Stelle Uber Luftungsschlitze mit
Insektenschutzgitter mit freiem Liftungsquerschnitt von mehr als 2,5% der Schachtgrundfla-

che.

Der Aufzug wird mit einer Brandfallsteuerung ausgestattet und an die Brandmeldeanlage an-
geschlossen. Im Brandfall ist der Aufzug nicht benutzbar.

Das Brandschutzkonzept und der Rauchschutznachweis liegen der Unterlage bei.
Kabeldurchfiihrungen im Maschinenraum werden mit einer Brandschottung verschlossen.

Es werden keine brennbaren Baustoffe verwendet.
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4, Inanspruchnahme von Grundstiicken durch die BVG

Der Mittelstreifen des Kottbusser Damms gehért zum 6ffentlichen StraRenland. Fremde bauli-

che Anlagen und Grundstiicke sind vom Aufzugsneubau nicht betroffen.

Fur das Aufzugsschachtgertist und den Schneefang wird dauerhaft eine Gesamtflache von
etwa 12 m2 des StraRenlandes bendétigt, diese Flache ist durch die BVG instandzuhalten. Um
den Anschluss an die vorhandene Fuf3gangerfurt herzustellen, wird zusatzlich auf dem Mittel-
streifen eine Pflasterflache von etwa 45 m2 angelegt. Diese Flache ist durch die Tiefbauamt

instandzuhalten.

Die Erlaubnis zur dauerhaften Nutzung des StraRenlandes wird mit dieser Plangenehmigung

begehrt.

Die Zustimmung zur bauzeitlichen Beanspruchung der Flachen fur Arbeiten zum barrierefreien

Ausbau wie im Plan ST_PGO005 dargestellt wird mit dieser Plangenehmigung begehrt.

Hinweis zur Leistungsabgrenzung

Mit Beginn der vorbereitenden Arbeiten zum Aufzugseinbau (Herstellung der Offnung in der
Tunneldecke) laufen bereits die Arbeiten zur Erneuerung der Tunnelau3enabdichtung. Dafir
wird in Stral3enebene die Tunneldecke abschnittsweise freigelegt. Fir diese Bauphasen der
TA liegen Entwurfsplanungen zur bauzeitlichen Verkehrsfuhrung vor (siehe Pkt. 2). Der Ver-
kehr auf dem Kottbusser Damm wird daftr in mehreren Bauphasen umverlegt als Teilleistung
TA.

Die innerhalb dieser Verkehrsplanung beanspruchten/dargestellten Flachen fir die TA werden
auch fur die in StraRenebene auszufihrenden Arbeiten fur den Aufzugseinbau mit genutzt.
Die Sondernutzungserlaubnis ist nicht Bestandteil dieses Plangenehmigungsverfahrens, son-
dern wird separat durch die BVG beim Bezirk eingeholt. Die Flache, die nach Abschluss der
TA noch weiter fur die BE genutzt wird (voraussichtlicher Zeitraum etwa 8 Monate), ist im BE-
Flachenplan dargestellt und Teil dieser Plangenehmigung. Die Wiederherstellung des Stra-
Renaufbaus und des Mittelstreifens in Abstimmung mit dem Bezirksamt gehoért zur MaRnahme

TA und wird zeitlich nach der Fertigstellung des Aufzugs eingeordnet.

5.  Grundwassereingriffe

Der Aufzug liegt innerhalb der Sohle und der AuRenwénde des erdiberschitteten Bahnhofs-

bauwerks, so dass nur die Tunneldecke zur Stralenebene durchbrochen wird.

Der zu erwartende HGW liegt nach Aussage der Wasserbehérde bei + 33,0 m NHN. Die
Oberkante der Tunneldecke/Abdichtung liegt bei ca. + 33,0 m NHN. Grundwassereingriffe

sind fur den Bauzustand und den Endzustand nicht erforderlich.
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0. Natur und Landschaft

Eine FuRgéangerfurt Gber den Kottbusser Damm ist bereits mit Bordabsenkung und Versiege-
lung auf dem begriinten Mittelstreifen vorhanden. Zur Anbindung des Aufzugs wird die befes-
tigte Flache um ca. 45 m2 erweitert, weitere 12 m2 kommen fiir Aufzug und Schneefang hinzu
(insgesamt etwa 57 m2 Flachenversiegelung). Die Entwésserung der FuBwedflache erfolgt mit
einem Dachgefalle zur StrafBe hin. Fir die zuséatzliche Versieglungsflache von 57 mz erfolgt der
monetére Ausgleich durch die BVG.

7. Larmbelastigung

Durch den Betrieb des Aufzugs sind keine Larmbelastigungen zu erwarten. Die Anfertigung
eines Gutachtens ist deshalb nicht erforderlich.

Die gemaR der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm zulassigen Ge-
rauschimmissionen, die wahrend der Bauzeit durch die erforderlichen Bauarbeiten entstehen,
werden nicht Giberschritten. Die Regelungen des ,Landesimmisionsschutzgesetzes Berlin®
(LImSchG) vom 05.12.2005 (GVBI Nr. 42 vom 15.12.2005) werden beachtet.

Die geplanten Bauarbeiten werden hauptsachlich tagstber ausgefiihrt, nachts sind keine larm-

intensiven Arbeiten planmafig vorgesehen.

8. Denkmalschutz

Der U-Bahnhof SchonleinstraBe steht unter Denkmalschutz und ist diesbeztiglich in die
héchste Schutzkategorie eingestuft. Die dieser Unterlage beiliegende Inventarliste legt den
Schutzgutumfang fest. Das Bauwerk ist in der Denkmalliste Berlin (Stand 10.08.2017) mit der
Nummer 09090508 aufgefuhrt. Dem Vertreter der Unteren Denkmalschutzbehdrde wurden
wahrend eines Ortstermins die geplanten MalRhahmen des barrierefreien Ausbaus und der
Grundinstandsetzung vorgestellt, der Aufzugsstandort (Vorzugsvariante A) wurde von ihm be-
statigt.

Es besteht die Forderung, alle geplanten MaBhahmen an der Bausubstanz bzw. der Ausstat-
tung, welche das Erscheinungsbild des Bahnhofs pragen, rechtzeitig vor Bauausfihrung mit
der Denkmalschutzbehérde im Detail abzustimmen und alle Auflagen bei den weiteren Pla-
nungen zu berucksichtigen.

Es wird die denkmalrechtliche Genehmigung nach §11DeSchG mit dieser Plangenehmigung

begehrt.

9.  StralRenverkehrliche Belange

Dauerhafte Beeinflussungen des StralRenverkehrs sind nicht geplant, da eine FuRgéangerfurt mit
LSA am Standort bereits vorhanden ist.

Bauzeitliche Einschréankungen im StraBenverkehr sind moéglichst zu minimieren.
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Vor dem Aufzugseinbau beginnen die Arbeiten fir die TA. Hierfir wurde separat ein Konzept
zur bauzeitlichen Verkehrsfihrung auf dem Kottbusser Damm vom Ingenieurbiro Vssing
Vepro GmbH, Datum August 2017, geplant und vorabgestimmt.

Diese Plane zur bauzeitlichen Verkehrsfilhrung sind ergénzt mit Eintragungen der Bauab-
schnitte fur die Herstellung der Aufzugsoffnung und der damit zusammenhangenden Verstar-
kungsmafnahmen. Die Plane liegen zur Information der Unterlage bei, sie sind nicht Plange-
nehmigungsgegenstand.

Die notwendige Umverlegung des Verkehrs beginnt mit den Arbeiten zur TA. Es entstehen
durch den Aufzugseinbau keine zusatzlichen raumlichen Beeinflussungen des Stral3enver-
kehrs. Die errichtete Verkehrsfiihrung fiir die Bauphase 5 wird jedoch Uber einen langeren Zeit-
raum (geplant etwa 8 Monate) beibehalten, um die Baustelleneinrichtungsflache im Mittelstrei-
fenbereich fur die Logistik der nachfolgenden Arbeiten wie Bl und die weiteren Mal3nahmen des
barrierefreien Ausbaus zu sichern. (Die Parkplatze stehen wahrend dieser Zeit nicht zur Verfu-

gung, da der Bereich als Ladezone und fur Radfahrer genutzt wird).

10. Eingriffe in den Leitungsbestand

StralRenraum

Im Stralenraum liegen im Bereich des Aufzugs bzw. der Baugrube Stromkabel des Stromnet-
zes Berlin/Beleuchtung und Versatel-Kabel, die umgelegt oder geschiitzt werden mussen. Flr
die Herstellung der Baugrube ist die Mischwasserleitung der Berliner Wasserbetriebe zu
schutzen. Die Netzgesellschaft Berlin-Brandenburg hat Arbeiten an einer Gasleitung angekin-

digt, vor Baubeginn ist eine detaillierte Abstimmung durchzufihren.

Tunnel

Die im Bahnsteigunterraum verlaufenden Kabelfuihrungen und Leitungen der BVG sind wéh-
rend der Bauarbeiten zu sichern und schiitzen. Durch den Einbau der Aufzugsunterfahrt und
der Abfangkonstruktionen am Mittelbankett wird die lichte Breite des Bahnsteigunterraumes
verringert, bereichsweise wird die Zuganglichkeit der Leitungen/Kabelpakete eingeschrankt.

Es ist deshalb die Anordnung von zusétzlichen Revisionséffnungen vorabgestimmt.

Die im Bahnsteigunterraum am Mittelbankett verlaufenden Kabelfiihrungen und Leitungen der
BVG werden getrennt, verlangert und um den Aufzug herumgefiihrt. Ungenutzte Leitungen

werden zurlickgebaut.
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Kabel gleisseitig

Leitungen am Mittelbankett
Bahnsteigunterraum Gleis 1 Richtung Hermannstral3e

y 7 it e
Leituagen am Mittelbankett Im Bild links: Kabelpakete gleisseitig

Bahnsteigunterraum Gleis 2 Richtung Wittenau

11. Sonstiges
Das zu errichtende Blindenleitsystem zum Auffinden des Aufzuges wurde mit dem Allgemei-
nen Blinden- und Sehbehindertenverband Berlin vorabgestimmt, die Ausfiihrung wird im Rah-

men der Ausflhrungsplanung mit geplant.

Es wird ein Blindenleitsystem am Aufzug in StraBenebene hergestellt, die vorhandene LSA

wird mit taktil-akustischen Signalgebern ausgestattet.

Auf dem Bahnsteig wird ein Blindenleitsystem mit Auffind- und Leitstreifen sowie mit Aufmerk-

samkeits- und Abzweigfeldern errichtet.

Freigabevermerk: Datum 28.02.2018 gez. im Original: Rieger
Betriebsleiter: gez. im Original: Boisserée
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