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1 Einleitung

Im Zuge des Ausbaus des Berliner Stralenbahnnetzes planen die Berliner Verkehrsbetriebe
(BVG) eine Verlangerung vom S-Bahnhof Schdneweide bis zum S-Bahnhof Adlershof und
somit den Anschluss an den Streckenabschnitt in der Rudower Chaussee.
In der vorliegenden Untersuchung wird Uberpruft ob bzw. mit welcher Qualitat das
prognostizierte Verkehrsaufkommen auf der Neubaustrecke bewadltigt werden kann. Des
Weiteren werden Angaben zu den Priorisierungsmdglichkeiten des StralRenbahnverkehrs an
den einzelnen LSA erlautert. Eine Berlcksichtigung des BVG-Linienverkehrs erfolgt soweit
dies Auswirkungen auf die Berechnung der Leistungsfahigkeit hat. Dies betrifft alle
Knotenpunkte, an denen der Busverkehr getrennt signalisiert wird und somit separate
Freigabefenster bendétigt. Insgesamt werden folgende Knotenpunkte untersucht:

1) LSA 23031 Sterndamm/ Grof3-Berliner-Damm — Suidostallee

2) LSA 23846 Sterndamm/ Ecksteinweg

3) LSA 23014 Michael-Bruckner-Stral3e/ Sterndamm

4) LSA 23012 Michael-Bruckner-Straf3e/ Briickenstralie

5) LSA 23100 Gro3-Berliner-Damm / Greifstral3e-Feuerwehr

6) LSA 23099 GroR3-Berliner-Damm / Nieberstral3e

7) LSA 23098 GroR3-Berliner-Damm / Landfliegerstral3e — Segelfliegerdamm

8) LSA 23086 Grol3-Berliner-Damm / Benno-Konig-Stralie — Gerhard-SedIimayr-Stralie

9) LSA 23087 GroR3-Berliner-Damm / Hermann-Dorner-Allee — Igo-Etrich-Stral3e

10) LSA 23088 Rudower-Chaussee / Wagner-Régeny-Stralle

11) LSA 23019 Adlergestell/ Dorpfeldstrale — Rudower Chaussee

Die Knotenpunkte 23012 und 23014 (Michael-Briickner-Straf3e) liegen nicht im
Streckenbereich der neuen StralRenbahnverbindung. Wegen der unmittelbaren Nahe zu den
Knotenpunkten 23031 und 23846 im Sterndamm erfolgt in Abstimmung mit der VLB B eine
erganzende Untersuchung um sicherzustellen dass die Leistungsfahigkeit im gesamten
Bereich Sterndamm<->Michael-Brickner-Strale  mit  der Prognosebelastung nach

Inbetriebnahme der neuen StralRenbahnverbindung gewahrleistet ist.
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2 Vorgehensweise

2.1 Planungsvoraussetzungen und Allgemeines
Die verkehrstechnische Bearbeitung basiert auf folgenden Ausgangsdaten

1) einer mit der Verkehrslenkung Berlin (VLB B) und weiteren Senatsverwaltungen
vorabgestimmten Gleisbau- und Strafl3envorplanung der BVG

2) die vom Ing.-Biro Hoffmann und Leichter erstellte objektbezogene Verkehrsprognose
fur das Jahr 2030 mit Genehmigung der Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und
Klimaschutz, Abteilung IV A, mit Bemessungsbelastungen der Frih- und
Spatspitzenstunde fir alle Knotenpunkte

3) der Annahme dass die Neubaustrecke von einer Straf3enbahnlinie mit 5-min-Takt (=12
Fahrten pro Spitzenstunde und Fahrtrichtung) befahren werden soll

4) den LSA Bestandsunterlagen

2.2 Erarbeitung der Signallageplane
Auf Basis der Gleis- und Stralenbaupléane erfolgte die Ausarbeitung detaillierter

Signallageplane (Rotplane) fur alle Knotenpunkte. Die kdrperliche und funktionale
Bertcksichtigung der Anlagenteile der Lichtsignalanlagen (LSA) im StraRenland — in erster
Linie Maste und markierte Verkehrsflachen - , der Flachenbedarf fir Bereiche der zu Ful}
Gehenden und Radfahrenden sowie die Uberpriifung der MIV-Fahrwege mittels dynamisch
ermittelter Schleppkurven sollen eine spatere Anordnungsfahigkeit der Planung gewahrleisten.
Im weiteren Planungsablauf missen erganzende Anhdérungsprozesse durchlaufen werden,
der vorliegende Stand ist mit der VLB B auf Basis der vorliegenden Kenntnisse abgestimmt.
Bei der Bearbeitung wurden bereits Berliner Detailanforderungen fiir die Rotplanerstellung
bertcksichtigt, z.B. die Bestandteile der Blindensignalisierung, umfangreiche Vermafiungen
sowie in Teilen die erforderlichen Detektoren.

Die Rotplane wurden ggf. in mehreren Schritten hinsichtlich Leistungsfahigkeit tberpruft und
bei Bedarf an den entscheidenden Stellen optimiert damit — unter Bertcksichtigung der
Belange der Ful3gdnger und Radfahrer — fir die Signalsteuerung eine mdglichst hohe
Verkehrsqualitéat sichergestellt werden kann. Des Weiteren fand Beachtung dass die
Rahmenbedingungen fir eine wirksame Beschleunigung des Stral3enbahnverkehrs hergestellt

werden.

2.3 Berechnung der Zwischenzeiten
Auf Basis der Signallageplane und ggf. in mehreren Zwischenschritten wurden die

Zwischenzeiten vorlaufig berechnet, so dass flr die nachfolgenden Planungsschritte bereits

mit hoher Genauigkeit die tatsdchlichen Freigabezeiten ermittelt werden konnten.
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2.4 Erstellung der Signalzeitenpléne
Anhand der Zwischenzeiten und auf Basis der Prognosezahlen konnten die Signalzeitenplane

fur die Spitzenverkehrszeiten entwickelt werden. Die gewahlten Umlaufzeiten lagen an den
Endpunkten der Neubaustrecke (LSA 23031 — Sterndamm/ Gro3-Berliner-Damm sowie LSA
23019 — Adlergestell/ Rudower Chaussee) aufgrund bereits bestehender benachbarter LSA
zunéachst fest: Eine Veranderung der Umlaufzeit sollte hier mdglichst vermieden werden um
den Aufwand fiir eine Uberarbeitung angrenzender koordinierter Knotenpunkte zu minimieren.
Fur die LSA im Grol3-Berliner-Damm erfolgte eine differenziertere Betrachtung unter
Einbeziehung der Moglichkeit eines Koordinierungsbruchs zwischen der LSA 23031 und den
nachfolgenden Knotenpunkten. Zu der Umlaufzeitfestlegung wird im weiteren Verlauf detailliert

an den einzelnen Knotenpunkten eingegangen.

Als Ergebnis konnen folgende Umlaufzeiten fur die Knotenpunkte empfohlen werden:
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Bild 2.4: Ubersicht der Umlaufzeiten an den Knotenpunkten der Tramneubaustrecke

2.5 Bewertung der Signalzeitenplane

Der Nachweis der Leistungsfahigkeit erfolgt mittels Berechnungen gemanR dem Handbuch fir
die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS). Als Ergebnis wird fir die relevanten
Signalgruppen die maflgebende Verkehrsqualitatsstufe zwischen ,A* und ,F* ausgewiesen.
Fur die Knotenpunkte, an denen Sonderphasen fiur den StralBenbahnverkehr erforderlich bzw.
vorgesehen sind, wurden gewichtete — d.h. in Abhéngigkeit des prognostizierten

Strallenbahnverkehrs auf die Spitzenstunde umgelegte — Fallunterscheidungen fur die zu
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bewertenden unterschiedlichen Signalprogramme durchgefihrt, um ein realistisches Ergebnis

zu erhalten.

2.6 Verkehrsabhangige Steuerung und Simulation
Erganzend zu den — auf Festzeitprogrammen basierenden — HBS-Berechnungen wurde der

verkehrsabhangige Ablauf untersucht. Fir alle Knotenpunkte wurden verkehrsabhéngige
Steuerungen erarbeitet und

1) ein Entwurf des Phasenfolgeschemas entwickelt

2) die Phaseniibergénge berechnet

3) eine verkehrsabhangige Ablauflogik erstellt

4) Parameter und Rahmenpléne fir die beiden Bemessungsbelastungen definiert

5) der Ablauf am Testplatz tiberpruift.
Zur Visualisierung des Gesamtablaufs der Neubaustrecke erfolgte der Aufbau eines
Simulationsnetzes inkl. der beiden Knotenpunkte 23012 und 23014 in der Michael-Bruckner-
StralRe. Damit soll sichergestellt werden dass nicht nur die einzelnen LSA leistungsféhig sind,
sondern auch das Gesamtsystem.
In das VISSIM-Simulationsnetz wurden die Prognosebelastungen fur die Frih- und
Spatspitzenstunde eingearbeitet, Ful3génger- und Radfahrerverkehr bericksichtigt und ein
Strallenbahnfahrplan mit den vorgesehenen Taktzeiten versorgt.
Mit Hilfe der Simulation konnten die Ablaufe Uberprift und bei Bedarf die verkehrsabhangigen
Steuerungen angepasst werden um einen mdoglichst realitditsnahen Ablauf des spateren
Endzustandes zu erhalten. Des Weiteren wurden Prognosefahrzeiten der StraRenbahnen

ermittelt.

3 Ergebnisse

Im Folgenden werden die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung gemafd HBS 2015
erlautert.

3.1 Ergebnisse der Einzelknoten

3.1.1 LSA 23031 — Sterndamm/ GroR3-Berliner-Damm — Siidostallee

An der LSA 23031 wird in beiden Spitzenstunden die Qualitatsstufe D erreicht.

Die hohen Prognosezahlen fiir den Ubereckverkehr GroR-Berliner-Damm <= Sterndamm-
Ost bei nur einem Linksabbiegerfahrstreifen in der Zufahrt Sterndamm-Ost, sowie die
gegenuber dem Bestand deutlich hdher prognostizierten Verkehrsmengen fur die Zufahrt

Sudostallee fuhren zu der noch ausreichenden Stufe D.
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Wahrend die parallel zum Ubereckverkehr fahrenden Bahnen (S3/S4) von den notwendigen
langen Griinzeiten des Kfz-Verkehrs profitieren kénnen, sind die Priorisierungsmaoglichkeiten
fir den OPNV im Zuge der Sterndamms deutlich eingeschrankt. Auf einen prinzipiell mdglichen
Phasentausch zugunsten des Strallenbahnverkehrs, der zu einer deutlich geringeren
Gesamtleistungsfahigkeit fuhrt, wird vorerst verzichtet.

Zur Berechnung der Qualitatsstufe erfolgte eine Fallunterscheidung hinsichtlich der Freigabe
des Bussondersignals Bl (separate Phase, Zufahrt Sterndamm-West), da bei einer Freigabe
von Bl die Leistungsfahigkeit des jeweiligen Umlaufs signifikant geringer ist. Gemaf}
entsprechender Angaben des BVG-Busbereichs von November 2017 ist nach Inbetriebnahme
der Tramneubaustrecke — nach heutigen Kenntnissen — noch mit insgesamt 12 Busankiinften
in der Spitzenstunde zu rechen (6 Busse der Linie M11, 3 Busse der Linie X11 und 3 Busse
der Linie 160). Fur die Gewichtung der Signalzeitenplane mussten somit im Verhaltnis 12 zu
40 (40 = Anzahl der Umlaufe in der Spitzenstunde) die Freigabezeiten des Signalzeitenplans

mit Freigabe B1 angesetzt werden und 28 zu 40 die Freigabezeiten des Signalzeitenplans

ohne Freigabe B1. Eine Differenzierung hinsichtlich Freigabe mit und ohne Tramsignalen war

nicht erforderlich, da die Tramfreigaben — ohne Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit —
zyklisch mit den parallelen Kfz-Signalen geschaltet werden kénnen.

Im Einzelnen ergeben sich folgende Freigabezeiten:

Fruhspitze:
Signal- | Freigabe | Freigabe Malgebende Freigabe mafigebende HBS-
Gruppe | ohne B1 | mit Bl geman prozentualer Qualitatsstufe
[s] [s] Gewichtung (gerundet) [s]
K1.2 20 14 18 C
K3 13 10 12 D
K4-6 17 16 17 C
K7.8 31 36 33 A
K19 22 24 23 C
K10.11 16 14 15 D
K12.13 21 19 20 D
Tramneubaustrecke Adlershof Il — Sterndamm<->S-Bahnhof Adlershof Seite 7

Verkehrstechnische Untersuchung zur Planfeststellung



SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

Spatspitze:
Signal- | Freigabe | Freigabe MalRgebende Freigabe mafigebende HBS-
Gruppe | ohne B1 | mit Bl gemal prozentualer Qualitatsstufe
[s] [s] Gewichtung (gerundet) [s]

K1.2 15 11 14 D

K3 8 6 7 C

K4-6 21 18 20 D

K7.8 33 38 35 A

K19 26 25 26 D
K10.11 18 15 17 C
K12.13 24 21 23 C

Bedingt durch die hohe Auslastung ist die Eingriffsintensitat zugunsten des OV deutlich
eingeschrankt. Folgende Eingriffe sind prinzipiell denkbar und werden wie folgt bewertet:

Phasentausch Freigabe Sterndamm-West& - Linksabbieger Sterndamm Ost

Ein Phasentausch fihrt zu erheblich héheren Verlustzeiten, da sich die Summe der
maligebenden Zwischenzeiten durch die unglnstigere Phasenfolge deutlich erhoht. In
Umlaufen mit Bussonderphase ist ein Phasentausch praktisch ausgeschlossen, ohne
Bussonderphase wird nur noch die Qualitatsstufe E erreicht. Somit sollte diese MalRinahme
zwar in der LSA Steuerung prinzipiell berticksichtigt werden, zu absoluten Spitzenzeiten sollte
jedoch darauf verzichtet werden. Des Weiteren ergeben sich beim Wechsel von Umlaufen mit
und ohne Phasentausch Wartezeiten fiir die betroffenen Signalgruppen in der GréRenordnung
von 120 Sekunden.

Sonderphase fir Trambeziehung Sterndamm (West) €< - Sterndamm (Ost)

Grundsatzlich besteht die Moglichkeit eine Sonderphase zwischen der Freigabe des
Ubereckverkehrs GroR-Berliner-Damm (Rechtsabbieger) €->Sterndamm-Ost und der
Nebenrichtung (Sidostallee — Gro3-Berliner-Damm) zuschalten.

Bedingt durch die langen Raumzeiten der StralRenbahnen sind Sonderphasen mit erheblichen
Verlustzeiten fir den Knotenpunkt verbunden. Auch hier gilt dass in Spitzenverkehrszeiten
Sonderphasen nur in Ausnahmesituationen geschaltet werden sollten, da in den
entsprechenden Umlaufen nur noch die Qualitatsstufe ,F* erreicht wird. Es werden dann

mehrere Umlaufe bengtigt werden um das Leistungsdefizit wieder abzubauen.

Tramneubaustrecke Adlershof Il — Sterndamm < - S-Bahnhof Adlershof Seite 8
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Verschieben der Bussonderphase fiir B1 bedarfsweise als Vor- oder Nachlaufphase

Die variable Schaltung der Bussonderphase fir die Busse aus der Zufahrt Sterndamm-West
ist bereits in der Bestandssteuerung vorhanden und muss auch zukuinftig realisiert werden, da
ansonsten Wartezeiten in der Gré3enordnung von 70 bis 90 Sekunden auftreten wirden. Die
Leistungsfahigkeit des Knotens ist bei Vor- oder Nachlaufphase vergleichbar, mit leicht

gunstigeren Werten fiir die Vorlaufphase.

3.1.2 LSA 23846 — Sterndamm/ Ecksteinweg

An der LSA 23846 wird in beiden Spitzenstunden die Qualitatsstufe B erreicht.

Die notwendige Umlaufzeit betragt in beiden Spitzenprogrammen — wegen der maf3gebenden
benachbarten LSA 23031 — Tu=90Sek. Im Grundzustand ergibt sich eine Dauerstellung in
Hauptrichtung Grin. Eine Unterbrechung der Hauptrichtungsfreigabe erfolgt nur bei
Ful3génger- oder StralRenbahnanforderung oder bei Anforderung des Wendeverkehrs bei K4.
Fur den von der Michael-Briickner-Strafe kommenden Verkehr steht nur ein Kfz-Fahrstreifen
zur Verfugung.

Trotz der glnstigen HBS-Qualitatsstufe ist der Auslastungsgrad in der Abendspitze mit 80%
hoch (in der Frihspitze lediglich 64%). Zur Abendspitze wird bei einer Umlaufzeit von Tu=90
Sek. eine Mindestfreigabezeit von 40 Sekunden benétigt um mindestens die HBS-
Qualitatsstufe ,D“ sicherzustellen (in der Frihspitze = 33 Sekunden). Dies schrankt die
Moglichkeiten der OV-Beschleunigung ein, insbesondere wenn parallel mit regelmaRigen
Anforderungen der querenden FuRganger zu rechnen ist. Sehr lange bzw. zwei OV-Freigaben
pro Umlauf kédnnen zur Vermeidung von Rickstaus zwischen der Michael-Briickner-StralRe
und dem Ecksteinweg nur begrenzt geschaltet werden. Zur Optimierung des Verkehrsablaufs
wurde daher eine Rickstauerfassung in der Zufahrt Sterndamm-Ost (K5-7) vorgesehen, mit

deren Hilfe die mogliche Eingriffstiefe der OV-Priorisierung gesteuert werden soll.

3.1.3 LSA 23014 — Michael-Briickner-Str./ Sterndamm

An der LSA 23014, Michael-Brickner-Stral3e/ Sterndamm wird in beiden Spitzenstunden die
Qualitatsstufe C erreicht.

Der Knotenpunkt 23014 ist nicht Teil des Stral3enbahnnetzes. Seine unmittelbare Nahe zu den
von StralRenbahnen befahrenen Knotenpunkten 23012 (Michael-Briickner-Straf3e/
Bruckenstral3e) und 23031 (Sterndamm/ Grol3-Berliner-Damm) erfordert jedoch den Nachweis
der Funktionalitat und Leistungsfahigkeit des Gesamtsystems im geplanten Ausbauzustand im
Zuge der Umbauarbeiten im Bereich des S-Bahnhofs Schéneweide.

Gegeniuber dem Bestand ist erganzend eine Fuligéngerquerung Uber den sidlichen

Knotenpunktarm der Michael-Brickner-Stral3e geplant, sowie eine Radfahrerquerung Utber

Tramneubaustrecke Adlershof Il — Sterndamm < - S-Bahnhof Adlershof Seite 9
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den ndrdlichen Knotenpunktarm. Bei der Neuaufteilung des Stral3enquerschnitts in der Zufahrt
Sterndamm wurden bereits die zukinftig vorgesehenen erhdhten Breiten flr den Radverkehr
(b=2,0m) berlcksichtigt. Eine FuRgangerquerung Uber den noérdlichen Knotenpunktarm ist
angesichts des geringen Fufl3géangerverkehrs nicht erforderlich und dartber hinaus nicht
realisierbar, da wegen der hohen Prognoseverkehrszahlen weiterhin ein zweistreifiges
Linksabbiegen aus dem Sterndamm erforderlich ist. Damit wére eine gleichzeitige Freigabe
der FulRgénger und Linksabbieger nicht méglich und der Knotenpunkt bekame lediglich die
unzureichende HBS-Qualitatsstufe ,F“. Des Weiteren ist an der benachbarten LSA 23012 in
der sudlichen Zufahrt der Michael-Brickner-Stral3e eine neue Fuldgangerquerung geplant
(siehe 3.1.4) wodurch sich die Querungsmdglichkeiten in diesem Abschnitt der Michael-
Briickner-StralRe bereits deutlich verbessern.

Im Einzelnen ergeben sich fur die relevanten Verkehrsstrome folgende Bewertungen:

Frahspitze:

Signal- Mal3gebende maf3gebende HBS-
Gruppe | Freigabezeit [s] Qualitatsstufe
K1-3 27 B
K4-6 44 B
K7.8 23 C
K10-13 23 C
Spatspitze:

Signal- Mal3gebende maf3gebende HBS-

Gruppe | Freigabezeit [s] Qualitatsstufe

K1-3 32 C
K4-6 46 A
K7.8 20 C
K10-13 21 C

3.1.4 LSA 23012 — Michael-Bruckner-Str./ Briickenstral3e

An der LSA 23012 wird in beiden Spitzenstunden die Qualitatsstufe C erreicht.

Der Knotenpunkt Michael-Bruckner-Str./ Briuckenstraf3e wird im Rahmen der Veranderungen
im Bereich des S-Bahnhofs Schoneweide umgebaut. Dabei wird insbesondere die Gleis- und
Haltestellenlage verandert. Die Stral3enbahnen queren zukuinftig den Knotenpunkt senkrecht
zur Michael-Briickner-StralRe. Fir die FulRgénger wird auf der Sudseite der Michael-Bruickner-
Stral3e eine zusatzliche Querung berlicksichtigt. Um die dafur erforderliche Mittelinsel und

gleichzeitig ausreichend Aufstellflache fur linkabbiegende Radfahrer realisieren zu kdnnen,

Tramneubaustrecke Adlershof Il — Sterndamm < - S-Bahnhof Adlershof Seite 10
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muss der Linksabbiegerfahrstreifen in der stidlichen Michael-Brickner-Strafl3e entfallen. Das
Linksabbiegen zum Einkaufzentrum am S-Bahnhof Schéneweide bleibt aber erlaubt. Das
prognostizierte Verkehrsaufkommen ist aber so gering (Frihspitzenstunde: 31 Kfz,
Spatspitzenstunde: 47 Kfz) dass die Behinderungen des Geradeausverkehrs trotz der
geringen Aufstellmdglichkeiten im Knoteninnenbereich (14m Aufstelllange) vertretbar sind.
Alle Stralenbahngquerungen erfolgen in Sonderphasen, da durch den Wechsel der Gleislage
von Mittel- in Seitenlage eine gemeinsame Freigabe mit den Kfz-Querrichtungen nicht méglich
ist. Folgende Sonderphasen sind moglich:

1) Freigabe S1/SD2 im Nachlauf der Hauptrichtung

2) Freigabe S1/SD2 als Zwischenphase zwischen der Freigabe der Briickenstralle und

der Ausfahrt des Einkaufzentrums

3) Freigabe S1/SD2 als Vorlauf unmittelbar vor der Hauptrichtungsfreigabe
Fur die Bewertung der Durchschnittsleistungsfahigkeit wurde folgende Umlaufverteilung
angesetzt unter der Annahme von 21 Stral3enbahnfahrten pro Richtung und Stunde:

- 1/3 Umlaufe ohne Trambeteiligung

- 1/3 Umlaufe mit Freigabe S1/SD2 im Nachlauf

- 1/6 Umlaufe mit Freigabe S1/SD2 in der Zwischenphase

- 1/6 Umlaufe mit Freigabe S1/SD2 im Vorlauf
Der relativ hohe Anteil der Umlaufe ohne Trambeteiligung ergibt sich daraus dass bei
zunehmender Tramdichte entsprechend haufiger mit gleichzeitigen Tramfreigaben beider
Fahrtrichtungen gerechnet werden kann, zumal wahrend eines Umlaufs nur eine Tramfreigabe
mdglich ist. Der hohere Anteil der Tramnachlaufphase im Vergleich zu den anderen
Tramfreigabephasen ergibt sich bei zufallsverteilter Tramanndherung daraus dass vor der
Nachlaufphase — bedingt durch die langen Kfz-Freigabezeiten der Michael-Briickner-Stral3e —
die lAngsten Tramsperrzeiten entstehen.
Fur die HBS-Berechnung ergeben sich daraus folgende mafigebende Kfz-Freigabezeiten und

Qualitatsstufen:

Frihspitze:
Signal- | ohne Tram Tram Tram Mal3gebende maf3gebende
gruppe | Tram | Freigabe | Freigabe | Freigabe | Freigabe gemaf HBS-
[s] Nachlauf | Zwischen- | Vorlauf prozentualer Qualitatsstufe
[s] phase [s] [s] Gewichtung
(gerundet) [s]
K1-3 44 37 37 31 38 B
K4-5 13 10 9 10 11
K6-9 42 36 35 33 37 C
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K10.11 6 6 6 6 6 C
Spatspitze:
Signal- | ohne Tram Tram Tram Mal3gebende malRgebende
gruppe | Tram | Freigabe | Freigabe | Freigabe | Freigabe gemafi HBS-
[s] Nachlauf | Zwischen- | Vorlauf prozentualer Qualitatsstufe
[s] phase [s] [s] Gewichtung
(gerundet) [s]
K1-3 43 36 36 33 38 C
K4-5 12 10 10 10 11 C
K6-9 40 34 32 33 35 B
K10.11 9 7 8 6 8 C

3.1.5 LSA 23100 — Grof3-Berliner-Damm/ Greifstral3e - Feuerwehr

An der LSA 23100 wird in beiden Spitzenstunden die Qualitatsstufe B erreicht.

Gegenuber dem Bestand wird die bisherige Signalisierung ausschlie3lich  fir
Feuerwehreingriffe ergénzt mit einer Ful3géangerquerung in Hohe der Greifstralie.

Im Grundzustand ergibt sich eine Dauerstellung in Hauptrichtung Griin. Eine Unterbrechung
der Hauptrichtungsfreigabe erfolgt nur bei Ful3g&ngeranforderung. Fur die Ermittlung der
Leistungsfahigkeit wurde der ungiinstigste Fall einer zyklischen Ful3gangerfreigabe angesetzt.
Die sporadischen, nicht quantifizierbaren Feuerwehreingriffe, die ebenfalls zu ca. 60Sek-
Sperrungen der Hauptrichtung und somit auch der Straf3enbahnsignalgruppen fihren, wurden
nicht bertcksichtigt.

Fur die StraRenbahnen ist — nur eingeschrankt durch die Feuerwehreingriffe — eine absolute

Beschleunigung vorgesehen.

3.1.6 LSA 23099 GrolR3-Berliner-Damm/ Nieberstral3e
An der LSA 23099 wird in beiden Spitzenstunden die Qualitatsstufe B erreicht.
Alle StraRenbahnquerungen erfolgen in folgenden Sonderphasen, da durch die bedingt
vertragliche Fuhrung der Linksabbieger im GroRR-Berliner-Damm keine gemeinsamen
Tram/MIV-Freigabezeiten moglich sind:
Es ergeben sich folgende Sonderphasen

1) Freigabe S1/SD2 im Nachlauf der Hauptrichtung

2) Freigabe S1/SD2 im Vorlauf der Hauptrichtung
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Fur die Bewertung der Durchschnittsleistungsfahigkeit wurde in Anbetracht der insgesamt 24
Strallenbahnfahrten in 40 Umlaufen in der Spitzenstunde folgende Umlaufverteilung

angesetzt:

- 50% Umlaufe mit Normalablauf ohne Trambeteiligung

- 25% Umlaufe mit Freigabe S1/S2 im Nachlauf

- 25% Umlaufe mit Freigabe S1/S2 im Vorlauf
Da es keine Griinde fur eine Haufung einer der beiden Tramphasen gibt, wurde entsprechend
eine Gleichverteilung angesetzt.
Die LSA 23099 soll zur Sicherstellung einer Koordinierung mit den anschlieRenden
Knotenpunkten 23098 (stdlich) und 23019 (nordlich) mit einer Umlaufzeit von Tu=90 Sek.
geschaltet werden. Da die Gesamtverkehrsbelastung am Knoten deutlich geringer ist als an
den Anschlussknotenpunkten, wéare prinzipiell auch eine freie Steuerung (ohne Koordinierung)
denkbar.
Fur die HBS-Berechnung ergeben sich daraus folgende maf3gebende Kfz-Freigabezeiten:
Frihspitze und Spatspitze:

Signal- ohne Tram Tram Mafl3gebende Freigabe mafgebende HBS-
gruppe | Tram [s] | Freigabe | Freigabe | gemaR prozentualer Qualitatsstufe
Vorlauf | Nachlauf | Gewichtung (gerundet)
[s] [s]

K1-3 51 35 31 42 A

K4-5 18 18 18 18 B

K6-8 51 35 31 42 A

K9.10 18 18 18 18 B

Ohne Anforderungen der FulRganger bzw. der Nebenrichtung soll eine Hauptrichtung-Grin-

Dauerstellung entstehen. Angestrebt wird eine Null-Wartezeit-Steuerung fur die

StralRenbahnen.

3.1.7 LSA 23098 Grol3-Berliner-Damm/ Landfliegerstraflie — Segelfliegerdamm
An der LSA 23098 wird in beiden Spitzenstunden die Qualitatsstufe C erreicht.
Es wird zu den Verkehrsspitzenzeiten eine Umlaufzeit von Tu=90Sek. bendtigt. Die
Linksabbieger im Grof3-Berliner-Damm haben jeweils einen eigenen Fahrstreifen und werden
Der

Linksabbiegerverkehr aus dem Segelfliegerdamm ist mit 495 Kfz (Frihspitzenstunde) bzw.

aufgrund der Feindlichkeit zu den Tramsignalgruppen getrennt signalisiert.

533 Kfz (Spatspitzenstunde) stark. Trotzdem bleibt die bisher schon vorhandene bedingt
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vertragliche parallele Freigabe mit dem Landfliegerdamm bestehen, da von dort lediglich zwei
bis drei Fahrzeuge pro Umlauf (97 bzw. 117 Kfz in Frih- bzw. Spatspitzenstunde)
prognostiziert sind und ausreichende Nachlaufzeiten fir den starken Linksabbiegerstrom aus
dem Segelfliegerdamm realisiert werden kénnen.

Die Beschleunigung des StraRenbahnverkehrs erfolgt durch Dehnung und Stauchung aller
Phasen. Des Weiteren ergibt sich eine Tram-Sonderphase zwischen der Freigabe der
Linksabbieger und den Nebenrichtungsstromen. Im Regelfall erfolgt die Tramfreigabe parallel
zur Hauptrichtung.

Folgende Freigabezeiten und Qualitatsstufen ergeben sich:

Frihspitze:

Signal- Freigabe mafRgebende HBS-
gruppe [s] Qualitatsstufe
K1.2 26 B
K3 6 C
K5.6 C
K7.8 28 B
K9 11 C
K10-12 29 B
Spatspitze:
Signal- Freigabe mafigebende HBS-
gruppe [s] Qualitatsstufe
K1.2 19 B
K3 6 C
K5.6 C
K7.8 19 B
K9 10 C
K10-12 38 C

3.1.8 LSA 23086 Grof3-Berliner-Damm/ Benno-Kdnig-Strafie
An der LSA 23086 wird in beiden Spitzenstunden die Qualitatsstufe B erreicht.
Fur die Vorgehensweise bei der Signalisierung ergeben sich folgende prinzipielle
Maglichkeiten:
a) Koordinierung mit der benachbarten LSA 23098 (Segelfliegerdamm) und damit

Bertcksichtigung einer Umlaufzeit von Tu=90Sek. zu den Spitzenverkehrszeiten
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b) Koordinierung mit der LSA 23087 (Hermann-Dorner-Allee) mit einer Umlaufzeit von
Tu=70Sek. zu den Spitzenverkehrszeiten
c) Einzelsteuerung (ohne Koordinierung) mit freier Umlaufzeitbildung auf Basis einer
Regelumlaufzeit von ca. 70 Sek.
Als Vorzugsvariante wird die Einzelsteuerung gesehen. Zum einen ist der Abstand zur LSA
23098 (ca. 500m) bzw. 23087 (ca. 800m) relativ grol3 zum anderen gibt es an der LSA 23098
einen starken Ubereckverkehr GroR-Berliner-Damm (West) €= Segelfliegerdamm, so dass
die verbleibenden Verkehrsmengen in 6stlicher Weiterfiihrung des Grof3-Berliner-Damms eine
Koordinierung nicht zwingend erfordern.
Eine Koordinierung mit der LSA 23087 wéare zudem nur beschrankt wirksam, da jede
StraRenbahnfahrt an einer der beiden LSA — wegen der notwendigen Sonderphasen — zu einer
Auflésung der Koordinierung fuhren wirde.
Eine Einzelknotensteuerung an der LSA 23086 hat weitere Vorteile:
1) Deutliche Verringerung der Wartezeiten fur die Nebenrichtung sowie der die
Hauptrichtung querenden Radfahrer und Fu3gangerstréme
2) Verbesserung der Beschleunigungsmoglichkeiten des Strafl3enbahn- und Busverkehrs;
in einer Einzelknotensteuerung ist eine weitgehend absolute Beschleunigung des
StraRenbahnverkehrs realisierbar.
Alle Strafenbahnquerungen erfolgen in Sonderphasen, da durch die bedingt vertragliche
Fuhrung der Linksabbieger im Grol3-Berliner-Damm keine gemeinsamen Tram/MIV-
Freigabezeiten moglich sind. Folgende Sonderphasen sind mdglich:
1) Freigabe S1/SD2 im Nachlauf der Hauptrichtung
2) Freigabe S1/SD2 im Vorlauf der Hauptrichtung
Fur die Bewertung der Durchschnittsleistungsfahigkeit wurde in Anbetracht der insgesamt 24
StraBenbahnfahrten in 40 Umlaufen in der Spitzenstunde folgende Umlaufverteilung
angesetzt:
1) 50% Umlaufe mit Normalablauf ohne Trambeteiligung
2) 25% Umlaufe mit Freigabe S1/SD2 im Nachlauf
3) 25% Umlaufe mit Freigabe S1/SD2 im Vorlauf
Da es keine Griinde fir eine Haufung einer der beiden Tramphasen gibt, wurde entsprechend
eine Gleichverteilung angesetzt.
Fur die HBS-Berechnung ergeben sich daraus folgende malRgebende Kfz-Freigabezeiten
(Basis-Umlaufzeit Tu=70Sek.):
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Frihspitze und Spatspitze:

Signal- | Normalablauf | Tram Tram MalRgebende Freigabe | Malgebende
gruppe | ohne Tram | Freigabe | Freigabe gemal prozentualer HBS-
[s] Vorlauf Nachlauf | Gewichtung (gerundet) | Qualitatsstufe
[s] [s] [s]
K1-3 34 21 17 27 A
K4-6 14 14 11 14 B
K7-9 34 21 17 27 A
K10-12 14 14 11 14 B

3.1.9 LSA 23087 Grol3-Berliner-Damm — Hermann-Dorner-Allee/ Igo-Etrich-Stral3e
An der LSA 23087 wird fur die Fruhspitzenstunde Qualitatsstufe C und in der
Spatspitzenstunde die Qualitatsstufe B erreicht. In der Frihspitzenstunde erreichen aufRer
K10-12 (Zufahrt H.-Dorner-Allee) alle Kfz-Richtungen zudem die Stufe ,B".
Durch den Wechsel der Gleislage von Mittelage (Gr.-B.-D.) in Seitenlage (H.-Dorner-Allee)
entstehen im Zuge einer Bahnfreigabe hohe IV-Sperrzeiten.
Die LSA 23087 soll — nach Vorabstimmung mit der VLB B — nicht mit benachbarten
Knotenpunkten koordiniert werden, da die Abstdnde zu grol3 sind und jeder Bahneingriff zu
einer Aufldsung der Koordinierung fihren wirde.
Eine Einzelknotensteuerung an der LSA 23087 hat zudem folgende Vorteile
- Deutliche Verringerung der Wartezeiten fiur die Nebenrichtung sowie der die
Hauptrichtung querenden Radfahrer und FuRgangerstréme
- Verbesserung der Beschleunigungsmdglichkeiten des StraRenbahn- und Busverkehrs;
mit einer Einzelknotensteuerung ist nahezu eine absolute Beschleunigung des
StraRenbahnverkehrs realisierbar.
Alle StralRenbahnquerungen erfolgen in Sonderphasen, wobei zwei Prinzipablaufe moglich
sind:
1) Freigabe S1/SD2 im Nachlauf der Hauptrichtung
2) Freigabe S1/SD2 im Vorlauf der Hauptrichtung
Fur die Bewertung der Durchschnittsleistungsfahigkeit wurde in Anbetracht der insgesamt 24
Strallenbahnfahrten in 40 Umlaufen in der Spitzenstunde folgende Umlaufverteilung

angesetzt:
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1) 50% Umlaufe mit Normalablauf ohne Trambeteiligung
2) 25% Umlaufe mit Freigabe S1/SD2 im Nachlauf
3) 25% Umlaufe mit Freigabe S1/SD2 im Vorlauf

Da es keine Grunde fur eine Haufung einer der beiden Tramphasen gibt, wurde — wie bei LSA

23086 — entsprechend eine Gleichverteilung angesetzt.

Fur die HBS-Berechnung ergeben sich daraus folgende malRgebende Kfz-Freigabezeiten
(Basis-Umlaufzeit Tu=70Sek.):

Frihspitze:
Signal- | Normalablauf | Tram Tram Mal3gebende Freigabe | Mafigebende
Gruppe | ohne Tram[s] | Freigabe | Freigabe gemal prozentualer HBS-
Vorlauf Nachlauf | Gewichtung (gerundet) | Qualitatsstufe
[s] [s] [s]
K1-3 27 16 16 22 B
K4-6 40 33 30 36 B
K7-9 27 16 16 22 B
K10-12 40 33 30 36 C
Spatspitze:
Signal- | Normalablauf | Tram Tram Malgebende Freigabe | Malgebende
Gruppe | ohne Tram | Freigabe | Freigabe gemal prozentualer HBS-
[s] Vorlauf | Nachlauf[s] | Gewichtung (gerundet) | Qualitatsstufe
[s] [s]
K1-3 33 22 19 27 B
K4-6 34 27 27 31 B
K7-9 33 22 19 27 B
K10-12 34 27 27 31 B

3.1.10 LSA 23088 Rudower Chaussee / Franz-Ehrlich-Str. — Wagner-Régeny-Str.

Im Zuge der neuen Straf3enbahnverbindung vom Sterndamm zum S-Bahnhof Adlershof
qgueren die Bahnen am Endpunkt der Strecke die LSA 23088 um anschlie3end in die neue
Abzweigung zur Gleisschleife am Knotenpunkt 23019 Adlergestell/ Dorpfeldstra3e — Rudower
Chaussee zu fahren. In diesem Streckenabschnitt betragt die maximale Stral3enbahndichte
ebenfalls 12 Fahrten pro Richtung und Stunde (=24 Fahrten pro Stunde).

Die Gleisquerung am Knoten 23088 bleibt in der heutigen Form bestehen und es sind auch

keine straRenbaulichen Anderungen vorgesehen.
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Die Leistungsfahigkeit des Knotens wurde mit den neuen Prognosezahlen fir das Jahr 2030
Uberprift. Sowohl fur die FrUhspitzenstunde als auch die Spatspitzenstunde wird die
Qualitatsstufe C erreicht. Eine bessere Bewertung wird dadurch verhindert dass eine
Koordinierung mit der benachbarten LSA 23019 erforderlich ist und somit die dort geschalteten
Umlaufzeiten (Tu=100 Sek. in beiden Spitzenprogrammen) ibernommen werden missen. Die
hohen Umlaufzeiten flihren bei den Nebenrichtungsstrémen — trotz geringer Auslastung — zu
relativ langen Wartezeiten.
Alle Stral3enbahnquerungen erfolgen in Sonderphasen, wobei zwei Prinzipablaufe moglich
sind:

- Freigabe S1/SD2 im Vorlauf der Hauptrichtung

- Freigabe S1/SD2 als Zwischenphase vor der Nebenrichtung
Fur die Bewertung der Durchschnittsleistungsfahigkeit wurde in Anbetracht von 24
Bahnfahrten in 36 Umlaufen in der Spitzenstunde folgende Umlaufverteilung angesetzt:

- 40% Umlaufe mit Normalablauf ohne Trambeteiligung

- 30% Umlaufe mit Freigabe S1/SD2 im Vorlauf

- 30% Umlaufe mit Freigabe S1/SD2 als Zwischenphase
Die 40% Umlaufe ohne Trambeteiligung ergeben sich in Anbetracht eines angenommenen
Anteils von 2-3 Umlaufen pro Stunde mit gleichzeitig eintreffenden Bahnen beider
Fahrtrichtungen. Die beiden Bahnphasen werden gleich gewichtet, da keine wesentlichen
Griunde fur eine Haufung einer der beiden Phasen vorliegen. Insbesondere die aus Richtung
Siud-West kommenden Bahnen sind zufallsverteilt, da am Folgeknoten andere Umlaufzeiten
geschaltet werden.
Fur die HBS-Berechnung ergeben sich daraus folgende malRgebende Kfz-Freigabezeiten
(Basis-Umlaufzeit Tu=100Sek.):

Frihspitze:
Signal- | Normalablauf | Tram Tram Freigabe Mal3gebende Mafl3gebende
Gruppe | ohne Tram | Freigabe | Zwischenphase | Freigabe gemaf HBS-
[s] Vorlauf [s] prozentualer Qualitatsstufe
[s] Gewichtung
(gerundet) [s]
K1-3 38 42 47 43 B
K4-6 20 17 22 20 C
K7-8 52 45 57 52 A
K9 6 6 7 6 C
K10-12 21 17 22 20 B
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Spatspitze:
Signal- | Normalablauf | Tram Tram Freigabe MaR3gebende MaR3gebende
Gruppe | ohne Tram | Freigabe | Zwischenphase | Freigabe gemaf HBS-
[s] Vorlauf [s] prozentualer Qualitatsstufe
[s] Gewichtung
(gerundet) [s]
K1-3 33 34 45 29 B
K4-6 25 25 25 32 C
K7-8 47 37 54 24 A
K9 6 6 6 6 C
K10-12 25 25 25 25 B

Die Mdglichkeiten zur Beschleunigung des OPNV inkl. des Linienbusverkehrs bleiben mit der
neuen Stralenbahnlinie zur Wendeschleife im Wesentlichen unveréndert. Durch die
Verdichtung der Fahrtenfolge und den Umstand dass aus dem Gleisbereich nun sowohl
Fahrten zur Haltestelle S-Bahnhof Adlershof unter der S-Bahn-Briicke (Geradeausfahrten) als
auch zur Gleisschleife (Rechtsabbieger) auftreten, ist bei unmittelbar hintereinander fahrenden
Fahrzeugen in Fahrtrichtung Adlergestell mit zusétzlichen Behinderungen der OPNV-
Fahrzeuge untereinander zu rechnen. Wahrend die Geradeausfahrten in Fahrtrichtung
Adlergestell bei gleichzeitiger Freigabe der Zufahrt Rudower Chaussee erfolgen kénnen, ist

ein Rechtsabbiegen nur bei Sperrung der Zufahrt Rudower Chaussee maglich.

3.1.11 LSA 23019 Adlergestell/ Dorpfeldstral3e — Rudower Chaussee

Die vom Grof3-Berliner-Damm kommenden Stralenbahnen biegen an der LSA 23019
(Teilknoten 2) tber einen neuen Abzweig zum Wenden rechts in die Gleisschleife hinter dem
S-Bahnhof Adlershof ab (12 Bahnfahrten in der Spitzenstunde). Die Anzahl der Bahnen, die
das Adlergestell gueren — und somit die dadurch erforderlichen Sonderphasen —werden durch
die zusatzlichen Strallenbahnen der Neubaustrecke nicht erhéht, so dass hier keine neuen
negativen Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit des Hauptknotens (Teilknoten 1)
entstehen.

Die Einfahrt in bzw. die Ausfahrt aus der Gleisschleife erfolgt bei Sperrung der Zufahrt
Rudower Chaussee (Teilknoten 1 - K12-14, Teilknoten 2 >K16-18). Die Versatzschaltung
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von K16-18 - K12-14 muss aufgrund des begrenzten Stauraums zwischen den Teilknoten —
wie im Bestand — zwingend eingehalten werden.

Die durchschnittliche Freigabezeit von K16-18 betragt in den Spitzenprogrammen
(Tu=100Sek.) lediglich 21 Sekunden, so dass wahrend der langen Sperrzeiten von K16-18 ein
erhebliches Zeitfenster (im Regelfall ca. 60% der Gesamtumlaufzeit) zur Freigabe der
abbiegenden Bahnen von und zur Gleisschleife besteht. Daraus folgt dass gute
Rahmenbedingungen zur Priorisierung des Stralenbahnverkehrs fiir den neuen Abzweig zur
Gleisschleife bestehen ohne dass es zu Verschlechterungen bei der Leistungsfahigkeit des
MIV kommt. Fur den OPNV kann es jedoch zu gegenseitigen Behinderungen kommen, die
bisher nicht vorhanden waren. Der Grad der Behinderung ist direkt davon abhangig wie haufig
OV-Fahrzeuge mit unterschiedlichem Fahrtrichtungswunsch unmittelbar hintereinander
fahren. Insofern sollte eine Entzerrung der Ankunftszeiten der betroffenen Tram- und Buslinien
angestrebt werden.

Eine aktualisierte HBS-Berechnung des Gesamtknotens erfolgt nicht, da hierfur die

erforderlichen Prognosedaten nicht vorliegen.

3.2 Zusammenstellung der Verkehrsqualitatsstufen
In nachfolgender Tabelle sind die HBS-Qualitatsstufen der Knotenpunkte zusammengefasst:

LSA Nr. | maRg. Qualitatsstufe | mal3g. Qualitatsstufe | maRg. Qualitatsstufe
Frihspitze Spatspitze insgesamt
23031 D D D
23846 B B B
23100 B B B
23099 B B B
23098 C C C
23086 B B B
23087 C B C
23088 C C C
23012 C C C
23014 C C C

Alle Knotenpunkte erfullen somit in der vorgesehenen Ausbauform die notwendigen
Voraussetzungen fir eine ausreichende Leistungsfahigkeit. Diese ist gegeben wenn
mindestens die HBS-Qualitatsstufe ,D“ erreicht wird. Mit Ausnahme der LSA 23031

erreichen alle Knotenpunkte mindestens die HBS-Qualitatsstufe ,,C".
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3.3 Streckensimulation

Neben der Ermittlung der HBS-Qualitatsstufen erfolgte die Uberprufung der Funktionalitat der
Gesamtstrecke mittels einer verkehrsabhéngigen Simulation. Dafir wurden fur alle
Knotenpunkte verkehrsabhéngige Programme erstellt, Parametersatze und - soweit
erforderlich — Rahmenplane fir die Frih- und Spatspitze definiert, sowie das notwendige
Strallenbahnmeldepunktsystem definiert. Lediglich fir die Knotenpunkte 23088 und 23019 in
der Rudower Chaussee konnte wegen der fehlenden Prognosezahlen der LSA 23019 keine
Simulation erstellt werden.

In den verkehrsabhdngigen Programmen sind alle wesentlichen Bestandteile der
Strallenbahnpriorisierung (Meldepunkt- und Meldestreckendefinition, Berlcksichtigung von
Sonderphasen, vertragliche Eingriffsbereiche zur Aufrechterhaltung einer notwendigen
Koordinierungsmindestqualitat, Optimierung der Leistungsfahigkeit) bertcksichtigt.

Als Ergebnis konnte nachgewiesen werden dass alle untersuchten Knotenpunkte im Verlauf
der jeweiligen  Spitzenstunden mit den vorgegebenen Belastungen, allen
StraBenbahneingriffen  und  Abhangigkeiten  untereinander leistungsfahig  sind.
Ruckstauerscheinungen zeigen sich nur sporadisch und werden in den Folgeumlaufen

abgebaut.

4 Zusammenfassung

Fir die Straflenbahnneubaustrecke Adlershof II, vom S-Bahnhof Schéneweide zum S-
Bahnhof Adlershof, wurde vom Ingenieurbiro Schlothauer & Wauer die Signalisierung aller
betroffenen signalisierten Knotenpunkte untersucht. Auf Basis der geplanten Straf3en- und
Gleisbauplanung sowie einer Verkehrsprognose fir das Jahr 2030 wurden detaillierte
Signallageplane erarbeitet und die Knotenpunkte hinsichtlich Leistungsfahigkeit tberpriuift.
Anhand der parallel durchgefiihrten signaltechnischen Berechnungen konnten
straRenbauliche Optimierungsmaoglichen friihzeitig erkannt und in der laufenden Planung
berucksichtigt werden, mit dem Ziel die notwendigen Bedingungen fir eine leistungsfahige und
fur alle Verkehrsteilnehmer optimierte Signalsteuerung zu schaffen.

Im Ergebnis wurde fir alle Knotenpunkte ein Signalisierungskonzept erarbeitet mit Angaben
hinsichtlich Umlaufzeit, Einbindung in das umliegende Koordinierungsnetz sowie
Beschleunigungsmdglichkeiten der StralRenbahnen.

Fur alle Knotenpunkte ergibt sich eine ausreichende Leistungsfahigkeit mit Erreichen der
Qualitatsstufe C oder besser. Lediglich am Knotenpunkt Sterndamm/ GroR3-Berliner-Damm -
Sldostallee wird nur die Qualitatsstufe D erreicht. Zur Erlauterung sind in den Anlagen die

wichtigsten Signalisierungsabléaufe in Form von Signalzeitenpléanen dargestellt.
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Zuséatzlich zu den HBS-Berechnungen wurde eine verkehrsabhdngige Simulation mit
Priorisierung des StraRenbahnverkehrs erstellt. Darin enthalten sind bereits wesentliche
Beeinflussungsmaoglichkeiten, die auch im Endzustand realisiert werden sollen.

Der Simulationsablauf wird anhand von Videomitschnitten einer Verfolgungsfahrt einer
Strallenbahn vom Knotenpunkt Michael-Briickner-StralRe/ Briickenstral3e bis zur Haltestelle

am Knotenpunkt Grof3-Berliner-Damm/ Hermann-Dorner-Allee und zuriick nachgewiesen.
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ANLAGEN BLATT

Verkehrstechnische Unterlagen der Einzelknoten mit jeweils folgenden Bestandteilen
- Signalgruppen-Grunddaten
- Bemessungsbelastungen Frih- und Spéatspitze
- SZP 3 (Frihspitze) und HBS-Berechnung
- SZP 4 (Spatspitze) und HBS-Berechnung
- Phasenfolgeschema
fuir die Knotenpunkte
Grol3-Berliner-Damm - Sterndamm

Y AN 101 i SO RUOUPRRRP 11-14.3.2
LSA 23846 ...ttt e et e e e e e e e e e etaeeeaareeas 21-24.2.2
YN 3 [ OSSR 31-34.1.2
LSA 23009 ...ttt ettt e e e e e — e e et e e st — e e e e —e e e e e br e e e aaararaeaaraeas 41 -44.4.2
LSA 23008.....cc et e e e e e et e e e e e e e e et e e e aataeeeaaareeas 51-54.1.2
LSA 23086.....ccccuieeeeiiiee e e ettt e e ettt e e sttt e et e e e e e e — e e e et b — e e e saa— e e e s a—e e e e abr e e e aaarareeaarees 61-64.4.2
LSA 23087 ...ttt e e e et e e e et — e e e et e e e aataeaeaareeas 71-74.4.2
Michael-Briickner-Stral3e

IS AN 10 2SO OUPRRRP 81-84.5.2
LSA 23004 ..ot e e et e e e e et e e e aetae e e e etaeaeeabanaeaan 91-94.2
Rudower Chaussee

LSA 23088......cctiieeeiteee ettt e e e e e e e e et e e e e et ae e e e areeeeannes 101 - 104.4.2

Signallageplanentwiirfe aller Knotenpunkte sind in der Unterlage 13.3 dieser
Planfeststellungsunterlage enthalten
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~ LISA+
Name Typ ID-Nr. [Signalisierte Strome| krrzllx;n Symbol | tfmin | tfmax | tsmin | tsmax| Anwurf Abwurf [\k/m;):] A?:ei: Auza(r}t;llalil»dBlk Verkehrsart| Bemerkung
1|K1.2 Kfz (3-feldig) 1 Arm 1->34 TK 1 5 10 - 1 - | Rotgelb 1s | Gelb 3s 50 X Dunkel Kfz;Rad
2 [ K3 Kfz (3-feldig) 2 Arm 1->2 TK 1 y 6 - 1 - | Rotgelb 1s | Gelb 3s 50 - Dunkel Kfz
3 |[K4.5.6 Kfz (3-feldig) 3 Arm 2-> 1,34 TK 1 4[~ 8 - 1 - | Rotgelb 1s | Gelb 3s 50 - Gelbblinken | Kfz;Rad
4 |K7_8 Kfz (3-feldig) 4 Arm 3-> 1,2 TK 1 )— 10 - 1 - | Rotgelb 1s | Gelb 3s 50 X Dunkel Kfz;Rad
5| K9 Kfz (3-feldig) 5 [Arm3->4 TK1 Is 6 - 1 - | Rotgelb 1s | Gelb 3s 50 - Dunkel Kfz
6 [ K10_11 Kfz (3-feldig) 6 Arm4->3 TK 1 ™~ 8 - 1 - | Rotgelb 1s | Gelb 3s 50 - Gelbblinken | Kfz
7 [ K12_13 Kfz (3-feldig) 7 |Am4->12 TK 1 Af 8 - 1 - | Rotgelb 1s | Gelb 3s 50 - Gelbblinken | Kfz
8 [ KL1 Diagonalpfeil (1-feldig) 8 |Arm4->1 TK 1 « 3 - - - - - - - Dunkel Kfz
9 | KL2 Diagonalpfeil (1-feldig) 9 |Am2->3 TK1 N 3 - - - |- - - - Dunkel Kfz
10[ S1 Oev (3-feldig) 10 [Arm1->3 TK1 -~ 5 - 1 - |- Achtung 3s - - Dunkel Tram
11]S2 Oev (3-feldig) 11 [Arm3->1 TK1 — 5 - 1 - |- Achtung 3s - - Dunkel Tram
12| S3 Oev (3-feldig) 12 |Arm3->4 TK1 Il 5 - 1 - |- Achtung 3s - - Dunkel Tram
13| S4 Oev (3-feldig) 13 [Arm4->3 TK1 rr 5 - 1 - |- Achtung 4s - - Dunkel Tram
14| B1 Oev (3-feldig) 14 [Arm1->3 TK1 -~ 5 - 1 - |- Achtung 3s - - Dunkel Bus
15| F1.2 FuBg (2-feldig) 15 | Arm 1(quer.): QS1| TK1 f 5 - 1 - |- - - - Dunkel FuBg.
16| F3_4 FuBg (2-feldig) 16 | Arm 1(quer.): QS3| TK1 f 5 - 1 - |- - - - Dunkel FuBg.
17| F5_6 FuBg (2-feldig) 17 | Arm 1(quer.): QS2| TK1 f 5 - 1 - |- - - - Dunkel FuBg.
18| F7.8 FuBg (2-feldig) 18 |Arm 2 (quer): QS1| TK1 - 5 - 1 - |- - - - Dunkel FuBg.
19| F9_10 FuBg (2-feldig) 19 [Arm 2(quer):QS2| TK1 had 5 - 1 - |- - - - Dunkel FuBg.
20| F11_12 FuBg (2-feldig) 20 |Arm 3 (quer.): QS1| TK1 5 - 1 - |- - - - Dunkel FuBg.
21| F13_14 FuBg (2-feldig) 21 | Arm 3 (quer.): QS3| TK1 5 - 1 - |- - - - Dunkel FuBlg.
22| F15_16 FuBg (2-feldig) 22 |Arm3(quer):QS2| TK1 5 - 1 - |- - - - Dunkel FuBg.
23| F17_18 FuBg (2-feldig) 23 |Arm 4 (quer): QS1| TK1 -~ 5 - 1 - |- - - - Dunkel FuBg.
24| F19_20 FuBg (2-feldig) 24 | Arm 4 (quer): QS3| TK1 Lt 5 - 1 - |- - - - Dunkel FuBg.
25| F21.22 FuBg (2-feldig) 25 |Arm 4 (quer.): QS2| TK1 - 5 - 1 - |- - - - Dunkel FuBg.
26(VT1.2 Blindensignal 26 |Arm 1(quer): QS1[ TK1 f 5 - 1 - |- - - - Aus FuBg.
27| VT3 4 Blindensignal 27 |Arm 1(quer.): QS3| TK1 f 5 - 1 - |- - - - Aus FuBg.
28| VT5.6 Blindensignal 28 |Arm 1(quer.): QS2| TK1 /‘ 5 - 1 - |- - - - Aus FuBlg.
29| VT7_8 Blindensignal 29 |[Arm2(quer.):QS1| TK1 - 5 - 1 - |- - - - Aus FuBg.
30| VT9_10 Blindensignal 30 |Arm 2(quer):QS2| TK1 hind 5 - 1 - |- - - - Aus FuBg.
31(VT11_12 Blindensignal 31 Arm 3 (quer.): QS1| TK1 5 - 1 - |- - - - Aus FuBg.
32| VT13_14 Blindensignal 32 |Arm 3(quer.):QS3| TK1 5 - 1 - |- - - - Aus FuBg.
33| VT15.16 Blindensignal 33 [Arm3(quer):QS2| TK1 5 - 1 - |- - - - Aus FuBg.
34| VT17_18 Blindensignal 34 |Arm 4 (quer): QS1| TK1 -~ 5 - 1 - |- - - - Aus FuBg.
35| VT19.20 Blindensignal 35 |Arm4(quer.):QS3| TK1 ~ 5 - 1 - |- - - - Aus FuBg.
36| VT21_22 Blindensignal 36 [|Arm4(quer):QS2| TK1 - 5 - 1 - |- - - - Aus FuBg.
37| R1 Rad mit Gelb (3-feldig) 37 |Arm2->3 TK1 N 5 - 1 - | Rotgelb 1s | Gelb 2s - - Dunkel Rad
38| R2 Rad mit Gelb (3-feldig) 38 [Arm3->4 TK 1 Il 5 - 1 - | Rotgelb 1s | Gelb 2s - - Dunkel Rad
39| R3 Rad mit Gelb (3-feldig) 39 |Arm4->1 TK1 - 5 - 1 - | Rotgelb 1s | Gelb 2s - - Dunkel Rad
40| R4 Rad mit Gelb (3-feldig) 40 |Arm1->2 TK 1 / 5 - 1 - | Rotgelb 1s | Gelb 2s - - Dunkel Rad
41| R5 Rad Gelbgruen (2-feldig) 41 |Arm4->3 TK 1 ™~ 5 - 4 - |- Gelb 3s - - Dunkel Rad
42| R6 Rad mit Gelb (3-feldig) 42 |Arm4->23 TK 1 f- 5 - 1 - | Rotgelb 1s | Gelb 2s = - Dunkel Rad
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LISA+

Frihspitze Prognose-Planfall 2030 mit Tram (H&L)

von\nach| 1 2 314
1 184(254| 0 Silidostallee
2 65 111226 s %;m 2)
3 |169[134 327 & 2 684
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Strombelastungsplan Spatspitze Prognose 2030
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Spatspitze Prognose-Planfall 2030 mit Tram (H&L)

von\nach| 1 2|1 3] 4
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SZP 3 mit B1 (B1 im Vorlauf)
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LISA+

Signal- 0 20 30 40 50 60 70 g0 o
gruppe An | AD e e e e e e e b bt et L TR T WZ SG Qsv
K12 7| 67|82 e === 14|60 | 076 |D
K3 Sl 7|18 ! 1k 10 |69 075 | D
K456 o 26 |43 o = 16 |48 [ 064 | C
k78 M 57| 4 |2 pc 36|17 [ 019 | A
K9 85|20 S 4 124 |3| 05 |B
K10_11 | 4 |19 =2 =k 14 |60 076 | D
K12.13 ./ | 26 | 46 - e 19 |66 |_084 | D
KL | 54|57 I 3
KL2 L 54 | 57 i 3
s1 | 58 | 79 - =k 21
s2 | 57 | 74 o7 e 17
s3 8|13 ==, 1l 17
S4 /' 89 11 11 15 8% 12
B1 | 58 | 63 + LF 5
F1—2 f 23 42 23 42 19
F3a  J| 3|48 |™t > 45
F56  J|14]45 ! ., 31
F7.8 <+ 56| 7 L, - 41 | 49
FO_10 <> 56| 7 , s 41 | 49
Fi1.12 }| 25 |47 p > 2
F13.14  }| 30 | 49 s > 19
F15.16  § | 28 | 44 pt - 16
F17_18 +~| 51 | 80 pl > 29
F19.20 .~| 34 | 82 o %2 48
F21.22 .| 58 | 83 56 5 25
VT2 f| 23|42 I 19
viza  f| 3 |48 L 3 45
vise  flalas | B s 31
VT78 <> 56| 7 |F—1 & 41
VT9 10 {56 | 7 [A—] = 41
vT11_12 || 25 | 47 iz iy 22
vT13_14 || 30 | 49 B 19
vT15_16 } | 28 | 44 e 16
VT17_18 o~| 51 | 80 5 5| 2
VT19.20 .| 34 | 82 o 5 || 48
VT21_22 .| 58 | 83 % G
R1 [. 56 62 56‘:57 6‘2/64 5
R2 24|30 24"25 3%2 5
R3 47 | 56 | 62 5657 slz/e4 S
R4 /f 25 31 25‘:26 3%3 5
R5 | 5 |19 L = 14
R6 M| 26 | 41 - o 14
T T T T T T e e T e HBS 2015
SY(70)
EP\UP(71)
Projekt Tramneubaustrecke Adlershof I
Knotenpunkt | 23031 - Sterndamm / GroR-Berliner Damm - Siidostallee
Auftragsnr. 2016-0448 Variante VU_PLF Datum | 26.03.2018
Bearbeiter Fischer Abzeichnung Blatt 13.1




SZP 3 ohne B1

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

LISA+

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 g0 oY

gruppe An | Ab i bbb b bbb b b b b TF |WZ SG__|QsV

Ki2 7|67 |88 |2 o 2 20 | 36 055 | C

K3 Sl 12|26 pi N s 13|46 059 | C

K456 uJal 35 | 53 g = 17 | 45 [ 060 | C

k7.8 67| o =, pic 31|21 [ 021 | B

K9 5|28 ! — 22 38| 064 | C

K10_11 | 10 | 27 o =F 16 | 47 |_068 | C

K12_13 /| 34 | 56 - s 21|49 | 076 | C

KL s | 64 |67 p 3

KL2 Ll 64 | 67 g 3

s1 | 67 | 83 o = 16

s2 »—| 67 | 80 o L 13

s3 6| { T 15

sS4 /15 |19 L —r 14

B1 - 0

Fi2  J|31 |52 p > 21

F34  J|o |58 { > 49

56 J| 19|55 ps ., 36

F7.8 <66 | 12 > - 36 | 54

F9_10 <—{ 66 | 12 > . 36 | 54 c

F1.12 ]| 33 |57 p > 24

F13.14  } | 40 | 59 o 5 "

F15_16 | | 36 | 54 o m, 18

F17_18 .| 61 | 86 . == 25

F19.20 .| 42 | 88 p | 46

F21.22 .| 68 | 89 " Al 21

vt f 3152 p By 21

visa  flo |ss | I By 49

vis 6 fl19|ss | L iy 36

VT7.8 < 66 | 12 [f—F p 36

VT9_ 10 <> 66 | 12 [f—F g 36

vi1i_12 }| 33| 57 L x 24

vT13_14 } | 40 | 59 ¥ 19

VT15_16 } | 36 | 54 R 18

VT17_18 +~| 61 | 86 o S 25

VT19_20 +| 42 | 88 3 % || 46

VT21_22 .| 68 | 89 & | 21

R1 Ll 66 | 72 - 5

R2 ] 32|38 32133 350 5

R3 + | 66| 72 e 5

R4 /f 33 39 3(;:34 351 5

R5 Ml T ——FF 16

R6 ;‘ 34 51 34‘:35 5%3 16
L R LA AN AR AR AR HBS 2015
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Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 g0 oY

gruppe L N I P T W P T D S P W T T D W PN W D R T P L L 74 SG__|QsV

K12 |67 |86 o LM 18 |40 060 | C

K3 A1 2r s =, 12|50 [ 064 | D

K456 uJal 35 | 53 g = 17 |45 [ 061 | C

k7.8 67 | 11 e ~ 33|20 [ 020 | A

K9 15" o 23|36 | 061 |cC

K10_11 | 10 | 26 o —F 15|52 [_072 | D

K12_13 /| 35 | 56 s s 20|56 |__080 | D

KL s | 64 |67 p 3

KL2 Ll 64 | 67 g 3

s1 | 67 | 79 - = 12

s2 »—| 67 | 80 o L 13

s3 22| — 19

sS4 /15 |20 ! N — 15

B1 - 0

Fi2  J|32|52 p > 20

F34  J|o |58 { > 49

56  J|21]55 ! ., 34

F7.8 <66 | 12 > - 36 | 54

FO_10 <=l 66 | 12 > . 36 | 54 c

F1.12 ]| 33 |57 5 5 24

F13.14  } | 39 | 59 % 5 20

F15_16 | | 36 | 54 o m, 18

F17_18 .| 61 | 86 . == 25

F19.20 .| 42 | 88 p | 46

F21.22 .| 68 | 89 " Al 21

vt [f| 32|52 N 20

visa  flo |ss | I By 49

vis 6 /J| 21|55 p iy 34

VT7.8 < 66 | 12 [f—F p 36

VT9_ 10 <> 66 | 12 [f—F g 36

vi1i_12 }| 33| 57 L x 24

vT13_14 } | 39 | 59 I 20

VT15_16 } | 36 | 54 R 18

VT17_18 «~| 61 | 86 o1 % || 25

VT19_20 +| 42 | 88 o % || 46

VT21_22 .| 68 | 89 5 | 21

R1 L‘ 66 72 66‘:67 7|2/74 5

R2 ] 32|38 32133 350 5

R3 47 | 66|72 66"67 7I2/74 5

R4 S| 34|40 i °

R5 Ml T ——FF 16

R6 ;‘ 34 51 34‘:35 5%3 16
L R LA AN AR AR AR HBS 2015
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>
SZP 3 gewichtet - HBS-Bewertung SCHLOTHAUER & WAUER g3
Ingenieurgesellschaft fiir StraRenverkehr €4
~ LISA+
MIV - SZP_3 gewichtet (TU=90) - Friihspitze Prognose-Planfall 2030 mit Tram (H&L)
tF | ta| ts q m 8 qs nc C tw Nee | Nwms | Nwmsos Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol SGR 1t | s fa (Kfz/h | kFU1 | 1s/K62) | [z Nms,95>nk ikfz/u1 | (ke X s | e | ke (m] QSV| Bemerkung
5 ) K3 12| 13| 78 | 0,144| 184 | 4,600 | 1,800 | 2000 - 7 288 | 0,639| 50,452| 1,131 5468 [ 9,423 | 56,538 | D
1
4 el K1_2 18 19| 7210211 254 6,350 | 1,800 [ 2000 - " 422 | 0,602 40,263 | 0,958| 6,697 | 11,074| 66,444 | C
3 ‘;/ K456 17 | 18| 73 10,200 243 6,075 | 1,800 [ 2000 - 10 400 | 0,608 41,643 | 0,984| 6,517 | 10,834| 65004 | C
2
4 f- K456, KL2| 17| 18 | 73 [ 0,200 159 3,975 | 1,800 [ 2000 - 7 261 | 0,609| 50,404| 0,977 4,731 | 8410 | 50,460 | D
3 <L K7_8 33| 34| 57 (0378 151 3,775 | 1,800 [ 2000 - 19 756 |0,200| 19,505| 0,141 2,681 | 5450 [ 32,700 | A
3 4 b K7_8 33| 34| 57 (0378] 152 3,800 | 1,800 [ 2000 - 19 756 | 0,201 19,517 0,142| 2,700 | 5479 | 32874 | A
5 I K9 23| 24| 67 | 0267 327 | 8175 | 1,800 | 2000 - 13 534 | 0612 35709 1,010| 8173 | 13,008 78,048 | C
5 ‘f K12_13, KL1| 20 [ 21| 70 [0,233| 370 | 9250 | 1,800 | 2000 - 12 465 | 0,796| 55,626 2,987 | 11,697 | 17,481| 104,886 D
4 4 I~ K10_11 15| 16 | 75 | 0,178| 255 6,375 | 1,800 | 2000 - 9 356 | 0,716 52,230 1,719| 7,725 | 12,426| 74,556 | D
3 I K10_11 15| 16| 750,178 255 6,375 | 1,800 [ 2000 - 9 356 | 0,716 52,230| 1,719| 7,725 | 12,426 74,556 | D
Knotenpunktssummen: 2350 4594
Gewichtete Mittelwerte: 0,611 43,596
TU=90s T =3600s
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Rickstaulédnge bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsgs Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tGberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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SZP 4 mit B1 (B1 im Vorlauf)

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

LISA+

Signal- 0 20 30 40 50 60 70 g0
gruppe o =Y T T W D W P W T P DN WS TN W P WA I AP T PO Ll A A 4 SG QSv
Ki2 7| 45|57 o > 11|92 08 |E
K3 A7 |84 M —r 6 |49 041 | C
Ka56 o 2 |21 & =, 18|99 [ 089 | E
k78 35|74 p: %, 38|16 [ 016 | A
K9 60| 86 - Ml 25 (76 | 089 | E
K10_11 | 69 | 85 e M= 15 | 65 |_080 | D
K12.13 ./ | 2 | 24 [ =, 21|50 077 | C
KLt | 32|35 - 3
KL2 L3235 - 3
s1 | 35 | 54 = o 19
s2 | 35 | 49 e oS 14
s3 6179 . > 18
S4 /' 64 7 64 77 81 13
B1 7| 36 | 41 Lk 5
Fi2  f|89|20 ) | 2"
F3a  Jles|2 - s 48
F56  J|es|23 > o 29
F7.8 <= 34|74 % > 40 | 50
FO_10 <> 34 |74 " > 40 | 50
Fi1212 J| 1|25 | > 24
F3.14 }| 6 |27 { > 21
Fi5.16  §| 4 | 22 |t > 18
F17_18 +~| 29 | 55 e T 26
F19.20 +~| 10 | 57 o > 47
F21_22 .~| 36 | 58 _ > 22
vii2  fls9 |20 [} 5 21
vtz 4 fles |26 |f I pz 48
vis 6 f g4 |23 [P % ] 2
VT7.8 > 34 | 74 - 2 || 40
VT9_10 <> 34 | 74 o & || 4
viti12 F| o1 |25 B + 24
vi13_14 Jl e |27 [T B x 21
vris_16 J| 4 |22 [TE——F 18
VT17_18 »~| 29 | 55 o ) 26
VT19.20 «| 10 | 57 [ & g 47
VT21_22 .~ 36 | 58 = oy 22
R1 Ly 34 | 40 e 5
R2 106 91 fls/s 5
R3 7 | 34| 40 34"35 452 °
R4 SR — 5
R5 | 70 | 85 L = 15
R6 A2 |19 |2 R, 16
T T T e HBS 2015
SY(47)
EP\UP(48)
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SZP 4 ohne B1

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

LISA+

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 g0
gruppe o o T T W D W P W T P DN WS N W A W I AP T POl A A 4 SG QSv
Ki_2 7| 35 | 51 = = 15 | 46 064 | C
K3 Al 72 |81 ., 8 |43 032 |cC
K456 . 89|21 [ =, 4 21 |62 |[_081 | D
k7.8 35|69 p: iz, 33|19 018 | A
K9 56|83 o k== 26 |61 086 | D
K10_11 | 63 | 82 o | 18|44 067 | cC
K12.13 /| 89 | 24 |5 =, 24 |38 [ 067 | C
KLt | 32|35 - 3
KL2 L3235 - 3
s1 | 35 | 44 = — 9
S2 »—| 35| 45 35 4I5/48 10
s3 55|76 " =, 21
S4 /' 58 74 58 74 78 16
B1 - 0
Fi2 Jle |20 > L 24
F3a  Jles|2 = . 52
F56  J|79]23 > . 34
F7.8 <~ 34 | 66 % = 32 | 58
FO_10 <> 34 | 66 ~ ", 32 | 58
Fi1.12 } |88 |25 > " 27
F13.14  }| 3 |27 ™=t > 24
Fi516 §| 1 |22 |H > 21
F17_18 +~| 29 | 49 ~ > 20
F19.20 «~| 7 | 51 L x 44
F21_22 +~| 36 | 52 . Ny 16
vii2  f|se |20 [ £ 2
vz 4 fles |26 |f By Lo 52
vis e J| 79| 23 |f Py ] 3
VT7.8 < 34 | 66 = C 32
VTO 10 <= 34 | 66 & A 32
vT11_12 || 88 | 25 [ x Lol o7
vr1a_14 J| s |27 [T x 24
vris_16 | 1 | 22 [ x 21
VT17_18 o~| 29 | 49 i 2 20
VT19.20 o7 7 |51 ([ L ) 44
VT21_22 o~ 36 | 52 = oy 16
R1 [. 34 40 34:35 4I0/4-2 5
R2 8|3 2 p 1
R3 47 | 34 ]40 34"35 4lr>/42 5
R4 /f 88 4 éll/G B%H 5
R5 | 64 | 82 & = | 18
R6 A 89 | 19 i, 19
AR AR AR AR AR ALY | AR AR AR AR AR AR AL RARALARAL HBS 2015
SY(42)
EP\UP(43)
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SZP 4 - gewichtet

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

LISA+

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 g0 oY
gruppe An JAD [ e e b e b b b e e ettty | TR TWZ SG__|QsV
K12 7| 3550 e =k 14 | 50 [ 068 | D
K3 S| 74|82 o 7 |45 036 | C
Ka 56 LJal 0 |21 |f i%a, 20|70 [ 083 | D
k7.8 35|71 ~ = 35 |18 [ 017 | A
K9 54 | 81 e L 26 |61 |_ 08 | D
K10_11 | 63 | 81 = . 17 |49 071 | c
K12_13 ./ | o |24 |& = 23|41 070 |c
KL | 32|35 g 3
KL2 Ll 32|35 I 3
S1 | 35 | 42 o 7
s2 | 35 | 43 . —F 8
s3 55|76 " e 21
S4 /' 58 75 58 7%9 17
B1 - 0
Fi2  J|er|20 > 1 23
F3—4 f 62 26 26 62 54
56 J|81|23 ", " 32
F7.8 <« 34 | 66 " - 32 | 58
F9_10 < 34 | 66 8 - 32 | 58
F1.12 ] |88 | 25 > " 27
F13.14  }| 4 |27 ™= a, 23
Fi5_16  J | 1 |22 | > 21
F17_18 ~| 29 | 49 p T 20
F19.20 +~| 7 | 51 L ., 44
F21.22 .| 36 | 52 p m, 16
vt [f|e7 |20 | x Lt 23
visa [ le2 |26 | x Lo 54
vis 6 J |81 |23 | Ky pC— )
VT7_8 < 34 | 66 Lo oy 32
VT9_10 <« 34 | 66 Lo oy 32
vT11_12 }| 88 | 25 |2 T & 27
V11314 }| 4 |27 [TE =y 23
vT1s_16 1| 1 | 22 | By 21
VT17_18 +~| 29 | 49 S 20
VT19.20 »r| 7 | 51 [ &= ) 44
VT21 22 +"| 36 | 52 S 16
R1 L‘ 34 40 34‘:35 4%2 5
R2 8|3 2 3
R3 47 | 34 ] 40 34"35 4%2 5
Re Jleo|s [—H 3 5
R5 /| 64 | 82 = = 18
R6 Al 89| 19 pe 19
T T T T T HRS 5615
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SZP 4 gewichtet - HBS-Bewertung

SCHLOTHAUER & WAUER =94

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr <\(,////

~ LISA+

MIV - SZP_4 gewichtet (TU=90) - Spatspitze Prognose-Planfall 2030 mit Tram (H&L)

tF | ta| ts q m 8 qs nc C tw Nee | Nwms | Nwmsos Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol SGR 1t | s fa (Kfz/h | kFU1 | 1s/K62) | [z Nms,95>nk ikfz/u1 | (ke X s | e | ke (m] QSV| Bemerkung
5 ) K3 7 8 | 83 (0089 64 1,600 | 1,800 [ 2000 - 4 178 | 0,360| 45,136 0,324| 1,830 | 4,118 | 24,708 | C
1
4 el K1_2 14| 15| 76 | 0,167 | 226 5650 | 1,800 | 2000 - 8 334 (0,677 50,090| 1,381| 6,687 | 11,060 66,360 | D
3 ‘;/ K456 20| 21| 70 | 0,233 381 9,525 | 1,800 [ 2000 - 12 466 | 0,818 60,178 3,556 12,582 | 18,581| 111,486 D
2
4 f- K4.56,KL2| 20 | 21 | 70 [ 0,233| 198 4,950 | 1,800 | 2000 - 6 239 |0,828| 88,768| 3,321 8159 | 12,990| 77,940 | E
3 <j— K7_8 35| 36 | 55 (0400 137 3,425 | 1,800 [ 2000 - 20 800 |0,171| 17,911| 0,116 2,322 | 4,899 | 29394 | A
3 4 b K7_8 35| 36| 55 (0400| 137 3,425 | 1,800 [ 2000 - 20 800 |0,171(17911( 0,116| 2,322 | 4899 | 29394 | A
5 I K9 26| 27 | 6410300 513 | 12,825 1,800 | 2000 - 15 600 | 0,855| 61,133| 5,246 17,321 24,360 | 146,160| D
5 '*f K12_13,KL1| 23 | 24 | 67 | 0,267| 370 9,250 | 1,800 | 2000 - 13 528 | 0,701( 40,889 1,610| 9,964 | 15303 | 91,818 | C
4 4 I~ K10_11 17 | 18 | 73 | 0,200| 284 7,100 | 1,800 | 2000 - 10 400 |[0,710| 48,623| 1,673| 8293 | 13,163| 78978 | C
3 I K10_11 17 | 18| 73 10200 284 7,100 | 1,800 [ 2000 - 10 400 | 0,710( 48,623 | 1,673| 8,293 | 13,163| 78,978 | C
Knotenpunktssummen: 2594 4745
Gewichtete Mittelwerte: 0,694 | 51,553
TU=90s T =3600s
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Rickstaulédnge bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsgs Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tGberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Tramneubaustrecke Adlershof Il
Knotenpunkt | 23031 - Sterndamm / GroR-Berliner Damm - Siidostallee
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Signalgruppen-Grunddaten

SCHLOTHAUER & WAUER =%

Ingenieurgesellschaft fiir StraRenverkehr €445

N

 LISA+
. . . Teil- Vmax | Aus = Farbbild
Name Typ ID-Nr. [Signalisierte Strome knoten Symbol | tfmin | tfmax [ tsmin | tsmax| Anwurf Abwurf tkm/h1 | Frei . Aus | Verkehrsart| Bemerkung
elb-Blk
1]1K1.3 Kfz (3-feldig) 1 Arm 1->3 TK 1 — 10 - 1 - | Rotgelb 1s | Gelb 3s - X Dunkel | KfzRad
2 | K4 Kfz (3-feldig) 2 |Arm1->1 TK 1 = 6 - 1 - | Rotgelb 1s | Gelb 3s - - Dunkel [Kfz
3 [K5_7 Kfz (3-feldig) 3 |Arm3->1 TK1 -— 10 - 1 - | Rotgelb 1s | Gelb 3s - X Dunkel | KfzRad
4 [S1 Oev (3-feldig) 4 |Arm1->2 TK1 - 5 - 1 - |- Achtung 4s - - Dunkel [Tram
5(S2 Oev (3-feldig) 5 |Arm2->1 TK1 7 5 - 1 - |- Achtung 4s - - Dunkel | Tram
6 |F1.2 FuB/Rad (2-feldig) 6 |[Arm 1(quer):QS1| TK1 x 5 - 1 - |- - - - Dunkel | FuBg.
7 |F3.4 FuB/Rad (2-feldig) 7 Arm 1 (quer.): QS2| TK1 l 5 - 1 - |- - - - Dunkel | FuBg.
8 |F5.6 FuB/Rad (2-feldig) 8 | Arm 1(quer):QS3| TK1 \' 5 - 1 - |- - - - Dunkel | FuBg.
9|F7.8 FuB/Rad (2-feldig) 9 |[Arm2(quer):QS1| TK1 -« 5 - 1 - |- - - - Dunkel | FuBg.
10(F9_10 FuB/Rad (2-feldig) 10 |Arm 3 (quer.): QS1| TK1 x 5 - 1 - |- - - - Dunkel | FuBg.
11| F11_12 | FuB/Rad (2-feldig) 11 | Arm 3(quer.): QS2| TK1 1 5 - 1 - |- - - - Dunkel | FuBg.
12|VT1.2 Blindensignal 12 | Arm 1 (quer.): QS1| TK1 l 5 - 1 - |- - - - Aus FuBg.
13(VT3 4 Blindensignal 13 | Arm 1(quer.): QS2| TK1 ‘\ 5 - 1 - |- - - - Aus FuBg.
14[VT5.6 | Blindensignal 14 |Arm 1(quer.):QS3[ TK1 x 5 - 1 - |- - - - Aus FuBg.
15[ VvT7_8 | Blindensignal 15 |Arm 2(quer.): QS1[ TK1 hd 5 - 1 - |- - - - Aus FuBg.
16| VT9_10 | Blindensignal 16 | Arm 3 (quer.): QS1| TK1 \ 5 - 1 - |- - - - Aus FuBg.
17| VT11_12 | Blindensignal 17 | Arm 3(quer.): QS2| TK1 1 5 - 1 - |- - - - Aus FuBg.
18| R1 Rad mit Gelb (3-feldig) 18 [Arm 1->2 TK1 L 5 - 1 - | Rotgelb 1s | Gelb 2s - - Dunkel | Rad
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Strombelastungsplan Frihspitze Prognose 2030

LISA+

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr €

Friihspitze Prognose H&L, 2030

von\nach| 4 | 5

6 von\nach| 1 | 2 | 3
4 161 1 0 | 50 963
5 73 852 2 0
6 630 3 630
20
100
900

Sterndamm

Sterndamm
(Arm 5)

Ecksteinweg
(Arm 4)

73 5161

HST S-BHF Schéneweide / Sterndamm
Z0 559 (Am2)

l

50=

|

Sterndamm
(Arm 3)

™M

=2}

630 8
=

963)

€962
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Knotenpunkt | 23846 - Sterndamm / Busbahnhof - Ecksteinweg
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LISA+

Spétspitze Prognose H&L, 2030

Strombelastungsplan Spatspitze Prognose 2030

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

20
100
900

von\nach| 4 | 5 | 6
4 83
5 93 948
6 787

Sterndamm
(Arm 6)

b
1871Q% 2
— |
048
"
", B 787
A

\QOVS

voninach| 1 | 2 | 3 HST S-BHF Schéneweide / Sternd
- chonewelde erndamm

1 50 981 om)
2
3 787 50

|

o

v

Sterndamm
(Arm 3)

“
787( g‘,.
—

981)

1862

Sterndamm
83 (Arm 1)
b
2
Sterndamm
(Arm 5)
v
293 583
Ecksteinweg
(Arm 4)
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SZP 3, Frihspitze

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

LISA+
, TU=90
aroppe  yAn AP 10 L T B L TE se jasv
K1—3 — 79 43 43 46 79‘80 53 0’42 A
K4 > 35 43 35136 413/46 7
K57 «—| 74|30 =k 2 45| 064 | B
81 J 47 55 47 5|5 59 8
S2 | a7 |55 L * 8
F1_2 X 48 72 48 72 24
F3a \ |66 |40 ", . 64
F5.6  \|53|72 p i, 19
F7.8 <= 76 | 39 > u” 53
Fo_10 || 35|69 p ", 34
Fi1_12 )| 53| 76 pl ., 23
vz \|a |7 b |
visa  \ |66 |40 | By I 64
vise  \ |83 |72 M s | T
V7.8 < 76 | 39 |2 By g CN—
vro_10 | |35 | 6o i 5 34
vT1112 | | s3 | 76 & S || 23
R1 J 63 69 63164 619/71 5
RRR RS RAARE RARRS RARRN RARAN LARRE LAAR LR RN RN ALY AL RALRE RARRE RARRS RARRN RAR HBS 2015
SY(9)
EP\AP\UP(10)
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SZP 3. HBS-Bewertun SCHLOTHAUER & WAUER =#¢
’ g Ingenieurgesellschaft fiir StraRenverkehr 44
LISA+
MIV - P3 - Friihspitze (TU=90) - Friihspitze Prognose H&L, 2030
tr | ta ts q m s qs nc C tw Nce Nwms | Nmssos Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR i1 1 11 | sl fa ikezzhl | k701 | [s/ke | ke Nwms,95>nk (Kfz7U] | [Kfzzh] X 51 | e | e | ea (m] QSV | Bemerkung
4 = K4 | 7 8 | 830,089 0 0,000 | 1,800 0 - 4 178 | 0,000| 37,346 0,000 0,000 | 0,000 | 0,000 | C
1 3 —> | K13| 53| 54 | 37 | 0600 463 | 11,575 1,946 | 1847 - 28 1108 | 0,418 10,991 0,425| 6,605 | 10,952 71,035 | A
2 — | K13| 53| 54 | 37 | 0600 463 | 11,575 1,946 | 1847 - 28 1108 | 0,418| 10,991 0,425| 6,605 | 10,952 71,035 | A
3 2 <«— | K5.7| 45| 46 | 45| 0511 605 | 157125 1,951 | 1845 - 24 943 | 0,642 20,534 1,184 12,191| 18,096| 117,696 B
4 1 r-
3 >
5
2 ’;'
2 -
6
3 -
Knotenpunktssummen: 1531 3337
Gewichtete Mittelwerte: 0,507 | 14,762
TU=90s T =3600s
Zuf Zufahrt [-1
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-1
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [-]
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nwms 95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-1
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Ruickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Ruckstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nms9s Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-]
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SZP 4, Spatspitze

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

LISA+
Signal- TU=90
gruppe Ao @ W R R B TR sG jasy
K13 —~| 48|12 L " 53 042 | A
et =
K4 > |4 |12 |=———LF 7
K57 | 43|89 |2 = Al 45 064 | B
I
S1 J 16 24 16 24 28 8
I
S2 J |16 | 24 L > 8
iz \ |17 |4 nl ., 24
Fsa \|35] 0 } p 64
F5.6  \ |22 4 p ., 19
F7.8 +=| 45| 8 L e 53
Fo10 || 4 |38 ™=t i, 34
Fi1_12 Y| 22| 45 pl ., 23
I ,
viiz \ |17 | 4 p K 24
visa  \ |35 |9 F— = 64
vise |22 41 N 19
VI78 = 45| 8 |— L 53
vio_1o Y| 4 |38 | E 5 34
vtz | |22 | 45 L x 23
-
R1 J 32 38 3233 3840 5
A A p i eS0T
SY(68)
EP\AP\UP(69)
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SZP 4. HBS-Bewertun SCHLOTHAUER & WAUER =#¢
’ g Ingenieurgesellschaft fiir StraRenverkehr 44
LISA+
MIV - P4 - Spatspitze (TU=90) - Friihspitze Prognose H&L, 2030
tr | ta ts q m s qs nc C tw Nce Nwms | Nmsos Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR i1 1 11 | sl fa ikezzhl | k701 | [s/ke | ke Nms,95>nk (Kfz7U] | [Kfzzh] X 1 | e | e | e (m] QSV | Bemerkung
4 = Ka | 7 8 | 830,089 0 0,000 | 1,800 0 - 4 178 | 0,000| 37,346 0,000 0,000 | 0,000 | 0,000 | C
1 3 —> | K13| 53| 54 | 37 | 0600 463 | 11,575 1,946 | 1847 - 28 1108 | 0,418 10,991 0,425| 6,605 | 10,952 71,035 | A
2 — | K13| 53| 54 | 37 | 0600 463 | 11,575 1,946 | 1847 - 28 1108 | 0,418| 10,991 0,425| 6,605 | 10,952 71,035 | A
3 2 <«— | K5.7| 45| 46 | 45| 0511 605 | 157125 1,951 | 1845 - 24 943 | 0,642 20,534 | 1,184 12,191| 18,096| 117,696 B
4 1 r-
3 >
5
2 ’;'
2 -
6
3 -
Knotenpunktssummen: 1531 3337
Gewichtete Mittelwerte: 0,507 | 14,762
TU=90s T =3600s
Zuf Zufahrt [-1
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-1
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [-]
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nwms 95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-1
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Ruickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nms9s Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-1
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Signalgruppen-Grunddaten

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

~ LISA+

Name Typ ID-Nr. Signalisierte Strome k;sit!n Symbol | tfmin | tfmax | tsmin | tsmax | Anwurf Abwurf [?(/2;):] A'l:Jrsei: Za;kijbs”d Verkehrsart| Bemerkung
elb-Blk
1| K1_3 | Kfz(3-feldig) 1 Arm 1->2 TK1 - 10 - 4 - | Rotgelb 1s | Gelb 3s 50 X Dunkel | KfzRad
2 | K4_6 | Kfz(3-feldig) 2 Arm 2 -> 1 TK1 -— 10 - 4 - | Rotgelb 1s | Gelb 3s 50 X Dunkel | KfzRad
3 [S1 Oev (3-feldig) 4 |Arm1->2 TK 1 — 5 - 5 - |- Achtung 6s 50 - Dunkel | Tram
4182 Oev (3-feldig) 5 Arm 2 ->1 TK1 -— 5 - 5 - |- Achtung 6s 50 - Dunkel [ Tram
5| F1.2 |FuBg (2-feldig) 7 | Arm 1 (quer.): Zuf1_1 TK1 I 5 - 1 - - - 50 - Dunkel | FuBg.
6 | F3.4 | FuBg (2-feldig) 8 Arm 1 (quer.): ZufAb_12| TK1 I 5 - 1 - |- - 50 - Dunkel | FuBg.
7 | F5.6 | FuBg (2-feldig) 9 Arm 1 (quer.): Abf1_3 TK 1 I 5 - 1 - |- - 50 - Dunkel | FuBg.
8 [ VT1_2 | Blindensignal 10 | Arm 1 (quer.): Abf1_3 TK 1 t 5 - 1 - |- - 50 - Aus FuBg.
9 [ VT3_4 | Blindensignal 11 | Arm 1 (quer.): Abf1_3 TK 1 t 5 - 1 - |- - 50 - Aus FuBg.
10| VT5_6 | Blindensignal 12 | Arm 1 (quer.): Abf1_3 TK 1 t 5 - 1 - |- - 50 - Aus FuBg.
11| R1 Rad mit Gelb (3-feldig) 13 |Arm1->2 TK1 - 5 - - | Rotgelb 1s | Gelb 2s 50 - Dunkel [ Rad
12| K7_9 | Kfz Rotgelb (2-feldig) 3 Arm 3->1 TK 2 -— - - 6 - |- Gelb 5s 50 X Dunkel | KfzRad
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Strombelastungsplan Fruhspitze Prognose 2030

SCHLOTHAUER & WAUER =74

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr <é/

LISA+

Friihspitze Prognose-Planfall mit Tram 2030 (H&L)
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Strombelastungsplan Spatspitze Prognose 2030

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraRenverkehr

Spatspitze Prognose-Planfall mit Tram 2030 (H&L)
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SZP 3 - Frihspitze

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

LISA+
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SZP 3 - HBS-Bewertung

SCHLOTHAUER & WAUER =¢34

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr ¥4

LISA+

MIV - SZP3 (TU=90) - Friihspitze Prognose-Planfall mit Tram 2030 (H&L)

tF ta ts q m 8 qs nc C tw Nce | Nwms | Nwmsos Lx
Zuf | Fstr.Nr. [ Symbol | SGR i1 151 | 11 fa (kfz/h | kez7u1 | 1s/k62 | Iz Nms,95>nk IKfz/Ul | [Kfz/h X 15 | ki | kg Im] QSV | Bemerkung
4 — | K1.3| 58 | 59 | 32 |0656| 309 7,725 | 1,800 | 2000 - 33 1312 | 0,236| 6,781 0,175| 3,319| 6,400 | 38,400 A
1
3 —> | K1.3| 58 | 59 | 32 |0656| 309 7,725 | 1,800 | 2000 - 33 1312 | 0,236| 6,781 0,175| 3,319| 6,400 | 38,400 A
3 <«— | K46| 58| 59| 320656 472 | 11,800 | 1,800 | 2000 - 33 1312 | 0,360| 7,869 0,327 | 5,641| 9,658 | 57,948| A
2
4 <+— | K46| 58| 59| 320656 472 | 11,800 | 1,800 | 2000 - 33 1312 | 0,360| 7,869 0,327 | 5,641| 9,658 | 57,948| A
3 -
3
4 -
Knotenpunktssummen: 1562 5248
Gewichtete Mittelwerte: 0,311 7,439
TU=90s T=3600s
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer -1
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h)
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nwps,95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h)
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwus 95 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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SZP 4 - HBS-Bewertung

SCHLOTHAUER & WAUER =¢34

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr ¥4

LISA+

MIV - SZP4 (TU=90) - Friihspitze Prognose-Planfall mit Tram 2030 (H&L)

tF ta ts q m 8 qs nc C tw Nce | Nwms | Nwmsos Lx
Zuf | Fstr.Nr. [ Symbol | SGR i1 151 | 11 fa (kfz/h | kez7u1 | 1s/k62 | Iz Nms,95>nk IKfz/Ul | [Kfz/h X 15 | ki | kg Im] QSV | Bemerkung
4 — | K1.3| 58 | 59 | 32 |0656| 309 7,725 | 1,800 | 2000 - 33 1312 | 0,236| 6,781 0,175| 3,319| 6,400 | 38,400 A
1
3 —> | K1.3| 58 | 59 | 32 |0656| 309 7,725 | 1,800 | 2000 - 33 1312 | 0,236| 6,781 0,175| 3,319| 6,400 | 38,400 A
3 <«— | K46| 58| 59| 320656 472 | 11,800 | 1,800 | 2000 - 33 1312 | 0,360| 7,869 0,327 | 5,641| 9,658 | 57,948| A
2
4 <+— | K46| 58| 59| 320656 472 | 11,800 | 1,800 | 2000 - 33 1312 | 0,360| 7,869 0,327 | 5,641| 9,658 | 57,948| A
3 -
3
4 -
Knotenpunktssummen: 1562 5248
Gewichtete Mittelwerte: 0,311 7,439
TU=90s T=3600s
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer -1
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h)
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nwps,95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h)
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwus 95 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Tramneubaustrecke Adlershof Il
Knotenpunkt | 23100 - Gro3-Berliner Damm (Greifstralle - Feuerwehr)
Auftragsnr. 2016-0448 Variante VU_PLF Datum | 26.03.2018
Bearbeiter Fischer Abzeichnung Blatt 34.1.2




Signalgruppen-Grunddaten

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

~ LISA+
Name Typ ID-Nr. [Signalisierte Stromel kIzitle—n Symbol | tfmin | tfmax [ tsmin | tsmax [  Anwurf Abwurf [\I:Q/af):] A::Jrsei: Auzaézilglil—dBlk Verkehrsart| Bemerkung
1(K1_3 Kfz (3-feldig) 1 Arm 1-> 234 TK 1 10 - 4 - | Rotgelb 1s | Gelb 3s 50 X Dunkel Kfz;Rad
2 | K4,5 Kfz (3-feldig) 2 Arm 3-> 12,4 TK 1 - 8 - 4 - | Rotgelb 1s | Gelb 3s 50 - Gelbblinken | Kfz;Rad
3 |K6. 8 Kfz (3-feldig) 3 Arm 2-> 134 TK 1 e 10 - 4 - | Rotgelb 1s | Gelb 3s 50 X Dunkel Kfz;Rad
4 | K9,10 Kfz (3-feldig) 4 Arm 4-> 1,23 TK 1 8 - 4 - | Rotgelb 1s | Gelb 3s 50 - Gelbblinken | Kfz;Rad
5 | KL1 Diagonalpfeil (1-feldig) 5 |Am2->4 TK1 I'n 3 - - - |- - 50 - Dunkel Kfz
6 | KL2 Diagonalpfeil (1-feldig) 6 |Am4->1 TK1 il 3 - - - |- - 50 - Dunkel Kfz
7 |KL3 Diagonalpfeil (1-feldig) 7 [Arm1->3 TK 1 4 3 - - - |- - 50 - Dunkel Kfz
8 | KL4 Diagonalpfeil (1-feldig) 8 |[Arm3->2 TK 1 L 3 - - - |- - 50 - Dunkel Kfz
9 | SD1 Oev mit Tuer (3-feldig Berlin) 9 Arm 1->2 TK 1 — 5 - 1 - | Tuer5s - 50 - Dunkel Tram
10[S2 Oev (3-feldig) 10 [Arm2->1 TK 1 e 5 - 6 - |- Achtung 6s 50 - Dunkel Tram
11| F1,2 FuBg (2-feldig) 11 | Arm 1(quer.): QS1| TK1 5 - 1 - |- - - - Dunkel FuBlg.
12| F3,4 FuBg (2-feldig) 12 | Arm 1(quer.): QS3| TK1 5 - 1 - |- - - - Dunkel FuBg.
13| F5,6 FuBg (2-feldig) 13 | Arm 1(quer.): QS2| TK1 5 - 1 - |- - - - Dunkel FuBg.
14| F7,8 FuBg (2-feldig) 14 | Arm 3 (quer.): QS1| TK1 hind 5 - 1 - |- - - - Dunkel FuBlg.
15| F9,10 FuBg (2-feldig) 15 [Arm 2(quer): QST| TK1 5 - 1 - |- - - - Dunkel FuBg.
16| F11,12 | FuBg (2-feldig) 16 [Arm 2(quer.): QS3| TK1 5 - 1 - |- - - - Dunkel FuBg.
17| F13,14 | FuBg (2-feldig) 17 | Arm 2 (quer.): QS2| TK1 5 - 1 - |- - - - Dunkel FuBg.
18| F15,16 | FuBg (2-feldig) 18 | Arm 4 (quer):QS1| TK1 -— 5 - 1 - |- - - - Dunkel FuBg.
19[{VT1,2 | Blindensignal 19 |Arm 1(quer):QST| TK1 5 - 1 - |- - - - Aus FuBg.
20| VT34 | Blindensignal 20 [Arm 1(quer):QS3| TK1 5 - 1 - |- - - - Aus FuBg.
21| VT56 | Blindensignal 21 |[Arm 1(quer):QS2| TK1 5 - 1 - |- - - - Aus FuBg.
22| V17,8 | Blindensignal 22 | Arm 3 (quer):QS1| TK1 hilkd 5 - 1 - |- - - - Aus FuBlg.
23|VT9,10 | Blindensignal 23 | Arm 2(quer):QS1| TK1 5 - 1 - |- - - - Aus FuBg.
24| V111,12 | Blindensignal 24 | Arm 2 (quer.): QS3| TK1 5 - 1 - |- - - N Aus FuBlg.
25| VT13,14 | Blindensignal 25 | Arm 2 (quer.): QS2| TK1 5 - 1 - |- - - - Aus FuBg.
26| VT 15,16 | Blindensignal 26 | Arm 4 (quer.): QS1| TK1 hing 5 - 1 - |- - - - Aus FuBlg.
27 |R1 Rad mit Gelb (3-feldig) 27 |Arm2->4 TK 1 ' 5 - 3 - | Rotgelb 1s | Gelb 2s - - Dunkel Rad
28| R2 Rad mit Gelb (3-feldig) 28 |Arm1->3 TK 1 4 5 - 3 - | Rotgelb 1s | Gelb 2s - - Dunkel Rad
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Strombelastungsplan Friihspitze Prognose 2030 SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr f{g

LISA+

Friihspitze Prognose-Planfall mit Tram 2030 (H&L)
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Strombelastungsplan Spatspitze Prognose 2030 SCHLOTHAUER & WAUER
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SZP 3, Frlhspitze, Tram-Vorlauf
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SZP 3, Fruhspitze, Tram-Nachlauf
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SZP 3, Frihspitze, ohne Tram
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SZP 3, Fruhspitze, gewichtet
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SZP 3 (gewichtet)
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SZP 3. HBS-Bewertun SCHLOTHAUER & WAUER =# 4
’ g Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr ¥g
~ LISA+
MIV - SZP 3 (gewichtet) (TU=90) - Friihspitze Prognose-Planfall mit Tram 2030 (H&L)
tF ta ts q m t8 qs nc C tw Nce | Nwms [ Nwsos Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol SGR i1 | 1 fa iKfz/h | ke | /K62 | Ik Nms 95> nk iKfz7u1 | ke X 51 | < | ki | [kea (m] QSV| Bemerkung
4 4 K1.3,KL3 | 42 | 43 | 48 | 0478 289 7,225 | 1,800 | 2000 - 21 840 | 0,344 18998 0,304 5202 9,059 | 54,354| A
1
3 5 K1_3 42 | 43 | 48 | 0478| 329 8,225 | 1,800 | 2000 - 24 956 | 0,344 15820( 0,304 5442 9,387 | 56,322 A
3 L K6_8 42 | 43 | 48 (0478| 473 | 11,825| 1,800 | 2000 - 24 956 | 0,495 18,303 0,595 8,681 13,664| 81,984 A
2
4 K6_8 KL1 | 42 | 43 | 48 | 0,478 461 11,525 | 1,800 [ 2000 - 23 930 | 0,496| 19,052( 0,597 | 8,611| 13,574| 81,444 A
3 2 <> | K45KL4 [ 18| 19| 72 | 0,211 38 0,950 | 1,800 | 2000 - 10 415 | 0,092| 29,334( 0,056| 0,824| 2,359 | 14,154 B
4 2 <> [ K910, KL2[ 18 | 19 | 72 | 0,211 38 0,950 | 1,800 | 2000 - 10 407 |0,093| 29,638( 0,057| 0,829| 2,369 | 14214 B
Knotenpunktssummen: 1628 4504
Gewichtete Mittelwerte: 0,419 18,659
TU=90s T=3600s
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nwms 95Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Ruickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauléange bei Maximalstau [Kfz]
Nmsos5 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Tramneubaustrecke Adlershof Il
Knotenpunkt | 23099 - Gro3-Berliner Damm/Nieberstralie
Auftragsnr. 2016-0448 Variante VU_PLF Datum | 26.03.2018
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SZP 4, Spatspitze, Tram-Vorlauf

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr f{g

LISA+
SZP 4 (Tram Vorlauf)
Signal- TU=90
gruppe An A TP 0 R A e B vz se jasy
Ki3 - 78|24]35 i =F p i 25 050 | B
Ka5 <} 33|52 18 A — 20 [ 005 | B
Ke_8 <[ 78|24 |35 F i 26 [ 061 | B
K910 <} 33|52 | 18 2 L 29[ 007 | B
KL1 30333 =
K2 =+ |59 |62 3 =
Kis 30333 =
KL4 {59 |62 | 3 =
sb1 —| 50|69 | 5 T
S2 ~—{ 64|69 5 T
F1,2 } | 32|66 a4 N —-
F3,4 r 78 | 57 | 69 _57 78_
F56  }|32|52]20 é ——
F7.8  ~=[63 |22 | 49 _22 o s L c
Fo.10 | |32 66|34 2
Fi1,12 || 81|57 66 | = ~——
F1314 || 32|52 20 —
F1516 < 63 | 22 | 49 _22 o e L c
vi.2 | |32 |66 | 34 L Y
visa || 78|57 |69 [ y e
vise || 32|52 20 L oy
VT7,8 < 63 | 22 | 49 |& = o=
vro10 | |32 |66 | 34 L Y
vri1,12 || 81 | 57 | 66 |7 g e
vr131a || 32 |52 | 20 L oy
VT15,16 < 63 | 22 | 49 | A o
R1 30|35 e
R2 413035 -
T T T T T T T RS o015
SY(0)
EP\AP\UP(1)
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SZP 4, Spatspitze, Tram-Nachlauf

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr f{g

LISA+
SZP 4 (Tram Nachlauf)
Signal- TU=90
gruppe An A TP 0 R A e B vz se jasy
K13 _t-’ 78 | 20 | 31 i 20 23 7879 29 057 B
Kas <~ 49 | 68 | 18 |f Py e 29[ 005 |8
ke_8 ~{ 78| 20 | 31 = i 33| 069 | B
K910 <} 49 | 68 | 18 - L 29[ 007 | B
KL1 26|30 4 !
K2 <« |75|78| 3 =
Kia = |26|20]| 3 =
KL4 Ll75| 78| 3 -
sb1 —{ 30|40 5 —
2 ~—|35|40]| 5 i —
2 || 20|71 |42 ———————NEEREE
P4 | |40 28 oo |t ., ——
Fs6 | |48 |68 20 |f ~E——
F78 | 78 | 20 | 32 [k e D
Fot0 [ 20| 71|42 |f —
F11,12 r 52 | 28 | 66 | - 52_
F13.14 | |48 | 68 | 20 |f -
F1516 <= 78 | 20 | 32 b e D
vT.2 | |29 | 71 | 42 p 3T
Vi34 [ |49 |28 | 69 [F 3 P
vise [ |48 |68 | 20 o y
V17,8 ~=| 78 | 20 | 32 [ S5 e
vro0 | |20 | 71 | 42 po 3
vT11,12 || 52 | 28 | 66 [[F 3 i
vT13,14 || 48 | 68 | 20 = =)
VT15,16 <—| 78 | 20 | 32 [[&E =+ e
R1 48|54 5 P
R2 4l |54l s -
T T T RS o015
SY(0)
EP\AP\UP(1)
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SZP 4, Spatspitze, ohne Tram

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr g™

LISA+
SZP 4 (ohne Tram)
Signal- 10 20 30 40 50 60 70 o0 T
auppe  qAngAb g TR D 0 R 0 e B Wz se jasy
K13 78| 40| 51 | = p i 13035 | A
Ka5 <}~/ 49 | 68 | 18 |1 - = 20[ 005 | B
K68 ~1-{ 78| 40 | 51 = = 12 [ 042 | A
K910 <} 49 | 68 | 18 - L 29[ 007 | B
KL1 46| 49| 3 P!
K2 <« |75|78| 3 75 78
_t
KL3 46 | 49 | 3 =
{1
KL4 Ll75 | 78| 3 75 78
sb1 — 0
S2 — 0
[ |
F2  }lae|71]|2s P =
F3,4 r 90 —
i 7
Fs6 | |48 |68 20 |f P -
F78 < 78 | 38 | 50 —8 78— 40 B
i I
Fo10 |48 |71 23 ! 48 Z
F11,12 r 90 —
i 1}
F13.14 | |48 | 68 | 20 |f " %
F1516 <| 78 | 38 | 50 _38 78— 40 B
{An —
vT,2 | |48 | 71| 23 8 71
visd | 90 [
vise | |48 |68 |20 48 88
— i - TE—
V17,8 78 | 38 | 50 5 I a—
{An —
vro.10 | |48 | 71| 23 8 71
vT11,12 | 90 [
vT13,14 | |48 |68 | 20 48 88
A } an
VT15,16 < 78 | 38 | 50 5 A
A 17}
R1 {14525 4647 5254
_t A 17}
R2 46 | 52 | 5 4647 5254
A e o T
SY(0)
EP\AP\UP(1)
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SZP 4, Spatspitze, gewichtet

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr g™

LISA+
SZP 4 (gewichtet)
Signal- 10 20 30 40 50 60 70 o0 T
auppe  AngAb g TR L 0 R P e B Wz se jasy
Ki3 - 78|31|4 | = = 17 034 | A
Ka5 <}~/ 49 | 68 | 18 |1 - = 20 009 | B
ko8 ~H{ 78| 31| 42 T i 19 050 | A
K910 <} 49 | 68 | 18 - L 30| 009 | B
KL1 46| 49| 3 P!
K2 <« |75|78| 3 75 78
_t
KL3 46 | 49 | 3 =
{1
KL4 Ll75 | 78| 3 75 78
sb1 — 0
S2 — 0
[ |
F2  }lae|71]|2s P =
F3,4 r 90 —
i 7
Fs6 | |48 |68 20 |f P -
F78 < 78 | 34 | 46 _34 78— 44 C
i I
Fo10 |48 |71 23 ! 48 Z
F11,12 r 90 —
i 1}
F13.14 | |48 | 68 | 20 |f " %
F1516 <| 78 | 34 | 46 _34 78— 44 C
{An —
vT,2 | |48 | 71| 23 8 71
visd | 90 [
vise | |48 |68 |20 48 88
A } fan
VT7,8 ~=| 78 | 34 | 46 3'4 a—
{An —
vro.10 | |48 | 71| 23 8 71
vT11,12 | 90 [
vT13,14 | |48 |68 | 20 48 88
A } an
VT15,16 <> 78 | 34 | 46 o A
A 17}
R1 {14525 4647 5254
_t A 17}
R2 46 | 52 | 5 4647 5254
A e o T
SY(0)
EP\AP\UP(1)
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SZP 4. HBS-Bewertun SCHLOTHAUER & WAUER =# 4
’ g Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr ¥g
~ LISA+
MIV - SZP 4 (gewichtet) (TU=90) - Friihspitze Prognose-Planfall mit Tram 2030 (H&L)
tF ta ts q m t8 qs nc C tw Nce | Nwms [ Nwsos Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol SGR i1 | 1 fa iKfz/h | ke | /K62 | Ik Nms 95> nk iKfz7u1 | ke X 51 | < | ki | [kea (m] QSV| Bemerkung
4 4 K1.3,KL3 | 42 | 43 | 48 | 0478 289 7,225 | 1,800 | 2000 - 21 840 | 0,344 18998 0,304 5202 9,059 | 54,354| A
1
3 5 K1_3 42 | 43 | 48 | 0478| 329 8,225 | 1,800 | 2000 - 24 956 | 0,344 15820( 0,304 5442 9,387 | 56,322 A
3 L K6_8 42 | 43 | 48 (0478| 473 | 11,825| 1,800 | 2000 - 24 956 | 0,495 18,303 0,595 8,681 13,664| 81,984 A
2
4 K6_8 KL1 | 42 | 43 | 48 | 0,478 461 11,525 | 1,800 [ 2000 - 23 930 | 0,496| 19,052( 0,597 | 8,611| 13,574| 81,444 A
3 2 <> | K45KL4 [ 18| 19| 72 | 0,211 38 0,950 | 1,800 | 2000 - 10 415 | 0,092| 29,334( 0,056| 0,824| 2,359 | 14,154 B
4 2 <> [ K910, KL2[ 18 | 19 | 72 | 0,211 38 0,950 | 1,800 | 2000 - 10 407 |0,093| 29,638( 0,057| 0,829| 2,369 | 14214 B
Knotenpunktssummen: 1628 4504
Gewichtete Mittelwerte: 0,419 18,659
TU=90s T=3600s
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nwms 95Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Ruickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauléange bei Maximalstau [Kfz]
Nmsos5 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Tramneubaustrecke Adlershof Il
Knotenpunkt | 23099 - Gro3-Berliner Damm/Nieberstralie
Auftragsnr. 2016-0448 Variante VU_PLF Datum | 26.03.2018
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Signalgruppen-Grunddaten SCHLOTHALER & WALER g3
Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr \\<f,/
" LISA+
Name Typ ID-Nr. |Signalisierte Strome| Symbol | tfmin | tfmax | tsmin | tsmax| Anwurf Abwurf Algrseiz Aquag:I)t;l—dBlk Verkehrsart| Bemerkung
1[K1,2 Kfz (3-feldig) 1 Arm 1->34 5 10 - 4 - | Rotgelb 1s | Gelb 3s X Dunkel Kfz,Rad
2 | K3 Kfz (3-feldig) 2 Arm1->2 2 6 - 4 - | Rotgelb 1s | Gelb 3s - Dunkel Kfz,Rad
3 | K4 Kfz Gelbgruen (2-feldig) 3 [Am1->4 3 5 - 3 - |- Gelb 3s - Dunkel Kfz;Rad
4 | K5,6 Kfz (3-feldig) 4 Arm 2-> 1,34 "1" 6 - 4 - | Rotgelb 1s | Gelb 3s - Gelbblinken | Kfz;Rad
5 (K78 Kfz (3-feldig) 5 Arm 3->1,2 L 10 - 4 - | Rotgelb 1s | Gelb 3s X Dunkel Kfz,Rad
6 | K9 Kfz (3-feldig) 6 Arm 3->4 I 6 - 4 - | Rotgelb 1s | Gelb 3s - Dunkel Kfz,Rad
7 | K10,11,12 | Kfz (3-feldig) 7 Arm 4-> 1,23 *F’ 8 - 4 - | Rotgelb 1s | Gelb 3s - Gelbblinken | Kfz;Rad
8 | KL1 Diagonalpfeil (1-feldig) 8 |Arm4->1 il 3 - - - |- - - Dunkel Kfz;Rad
9 | KL2 Diagonalpfeil (1-feldig) 9 [Am2->3 L 3 - - - |- - - Dunkel Kfz;Rad
10| HF1,2 Blinker (1-feldig) 10 |Arm2->1 . - - - - |- - - Dunkel Kfz;Rad
11 $1 Oev (3-feldig) 11 |Arm1->3 — 5 - 6 - |- Achtung 6s X Dunkel Tram
12| SD2 Oev mit Tuer (3-feldig) 12 |Arm3->1 -— 5 - 5 - | Tuer5s - X Dunkel Tram
13| F1,2 FuB/Rad (2-feldig) 13 | Arm 1(quer.): QS1 5 - 1 - |- - - Dunkel FuBg.
14| F3,4 FuB/Rad (2-feldig) 14 | Arm 1 (quer.): QS3 5 - 1 - |- - - Dunkel FuBg.
15| F5,6 FuB/Rad (2-feldig) 15 | Arm 1 (quer.): QS2 5 - 1 - |- - - Dunkel FuBg.
16| F7,8 FuB/Rad (2-feldig) 16 | Arm 2 (quer.): QS1 hind 5 - 1 - |- - - Dunkel FuBg.
17| F9,10 FuB/Rad (2-feldig) 17 | Arm 3 (quer.): QS1 5 - 1 - |- - - Dunkel FuBg.
18| F11,12 FuB/Rad (2-feldig) 18 | Arm 3 (quer.): QS3 5 - 1 - |- - - Dunkel FuBg.
19| F13,14 FuB/Rad (2-feldig) 19 | Arm 3 (quer.): QS2 5 - 1 - |- - - Dunkel FuBg.
20| F15,16 FuB/Rad (2-feldig) 20 [ Arm 4 (quer.): QS1 hind 5 - 1 - |- - - Dunkel FuBg.
21(F17,18 FuBB/Rad (2-feldig) 21 |[Arm 4 (quer):QS2| <= 5 - 1 - |- - - Dunkel FuBg.
22| V11,2 Blindensignal 22 | Arm 1 (quer.): QS1 5 - 1 - |- - - Aus FuBg.
23| VT34 Blindensignal 23 | Arm 1 (quer.): QS3 5 - 1 - |- - - Aus FuBg.
24| VT5,6 Blindensignal 24 [ Arm 1 (quer.): QS2 5 - 1 - |- - - Aus FuBg.
25[ V17,8 Blindensignal 25 [Arm 2 (quer):QS1| == 5 - 1 - |- - - Aus FuBg.
26| VT9,10 Blindensignal 26 | Arm 3 (quer.): QS1 5 - 1 - |- - - Aus FuBg.
27| V111,12 | Blindensignal 27 [ Arm 3 (quer.): QS3 5 - 1 - |- - - Aus FuBg.
28| VT13,14 | Blindensignal 28 | Arm 3 (quer.): QS2 5 - 1 - |- - - Aus FuBg.
29| VT15,16 | Blindensignal 29 [Arm 4 (quer):QS1| < 5 - 1 - |- - - Aus FuBg.
30[VT17,18 | Blindensignal 30 |Arm4(quer):QS2| <~ 5 - 1 - |- - - Aus FuBg.
31(R1 Rad mit Gelb (3-feldig) 31 [Arm3->4 I 5 - 3 - | Rotgelb 1s | Gelb 2s - Dunkel Rad
32| R2 Rad mit Gelb (3-feldig) 32 |Arm1->2 4 5 - 3 - | Rotgelb 1s | Gelb 2s - Dunkel Rad
Ein- und Ausschalten nach Vorgabe der VLB vom 17.03.2008.
Ausschalten muss aus jeder Phase mdglich sein.
Im Storfall Abschaltung tber 12 Sekunden Dauergelb.
Projekt Tramneubaustrecke Adlershof Il
Knotenpunkt | 23098 - Gro3-Berliner Damm / Landfliegerstralle - Segelfliegerdamm
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Strombelastungsplan Frihspitze Prognose 2030

LISA+

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr €

Friihspitze Prognose-Planfall mit Tram 2030 (H&L)

von\nach| 1 2|1 3| 4

1 10 | 227|417
2 70 17 | 30
3 312 3 152
4 495| 22 |131

20
100
400

Grol3-Berliner Damm

LandfliegerstralRe
(Arm 2)

2117 %35
v
N~

108

AN
AN ™

o O
N~ o

(Arm 1)
70 Grof3-Berliner Damm
~ 312 (Arm 3)
@ 3 ~
W 495 312 ©
152 W
10 o 17 Te)
B W27 227, &
W
N 417 131
Segelfliegerdamm
(Arm 4)
Projekt Tramneubaustrecke Adlershof Il

Knotenpunkt | 23098 - Gro3-Berliner Damm / Landfliegerstralle - Segelfliegerdamm

Auftragsnr. 2016-0448

Variante VU_PLF

Datum | 26.03.2018

Bearbeiter Werth

Abzeichnung

Blatt 52.1




Strombelastungsplan Spatspitze Prognose 2030

LISA+

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr €

Spatspitze Prognose-Planfall mit Tram 2030 (H&L)

von\nach| 1 2|1 3| 4
1 0 239|537
2 56 3 |38
3 382| 1 135
4 53332 | 85

20
100
500

GroR3-Berliner Damm
(Arm 1)
56

Landfliegerstralle

(Arm 2)
297 %33

Grol3-Berliner Damm

- 382 (Arm 3)
N 1 o0
m A ul
~ W 533 38200 o
135 W W
o (. I S I
~ 1239 23940 o
w A 537 g5 W
2710 2650

Segelfiegerdamm

(Arm 4)
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SZP 3, Frihspitze

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr g™

LISA+
SZP 03
Signal- TU=90
gruppe angaoy el 0020 00 R B s6 Wz jasy
K1,2 | 9 | 36|26 n e 070 |34| B
K3 - 41 48 6 4142 48 51 0,06 39 c
K4 = 0 070 | 37| cC
Ks6  ~b 58|68 9 ) 053 |49 | C
K7,8 | o |38 |28 s — 025 | 23| B
K9 | 39| 52 | 12 P L-r 053 | 44| C
K10,11,12 <+ 58 | 88 | 29 | A TA074 | 34| B
KL1 < |76| 5 |19 = “—
KL2 Lle|o|s |2
HF1,2 o |48 | 76| 28 A 76
S1 —{ 11 |33 |22 ﬂg
SD2 —| 6 |33 | 2 |
F3,4 43| 4 | 51 -4 -
F5,6 || 48] 69|21 T
F7.8 ~—| 9 | 35| 26 |~ —> 64 | D
F11,12 43 | 4 | 51 -4 -
F13.14 46 | 88 | 42 4M
F1516 ~=| 3 | 41 | 38 —3‘”—41 58
F1718 <] 79 | 35 | 46 *{3 ] 58
viiz  {[ss] o |a7 5 e
VT34 43| 4 |51 | P
VT5,6 48 | 69 | 21 - =
V78 <= 9 |35 |26 [T | L =
VT9,10 57| 0 |33 e
VT11,12 45 | 4 |49 |} &
VT13,14 46 | 88 | 42 | o |
VT1516 ~—| 3 | 41 | 38 [ L a
VT17,18 < 79 | 35 | 46 [ 3 e
R1 57|65 P
R2 - 57163 5 5758 6365
T T T T T T T T RS 9015
SY(19)
EP\UP(20)
Freigabe Blindensignale nur auf Anforderung
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SZP 3, HBS-Bewertung

SCHLOTHAUER & WAUER =94

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr <\(,////

~ LISA+

MIV - SZP 03 (TU=90) - Friihspitze Prognose-Planfall mit Tram 2030 (H&L)

tF ta ts q m 8 qs nc C tw Nae Nwms | Nwmsos Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol SGR is | 151 | is fa (Kfz/h | kfz01 | sk | e/ Nms 95>k [Kfz/U1 | [Kfz/h] X 51 | ikt | e | ke [m] QSV| Bemerkung
5 4 K3 6| 7 | 84 (0078 10 0,250 | 1,800 | 2000 - 4 156 | 0,064 39,323| 0,038| 0,270 | 1,149 | 6,894 | C
1 4 — K1,2 26 | 27 | 64 | 0300| 227 5675 | 1,800 | 2000 - 15 600 | 0,378 27,000( 0,355 4,836 | 8555 | 51,330 | B
3 K1,2, K4 26 | 27 | 64 | 0300 417 | 10,425 1,800 | 2000 - 15 600 | 0,695 37,236( 1,563 10,783| 16,337 98,022 | C
2 2 K5,6, KL2 9| 10| 81 (0111 117 2,925 | 1,800 | 2000 - 6 222 | 0,527| 48688 (0,673 3,435 | 6569 | 39414 | C
3 R K7,8 28| 29| 62 0322] 158 | 3,950 | 1,800 | 2000 - 16 644 | 0,245| 23,486| 0,184| 3,091 | 6,064 | 36384 | B
3 4 - K7,8 28 | 29 | 62 | 0322 157 3,925 | 1,800 | 2000 - 16 644 | 0,244 23,473( 0,183 3,071 | 6,035 | 36210 | B
5 I K9 12| 13| 78 (0,144 152 3,800 | 1,800 | 2000 - 7 288 | 0,528 44,186 0,680 4,200 | 7,666 | 4599 [ C
3 - K10,11,12, KL1| 29 [ 30 | 61 | 0,333 495 | 12,375 1,800 | 2000 - 17 666 | 0,743 38,007 (2110 13,078| 19,194 115,164 C
4
2 d K10,11,12 29| 30 | 61[0333] 153 3,825 | 1,800 | 2000 - 17 666 | 0,230(22,595(0,169( 2,932 | 5828 | 34968 | B
Knotenpunktssummen: 1886 4486
Gewichtete Mittelwerte: 0,529 34,003
TU=90s T =3600s
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Js Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
Nws e5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nws 95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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SZP 4, Spatspitze

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr g™

LISA+
SZP 04
- TU=90
aroppe | An Ab TEQ 00 20 %0 40 s 60 70 8 1 s wzasv
K1,2 -1 73] 3 |19 -326 i 058 | 26| B
K3 2|6 |13]6 [dEEEE
K4 — | 44|66 |22 P — 058 | 21| B
K56 ~f23 |32 8 w—=r 049 |48 C
K7,8 73| 3 | 10 2D e 043 | 34| B
K9 | & | 17 | 10 |—T—> 055 |48 C
K10,11,12 <} 23 | 62 | 38 g = 083 | 45| C
KL1 -1 | 40|69 |29 a A
KL2 Ll70|73]| 3 =
HF1,2 o | 13|40 |27 4 /5
S1 —| 75| 0 | 15 |5 —
Sb2 7010115, 7075
F1,2 18 | 34 | 16 |
F3,4 10 | 68 | 58 ﬁs
F5,6 || 13|33 |20 |
F7,8 ~—| 73| 3 |20 [FF -E— 70| D
F9,10 I 2 | 64 | 42 2—4
F11.12 10 | 68 | 58 ﬁg
F13,14 13 | 62 | 49 Fz
F1516 =67 | 16 | 39 [F——F e i 7| E
F1718 = 73| 2 |19 -2 - 7| E
vite  ble|safe T T B———F
VT34 10]68|58 | & =
VT5,6 133320 —mm
Vi78 <= 73| 3 | 20 ] | | T
VT9,10 22 | 64 | 42 g y
VT11,12 1068 |58 [ = =
VT13,14 136249 = 5
VT1516 ~=| 67 | 16 | 30 [F— g
VT17,18 ~—=| 73 | 2 | 19 | ]
R1 22|25 -
R2 - 22 | 28 5 2223 2830
T T T T T T T T pe o615
SY(81)
EP\UP(82)
Freigabe Blindensignale nur auf Anforderung
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SZP 4, HBS-Bewertung

SCHLOTHAUER & WAUER =94

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr <\(,////

~ LISA+

MIV - SZP 04 (TU=90) - Spatspitze Prognose-Planfall mit Tram 2030 (H&L)

tF ta ts q m 8 qs nc C tw Nae Nwms | Nwmsos Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol SGR is | 151 | is fa (Kfz/h | kfz01 | sk | e/ Nms 95>k [Kfz/U1 | [Kfz/h] X 51 | ikt | e | ke [m] QSV| Bemerkung
5 4 K3 6 7 | 840078 0 0,000 | 1,800 0 - 4 156 | 0,000| 38,254 | 0,000 0,000 | 0,000 | 0,000 C
1 4 — K1,2 19| 20| 71 |0222| 239 5975 | 1,800 [ 2000 - 1" 444 10,538 36,729 0,715| 5994 | 10,135( 60,810 | C
3 K1,2, K4 41| 42 | 49 | 0467| 537 13,425 | 1,800 | 2000 - 23 934 [ 0,575| 20,765| 0,853 | 10,635 16,150 96,900 [ B
2 2 K5,6, KL2 8 9 [ 82 |0,100 97 2,425 | 1,800 | 2000 - 5 200 | 0,485|48388|0,560| 2,854 | 5711 | 34,266 | C
3 JL K78 19 20| 71 |0222| 191 4,775 | 1,800 | 2000 - 1 444 10,430 33,728 0,446 | 4,553 | 8162 | 48972 | B
3 4 - K7.8 19 (20| 71 | 0222 192 4,800 | 1,800 | 2000 - 1" 444 10,432 33,776 0,450 | 4,581 | 8,201 [ 49,206 | B
5 I K9 10 [ 11 ] 80 0122 135 3,375 | 1,800 | 2000 - 6 244 | 0,553|48,353|0,756| 3,934 | 7,288 | 43,728 | C
3 - K10,11,12, KL1| 38 | 39 | 52 | 0,433| 533 13,325 | 1,800 | 2000 - 16 642 | 0,830| 51,676| 4,172| 16,506 | 23,377 | 140,262| D
4
2 g K10,11,12 38| 39| 52 (0433 117 2,925 | 1,800 | 2000 - 22 866 | 0,135 15,727| 0,087 | 1,848 | 4,147 | 24882 | A
Knotenpunktssummen: 2041 4374
Gewichtete Mittelwerte: 0,579 35,993
TU=90s T =3600s
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe []
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Js Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
Nws e5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nws 95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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Signalgruppen-Grunddaten

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

~ LISA+
Name Typ ID-Nr. [Signalisierte Strome| kr-lm-zi:n Symbol | tfmin | tfmax | tsmin [ tsmax | Anwurf Abwurf [L/rr:/a;] A;Se: Auzaézilolll—dBlk Verkehrsart| Bemerkung
1[K1_3 Kfz (3-feldig) 1 Arm 1->234 TK 1 10 - 4 - | Rotgelb 1s | Gelb 3s - X Dunkel Kfz,Rad
2 | K46 Kfz (3-feldig) 2 [Arm2->134 TK1 <> 8 - 4 - | Rotgelb 1s | Gelb 3s - - Gelbblinken | Kfz;Rad
3 [K7.9 Kfz (3-feldig) 3 Arm 3-> 1,24 TK1 4 10 - 4 - | Rotgelb 1s | Gelb 3s - X Dunkel Kfz;Rad
4 | K10_12 Kfz (3-feldig) 4 Arm 4-> 1,23 TK 1 R 8 - 4 - | Rotgelb 1s | Gelb 3s - - Gelbblinken | Kfz,Rad
5| KL1 Diagonalpfeil (1-feldig) 5 |Arm3->4 TK 1 I 3 - - - |- - - - Dunkel Kfz,Rad
6 | KL2 Diagonalpfeil (1-feldig) 6 |Arm4->1 TK1 “ 3 - - - |- - - - Dunkel Kfz,Rad
7 | KL3 Diagonalpfeil (1-feldig) 7 |Arm1->2 TK 1 4 3 - - |- - - - Dunkel Kfz,Rad
8 | KL4 Diagonalpfeil (1-feldig) 8 |Arm2->3 TK1 L 3 - - - |- - - - Dunkel Kfz,Rad
9|S1 Oev (3-feldig) 9 |Arm1->3 TK 1 — 5 - 5 - |- Achtung 6s - - Dunkel Tram
10| SD2 Oev mit Tuer (3-feldig Berlin) 10 |Arm3->1 TK1 -~ 5 - 1 - | Tuer5s - - - Dunkel Tram
11| F1.2 FuBg (2-feldig) 11 | Arm 1(quer.): QST| TK1 5 - 1 - |- - - - Dunkel FuBg.
12| F3 4 FuBg (2-feldig) 12 [Arm 1(quer.):QS3| TK1 5 - 1 - |- - - - Dunkel FuBg.
13| F5.6 FuBg (2-feldig) 13 [Arm 1(quer):QS2| TK1 5 - 1 - |- - - - Dunkel FuBg.
14| F7_8 FuBg (2-feldig) 14 | Arm 2 (quer.): QST| TK1 -~ 5 - 1 - |- - - - Dunkel FuBg.
15| F9_10 FuBg (2-feldig) 15 | Arm 3(quer): QS1| TK1 5 - 1 - |- - - - Dunkel FuBg.
16| F11_12 FuBg (2-feldig) 16 | Arm 3 (quer.): QS3| TK1 5 - 1 - |- - - - Dunkel FuBg.
17| F13_14 FuBg (2-feldig) 17 | Arm 3 (quer.): QS2| TK'1 5 - 1 - |- - - - Dunkel FuBg.
18| F15_16 FuBg (2-feldig) 18 |Arm 4 (quer):QS1| TK1 hind 5 - 1 - |- - - - Dunkel FuBg.
19| VT1.2 Blindensignal 19 [Arm 1(quer.): QST| TK1 5 - 1 - |- - - - Aus FuBg.
20( VT3 4 Blindensignal 20 | Arm 1(quer.): QS3| TK1 5 - 1 - |- - - - Aus FuBg.
21| VT5.6 Blindensignal 21 [Arm 1(quer):QS2| TK1 5 - 1 - |- - - - Aus FuBg.
22| V178 Blindensignal 22 | Arm 2 (quer.):QS1| TK1 hid 5 - 1 - |- - - - Aus FuBg.
23| VT9_10 Blindensignal 23 | Arm 3(quer.): QS1| TK1 5 - 1 - |- - - - Aus FuBg.
24| VT11_12 Blindensignal 24 | Arm 3 (quer.): QS3| TK1 5 - 1 - |- - - - Aus FuBg.
25| VT13_14 Blindensignal 25 [Arm 3(quer):QS2| TK1 5 - 1 - |- - - - Aus FuBg.
26| VT15_16 Blindensignal 26 [Arm 4 (quer): QS1| TK1 hild 5 - 1 - |- - - - Aus FuBg.
27| R1 Rad mit Gelb (3-feldig) 27 |Arm3->4 TK 1 Il 5 - 3 - | Rotgelb 1s | Gelb 2s - - Dunkel Rad
28| R2 Rad mit Gelb (3-feldig) 28 |Arm1->2 TK 1 - 5 - 3 - | Rotgelb 1s | Gelb 2s - - Dunkel Rad
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Strombelastungsplan Friihspitze Prognose 2030 SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr f{g

LISA+

Friihspitze Prognose-Planfall mit Tram 2030 (H&L)

von\nach| 1 2| 3| 4
1 45 [252| 78 Benno-Kdnig-Stralte
2 |21 40 | 22 (Arm 22)9
3 402| 39 116 283 2
4 86| 15| 8 N ,\,!E_; w
aApNO OO

20
100
400

Gro3-Berliner-Damm Sid
GrofRberliner Damm Nord

(Arm 3)
(Arm 1) 39
S 4 402 20200
2 g
PN} 116

00€ X

P S— ()
0
W 8

N = 0 — 00
3‘0!\)30701

L~ 1

s 216 Z 109

Gerhard-Sedimayr-StralRe

(Arm 4)
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SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr f{g

Strombelastungsplan Spatspitze Prognose 2030

LISA+

Spatspitze Prognose-Planfall mit Tram 2030 (H&L)

von\nach| 1 2|1 3| 4
1 39 (221 68 Benno-Kdnig-Stralte
(Arm 2)
2 i 28| M >75 91
3 376| 46 101
4 93|63 Al
Bab 8o

20
100
300
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46
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101
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SZP 3, Friihspitze, Tram Vorlauf SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraRenverkehr

LISA+

SZP 3 (Tram Vorlauf)

Signal- 0 10 20 30 40 50 o O
gruppe An JAb | TF |/ i, O T Y T Y T Y T T A V4 SG QSsvV
K1_3 —j~ 69 | 21 | 21 |5 2%"—5% 21 032 | B
K46 <= 31 |46 | 14 o =F 23 010 | B
K7_9 <—j— 69 | 21 | 21 |I5 el 26 [ 051 | B
K10_12 <} 31 | 46 | 14 i =F 25 [7026 | B
KL1 128|313 28 31
K2 - [ 52|55 3 5255
ks 428|313 =
KL4 52|55 3 e
S1 —{ 57|62 | 5 L L—
S D2 | 52 | B2 | 5 e L
F1.2 || 29|50 | 21 - -
F34a )| 5 |51]|46 ™= =z
F5 6 N N L e S e e ———
F7.8 < 56 | 17 | 31 - 56 39 B
FO_10 || 20| 50 | 21 |e—— T
F1.12 || 2 | 51| 49 ™ x
F13.14 ]| 30 [ 45 | 15 |[rmm———  ——
F15_16 <—| 56 | 18 | 32 118 5.—6 38 5
vii2 | |20 50 |21 o 3
vis4 |5 |51 |46 [T 2
vis 6 || 30|44 | 14 e 3
VT7_8 ~—=|56 | 17 | 31 | & 5Ig”——
vro_10 | |20 50 | 21 e 3
vtz || 2 |51 |40 B =)
vT13_14 | |30 | 45 | 15 e —F
VT15_16 ~| 56 | 18 | 32 [ oA N
R1 | 28 | 34 | 5 | — L
R2 4 l2s|a]s 2829 3436
[ T T T T T T B 2015
SY(9)
EPAP\UP(10)

Querung in einem Zug F2-->F6 22m -->18s
Querung in einem Zug F5-->F1 22m -->18s
Querung in einem Zug F10-->F14 22m -->18s
Querung in einem Zug F13-->F9  22m -->18s
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SZP 3, Frlhspitze, Tram Nachlauf

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraRenverkehr

LISA+

SZP 3 (Tram Nachlauf)

Signal- 0 10 20 30 40 50 o O
gruppe An | Ab | TF [ e e e e o e T e o LWz SG QsVv
ki3 83| 1|17 D T N 25| 039 | B
K46 <= 31|43 11 o Lk 25 013 | B
K79 - s3] 1|17 2 e 32 [ 062 | B
k1012 <}l 31 | 43 | 11 i £ 28 032 | B
KL1 8| 11] 3 5—1'1
KLz =+ |50|53]| 3 s
kKis 4|8 |11] 3 i
KL4 {50 |53 3 o
S1 —| 17|22 5 L L—"F
SD2 | 11 | 21 | 5 |
F12 || 10|47 | 37 |=———ti a7
F3 4 [ 34| 11|47 ., -
F5.6 ]| 10|42 32 |f=—— 5
F78 <53 |67 |14 P & || 56 D
Fo_10 ] | 10 | 47 | 37 |t T
F11.12 | |32 | 10 48 > L
F13.14 ] | 10| 43 | 33 === e
F15 16 <~—| 53 | 68 | 15 53 5| 55 C
vii2  l {1047 a7 T B 7
vis4 ||| 1|4 P—F =
vis 6 10|42 | a2 [T B 7
VI7.8 ~| 53|67 | 14 o5 &
vio 10} |10 |47 |37 [T B sy
vi1i12 || 32| 10 |48 [—F L
vT13_14 } 10 (43 |33 [ B 2
VT15_16 <—| 53 | 68 | 15 o |
R1 (| 30 | 36 | 5 |
R2 4130|365 e
T e e T T T T RS 5015

SY(62)

EPAP\UP(63)
Querung in einem Zug F2-->F6 22m -->18s
Querung in einem Zug F5-->F1 22m -->18s
Querung in einem Zug F10-->F14 22m -->18s
Querung in einem Zug F13-->F9  22m -->18s
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SZP 3, Friihspitze, ohne Tram SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraRenverkehr

LISA+

SZP 3 (ohne Tram)

Signal- 0 10 20 30 40 50 o O
gruppe An | Ab | TF [/ s s S e e e W WZ SG
K13 | 56 | 21| 34 | 12 [[021_| A
K46 <= 31 |46 | 14 o =F 23 010 | B
K79 <} 56|21 |34 11 14 [ 033 | A
K10_12 <} 31 | 46 | 14 i =F 25 [7026 | B
KL1 128|313 28 31
K2 < | 5255/ 3 T
ks 428|313 =
KL4 52|55 3 o
S1 — 0
sD2 - O | ————————————————
F1.2 || 29|50 | 21 - -
F3 4 ! 70
F5 6 N R L T e ——
F7.8  ~| 56 | 17 | 31 - L 39
FO_10 || 20| 50 | 21 |mie—— T
F11.12 | 70
F13.14 ] | 30 | 45 | 15 |
F15.16 <~| 56 | 18 | 32 - L 38
vii2 | |20 50 |21 o 3
visa | 70 |fF
vis 6 || 30|44 | 14 e
VT7_8 ~| 56 | 17 | 31 |J s O B
vro_10 | |20 50 | 21 e 3
vT11_12 | 70 |B
vT13_14 | |30 | 45 | 15 =1
VT15_16 ~=| 56 | 18 | 32 [ £ e
R1 (| 28 | 34 | 5 | i——
R2 428|345 g
T T T T T T T RS 2015
SY(0)
EPWAP\UP(1)

Querung in einem Zug F2-->F6 22m -->18s
Querung in einem Zug F5-->F1 22m -->18s
Querung in einem Zug F10-->F14 22m -->18s
Querung in einem Zug F13-->F9  22m -->18s
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Knotenpunkt | 23086 - Gro3-Berliner Damm / Benno-Konig-Strale

Auftragsnr. 2016-0448 Variante VU_PLF Datum | 26.03.2018

Bearbeiter Fischer Abzeichnung Blatt 63.3




SZP 3, Fruhspitze, gewichtet

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraRenverkehr

LISA+

SZP 3 (gewichtet)

Signal- 0 10 20 30 40 50 o0
gruppe An Ab TF Y T T T T T T T T Y T e T WZ SG QSsVv
K13 56 | 14| 27 Lr o 16 | 025 | A
al L}
K46 <= 31 |46 | 14 o =F 23 010 | B
K79 <456 | 1427 s o 19 7041 | A
al L}
K10_12 <} 31 | 46 | 14 o = 25026 | B
KL1 128|313 28 31
[ 1
KL2 1|52 (5| 3 52 55
J I 1
KL3 28131 | 3 2831
L [ 1
KL4 52 | 55| 3 52 55
S1 — 0
F1.2 | |30 |s50]20 o 5 o
1 —
F34 | |66 |50|54 50 66 11]
..
F5 6 [ | 30| 44|14 5 24
F7.8  ~| 56| 15 | 29 - 56 41 c
— _
Fo_10 | |30 |50]20 % >
——
F11.12 | |63 |50 | 57 m, ot
F13.14 | |30 |45 15 p i,
F15.16 <—| 56 [ 15 | 29 15 56 41 C
{An
vii2 || 30|50 |20 2 &
An T fan]
visia | |66 |50 | 54 50 66
fan
vis 6 || 30|44 | 14 T T
- an {An
VT7_8 56 | 15 | 29 15 56
{An
vro_10 } |30 |50 | 20 = £
An —
vT1112 | |63 | 50 | 57 50 63
S
vT13_14 | |30 | 45 | 15 T T
- % o
VT15_16 ~=| 56 | 15 | 29 x 56
| | | ——
R1 | 28]34]5 2829 3436
A i 2
R cidl I O .~ O S
T T T T T T T T T T T T T []"HBS 2015
SY(68)
EP\AP\UP(69)
Querung in einem Zug F2-->F6 22m -->18s
Querung in einem Zug F5-->F1 22m -->18s
Querung in einem Zug F10-->F14 22m -->18s
Querung in einem Zug F13-->F9  22m -->18s
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~ LISA+

SZP 3, HBS-Bewertung

SCHLOTHAUER & WAUER =¢34

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr ¥4

MIV - SZP 3 (gewichtet) (TU=70) - Friihspitze Prognose-Planfall mit Tram 2030 (H&L)

tr ta ts q m 8 qs nc C tw Nce [ Nws | Nmses Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol SGR i 111 | sl fa ikizzh1 | ikizzun | 1s/kea | ke Nms 95>k IKiz7U1 | [KEzh] X s | e | e | e | i QSV| Bemerkung
4 4 K1.3,KL3 | 27 | 28 | 43 [0400( 172 3,344 | 1,800 | 2000 - 13 678 | 0,254(17,763| 0,194 | 2,613 | 5347 | 32,082| A
1
3 K1_3 27 | 28 | 43 (0400 203 3,947 | 1,800 | 2000 - 16 800 | 0,254| 14,898| 0,194 | 2,830| 5675 | 34,050 A
3 K4_6 14 | 15| 56 | 0214 43 0,836 | 1,800 | 2000 - 8 428 | 0,100| 22,617 0,062 | 0,734 2,183 | 13,098 B
2
4 L' K4.6,KL4 | 14 | 15| 56 | 0,214 40 0,778 | 1,800 | 2000 B 8 428 | 0,093| 22,541| 0,057 | 0,681 2,077 | 12,462| B
3 <L K7_9 27 | 28 | 43 [ 0400| 326 6,339 | 1,800 [ 2000 - 16 800 | 0,407| 16,868 0,404 | 4,947 | 8,709 | 52,254 A
3
4 K79, KL1 | 27 | 28 | 43 [ 0400( 231 4,492 | 1,800 | 2000 - 1" 568 | 0,407 22,849| 0,404 | 4,040| 7,439 | 44,634| B
4 3 K10_12,KL2| 14 | 15| 56 | 0,214| 109 2,119 | 1,800 | 2000 - 8 428 | 0,255| 24,511 0,195 1,957 4,323 | 25938 B
Knotenpunktssummen: 1124 4130
Gewichtete Mittelwerte: 0,318 19,041
TU=70s T =3600s
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Séttigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden 8]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad []
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusos Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs []
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Knotenpunkt | 23086 - Gro3-Berliner Damm / Benno-Konig-Strale
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SZP 4, Spatspitze, Tram Vorlauf ittty

Ingenieurgesellschaft fiir StraRenverkehr

LISA+

SZP 4 (Tram Vorlauf)
. TU=70
aroppe L An Ab TFQ ., 10 20 30 40 50 6 lw; sz qsv
K1_3 —j~ 69 | 21 | 21 |5 2%"—5% 20028 | B
K46 <= 31 |46 | 14 o =F 23 012 | B
K7_9 <—j— 69 | 21 | 21 |I5 el 24 [ 0/47 | B
K10_12 <} 31 | 46 | 14 i =F 24 [T 024 | B
KL1 128|313 28 31
K2 - [ 52|55 3 52 55
ks 428|313 =
KL4 52|55 3 o
st —| 57 |62 5 =
S D2 | 52 | B2 | 5 e L
F1.2 || 29|50 | 21 e =
F3 4 | 55146 ™=t =
F5 6 || 30 | 44 | 14 |
F7.8 < 56 | 17 | 31 - 56 39 B
FO_10 || 20| 50 | 21 |e—— T
F1.12 || 2 | 51| 49 ™ 2
F13.14 ]| 30 [ 45 | 15 |[rmm———  ——
F15_16 < 56 | 18 | 32 - o 38 B
vii2 | |20 50 |21 o 2
vis4 |5 |51 |46 [T 2
vis 6 || 30|44 | 14 e 3
VT7_8 ~—=|56 | 17 | 31 | & 5Ig”——
vro_10 | |20 50 | 21 e 3
vtz || 2 |51 |40 B =)
V1314 || 30| 45 | 15 e —F
VT15_16 ~| 56 | 18 | 32 [ oA N
R1 (| 28 | 34 | 5 |f—
R2 28|35 2829 3436
R | R R R R L L A AR AR AR AL ML IV T P Tov T
SY(9)
EP\AP\UP(10)

Querung in einem Zug F2-->F6 22m -->18s
Querung in einem Zug F5-->F1 22m -->18s
Querung in einem Zug F10-->F14 22m -->18s
Querung in einem Zug F13-->F9  22m -->18s

Projekt Tramneubaustrecke Adlershof Il

Knotenpunkt | 23086 - Gro3-Berliner Damm / Benno-Konig-Strale

Auftragsnr. 2016-0448 Variante VU_PLF Datum | 26.03.2018
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SZP 4, Spatspitze, Tram Nachlauf

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraRenverkehr

LISA+

SZP 4 (Tram Nachlauf)

Signal- 0 10 20 30 40 50 o O
gruppe An | Ab | TF [ e e e e o e T e o LWz SG QsVv
ki3 83| 1|17 D T N 24| 034 | B
K46 <= 31|43 11 o Lk 25 [ 015 | B
K79 - s3] 1|17 2 e 30 [ 0567 | B
k1012 <}l 31 | 43 | 11 i £ 28 [ 030 | B
KL1 8| 11] 3 5—1'1
KLz =+ |50|53]| 3 s
kKis 4|8 |11] 3 i
KL4 {50 |53 3 o
S1 —| 17|22 5 L L—"F
SD2 | 11 | 21 | 5 |
F12 || 10|47 | 37 |=———ti a7
F3 4 [ 34| 11|47 ., -
F5.6 ]| 10|42 32 |f=—— 5
F78 <53 |67 |14 P & || 56 D
Fo_10 ] | 10 | 47 | 37 |t T
F11.12 | |32 | 10 48 > L
F13.14 ] | 10| 43 | 33 === e
F15 16 <~—| 53 | 68 | 15 53 5| 55 C
vii2  l {1047 a7 T B 7
vis4 ||| 1|4 P—F =
vis 6 10|42 | a2 [T B 7
VI7.8 ~| 53|67 | 14 o5 &
vio 10} |10 |47 |37 [T B sy
vi1i12 || 32| 10 |48 [—F L
vT13_14 } 10 (43 |33 [ B 2
VT15_16 <—| 53 | 68 | 15 o |
R1 (| 30 | 36 | 5 |
R2 4130|365 e
T e e T T T T RS 5015

SY(62)

EPAP\UP(63)
Querung in einem Zug F2-->F6 22m -->18s
Querung in einem Zug F5-->F1 22m -->18s
Querung in einem Zug F10-->F14 22m -->18s
Querung in einem Zug F13-->F9  22m -->18s
Projekt Tramneubaustrecke Adlershof Il
Knotenpunkt | 23086 - Gro3-Berliner Damm / Benno-Konig-Strale
Auftragsnr. 2016-0448 Variante VU_PLF Datum | 26.03.2018
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SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraRenverkehr

SZP 4, Spatspitze, ohne Tram

LISA+

SZP 4 (ohne Tram)
Signal- TU=70
gruppe Aan gm0 TR QMR R R R Bwz ) s6
[ —— |
K13 | 56 | 21| 34 =k o 12 [ 018 | A
A =
K46 <= 31 |46 | 14 o =F 23 012 | B
[ —— |
K79 <} 56|21 |34 =k o 14 7030 | A
A )
K10_12 <} 31 | 46 | 14 o = 24 [ 024 | B
KL1 128|313 28 31
K2 - [ 52|55 3 5255
J 1
KL3 28 | 31| 3 By
L 1
KL4 52 | 55 | 3 52 55
S1 — 0
F1.2 || 29|50 | 21 - -
F3 4 ! 70
E———S—S,—TESTEEESSS—— O GaaSaSaSaSaSas——
F5 6 [ | 30| 44|14 5 24
F7.8 < 56 | 17 | 31 - 56 39
— _
Fo_10 | |29 50| 21 29 50
F11.12 | 70
F13.14 | | 30 | 45 | 15 i
F15_16 <—| 56 | 18 | 32 118 5.—6 38
= .
vii2 | |20 50 |21 = 3
visa | 70 |fF
Jan 1
vis 6 || 30|44 | 14 T T
VT7_8 ~—=|56 | 17 | 31 |A 157 R
vro_10 | |20 50 | 21 e 3
vT11_12 | 70 |B
vT13_14 | |30 | 45 | 15 =1
VT15_16 ~=| 56 | 18 | 32 |I oA  EE—
|H | |
R1 128|345 2829 3436
4 el %,
R2 28 | 34 ° 2829 3436
AR e e o e e e  AAA Maaas v TrTS
SY(0)
EP\AP\UP(1)

Querung in einem Zug F2-->F6 22m -->18s
Querung in einem Zug F5-->F1 22m -->18s
Querung in einem Zug F10-->F14 22m -->18s
Querung in einem Zug F13-->F9  22m -->18s

Projekt Tramneubaustrecke Adlershof Il

Knotenpunkt | 23086 - Gro3-Berliner Damm / Benno-Konig-Strale

Auftragsnr. 2016-0448 Variante VU_PLF Datum | 26.03.2018
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SZP 4, Spatspitze, gewichtet

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraRenverkehr

LISA+

SZP 4 (gewichtet)
Signal- TU=70
gruppe angmoy el 10020 R R0 Wz s6 jasv
K13 56 | 14| 27 Lr o 16 | 025 | A
al L}
K46 <= 31 |46 | 14 o =F 23 010 | B
K79 <456 | 1427 s o 19 7041 | A
al L}
K10_12 <} 31 | 46 | 14 o = 25026 | B
KL1 128|313 28 31
[ 1
KL2 1|52 (5| 3 52 55
J I 1
KL3 28131 | 3 2831
L [ 1
KL4 52 | 55| 3 52 55
S1 — 0
F1.2 | |30 |s50]20 o 5 o
1 —
F34 | |66 |50|54 50 66 11]
..
F5 6 [ | 30| 44|14 5 24
F7.8  ~| 56| 15 | 29 - 56 41 c
— _
Fo_10 | |30 |50]20 % >
——
F11.12 | |63 |50 | 57 m, ot
F13.14 | |30 |45 15 p i,
F15.16 <—| 56 [ 15 | 29 15 56 41 C
{An
vii2 || 30|50 |20 2 &
An T fan]
visia | |66 |50 | 54 50 66
fan
vis 6 || 30|44 | 14 T T
- an {An
VT7_8 56 | 15 | 29 15 56
{An
vro_10 } |30 |50 | 20 = £
An —
vT1112 | |63 | 50 | 57 50 63
S
vT13_14 | |30 | 45 | 15 T T
- % o
VT15_16 ~=| 56 | 15 | 29 x 56
| | | ——
R1 | 28]34]5 2829 3436
A i 2
R cidl I O .~ O S
T T T T T T T T T T T T T []"HBS 2015
SY(68)
EP\AP\UP(69)
Querung in einem Zug F2-->F6 22m -->18s
Querung in einem Zug F5-->F1 22m -->18s
Querung in einem Zug F10-->F14 22m -->18s
Querung in einem Zug F13-->F9  22m -->18s
Projekt Tramneubaustrecke Adlershof Il
Knotenpunkt | 23086 - Gro3-Berliner Damm / Benno-Konig-Strale
Auftragsnr. 2016-0448 Variante VU_PLF Datum | 26.03.2018
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~ LISA+

SZP 4, HBS-Bewertung

SCHLOTHAUER & WAUER =¢34

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr ¥4

MIV - SZP 4 (gewichtet) (TU=70) - Friihspitze Prognose-Planfall mit Tram 2030 (H&L)

tr ta ts q m 8 qs nc C tw Nce [ Nws | Nmses Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol SGR i 111 | sl fa ikizzh1 | ikizzun | 1s/kea | ke Nms 95>k IKiz7U1 | [KEzh] X s | e | e | e | i QSV| Bemerkung
4 4 K1.3,KL3 | 27 | 28 | 43 [0400( 172 3,344 | 1,800 | 2000 - 13 678 | 0,254(17,763| 0,194 | 2,613 | 5347 | 32,082| A
1
3 K1_3 27 | 28 | 43 (0400 203 3,947 | 1,800 | 2000 - 16 800 | 0,254| 14,898| 0,194 | 2,830| 5675 | 34,050 A
3 K4_6 14 | 15| 56 | 0214 43 0,836 | 1,800 | 2000 - 8 428 | 0,100| 22,617 0,062 | 0,734 2,183 | 13,098 B
2
4 L' K4.6,KL4 | 14 | 15| 56 | 0,214 40 0,778 | 1,800 | 2000 B 8 428 | 0,093| 22,541| 0,057 | 0,681 2,077 | 12,462| B
3 <L K7_9 27 | 28 | 43 [ 0400| 326 6,339 | 1,800 [ 2000 - 16 800 | 0,407| 16,868 0,404 | 4,947 | 8,709 | 52,254 A
3
4 K79, KL1 | 27 | 28 | 43 [ 0400( 231 4,492 | 1,800 | 2000 - 1" 568 | 0,407 22,849| 0,404 | 4,040| 7,439 | 44,634| B
4 3 K10_12,KL2| 14 | 15| 56 | 0,214| 109 2,119 | 1,800 | 2000 - 8 428 | 0,255| 24,511 0,195 1,957 4,323 | 25938 B
Knotenpunktssummen: 1124 4130
Gewichtete Mittelwerte: 0,318 19,041
TU=70s T =3600s
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Séttigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden 8]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad []
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusos Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs []
Projekt Tramneubaustrecke Adlershof Il
Knotenpunkt | 23086 - Gro3-Berliner Damm / Benno-Konig-Strale
Auftragsnr. 2016-0448 Variante VU_PLF Datum | 26.03.2018
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Signalgruppen-Grunddaten

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

~ LISA+
Name Typ ID-Nr. | Signalisierte Strome k:zitlt;n Symbol | tfmin | tfmax | tsmin | tsmax [ Anwurf Abwurf [L/;qnj;] A:rsei: Aquaéilje?kilf‘Blk Verkehrsart| Bemerkung
1]1K1_3 Kfz (3-feldig) 1 Arm 1-> 23,4 TK1 e 10 - 4 - Rotgelb 1s | Gelb 3s - X Dunkel KfzRad
2 | K46 Kfz (3-feldig) 2 Arm 2-> 1,3,4 TK 1 hesd 8 - 4 - | Rotgelb 1s | Gelb 3s - - Gelbblinken | Kfz;Rad
3| K79 Kfz (3-feldig) 3 Arm 3-> 1,24 TK1 - 10 - 4 - Rotgelb 1s | Gelb 3s - X Dunkel KfzRad
4 [ K10_12 [ Kfz (3-feldig) 4 Arm4-> 1,23 TK1 ‘1" 8 - 4 - | Rotgelb 1s | Gelb 3s - - Gelbblinken | Kfz;Rad
5| KL1 Diagonalpfeil (1-feldig) 5 [Arm3->4 TK 1 I'n 3 - - - |- - - - Dunkel Kfz;Rad
6 | KL2 Diagonalpfeil (1-feldig) 6 [Arm4->1 TK 1 - 3 - - - |- - - - Dunkel Kfz;Rad
7 | KL3 Diagonalpfeil (1-feldig) 7 Arm 1->2 TK 1 -4 3 - - - |- - - - Dunkel Kfz,Rad
8 | KL4 Diagonalpfeil (1-feldig) 8 [Arm2->3 TK 1 L 3 - - - |- - - - Dunkel Kfz,Rad
9 |S1 Oev (3-feldig) 9 Arm1->5 TK1 3 5 - 5 - |- Achtung 4s - - Dunkel Tram
10| SD2 Oev mit Tuer (3-feldig Berlin) 10 |Arm5->1 TK1 “ 5 - 1 - | Tuer5s - - - Dunkel Tram
11| F1.2 FuBg (2-feldig) 11 | Arm 1(quer.): F1_2 TK1 5 - 1 - |- - - - Dunkel FuBg.
12| F3 4 FuBg (2-feldig) 12 | Arm 1(quer.): F3 4 TK 1 5 - 1 - |- - - - Dunkel FuBg.
13| F5_6 FuBg (2-feldig) 13 | Arm 2 (quer.): F5_6 TK1 - 5 - 1 - |- - - - Dunkel FuBg.
14| F7.8 FuBg (2-feldig) 14 | Arm 3 (quer.): F7_8 TK 1 I 5 - 1 - |- - - - Dunkel FuBg.
15[ F9_10 FuBg (2-feldig) 15 | Arm 3 (quer.): F9_10 TK 1 1 5 - 1 - |- - - - Dunkel FuBg.
16| F11_12 | FuBg (2-feldig) 16 | Arm 5(quer.): F11_12| TK1 Vad 5 - 1 - |- - - - Dunkel FuBg.
17| F13_14 | FuBg (2-feldig) 17 | Arm 4 (quer.): F13_14| TK1 had 5 - 1 - |- - - - Dunkel FuBg.
18| VT1_2 Blindensignal 18 | Arm 1(quer.): F1_2 TK1 5 - 1 - |- - - - Aus FuBg.
19| VT3 4 Blindensignal 19 | Arm 1(quer.): F3 4 TK1 5 - 1 - |- - - - Aus FuBg.
20| VT5_6 Blindensignal 20 | Arm 2 (quer.): F5_6 TK1 had 5 - 1 - |- - - - Aus FuBg.
21| VT7.8 Blindensignal 21 | Arm 3 (quer.): F7_8 TK1 3 5 - 1 - |- - - - Aus FuBg.
22| VT9_10 | Blindensignal 22 | Arm 3 (quer.): F9_10 TK1 t 5 - 1 - |- - - - Aus FuBg.
23| VT11_12 | Blindensignal 23 | Arm 5(quer.): F11_12| TK1 Vet 5 - 1 - |- - - - Aus FuBg.
24|VT13_14 | Blindensignal 24 | Arm 4 (quer.): F13_14| TK1 had 5 - 1 - |- - - - Aus FuBg.
25| R1 Rad mit Gelb (3-feldig) 25 |[Arm2->4 TK 1 5 - 3 - | Rotgelb 1s | Gelb 2s - - Dunkel Rad
26| R2 Rad mit Gelb (3-feldig) 26 |Arm4->2 TK 1 5 - 3 - | Rotgelb 1s | Gelb 2s - - Dunkel Rad
Projekt Tramneubaustrecke Adlershof Il
Knotenpunkt | 23087 - Gro3-Berliner-Damm/ H.-Dorner-Allee - Igo-Etrich-Str.
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Strombelastungsplan Frihspitze Prognose 2030

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr f{g

LISA+

Friihspitze Prognose-Planfall mit Tram 2030 (H&L)

von\nach| 1 | 2 | 3| 4| 5 Igo-Erich-Strale
1 81 (52|99 6 (Arm 2)
2 366 1 | 84
3 167| 6 3
4 251|104 | 34
5 6

20
100
300

GroR-Berliner Damm (Nord)

(Arm 1)
- 366
R 167
W 6 GroR-Berliner Damm (Suid)
251 6 ©
© 81— 167 g =
& 5 3 W
> \
N 6 \ 1 ~
[ee]
99 52 N
34
o
/ o
7 g ew 16
s 1 Tram Seitenlage Herm.-Dorn.
86 5 389 (Arm 5)
Hermann-Dorner-Allee
(Arm 4)
Projekt Tramneubaustrecke Adlershof Il
Knotenpunkt | 23087 - Gro3-Berliner-Damm/ H.-Dorner-Allee - Igo-Etrich-Str.
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Strombelastungsplan Spatspitze Prognose 2030 f'gCHLZT'IEAhUﬁEf%iY;VAUkEE 7

LISA+

Spatspitze Prognose-Planfall mit Tram 2030 (H&L)

von\nach| 1 | 2 | 3| 4 |5
1 135/ 64 |115| 6 Igo-Erich-StraRe
2 143 194 (Arm 2)
3 133] 2 31 3238 1234
4 194| 97 | 15 v ﬁ
5 6 e 8~
— OO~ — ON

10
50
100

GroR-Berliner Damm (Nord)

(Arm 1)
143
133
4

GroR3-Berliner Damm (Sid)
(Arm 3)

5 476

133 8
7)) E— | — L&
N
o 64—
64 °°
115 15
\\
“'-l:? § 36 A
‘ A Tram Seitenlage Herm.-Dorn.
2240 5306 (Arm 5)
Hermann-Dorner-Allee
(Arm 4)
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SZP 3, Frihspitze, Tram im Vorlauf

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

LISA+

SZP 3 (Tram Vorlauf)

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 o0
gruppe An | Ab | TF |1 i o o e S T e wz SG QsVv
K13 75| 2 | 16 |22 n 1% 35 [[033 | C
K46 < 12| 46 | 33 prte =h 27 [ 060 | B
k79 ~H 75| 2 |16 |22 g 33023 | B
K10_12 <} 12 | 46 | 33 pie =F 57| 083 | D
KL1 o3 tr
K2 < |53|57 | 4 =
Kis |9 |12] 3 [
KL4 Liss|57] 3 =
s1 —~|59|64|5 oo
SD2 <« |54 |64 5 N
F12 J 114837 ol = 59 D
F3 4 Jl 1] 42 | 31 ol > 59 D
F56 = 56 | 88 | 32 e | 58 D
F7.8  }|11]|e8]|57 ot > 55 c
Fo_10 |11 46|35 o > 55 c
FI1_12 »7| 75 | 57 | 72 r n 18 A
F13 14 = 57 | 86 | 29 o 5 || 6 D
vii2 J s |ar T B x
visa ) a2 s [T B >
VT5 6 <—| 56 | 88 | 32 56 % |
vizs Y1 fas e T B A
vro_to Y| 11|46 |35 [ B o
VT 12 o] 75 | 57 | 72 | w1 | | 5
VT13_14 «<—| 57 | 86 | 29 o ]
R1 J 11 17 S 11112 1%9
R2 1 11 17 5 11112 1%9
L A L A L A AL AR AL AAMAL AN § AAARLI™T-TF TE T

SY(84)

EP\AP\UP(85)
Projekt Tramneubaustrecke Adlershof Il
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SZP 3, Frlhspitze, Tram im Nachlauf

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

LISA+

SZP 3 (Tram Nachlauf)

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 o0
gruppe An | Ab | TF |1 i o o e S e s e wz SG QsVv
K13 75| 2 | 16 |22 n 1% 35 [[033 | C
K46 < 33|64 | 30 e e 32 [ 066 | B
k79 ~H 75| 2 |16 |22 g 33023 | B
K10_12 <} 33 | 64 | 30 e = 9 082 ] E
KL1 o3 tr
K2 < 71|75 4 Tt
Kis |9 |12] 3 [
KL4 Li72|75]| 3 T
s1 —~|18|23]|5 T
s2  « |7 |16 et
F12 } |20 |6s5]36 = 63 D
F3 4 1336027 e > 63 D
F5.6 < 75|88 13 s ool 77 E
F7 8 117 |e8| e L > 37 B
Fo_10 || 11]64]53 o > 37 B
FI1_12 +7| 34 | 11 | 67 ., % 23 A
F13_14 <—| 75| 86 | 11 s | 79 E
vii2 ] |29 65|36 iy
vis4 ) |33 |60 |27 L 3
VT56 = 75|88 | 13 a o |
vizs V| 7 68|61 | T >
vro_to Y| 11 |es |53 B )
VT11_12 27| 34 | 11 | 67 |F—T, =
VT13_ 14 «—| 75 | 86 | 11 5 % |
R1 J 32 | 38 5 32‘:33 3@0
R2 1 32 | 38 5 32‘:33 350
S A A AL AR AARRL AR L L A A AL AL AN AR | A ARMLIT- TSP T T

SY(81)

EP\UP(82)
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SZP 3, Frihspitze, ohne Tram

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

LISA+

SZP 3 (ohne Tram)

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 U=
gruppe N I ISY < S o T W D W BN W D W B WS PN N S YIS P wz SG Qsv
Ki3 75|13 |27 e n s 2 [T 021 | B
7 )
K46 < 23| 64 | 40 o e 20 [ 050 | A
K79 <+ 75| 13|27 e =~ 23 014 | B
7 )

K10_12 <} 23 | 64 | 40 o = 35 | 066 | B
KL1 20233 =
K2 - |71 |75 4 7175

J 1
KL3 20|23 3 =

L, 1
KL4 72| 75| 3 7275
S1 3 0
SD2 “ 0
Fl2  J|22|es]43 x & 52 c
F3_4 }122]60 |38 ~ > 52 c
F56 <= 74| 9 |25 : 74 65 D
F7.8  }|22|68]46 s ) 48 c
Fo_10 | 22|64 |42 - 5 48 c
F11.12 7| 3 | 75| 72 |[™% > 18 A
F13 14 = 75| 7 | 22 ¥ 75 68 D
VT2 )| 22| 65|43 L X
vis4 )| 22|60 | 38 E 3
VI5 6 <~ 74 | o | 25 [F——F Ly
vizs )| 22|68 |46 L =
vro_10 | |22 | 64 | 42 L 3
VI 12 7| 3 | 75 | 72 | L 7
VT13_14 -—| 75 | 7 | 22 [ 75
1
R1 J 22 | 28 S 2223 2830
R2 1 22 | 28 5 2223 2830
RN AR LRSS RARE RARRE ARRN RARRE RARRS RALAN RARAN LAY AR RARN RAREE RERAN RARRY | AR BUTTO v Py
SY(85)
EP\AP\UP(86)
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SZP 3, Fruhspitze, gewichtet

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

LISA+

SZP 3 (gewichtet)

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 o0
gruppe An | Ab | TF |1 o o T T e wz SG QsVv
K13 75| 8|22 |— n s 30 [025 | B
K46 < 23|60 | 36 o =k 24 [ 055 | 8
k7o ~H7s |8 |22 |—EF g 27 [T 017 | B
K10_12 <} 23 | 60 | 36 o = 437075 | c
KL1 2|23]3 =
K2 < 71|75 4 Tt
Kis | 20]|23] 3 =
KL4 Li72|75]| 3 T
S1 ~ 0
SD2 “ 0
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VI5 6 <~ 74 | o | 25 [F——F i
vizs )| 22|68 |46 o A
vro10 || 22|61 |30 o B
VT11_12 27| 3 | 75 | 72 l =%
VT13_14 -—| 75 | 7 | 22 [ %
R1 J 22 28 S 2;23 2@0
R2 1 22 | 28 5 22‘:23 2%0
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SZP 3. HBS-Bewertun SCHLOTHAUER & WAUER =# 4
’ g Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr ¥g
~ LISA+
MIV - SZP 3 (gewichtet) (TU=90) - Friihspitze Prognose-Planfall mit Tram 2030 (H&L)
tF | ta ts q m 8 qs nc C tw Nce [ Nwms | Nwmssos Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol SGR | s | 1 fa kil | (kez01 | 1/ | Ikfz/m) Nms,95>nk [Kiz/U) | [Kiz/h) X (sl ke | < | ke (m] QSV| Bemerkung
3 RN K1.3,KL3 | 22| 23 | 68 | 0,256| 103 2,575 | 1,800 | 2000 - 10 414 | 0,249( 31,471| 0,188 2,341| 4,929 | 29,574| B
1
2 -~ K1_3 22| 23| 68 (0256 129 | 3,225 | 1,800 | 2000 - 13 512 | 0,252| 27,970 0,191| 2,756| 5,564 | 33,384| B
2 2 K4 6,KL4 | 36 | 37 | 54 | 0411| 451 | 11,275| 1,800 | 2000 - 21 821 | 0,549| 23,530( 0,756 | 9,341 14,510| 87,060 B
2 ‘jL K7_9 22 | 23| 68 | 0,256 89 2,225 | 1,800 | 2000 - 13 512 | 0,174]| 26,900( 0,118| 1,851| 4,152 | 24,912| B
3
3 ‘T K79, KL1 | 22| 23 | 68 | 0256 87 2,175 | 1,800 | 2000 - 13 507 | 0,172| 27,018 0,117 1,814| 4,092 | 24,552| B
3 - K10_12, KL2| 36 | 37 | 54 [ 0411| 251 6,275 | 1,800 | 2000 - 8 336 | 0,747| 57,691 2,060 8,030( 12,822| 76,932 D
4
2 > K10_12 36 | 37 | 54| 0411 138 3,450 | 1,800 | 2000 - 21 822 | 0,168| 17,264| 0,113| 2,296 4,859 | 29,154 A
Knotenpunktssummen: 1248 3924
Gewichtete Mittelwerte: 0,438 31,305
TU=90s T=3600s
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer []
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [l
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ta Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nwus 95>k Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
[} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Riickstauléange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nusgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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SZP 4, Spatspitze, Tram im Vorlauf

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

LISA+

SZP 4 (Tram Vorlauf)
, TU=90
arope yAn b TE Q10 20 W 4 e e T 8 lwz ss sy
K13  — 34|57 |22 e s 31 7034 | B
Ke 6 <+ 67| 5 |27 [T i 26 [ 038 |8
K79 <434 |57 |22 . = 28 [ 017 | B
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SZP 4, Spatspitze, Tram im Nachlauf

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

LISA+

SZP 4 (Tram Nachlauf)

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 o0
gruppe An | Ab | TF |1 i g S e e (T T T T T T T A 74 SG QsVv
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visa |85 | 19|24 [F——F .
VT56 < 34 |50 | 16 e 3
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VT13_14 | 34 | 48 | 14 z x
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SZP 4, Spatspitze, ohne Tram

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

LISA+

SZP 4 (ohne Tram)

, TU=90
arepoe | An Ab TEQ . 10 % %0 40 50 60 70 8 - lw, s asv
K13 —~ 34|68 |33 e > 237025 | B
K46 ~| 78|23 | 34 = B 20 [031 |8
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K10_12 <} 78 | 23 | 34 = 1 28 [T043 | B
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Kis S |75| 78] 3 -
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SZP 4, Spatspitze, gewichtet

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

LISA+

SZP 4 (gewichtet)

, TU=90
aroppe yAn b TE Q10 20 W 4 e e T 8 lwz ss sy
Ki3  —~ 346227 . . 27 029 | B
K46 < 80 | 22 | 31 e, e 23 [ 034 |8
K79 <t 34|62 27 . N, 24 014 | B
K10_12 <} 80 | 22 | 31 o P 30 [ 047 |8
KL1 76|80 | 4 7
K2 < |31]34|3 =
Kis S| 77|80 3 o
KL4 Lis1|34] 3 ey
S1 ~ 0
SD2 “ 0
F12 } 79| 24|35 > u 59 D
F3 4 1|79 20|31 > n 59 D
F56 <—| 33|62 |29 L > 61 D
F78  }|79|27] 38 > u 56 D
Fo_10 Y |79| 23|34 > s 56 D
FI1.12 »7| 52|34 | 72 > . 18 A
F13_14 <—| 34 | 62 | 28 ~ > 62 D
VT2 ) |79 |24 | 35 | 4 ]
visa )| 79|20 |31 [F—7F ]
VT5.6 <33 |62 |29 L 3
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SZP 4. HBS-Bewertun SCHLOTHAUER & WAUER =# 4
’ g Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr ¥g
~ LISA+
MIV - SZP 4 (gewichtet) (TU=90) - Spatspitze Prognose-Planfall mit Tram 2030 (H&L)
tr ta ts q m 8 qs nc C tw Nce [ Nws | Nmses Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol SGR i 111 | sl fa ikizzh1 | ikizzun | 1s/kea | ke Nms 95>k IKiz7U1 | [KEzh] X s | e | e | e | i QSV| Bemerkung
3 -+ K1.3,KL3 | 27 | 28 | 63 [ 0311 136 3,400 | 1,800 | 2000 - 12 476 | 0,286| 29,769 0,229 3,009 5943 | 35658 B
1
2 = K1_3 27 | 28| 63 0,311 178 4,450 | 1,800 | 2000 - 16 622 | 0,286| 24,773| 0,229 3,594 | 6,800 | 40,800 B
2 2 K4 6,KL4 | 31| 32| 59 [ 0,356 238 5950 | 1,800 | 2000 - 18 711 [ 0,335(22,663| 0,291 4,642| 8,286 | 49,716| B
2 4 K7_9 27| 28| 63 [0311| 89 2,225 | 1,800 | 2000 - 16 622 | 0,143 22,895| 0,093 1,697 3,900 | 23,400| B
3
3 T K7_9, KL1 27 | 28| 63 0,311 7 1,925 | 1,800 | 2000 - 14 540 | 0,143 25,564 | 0,093 | 1,555 3,664 | 21,984 B
3 K10_12,KL2| 31| 32 | 59 | 0356| 194 | 4,850 | 1,800 | 2000 - 10 415 | 0,467 35,864 0,523 | 4,781 8479 | 50,874 C
4
2 K10_12 31 32| 59 (0356 112 2,800 | 1,800 | 2000 - 18 712 [ 0,157( 20,294| 0,104 | 2,014 | 4,414 | 26/484| B
Knotenpunktssummen: 1024 4098
Gewichtete Mittelwerte: 0,294 | 26,454
TU=90s T =3600s
zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Séttigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden 8]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad []
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusos Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs []
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Signalgruppen-Grunddaten

SCHLOTHAUER & WAUER =%

Ingenieurgesellschaft fiir

N

StraBenverkehr €44~

" LISA+
Name Typ ID-Nr. |Signalisierte Strome krrzit:n Symbol | tfmin | tfmax | tsmin | tsmax| Anwurf Abwurf A:rsEi: Auzacr-;zll)kil—dBlk Verkehrsart
1 (K13 Kfz (3-feldig) 1 Arm5->24 TK1 —;’ 10 - 4 - | Rotgelb 1s | Gelb 3s X Dunkel Kfz;Rad
2 | K45 Kfz (3-feldig) 2 Arm 1-> 24,5 TK 1 8 - 4 - | Rotgelb 1s | Gelb 3s - Gelbblinken | Kfz;Rad
3 |K6.9 Kfz (3-feldig) 3 Arm 2 -> 14,5 TK 1 10 - 4 - | Rotgelb 1s | Gelb 3s X Dunkel Kfz;Rad
4 | K10_11 | Kfz (3-feldig) 4 |Arm4->1,25 TK 1 6 - 4 - | Rotgelb 1s | Gelb 3s - Dunkel Kfz;Rad
5 [KL1 Diagonalpfeil (1-feldig) 5 |Arm2->4 K1 s 3 - - - - - - Dunkel Kfz
6 | KL2 Diagonalpfeil (1-feldig) 6 [Arm4->5 K1 1 3 - - - |- - - Dunkel Kfz;Rad
7 | HF1 Blinker (1-feldig) 7 Arm 4->5 TK 1 . - - - - |- - - Dunkel Kfz;Rad
8 | HF2 Blinker (1-feldig) 8 Arm 1-> 24,5 TK1 . - - - - |- - - Dunkel Kfz;Rad
9|S1 Oev (3-feldig) 9 Arm1->3 TK1 5 - 6 - |- Achtung 6s - Dunkel Tram
10| SD2 Oev mit Tuer (3-feldig Berlin) 10 |Arm3->1 TK1 5 - 1 - | Tuer5s - - Dunkel Tram
11| F122 FuBg (2-feldig) 11 | Arm 5(quer): QS1| TK1 5 - 1 - |- - - Dunkel FuBg.
12| F3_4 FuBg (2-feldig) 12 [Arm 5(quer.): QS2| TK1 5 - 1 - |- - - Dunkel FuBg.
13| F5.6 FuBg (2-feldig) 13 [Arm 1(quer.): QST| TK1 - 5 - 1 - |- - - Dunkel FuBg.
14| F7_8 FuBg (2-feldig) 14 | Arm 2 (quer.): QST| TK1 5 - 1 - |- - - Dunkel FuBg.
15| F9_10 FuBg (2-feldig) 15 | Arm 2 (quer.): QS2| TK1 5 - 1 - |- - - Dunkel FuBg.
16| F11_12 | FuBg (2-feldig) 16 | Arm 3 (quer.): QST| TK1 R and 5 - 1 - |- - - Dunkel FuBg.
17| F13_14 | FuBg (2-feldig) 17 | Arm 4 (quer.): QST| TK1 R and 5 - 1 - |- - - Dunkel FuBg.
18| VT1_2 | Blindensignal 18 | Arm 5(quer.): QST| TK1 5 - 1 - |- - - Aus FuBg.
19| VT34 Blindensignal 19 | Arm 5(quer.): QS2| TK1 5 - 1 - |- - - Aus FuBg.
20( VT5_6 Blindensignal 20 [Arm 1(quer):QS1| TK1 > 5 - 1 - |- - - Aus FuBg.
21(VT7.8 Blindensignal 21 [Arm 2 (quer): QS1| TK1 5 - 1 - |- - - Aus FuBg.
22| VT9_10 [ Blindensignal 22 | Arm 2 (quer.): QS2| TK1 5 - 1 - |- - - Aus FuBg.
23| VT11_12 | Blindensignal 23 | Arm 3 (quer.): QS1| TK1 b and 5 - 1 - |- - - Aus FuBg.
24| VT13_14 | Blindensignal 24 | Arm 4 (quer.): QS1| TK1 b and 5 - 1 - |- - - Aus FuBg.
25(R1 Rad mit Gelb (3-feldig) 25 |Arm2->4 TK 1 s 5 - 3 - | Rotgelb 1s | Gelb 2s - Dunkel Rad
26| R2 Rad mit Gelb (3-feldig) 26 |Arm5->1 TK 1 4 5 - 3 - | Rotgelb 1s | Gelb 2s - Dunkel Rad
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Strombelastungsplan Frihspitze Prognose 2030

LISA+

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr €

Friihspitze Prognose-Planfall mit Tram 2030 (H&L)

von\nach| 1 2 3 4 5
1 53 21 7 91
2 596 31 |1579
3 21
4 4 | 19 12
5 0 |1176 18
LAVAV)
500
1000
91
AN
[oe]
© ¢ 1579
W 12
< 0]
2)1176
W 18

=~
o
z5

EKZ
(Arm 4)

Briickenstrale
(Arm 1)

s 172 Z621

[N
SN
] ]
6 Z

N

35

3
o1 BO’

- NN
[de) -
"

21 2

EKZ Tram
(Arm 3)

Michael-Briickner-Stralte
(Arm 2)

596
©
o
N
1579 N
W
31
53 @
1176 1§ &
19 W

Projekt Tramneubaustrecke Adlershof Il

Knotenpunkt | 23012 - Michael-Brickner-Stralie - Schnellerstralle / Brickenstralle

Auftragsnr. 2016-0448 Variante VU_PLF Datum | 26.03.2018
Bearbeiter Fischer Abzeichnung Blatt 82.1




Strombelastungsplan Spatspitze Prognose 2030

LISA+

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr 4§

Spitspitze Prognose-Planfall mit Tram 2030 (H&L)
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2 463 47 1094
3 21
4 9 42 42
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SZP 3 ohne Tram

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

LISA+

Signal- TU=90
gruppe An | Ab | TF O|1|O|2|0|3|0|4|0|5|0|6|0|7|0|8|0| Wz SG Qsv
K13  —~ 42|87 |44 B - 15 [ 040 | A
K45 i+ 8 |22|13 8-9 L 41048 | C
Ke9 <+ 47| 0 |42 |2 p 28 076 | B
Kio_11 <}~/ 30|37 | 6 - -t 4302 |c
KL1 Asl7]4 2
K2 - |32]41] 9 L—F
HF 1 o| 7 |32|25 14 ax
HF2 o | 4 | 44| 40 [V
S1 | 0
SD2 } 0
Fl2  }| 2|33 |™ > 76 E
F3a  }|8|22|1 { > 76 E
F5.6 <= 47 | 84 | 37 L - 53 c
F7.8 || 5 |35 |30 |t > 60 D
Fo.10 || 5 |35 |30 |[™=t > 60 D
F11._12 = <) 0 A
F13_14 < 42 | 86 | 44 s == 46 c
vz 2 |83 |3 [TE 3
viza |8 |22 14
VT56 <47 | 84 | 37 = 4
vizs |5 |35 |30 B x
vioto |5 |35 |30 [ E =
VT11_12 = 90 |f=
VT13_14 «—| 42 | 86 | 44 2 =
R1 [N 71185 78 1315
R2 715 78 1I3/15

T T T T RS 9015
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SZP 3 Tram Nachlauf nach HR

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

LISA+

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 g0
gruppe An | AD | TF b b i b b L bl b i b e TN T L 74 SG Qsv
K13 —= 50|88 |37 |~ o ) 21 [ 047 | B
K45 ~i= 19|30 | 10 p N 53 [ 062 | D
Ke9 <}{s5| 2 |36 = e 58 088 | D
K1o_11 <}~/ 38 | 45 | 6 s s3[02 |c
KL1 Asal7]|3 T
KLz = | 40|50 10 Po—"
HF 1 o | 9 |40 31 Y 4
HF2 o| 6 | 52| 46 —WWNWVWVWWZ
—]
S1 V|8 |13]s L —"
! I
SD2 1 2 12 5 2 7 12
F1._2 1] 3|41 38 ™ W n P
F3_4 {]10]30]20 - > 70 D
F56 <= 558530 - > 60 D
F78 || 7 |43|36 { » 54 c
Fo10 || 7 |43|36 { » 54 c
F11_12 -—| 23 | 88 | 65 e = 25 A
F13_14 <—| 50 | 88 | 38 " = 52 c
vz |3 |41 ]3| E a
visa ] l10]30]20 p 5
VT56 = 55|85 30 o s
vize |7 |43]36 = o
vio 10 || 7 |43 |36 o 7
VT11_12 < 23 | 88 | 65 o ]
VT13_14 =—| 50 | 88 | 38 o ]
%,
R1 [N 8 145 89 1416
Re o |15]5 e
T T T T L T L [ [ [ o e [ o o T e
SY(69)
EP\AP\UP(70)
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SZP 3 Tram Zwischenphase

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

LISA+

Signal- TU=90

gruppe An | Ab | TF O|1|O|2|0|3|0|4|0|5|0|6|0|7|0|8|0| Wz SG Qsv
K13  —~ 50|88 |37 [P o A 21047 | B
Ka5 <} 9 |19 9 o L 61 [ 068 | D
K69 <}{s5| 1 |35 = e 2[00 | E
K1o_11 <}~/ 38 | 45 | 6 ~ L 43022 |c
KL1 Asal7]|3 T

KLz < [39]48]| 9 %

HF 1 o| 8 | 39|31 v 30

HF2 o| 5 |52]|47 Y 4

s1 V25|30 5 L [ —k

SD2 1 20 30 S 20 2|5 30

F1._2 1] 3|41 38 ™ W ” E
F3a || o |2] { > 79 E
F56  <—| 55|86 | 31 - == 59 D
F78 || 6 |43|37 ! » 53 c
Fo10 || 6 |43|37 { » 53 c
F11_12 =—| 40 | 18 | 68 > . 22 A
F13_14 <—| 50 | 88 | 38 " = 52 c
vz |3 |41 ]3| E 4i1

viza ]| 9|20 11  E—

VT5 6 =—| 55|86 | 31 o ]

vizs e 43|37 [T B A

vioto |6 |43 |37 [T B )

VT11_12 | 40 | 18 | 68 |f—— o

VT13_14 =—| 50 | 88 | 38 o ]

R1 8|15 gk

R2 Jls |15 8; 1%6

T T T T T RS 2015

Projekt Tramneubaustrecke Adlershof Il

Knotenpunkt | 23012 - Michael-Brickner-Stralie - Schnellerstralle / Brickenstralle

Auftragsnr. 2016-0448 Variante VU_PLF Datum | 26.03.2018
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SZP 3 Tram Vorlauf vor HR

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

LISA+

Signal- TU=90
gruppe An | Ab | TF O|1|O|2|0|3|0|4|0|5|0|6|0|7|0|8|0| wz SG Qsv
K13  —~ 56|88 |31 |7 pio A o7 [ 056 | B
K45 i+ 9 |20 10 7 B 53 [ 062 | D
K69 <57 | 1 |33 = pa 114096 ] E
Kio_11 <}~/ 28 |35 | 6 - B 4302 |c
KL1 als|4 2
KLz - |30|38|8 —F
HF1 o| 8 |30 |22 | YWVVVVWVWWWWY
HF2 o| 5 |44]39 v 5
s1 V|41]46| 5 ——
SD2 1 35 45 S 35 4|0 45
Fl2  }| 3 |47 |44 | > 79 E
F3a || o |2] { > 79 E
F5.6 |57 |86 |29 p = 61 D
F78 || 6 |45|30 ! > 61 D
Fo10 || 6 |35|20 { > 61 D
F11_12 «—| 56 | 33 | 67 > . 23 A
F13_14 <—{ 40 | 88 | 48 . =l 42 c
V2 |3 |47 |ma|E .
viza ]| 9|20 11  E—
VT56 =—| 57|86 |29 - % |
vizs |6 |45 |30 B A
vioto |6 |35 |20 B =
VT11_12 <—| 56 | 33 | 67 | = o
VT13_14 < 40 | 88 | 48 2 o
R1 78S 78 1I3/15
R2 Jls |15 89 1%6

T T T T T T HBS 2015
Projekt Tramneubaustrecke Adlershof Il
Knotenpunkt | 23012 - Michael-Brickner-Stralie - Schnellerstralle / Brickenstralle
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SZP 3 gewichtet

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

LISA+

Signal- TU=90
gruppe An | Ab | TF O|1|0|2|0|3|0|4|0|5|0|6|0|7|0|8|0| Wz SG Qsv
K13 —~44|83|38 P —pm=l20 [ 046 | B
Kas <} 8 |20 | 11 o L 48 [ 067 | C
K69 <440 |e7 |37 B p: L7 49 [ 086 | C
K10_11 <}~/ 32 |39 | 6 - L 4302 |c
KL1 2|7 ]s |
K2« |39 |44 |5 —
HF1 o| 7|30 |23 y A
HF2 e | 4 | 46 | 22 [PV
S1 | 0
SD2 } 0
Fl2 || 23533 |™ > 78 E
F3a  }| 8|21 { > 78 E
F5.6 <= 49|85 |36 " - 54 c
F78 || 5 |a7 |32 ==t > 58 D
Fo.10 || 5 |a7 |32 =i > 58 D
F11_12 «—| 22 | 88 | 66 o = 24 A
F13_14 <—| 44 | 83 | 39 - > 51 c
vz |2 |35 |3 [E 5
visa s |20 |2 EB—F
VI5 6 <~ 49 |85 |36 Lo ]
vizs |5 |a7 || E iy
vioto |5 |37 |3 [ E iy
VT11_12 < 22 | 88 | 66 o o
VT13_14 «—| 44 | 83 | 39 s 5
R1 7135 78 1315
R2 715 78 1I3/15
T T T T T T T T T T RS o015

21 Tram/h/Richtung -->42 Tram/h
15x gemeinsam = 30 Tram
12x getrennt = 12 Tram
-->27/40 U mit Tram

13/40 U ohne Tram
Projekt Tramneubaustrecke Adlershof Il
Knotenpunkt | 23012 - Michael-Brickner-Stralie - Schnellerstralle / Brickenstralle
Auftragsnr. 2016-0448 Variante VU_PLF Datum | 26.03.2018
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>
SZP 3. HBS-Bewertun SCHLOTHAUER & WAUER =¢34
’ g Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr €45
~ LISA+
MIV - SZP 3 gewichtet (TU=90) - Friihspitze Prognose-Planfall mit Tram 2030 (H&L)
tF | ta| ts q m 8 qs nc C tw Nee | Nwms | Nwmsos Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol SGR o s | s fa IKfz/h | kF7U1 | 1s/K62) | [k Nms,95>nk ikfz/u1 | (ke X s | e | ke | kea (m] QSV| Bemerkung
1 hrnd K4_5 11 12| 79 [0,133] 151 3,775 | 1,800 | 2000 - 7 266 | 0,568| 47,552| 0,810 4,350 | 7,877 | 47,262 | C
- K6_9 37| 38| 53 [0422| 725 18,125 1,800 | 2000 - 21 844 | 0,859| 48,961 5950 22,383 | 30,384 | 182,304| C
- K6_9 37| 38| 53 |0422| 725 18,125 1,800 | 2000 - 21 844 | 0,859| 48,961 5950 22,383 | 30,384 | 182,304| C
2
- K6_9 37| 38| 53 (0422 725 18,125 1,800 | 2000 - 21 844 | 0,859| 48,961 5950 22,383 | 30,384 | 182,304| C
— K6_9, KL1 37 | 38 | 53 [ 0422 31 0,775 | 1,800 [ 2000 - 5 203 | 0,153| 38,654| 0,101 0,808 | 2,328 | 13,968 | C
4 <> | K10_11,KL2| 6 | 7 | 840078 35 0,875 | 1,800 | 2000 - 4 156 | 0,224| 42,696 0,163| 0,984 | 2,662 | 15972 | C
— K13 38| 39| 52 (0433| 398 | 9950 | 1,800 | 2000 - 22 866 | 0,460| 20,185| 0,510 7,555 | 12,204| 73,224 | B
5 g K13 38| 39| 52 (0433| 398 | 9950 | 1,800 | 2000 - 22 866 | 0,460| 20,185| 0,510 7,555 | 12,204| 73,224 | B
5 K1_3 38| 39| 52 (0433| 398 | 9950 | 1,800 | 2000 - 22 866 | 0,460| 20,185| 0,510 7,555 | 12,204| 73224 | B
Knotenpunktssummen: 3586 5755
Gewichtete Mittelwerte: 0,702 39,170
TU=90s T =3600s
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Rickstaulédnge bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nums g5 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Tramneubaustrecke Adlershof Il
Knotenpunkt | 23012 - Michael-Brickner-Stralie - Schnellerstralle / Brickenstralle
Auftragsnr. 2016-0448 Variante VU_PLF Datum | 26.03.2018
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SZP 4 ohne Tram

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

LISA+

Signal- TU=90
gruppe Aoy TR 020 XA R0 e B w2y se jasy
K13 —= 8 |52]43 " e 27 |_076 | B
K45  ~f+ 62|75 | 12 o N 4 052 | C
K69 <+{ 13|54 |40 - r 2 [ 057 | B
Kio_11 <}l 83| 3 | o =2 A1l 44 [[042 | C
KL1 58|62 4 —
K2 < |8 |7 |12F— —
HF1 o | 61|85 24 4 ¥
HF2 o |59 | 10 | 41 |[VVVVE A
S1 | 0
sD2 } 0
F1.2 | |57 89|32 8 A 77 E
F3a  {|e2|75]13 - > 77 E
F5.6 == 13 | 49 | 36 p r 54 c
F78  }|eo| 1 |31|P " 59 D
Fo10 {60 | 1 |31|P . 59 D
F11_12 = 90 0 A
F13_14 <= 8 | 52 | 44 { > 46 c
vii2 ] |57 |89 3 L 5
visa  Jle2 |75 13 p Ny
VI56 <= 13|49 |36 ([ = =
vizs  Jleo| 1 |31 |H g
vro_to Jleo| 1 |31 |d L
VT11_12 = 90 |f=
VT13_14 | 8 | 52 | 44 | L 2
R1 1 61]67|5 61162 6I7/6‘9
R2 J 61|67 5 P
L LA | LA A AL R AL MMM AL A T T T T RS 2015

SY(25)

EP\UP(26)
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SZP 4 Tram Nachlauf nach HR

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

LISA+

Signal- TU=90
gruppe AnjAbyTFQ 1020 oo e e 8wz se jasv
K13 —= 9|46 |36 " = 66 | 090 | D
K45 i 67|78 10 ~ = 52 [ 062 | D
K69  <}| 14| 49 | 34 pi i =, 30 |_067 | B
Kio_11 <t g6 | 4 | 7 [ 1l 52 [052 | D
KL1 52553 o
Kz < |88 |10F— =
HF1 o |56 88|32 A A
HF2 o |53 11|48 A A
S1 ) 55 60 S 55 6|0/66
SD2 1 50 60 S 50 5|5 60
Fl.2 | |51 |89|38 ! A 69 D
F3a | |57 78] 21 8 > 69 D
F5.6 == 14 | 42 | 28 p > 62 D
F78  }|s4| 2 |38 |2 s 52 c
Fo10 | |s4| 2 |38 |2 p 52 c
F11.12 «—| 70 | 46 | 66 r nB 24 A
F13 14 == 9 | 46 | 37 { r 53 c
vii2 ] |51 |89 |38 i 5
visa ] |57 |78 21 L iy
VI56 =14 | 42|28 | L >
vizs  J|s4| 2 |38 | L
vro_to ] |54 | 2 | 38 | -
VT11_12 < 70 | 46 | 66 |[ A e
VT13 14 == 9 |46 |37 [ L oA
R1 | 55|61| 5 55156 6%‘3
R2 S |56 |62 5 5T oot
T [ T T T T T RS o015

SY(25)

EP\UP(26)
Projekt Tramneubaustrecke Adlershof Il
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SZP 4 Tram Zwischenphase

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

LISA+

Signal- TU=90
aruppe An A TEQ L 0 e B vz se jasvy
K13 —= 5 |42|36 2! = 66 | 090 | D
K45 i+ 51|62 10 ~ e 52 [ 062 | D
K69 <} 10|43 |32 A i 301 |8
Kio_11 <}l 81| 0 | 8 [ — 47 [[047 | C
KL1 48|51 3 =
Kz < |82 4 | 12— L —
HF1 o |50 (73|23 v A
HF2 o |49 | 3 |4 |™M pA
S1 ) 68173|5 68 7|3/79
SD2 1 63 73 5 63 6|8 73
F1.2 | |47 |86 |30 s P 78 E
F3a  }|s51]63| 12 pl > 78 E
F56 == 10|38 |28 p > 62 D
F7.8  }|s50| 64|34 . - 56 D
Fo10 | |50 84|34 p > 56 D
F11_12 =—| 83 | 61 | 68 > s 22 A
F13.14 <= 5 40| 35 L 70 %5 c
VT2 ] |47 |86 |30 P ]
Vi34 ] |51 6312 p N
VI56 == 10|38 |28 | L 5
vizs ]| 50| 84| 34 i I
vTo_10 ] |50 | 84 | 34 o 5|
VT11_12 <—{ 83 | 61 | 68 | o ss":
VT13_14 == 5 |40 | 35 [ L oA
R1 i 50 | 56 | 5 50151 5I6/5‘8
R2 50|56 5 50"51 slegs
S L A AR AR | LA LA AL AL AL ML T T T T HES 2015

SY(25)

EP\UP(26)
Projekt Tramneubaustrecke Adlershof Il
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SZP 4 Tram Vorlauf vor HR

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

LISA+

Signal- TU=90
gruppe Anqaoy e QL IO B o e R B fwzy se jasv
K13 —= 8 |42]33 " = 130_098 | E
K45 i+ 51|62 10 ~ e 52 [ 062 | D
K69 <+| o |43|33 H i 32 [ 069 | B
Kio_11 <}l 70|77 | 6 oLk 61 [ 060 | D
KL1 48|51 3 =
KLz - |72|80| 8 —
HF1 o |50 72|22 v ¥
HF2 o |49 |86 |37 A n
s1 BEE R ]
sz V|7 e s ——
F1.2 || 47|89 |42 s A 79 E
F3a || 51|62 ! > 79 E
F56 <= 9 |38|29 { > 61 D
F7.8 | |48 |87 |30 L = 63 D
Fo10 | |s0|77 |27 p L, 63 D
F11.12 = 8 | 75 | 67 { * 23 A
F13_14 < 82 | 40 | 48 r - 42 c
VT2 ] |47 |89 |42 L 5
viaa ] |51 |62 11 p N
VI56 <= 9 |38 |20 | & 5
vizs ] |48 |87 |39 o 4
vro_to ][0 |77 |27 i ]
VIM_ 12~ 8 | 75 | 67 [ L= ]
VT13_14 < 82 | 40 | 48 | 5 pE—
R1 | 50|56 | 5 50151 5I6/5‘8
R2 _1 50 56 S 50‘:51 5I6/5‘8
LA RN | AR EAML AR AAAAL ML AR MMM T T T RS 2015

SY(25)

EP\UP(26)
Projekt Tramneubaustrecke Adlershof Il
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SZP 4 gewichtet

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

LISA+

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 g0
gruppe An | Ab | TF ittt T T W Y W TN T N WO A I B ML 74 SG Qsv
K13 —= 8 |47 |38 3! = 46 | 085 | C
| 2,
Kas <} 60 | 72 | 11 ~L 1 47 086 | C
K69  ~4{ 13|49 |35 8 L 28 [ 065 | B
T 1
K10_11 «d~l 84| 3 | 8 ! o7 047 | c
KL1 | 55|59 4 55 59
KL2 “ |85 |7 12— =
HF1 o 598223 y n
HF2 o | 56| 10 | 44 [(VVVVYE pA
s1 | 0
SD2 } 0
o
F1.2 |54 |809|35 o 59| 78 E
F3a  {leo| 72|12 - > 78 E
F5.6 <= 13| 47 | 34 e - 56 D
F78 {57 | 1 |34 P . 56 D
Fo10 {57 | 1 |34]|P 8 56 D
F11._12 | 73 | 49 | 66 20 7 24 A
F13_14 «—| 8 | 47 | 39 { a7 51 c
{An H
V12 ] |54 8935 o4 59
visa  ]leo |72 12 e
VT5.6 <—| 13| 47 | 34 i &
vizs |57 |1 |34 3 57
vro_to §|s7| 1 |34 3 57
-— n I fan ]
VT11_12 73 | 49 | 66 | 29 73
VT3 14 <=l 8 |47 |30 [ L &
1
R1 ¥ 58 | 64 | 5 5859 6466
R2 _1 58 64 5 58159 6I4/66
UAAMLARSE AR LA RARAN | AL RARAE MRS RARRE RARES RARAL REARE MR RS RAARE AR AR R EVT-YR T Pr
SY(25)
EP\UP(26)
21 Tram/h/Richtung -->42 Tram/h
15x gemeinsam = 30 Tram
12x getrennt = 12 Tram
-->27/40 U mit Tram
13/40 U ohne Tram
Projekt Tramneubaustrecke Adlershof Il
Knotenpunkt | 23012 - Michael-Brickner-Stralie - Schnellerstralle / Brickenstralle
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SZP 4, HBS-Bewertung

SCHLOTHAUER & WAUER =94

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr <\(,////

~ LISA+

MIV - SZP 4 gewichtet (TU=90) - Spatspitze Prognose-Planfall mit Tram 2030 (H&L)

tF | ta| ts q m 8 qs nc C tw Nee | Nwms | Nwmsos Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol SGR o s | s fa IKfz/h | kF7U1 | 1s/K62) | [k Nms,95>nk ikfz/u1 | (ke X Is] Kiz | [kf1 m] QSV | Bemerkung
1 2 hand K4_5 11| 12| 79 | 0,133 150 3,750 | 1,800 | 2000 - 7 266 | 0,564|47,342| 0,796 4,311 | 7,823 | 46938 | C
3 - K6_9 35| 36 | 550400 519 12,975 1,800 | 2000 - 20 800 | 0,649| 27,393| 1,225 11,740 17,535| 105,210 B
4 - K6_9 35| 36 | 55 (0400 519 12,975 1,800 | 2000 - 20 800 | 0,649| 27,393| 1,225 11,740 17,535| 105,210 B
2
5 - K6_9 35| 36 | 55 (0400 519 12,975 1,800 | 2000 - 20 800 | 0,649| 27,393| 1,225 11,740 17,535| 105,210 B
6 — K6_9, KL1 35| 36 | 55 (0400| 47 1,175 | 1,800 | 2000 - 3 110 | 0,427 55,291 0,432 1,569 | 3,687 | 22,122 | D
4 1 <> | K10_11,KL2| 8 9 | 8 (0100| 93 2,325 | 1,800 | 2000 - 5 200 | 0,465| 47,480| 0,514 2,709 | 5493 | 32958 | C
5 — K13 38| 39| 52 (0433| 737 | 18425| 1,800 | 2000 - 22 866 | 0,851| 45,622 | 5464 | 22,007 [ 29,941 179,646| C
5 4 g K13 38| 39| 52 (0433| 738 | 18450 | 1,800 | 2000 - 22 866 | 0,852| 45,896 5526 22,102 | 30,053 | 180,318| C
3 5 K1_3 38| 39| 52 (0433| 738 | 18450 | 1,800 | 2000 - 22 866 | 0,852| 45,896 5,526 22,102 | 30,053 | 180,318| C
Knotenpunktssummen: 4060 5574
Gewichtete Mittelwerte: 0,750| 38,949
TU=90s T =3600s
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Rickstaulédnge bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nums g5 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Tramneubaustrecke Adlershof I
Knotenpunkt | 23012 - Michael-Briickner-Strale - Schnellerstrafle / BriickenstralRe
Auftragsnr. 2016-0448 Variante VU_PLF Datum | 26.03.2018
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Signalgruppen-Grunddaten

SCHLOTHAUER & WAUER =¢34

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr ¥4

 LISA+
. . . Teil- Vmax | Aus = Farbbild
Name Typ ID-Nr. |Signalisierte Strome knoten Symbol | tfmin | tfmax [ tsmin | tsmax| Anwurf | Abwurf tkm/h] | Frei . Aus | Verkehrsart| Bemerkung
elb-Blk
1(K1_4 Kfz (3-feldig) 1T |Arm3->1.2 TK1 ¥ 10 - 4 - | Rotgelb 1s | Gelb 3s - X Dunkel | Kfz
2 | K57 Kfz (3-feldig) 2 Arm 1->3 TK 1 -— 10 - 4 - | Rotgelb 1s | Gelb 3s - Dunkel |Kfz
3 [ K8.9 Kfz (3-feldig) 3 Arm1->2 TK1 Il 6 - 4 - | Rotgelb 1s | Gelb 3s - - Dunkel |Kfz
4 | K10 Kfz Gelbgruen (2-feldig) 4 |Arm2->1 TK 1 s 5 - 4 - |- Gelb 3s - - Dunkel | KfzRad
5| K11_14 | Kfz (3-feldig) 5 Arm2->1,3 TK 1 T 8 - 4 - | Rotgelb 1s | Gelb 3s - - Dunkel | KfzRad
6 | K15 Kfz Gelbgruen (2-feldig) 6 [Arm3->2 TK1 =3 5 - 4 - |- Gelb 3s - - Dunkel [ Kfz
7 |F1.2 FuBg/Rad (2-feldig) 7 | Arm 1(quer): QS1| TK1 1 5 - 1 - |- - - - Dunkel | FuBg.
8 |F3.4 FuBg/Rad (2-feldig) 8 Arm 1(quer.): QS2| TK'1 3 5 - 1 - |- - - - Dunkel | FuBg.
9| F5.6 FuBg/Rad (2-feldig) 9 Arm 2 (quer.): QS1| TK1 -~ 5 - 1 - |- - - - Dunkel | FuBg.
10 VT1_2 Blindensignal 10 | Arm 1 (quer.): QS1| TK1 1 5 - 1 - |- - - - Aus FuBg.
11| VT3 4 Blindensignal 11 [Arm 1(quer): QS2| TK1 3 5 - 1 - |- - - - Aus FuBg.
12| VT5.6 Blindensignal 12 [Arm 2 (quer.): QS1| TK1 had 5 - 1 - |- - - - Aus FuBg.
13| R1 Rad mit Gelb (3-feldig) 13 [Arm 3-> 1,2 TK1 ¥ 5 - 3 - | Rotgelb 1s | Gelb 2s - - Dunkel |Rad
14| R2 Rad mit Gelb (3-feldig) 14 |Arm1->2 TK1 I'n 5 - 3 - | Rotgelb 1s | Gelb 2s - - Dunkel [Rad
Projekt Tramneubaustrecke Adlershof Il
Knotenpunkt | 23014 - Michael-Briickner-Str. / Sterndamm
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Strombelastungsplan Frihspitze Prognose 2030

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

LISA+

Frithspitze Prognose-Planfall 2030

von\nach| 1 2 3
1 401 | 2051
2 121 842
3 1023| 229

100
1000
2000

Michael-Briickner-Stralle Nord
(Arm 3)

2051

> 2893

842

’1023
229

> 1252

Michael-Brickner-StraRe Sid
(Arm 1)

AN
205140 @
N
N
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Strombelastungsplan Spatspitze Prognose 2030

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr f{g

LISA+

Spatspitze Prognose-Planfall 2030
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SZP 3 (Frahplan)

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr f{g

LISA+
SZP 3_PLF
Signal- TU=90
gruppe FA | FE | TF O|1|0|2|0|3|0|4|O|5|0||6!0|7|0|8|0| Wz SG Qsv
KiZ4 —=| 52|79 |27 e = 27 [_ 055 | B
K57 |54 8 |44 | pm—" 2 068 |8
Keo 84| 17 | 2o A p 45 075 | c
KIo o 87 | 15 | 1 | o | A
K11_14 =p=| 23 | 46 | 23 sz 45 [ 079 | C
KI5 = |27 |44 | 17 e 13023 | A
F1.2 ]| 224321 T, 69 D
F3a || 224321 . > 69 D
F56 < 51|70 |19 e 71 E
VT2 )| 22|43 |21 L 2
visa | 22|43 21 L By
VT56 < 51|70 | 19 o Ny
RI | 51| 70 | 28  E— —
R2 15|20 5
S L L RN | MR A AL =T T T
sy
EP\UP
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HBS-Bewertung 2015 - SZP 3

SCHLOTHAUER & WAUER yf

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr €@

~ LISA+

MIV - SZP 3_PLF (TU=90) - Friihspitze Prognose-Planfall 2030

tF | ta| ts q m 8 qs nc C tw Nee | Nwms | Nwmsos Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol SGR i s | s fa IKfz/h | kF7U1 | 1s/K62) | [z Nms,95>nk ikfz/u1 | (ke X s | e | ke | e (m] QSV| Bemerkung
2 -~ K5_7 44 | 45| 46 [0,500| 684 | 17,100 | 1,800 | 2000 - 25 1000 | 0,684| 22,457 1,489| 14,483| 20,919| 125,514 B
3 - K5_7 44 | 45| 46 | 0,500 684 17,100 | 1,800 | 2000 - 25 1000 | 0,684 | 22,457 1,489| 14,483| 20,919| 125,514| B
1
4 - K5_7 44 | 45| 46 | 0,500 684 17,100 | 1,800 | 2000 - 25 1000 | 0,684 | 22,457 1,489| 14,483| 20,919| 125,514| B
5 I K8.9 23 | 24| 67 | 0,267| 401 10,025 | 1,800 | 2000 - 13 534 | 0,751 45,046| 2,196| 11,387 | 17,094 | 102,564| C
5 <-| K11_14 23 | 24| 67 | 0,267| 421 10,525 ( 1,800 | 2000 - 13 534 | 0,788 49,887 2,858| 12,628 18,638 111,828| C
2 4 <-| K11_14 23 | 24 | 67 | 0267 | 421 10,525 ( 1,800 | 2000 - 13 534 [0,788| 49,887| 2,858 12,628 18,638| 111,828| C
2 > [ K10 K11 14| 41| 42 | 49 | 0467| 121 3,025 | 1,800 | 2000 - 23 934 | 0,130| 13,930| 0,083 1,800 | 4,069 | 24414 | A
5 g K1_4 27 | 28 | 63 | 0311 341 8,525 | 1,800 | 2000 - 16 622 | 0,548|30,098| 0,751 7,831 | 12,564| 75384 | B
4 g K1_4 27 | 28| 63 | 0311 341 8,525 | 1,800 | 2000 - 16 622 | 0,548|30,098| 0,751 7,831 | 12,564| 75384 | B
3
3 — K1_4 27 | 28 | 63 |0311| 341 8,525 | 1,800 [ 2000 - 16 622 | 0,548|30,098| 0,751 7,831 | 12,564 | 75384 | B
2 3 K14, K15 | 44 | 45| 46 | 0,500 229 5725 | 1,800 | 2000 - 25 1000 | 0,229 13,310| 0,168| 3,401 | 6,520 | 39,120 | A
Knotenpunktssummen: 4668 8402
Gewichtete Mittelwerte: 0,642 | 30,350
TU=90s T =3600s
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
SGR Signalgruppe H
t Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsgs Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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Knotenpunkt | 23014 - Michael-Briickner-Str. / Sterndamm
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SZP 4 (Spatplan) SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr f{g

LISA+
SZP 4_PLF
Signal- TU=90
gruppe  yFAyFEqTEQ, 00020 0 0080 0Bz s6 jasy
KiZ4 —= 19|51 |32 T —— 40 [ 08 | c
Ks 7 <—| 21|67 |46 - L 15 [ 046 | A
K89 |56 | 76 | 20 A | 48 [ 074 | C
K10 57|72 15 20 [ 035 | A
K11_14 == 82 | 13 | 21 [ p: s7 [0 | c
Kis  — |86 | 11| 15 [P 14041 | A
Fiz | |81 10 10 [ p 71 E
Fsa | |70 102 [P < 71 E
F5.6 =—{18 |40 | 22 s 68 D
vii2 | |81 | 10|19 |F By pI—
visa |79 | 10| 21 | iy p C—
VT5 6 =—| 18 | 40 | 22 =z s
RI | 18| 50 | 32 ——
R2 74l s AR
T T T T T T T S 5015
sy
EP\AP
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HBS-Bewertung 2015 - SZP 4

SCHLOTHAUER & WAUER yf

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr €@

~ LISA+

MIV - SZP 4_PLF (TU=90) - Spatspitze Prognose-Planfall 2030

tF | ta| ts q m 8 qs nc C tw Nee | Nwms | Nwmsos Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol SGR i s | s fa IKfz/h | kF7U1 | 1s/K62) | [z Nms,95>nk ikfz/u1 | (ke X s | e | ke (m] QSV| Bemerkung
2 -~ K5_7 46 | 47 | 44 (0,522 482 | 12,050 | 1,800 | 2000 - 26 1044 | 0,462| 15325 0,515| 8,105 | 12,920| 77,520 [ A
3 - K5_7 46 | 47 | 44 | 0,522 482 12,050 | 1,800 | 2000 - 26 1044 | 0462 15325| 0,515| 8,105 | 12,920 77,520 | A
1
4 - K5_7 46 | 47 | 44 | 0,522 482 12,050 | 1,800 | 2000 - 26 1044 | 0,462 15325| 0,515| 8,105 | 12,920 77,520 | A
5 I K8.9 20| 21| 70 | 0,233| 346 8,650 | 1,800 [ 2000 - 12 466 | 0,742 47,851 2,051| 10,072| 15439| 92,634 | C
5 <-| K11_14 21| 22| 69 | 0244 347 8,675 | 1,800 [ 2000 - 12 488 | 0,711 43,666 1,701| 9,636 | 14,886| 89,316 | C
2 4 <-| K11_14 21| 22 | 69 | 0,244| 347 8,675 | 1,800 [ 2000 - 12 488 | 0,711 43,666| 1,701 9,636 | 14,886 89,316 | C
2 > [K10.K11_14| 36 | 37 | 54 | 0411| 287 7,175 | 1,800 | 2000 - 21 822 | 0,349] 19,588| 0,311 5245 | 9,118 | 54,708 | A
5 g K1_4 32| 33| 58 (0367| 608 | 15200 | 1,800 | 2000 - 18 734 | 0,828 46,423 | 4,184 18,006 | 25,182 151,092| C
4 g K1_4 32| 33| 58 (0367| 608 | 15200 | 1,800 | 2000 - 18 734 | 0,828 46,423 | 4,184 18,006 | 25,182 151,092| C
3
3 — K1_4 32| 33| 58 0367 608 15,200 | 1,800 | 2000 - 18 734 | 0,828| 46,423| 4,184 18,006 | 25,182 151,092 C
2 3 K14, K15 | 47 | 48 | 43 | 0,533 441 11,025 ( 1,800 | 2000 - 27 1066 | 0,414 14,001| 0,417| 7,023 | 11,505| 69,030 | A
Knotenpunktssummen: 5038 8664
Gewichtete Mittelwerte: 0,637 32,849
TU=90s T =3600s
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
SGR Signalgruppe H
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsgs Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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Knotenpunkt | 23014 - Michael-Briickner-Str. / Sterndamm
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: SCHLOTHAUER & WAUER
Slgnalg ru ppen_Gru nddaten Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr
~ LISA+
Name Typ ID-Nr. Signalisierte Stréme kr-lm-sittn Symbol | tfmin | tfmax | tsmin | tsmax | Anwurf Abwurf [:(/::;;] A;Seiz Auzaé:lljgl_dmk Verkehrsart| Bemerkung
1]K1_3 Kfz (3-feldig) 1 Arm 1-> 23,4 TK 1 10 - 4 - | Rotgelb 1s | Gelb 3s 50 X Dunkel Kfz
2 | K46 Kfz (3-feldig) 2 Arm 2-> 1,34 TK 1 8 - 4 - | Rotgelb 1s | Gelb 3s 50 - Gelbblinken | Kfz
3|k7.8 | Kz (3-feldig) 3 |Am3->1,2 k1| <&~ | 10] - | 4| - |Rotgelb1s|Gelb3s 50 X | Dunkel Kfz
41 K9 Kfz (3-feldig) 4 [Arm3->4 TK 1 In 6 - 4 - | Rotgelb 1s | Gelb 3s 50 - Dunkel Kfz
5|K10_12 | Kfz (3-feldig) 5 Arm4-> 1,23 TK1 *f* 8 - 4 - | Rotgelb 1s | Gelb 3s 50 - Gelbblinken | Kfz
6 | KL1 Diagonalpfeil (1-feldig) 6 [Arm4->1 TK 1 il 3 - - - |- - - - Dunkel Kfz
7 | KL2 Diagonalpfeil (1-feldig) 7 |[Am1->2 TK1 4 3 - - - |- - - - Dunkel Kfz
8 [KL3 Diagonalpfeil (1-feldig) 8 |Arm2->3 TK 1 L 3 - - - |- - - - Dunkel Kfz
9|51 Oev (3-feldig) 9 Arm 1->3 TK1 — 5 - 7 - |- Achtung 6s 50 - Dunkel Tram
10| S2 Oev (3-feldig) 10 [Arm3->1 TK 1 e 5 - 7 - |- Achtung 6s 50 - Dunkel Tram
11| B1 Oev (3-feldig) 11 |Arm1->3 TK 1 - 5 - 5 - |- Achtung 3s 50 - Dunkel Bus
12| F1.2 FuBg (2-feldig) 12 | Arm 1 (quer.): Zuf_IV TK1 5 - 1 - |- - - - Dunkel FuBg.
13| F3_4 FuBg (2-feldig) 13 | Arm 1(quer.): ZuAb_Tram | TK1 5 - 1 - |- - - - Dunkel FuBg.
14| F5_6 FuBg (2-feldig) 14 | Arm 1 (quer.): Abf_IV TK 1 5 - 1 - |- - - - Dunkel FuBg.
15[ F7_8 FuBg (2-feldig) 15 | Arm 2 (quer.): QS1 TK1 b 5 - 1 - |- - - - Dunkel FuBg.
16| F9_10 FuBg (2-feldig) 16 | Arm 3 (quer.): Zuf_MIV TK 1 5 - 1 - |- - - - Dunkel FuBg.
17| F11_12 | FuBg (2-feldig) 17 | Arm 3 (quer.): ZuAb_Tram [ TK 1 5 - 1 - |- - - - Dunkel FuBg.
18| F13_14 | FuBg (2-feldig) 18 | Arm 3 (quer.): Abf_MIV TK 1 5 - 1 - |- - - - Dunkel FuBg.
19| F15_16 | FuBg (2-feldig) 19 [ Arm 4 (quer.): QS1 TK1 -~ 5 - 1 - |- - - - Dunkel FuBg.
20| VT1_2 Blindensignal 20 | Arm 1(quer.): Zuf_IV TK1 ' 5 - 1 - |- - - - Aus FuBg.
21| VT3 4 Blindensignal 21 | Arm 1(quer.): ZuAb_Tram | TK1 M 5 - 1 - |- - - - Aus FuBg.
22| VT5.6 | Blindensignal 22 | Arm 1(quer.): Abf_IV TK 1 M 5 - 1 - |- - - - Aus FuBg.
23| VT7_8 Blindensignal 23 | Arm 2 (quer.): QS1 TK1 . 5 - 1 - |- - - - Aus FuBg.
24|VT9_10 | Blindensignal 24 | Arm 3 (quer.): Zuf_MIV TK 1 . 5 - 1 - |- - - - Aus FuBg.
25| VT11_12 | Blindensignal 25 | Arm 3 (quer.): ZuAb_Tram | TK1 . 5 - 1 - |- - - - Aus FuBg.
26| VT13_14 | Blindensignal 26 | Arm 3 (quer.): Abf_MIV TK 1 M 5 - 1 - |- - - - Aus FuBg.
27| VT15_16 | Blindensignal 27 | Arm 4 (quer.): QS1 TK1 . 5 - 1 - |- - - - Aus FuBg.
28| R1 Rad mit Gelb (3-feldig) 28 |Arm 1->34 TK 1 5 - 3 - | Rotgelb 1s | Gelb 2s - - Dunkel Rad
29| R2 Rad mit Gelb (3-feldig) 29 |Am2->4 TK 1 5 - 3 - | Rotgelb 1s | Gelb 2s - - Dunkel Rad
30| R3 Rad mit Gelb (3-feldig) 30 |Arm4->2 TK 1 5 - 3 - | Rotgelb 1s | Gelb 2s - - Dunkel Rad
Ein- und Ausschalten nach Vorgabe von VLB vom 17.03.08
Ausschalten muss aus jeder Phase moglich sein
Im Stérfall Abschaltung Uber 12 Sekunden Dauergelb
Das Ausschalten der OV-VA ist nach Rucksprache mit VLB B42 (31.03.2010;
aufgrund der vielen Sonderphasen fiir den OV nicht sinnvoll und soll entfallen
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Strombelastungsplan Friihspitze Prognose 2030 SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr 4§
LISA+

Frihspitze Prognose-Planfall mit Tram 2030 (H&L)
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Strombelastungsplan Spatspitze Prognose 2030

SCHLOTHAUER & WAUER =

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr §

LISA+

Spatspitze Prognose-Planfall mit Tram 2030 (H&L)

von\nach 314 1|1
2 254 7 | 11
3 178 9 |488
4 40 23
1 19 |455| 9

20

100
400

Rudower Chaussee (Std-West)

(Arm 1)

Wagner-Régeny-Stralle
(Arm 2)

~

2272 %203

> da
D o

0]
N~

~ NMNQAN v © «—

O©O~NO N D
o

s

w
L)
>25 569

Franz-Ehrlich-StralRe

(Arm 4)

Rudower Chaussee (Nord-Ost)

(Arm 3)

SN

o

e’
2675

2749

Projekt Tramneubaustrecke Adlershof Il

Knotenpunkt | 23088 - Rudower Chaussee / Franz-Ehrlich-Str. - Wagner-Régeny-Str.

Auftragsnr. 2016_0448 Variante VU_PLF Datum | 26.03.2018
Bearbeiter Fischer Abzeichnung Blatt 102.2




SZP 3, Frihspitze, Tram Vorlauf

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

LISA+

SZP 3 Tram Vorlauf
Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 0 o0
gruppe [Nl = T o P W P T Y M B W T W PN W P W DA P N P D M A 74 SG__ |QsV
Ki3 4 4 |42 |38 = . 26 [ 035 | B
K46 <} 61|81 |20 =~ Lo 38 [ 023 | c
k78 <t 99| 51|52 = Al 16 046 | A
K9 146|528 e 47019 | cC
K012 <} 61 | 82 | 21 i i, 32 008 | B
KLT i I N 88 91
k2 - |s57|60] 3 =
KL3 Llgs|o1]| 3 U
S1 9 97 6 Zé 91 9I7/
S2 |97 | 6 Zs 91 9I7/
B1 | 4 | 41|37 ™=t ="
Fl2 ] |s8|84]|26 - =
F34 |6 |84|78 { )
F5.6 ] |60]|80]20 " ",
F7.8 ~—= 92|43 |51 > - 49 c
Fo_10 ] |57 86|29 8 _,
F11_12 || 52|83 | 31 . ",
F13.14 | |53 |80 |27 s >
F15.16 <~ 92 | 39 | 47 » ~ 53 c
VI1_2 e |58|84|2 o S ]
VI3 4 e| 6 |84 |78 | L= S ]
VI56 e |60 |80 |20 e
VI7.8 e | 92|43 |51 | x I
VT9_10 e |57 | 86 | 29 D 5|
VT11_12 e | 52 | 83 | 31 i S|
VT13_ 14 e | 53 | 80 | 27 Lo A
VT15.16 o | 92 | 39 | 47 [ B p—
R1 | 92 | 42 | 50 h e
R2 l 59 64 5 58159 6%6
R3 1]50|64|5 i =
T T T T T RS 5015
EP\UP
sY
Freigabe der Blindensignalgruppen
nur auf Anforderung
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SCHLOTHAUER & WAUER

SZP 3’ FrUhSpItze’ Tram ZWPh Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr
LISA+
SZP 3 Tram ZwPhase
Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 0 %
gruppe | S I = L i O T W T W T W B W D W T I D W D W D W T M 24 SG Qsv
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k2 45183 i
KL3 L{os || 3 oY
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B1 —| 99 | 41| 42 =r !
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F3 4 73| 51| 78 m, -
F5_6 54 | 88 | 34 54 88
F78 <= 99 | 40 | 41 - 5| 59 D
F9_10 57 | 89 | 32 - -
F11_12 73|93 | 20 u >
F13_14 50 | 88 | 38 " -
F15_16 < 99 | 39 | 40 * =1l 60 D
VT1.2 e |47 |91 | 44 = S
VT34 | 73|51 |78 |~ I o
VT56 |54 (88|34 e S
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VT13.14 e | 50 | 88 | 38 i A
VT15_16 o | 99 | 39 | 40 [P N !
R1 —| 99 |42 | 43 poan pot
R2 71| 86 | 15 il h
R3 71|86 | 15 : -
S LR L AL A AL A A AT P T I T
Projekt Tramneubaustrecke Adlershof Il
Knotenpunkt | 23088 - Rudower Chaussee / Franz-Ehrlich-Str. - Wagner-Régeny-Str.
Auftragsnr. 2016_0448 Variante VU_PLF Datum | 26.03.2018
Bearbeiter Fischer Abzeichnung Blatt 103.2




SZP 3, Frihspitze, ohne Tram

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

LISA+

SZP 3 ohne Tram
Signal- 0 10 20 40 50 60 70 80 o %
gruppe FA | FE | TF [ b b e e e e e e e e e S e e e L WZ SG Qsv
K3 o |47 |45 o 50 029 | A
K46 <} 67 |89 |22 =~ L 36 022 |cC
k78 < o |57 |57 |F = A 13 042 | A
K9 | 51|58 7 v L 457016 | C
K10_12 ~} 67 | 89 | 22 - iz, 32 008 | B
KL1 ’-I 96 99 3 96 99
kK2 4 |e3|es| 3 i
KL3 L{os || 3 oY
st — 0
s2 -— 0
B1 —| 98 | 46 | 48 r =
F1.2 64 | 90 | 26 " >
F3 4 100
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F7.8 <~ 99 | 48 | 49 s o 5 c
F9_10 66 | 89 | 23 . -
F11_12 58 | 92 | 34 . >
F13_14 59 | 88 | 29 . -
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VT1_2 e |64 |9 |26 o S
VT3 4 e 100 A
VT56 e |66 |88 |22 o S
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SZP 3, Fruhspitze gewichtet

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

LISA+

SZP 3 gewichtet
Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 0 %
gruppe | S I = L i O T W T W T W B W D W T I D W D W D W T M 24 SG Qsv
K13 4 0 |43|43; B 53 [032 |8
K46 <} 69|89 |20 =~ L 38 [ 023 | cC
k78 <+ o |s52|s52|F . H 16 [ 046 | A
K9 | 54 | 60| 6 o 47019 | c
K10_12 ~} 69 | 89 | 20 - iz, 33 009 | B
KL1 ’-I 96 99 3 96 99
kK2 4 |es|es| 3 p—
KL3 L{os || 3 oY
st — 0
s2 -— 0
B1 —| 98 | 49 | 51 Lr o
F1.2 66 | 90 | 24 L >
F3_4 100
F5_6 68 | 88 | 20 . =
F7.8 <99 |51 |52 5, = 48 c
F9_10 68 | 89 | 21 . =
F11_12 60 | 92 | 32 . >
F13_14 61| 88 | 27 . >
F15.16 < 99 | 47 | 48 > = 52 c
VT1_2 e |66 |90 |24 o S
VT3 4 e 100 A
VT56 |68 |88 |20 p MM
VT7.8 e |99 51|52 [ ) 4
VT9.10 |68 |89 | 21 ]
VT11_12 e | 60 | 92 | 32 o S|
VT13_14 o |61 |88 | 27 L N
VT15_16 o | 99 | 47 | 48 [ =z pt
R1 5 99 | 43 | 44 455 989
R2 68 | 85 | 17 e o
R3 67 | 72| 5 g

L L L L L A AL A AR AL AL ALY *T- T TV TT:
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SZP 3, HBS-Bewertung

SCHLOTHAUER & WAUER =¢34

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr ¢

Ve

~ LISA+

MIV - SZP 3 gewichtet (TU=100) - Friihspitze Prognose-Planfall mit Tram 2030 (H&L)

tF | ta ts q m 8 qs nc C tw Nce [ Nwms | Nwmssos Lx
Zuf | Fstr.Nr. [ Symbol SGR | s | 1 fa ikfzzh | iktzzun | [s/kfa | kezzml Nwms,95>nk iKiz7u) | [Kfzzh] X s | ik | ki | ke (m] QSV| Bemerkung
4-1 K4_6 20 | 21| 80 (0210 14 0,389 | 1,800 | 2000 - 12 420 | 0,033 31,586| 0,019| 0,328| 1,297 | 7,782 | B
2
3 L K4.6,KL3 | 20 | 21 | 80 (0210| 74 2,056 | 1,800 | 2000 - 9 317 | 0,233| 38,678( 0,172 1,967 4,339 | 26,034 C
3 L K7_8 52| 53| 48 [0,530| 490 | 13,611 | 1,800 | 2000 - 29 1060 | 0,462| 16,375 0,515| 8,987 14,057 | 84,342| A
3 4 -— K7_8 52| 53| 48 (0,530| 489 | 13,583 | 1,800 | 2000 - 29 1060 | 0,461| 16,358 0,513| 8,961| 14,024 | 84,144| A
I K9 6 7 | 940,070 26 0,722 | 1,800 | 2000 - 4 140 | 0,186 47,106| 0,128 0,809 2,330 | 13,980| C
3 - K10_12, KL1| 20 | 21 | 80 | 0,210 16 0,444 | 1,800 | 2000 - 9 336 | 0,048|35193|0,028( 0,401 1,472 | 8832 | C
4
> K10_12 20 | 21| 80 | 0210 37 1,028 | 1,800 [ 2000 - 12 420 | 0,088 32,256 0,054| 0,881 2,468 | 14,808 B
4 4. K1.3,KL2 | 43| 44 | 57 | 0440| 205 5694 | 1,800 | 2000 - 18 644 | 0,318| 27,104 | 0,268 4,569 8,184 | 49,104 B
1
3 —;’ K1_3 43 | 44 | 57 | 0440( 280 7,778 | 1,800 | 2000 - 24 880 | 0,318 19,331| 0,269 5,333| 9,239 | 55434| A
Knotenpunktssummen: 1631 5277
Gewichtete Mittelwerte: 0,388 20,403
TU=100s T =3600s
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [-]
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nwus 95>k Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Rickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nusgs Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht lberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [l
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SZP 4, Spatspitze, Tram Vorlauf

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

LISA+

SZP 4 Tram Vorlauf
Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 o
gruppe FA | FE | TF [0t L e e e T e e e e e L WZ SG Qsv
K3 4 5 |38 33 =& =, 28 [ 038 | B
K46 <} 57|82 |25 . Lo 50 [ 068 | C
k7.8 <t o |47 |47 |5 o H 17 036 | A
K9 142|486 o 44 [ 006 | C
K10_12 <4+ 57 | 82 | 25 p - L 30 [ 009 | B
KLT 189923 89 92
K2 4 |s3|s6] 3 I
KL3 Llgo|o2| 3 i
S1 —| 92 98 6 Z‘:l 92 QIB/
S2 92|98 | 6 Zz:t 92 gls/
B1 | 5 |37 |32 1 >
F1.2 ] |54]|85]|31 . =
F3_4 1|7 e { %
F5.6 1]56|81 |25 5 51
F7.8 < 93|39 | 46 - o3 54 c
Fo_10 ] |53]|87 |34 ) >
F1112 || 48|84 | 36 "~ ",
F13_14 || 49|81 |32 ! 31
F15_16 <= 93 | 35 | 42 > " 58 D
VT1.2 e |54 85|31 o 5
VI3 4 e| 7 |85 |78 | & A
VI56 e |56 |81 |25 s s
VT7.8 e |93 |39 |46 [ Ny p—
VT9 10 e |53 |87 |34 5 O
VT11. 12 e | 48 | 84 | 36 = 8‘4—
VT13_ 14 e | 49 | 81 | 32 = A
VT1516 o | 93 | 35 | 42 [ Ky p—
R1 —~| 93 | 3845 =k s
R2 l 55 60 5 54‘:55 6062
R3 155|605 i
L N L L R LR LA A A A LI T- TP To T T
EP\UP
sY
Freigabe der Blindensignalgruppen
nur auf Anforderung
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SCHLOTHAUER & WAUER

SZP 4’ Spatspltze’ Tram ZWPh Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr
LISA+
SZP 4 Tram ZwPhase
Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 0 %
gruppe | S I = L i O T W T W T W B W D W T I D W D W D W T M 24 SG Qsv
K13 o |34|34s =, 55 038 | B
K46 <} 64|89 |25 - L 50 [ 068 | C
k78 < o |37 |37 |F L H 25 [ 044 | B
K9 | 38|44 | 6 e 44| 006 | c
K10_12 ~}+ 64 | 89 | 25 i =, 30 [ 009 | B
KL1 1|9 |99 3 96 99
k2 443|463 —
KL3 L{os || 3 oY
S1 —| 51 56 5 51 5I6/62
S2 -—[ 51 |5 | 5 51 5I6/62
B1 —| 99 | 33|34 o gg
F1_2 39 | 91| 52 s 51
F3 4 65 | 43 | 78 ) 65
F5_6 46 | 88 | 42 46 88
F7.8 <99 |32]33 > = &7 D
F9_10 49 | 89 | 40 e -
F11_12 65 | 93 | 28 " >
F13_14 42 | 88 | 46 " -
F15_16 <= 99 | 31 | 32 * = 68 D
VT12 e |39 91|52 5" I
VT3 4 o |65 | 43| 78 [ 4:3 s=5”
V56 |46 |88 |42 = S
VT7.8 e |99 | 32|33 [ 5 &
VT9_10 e |49 | 89 | 40 i E
VT11_12 e | 65| 93 | 28 o 3
VT13_14 o | 42 | 88 | 46 = 5
VT15.16 e | 99 | 31 | 32 [ ) !
R1 —| 99 34|35 =k =
R2 63 | 86 | 23 o h
R3 63 | 86 | 23 g -
S LR L AL AR AR LA AT P VI T
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SZP 4, Spatspitze,

ohne Tram

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

LISA+

SZP 4 ohne Tram
Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 o %
gruppe FA | FE | TF [ b b e e e e e e e e e S e e e L WZ SG Qsv
K13 4 0|45 455 L 50 028 | A
K46 <} 64|89 |25 - L 50 [ 068 | C
k7.8 <t o |54 |54 L 4 13 030 | A
K9 | 49| 55| 6 g 44 [ 006 | C
K10_12 ~}{ 64 | 89 | 25 - iz, 30 [ 009 |8
KL1 ’-I 96 99 3 96 99
kK2 4 |eo|e63]| 3 p—
KL3 L{os || 3 oY
st — 0
s2 -— 0
B1 —| 98 | 44 | 46 =, =
F1.2 61| 90 | 29 - >
F3 4 100
F5 6 63 | 88 | 25 - =
F7.8  ~—={ 99|46 | 47 8, = 53 c
F9_10 63 | 89 | 26 . -
F11_12 55 | 92 | 37 >
F13_14 56 | 88 | 32 -
F15_16 <= 99 | 42 | 43 > = 57 D
VT1_2 e |61 |9 |29 o S
VT3 4 e 100 A
VT56 e |63 88|25 o S
VI7.8 e |99 | 46 | 47 | By 4
VT9.10 e |63 |89 |26 o I
VT11. 12 e |55 | 92 | 37 9'2—
VT13 14 e | 56 | 88 | 32 fan 8'8—
VT15_16 o | 99 | 42 | 43 | B 4
R1 | 99 | 45 | 46 s e
R2 63 | 85 | 22 - o
R3 62|67 | 5 :

L L L R L R AL A A A A T- TP To T
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SZP 4, Spatspitze gewichtet

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

LISA+

SZP 4 gewichtet
Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 0 %
gruppe | S I = L i O T W T W T W B W D W T I D W D W D W T M 24 SG Qsv
K3 4 o |38|38; =, # 25 [0z | B
K46 <} 64|89 |25 - L 50 [ 068 | C
k7.8 <t o |47 |47 |5 o 4 17 035 | A
K9 | 49| 55| 6 g 44 [ 006 | C
K10_12 ~}+ 64 | 89 | 25 i =, 30 [ 009 | B
KL1 ’-I 9% 99 3 96 99
kK2 4 |eo|e63]| 3 p—
KL3 L{os || 3 oY
s1 — 0
s2 -— 0
B1 —| 98 | 44 | 46 =, =
F1_2 61|90 | 29 - >
F3 4 100
F5_6 63| 88 | 25 - =
F7.8  ~—={ 99|46 | 47 8, = 53 c
F9_10 63 | 89 | 26 . -
F11_12 55 | 92 | 37 - >
F13_14 56 | 88 | 32 - -
F15.16 < 99 | 42 | 43 > = 57 D
VT1_2 e |61 |9 |29 o S
VT3 4 e 100 A
VI56 o |63|88|25 o S
VI7.8 e |99 |46 |47 | 3 &
VT9. 10 o |63 |89 |26 o S
VT11_12 e | 55 | 92 | 37 o S|
VT13.14 e | 56 | 88 | 32 o A
VT15_16 o | 99 | 42 | 43 [ z pt
R1 57 99 | 38 | 39 350 989
R2 63 | 85 | 22 - o
R3 62|67 | 5 .

B LR L LS A AR LA AL TSP T I
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SZP 4, HBS-Bewertung

SCHLOTHAUER & WAUER =¢34

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr ¢

Ve

~ LISA+

MIV - SZP 4 gewichtet (TU=100) - Spatspitze Prognose-Planfall mit Tram 2030 (H&L)

tF | ta ts q m 8 qs nc C tw Nce [ Nwms | Nwmssos Lx
Zuf | Fstr.Nr. [ Symbol SGR | s | 1 fa ikfzzh | iktzzun | [s/kfa | kezzml Nwms,95>nk iKiz7u) | [Kfzzh] X s | ik | ki | ke (m] QSV| Bemerkung
4-1 K4_6 25| 26 | 75 (0260 18 0,500 | 1,800 | 2000 - 14 520 | 0,035| 27,769 0,020 0,393| 1,453 | 8718 | B
2
3 L K4 6,KL3 | 25| 26 | 75 |0,260| 254 | 7,056 | 1,800 | 2000 - 10 373 | 0,681| 51,566 1,419 7,992 12,773| 76,638 D
3 L K7_8 47 | 48 | 53 | 0480| 333 9,250 | 1,800 | 2000 - 27 960 | 0,347| 17,377| 0,308 6,079 10,249| 61,494 A
3 4 -— K7_8 47 | 48 | 53 | 0480| 333 9,250 | 1,800 | 2000 - 27 960 | 0,347| 17,377| 0,308 6,079 10,249 | 61,494 A
I K9 6 7 | 940,070 9 0,250 | 1,800 | 2000 - 4 140 | 0,064 44,417| 0,038( 0,272| 1,154 | 6,924 | C
3 - K10_12, KL1| 25 | 26 | 75 | 0,260 23 0,639 | 1,800 | 2000 - 1 396 | 0,058| 32,843| 0,034 0,552 1,809 | 10,854 B
4
> K10_12 25| 26 | 75| 0,260 46 1,278 | 1,800 [ 2000 - 14 520 | 0,088| 28,395( 0,054| 1,022| 2,732 | 16,392 B
4 4. K1.3,KL2 | 38| 39 | 62 |0390| 222 6,167 | 1,800 | 2000 - 18 663 | 0,335| 26,683| 0,291 4,926 8,680 | 52,080 B
1
3 —;’ K1_3 38| 39| 620390 261 7,250 | 1,800 | 2000 - 22 780 | 0,335( 22,744| 0,291 5,378| 9,300 | 55,800| B
Knotenpunktssummen: 1499 5312
Gewichtete Mittelwerte: 0,382 26,345
TU=100s T =3600s
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [-]
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nwus 95>k Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Rickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nusgs Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht lberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [l
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