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o Vorbemerkung

Zur Anbindung der geplanten Neubaustrecke Adlershof I an die StrafRenbahn-
strecke im Sterndamm und in Vorbereitung der ,Verkehrslésung Schoneweide® —
siehe folgenden Absatz — ist eine Neuordnung des Straflenraums zwischen dem
Knotenpunkt Sterndamm / Stidostallee / Grofs-Berliner Damm und den Eisen-
bahnbriicken vorgesehen. Die geplanten MafSnahmen sind insbesondere durch die
Verschiebung der Straflenbahntrasse aus der bestehenden Seitenlage in die Mittel-
lage und den Bau zweier getrennter Richtungsfahrbahnen fiir den Kfz-Verkehr ge-

kennzeichnet.

Zu einem spateren Zeitpunkt ist die grundhafte Neugestaltung und Erweiterung
der gemeinsamen Haltestellen- und Kehranlage flir StrafSenbahnen und Linien-
busse (Haltestelle S+R Schéneweide) der BVG auf der Stidwestseite des S- und Re-
gionalbahnhofs Schoneweide der DB AG einschliefSlich der Zulaufstrecken vorge-

sehen. Dieses Vorhaben lauft unter dem Titel Verkehrslésung Schéneweide.

Die Projekte Adlershof II und Verkehrslosung Schéneweide sind also baulich und
verkehrlich eng miteinander verzahnt, werden aber zu unterschiedlichen Zeiten

realisiert und getrennt planfestgestellt.

Die Planungsgrenze zwischen beiden Projekten verlauft im Sterndamm etwa in

der Mitte zwischen dem Grof3-Berliner Damm und dem Ecksteinweg in Héhe der
Sudseite des Hauses Sterndamm 8/8A und zwischen den Hausnummern Stern-
damm 7 und 9 (siehe den Eintrag im Schalltechnischen Lageplan Bild 1 Blatt 6,

in Verbindung mit Bild 2). Aufgrund dieser Festlegung liegen die Hauser

. Ecksteinweg 2 und Sterndamm 7 sowie

. Sterndamm 8/8A und Sterndamm 10

innerhalb des Planungsbereiches der Verkehrslosung Schoneweide.



Dipl.-Ing. Imelmann
Schalltechnischer Bericht Nr. 819.3 Seite 6
StraBenbahn-Neubaustrecke Adlershof Il

Die Hauser

. Sterndamm 9/11/13 sowie
. Stidostallee 235/237 /239 und Sterndamm 18/18A/20/20A und andere

liegen dagegen im Planungsbereich der Neubaustrecke Adlershof II. Die Planungs-
grenze fallt nicht mit dem Bauende der Neubaustrecke oder den Grenzen der erheb-

lichen baulichen Eingriffe in die StrafSe oder die StrafSenbahnstrecke zusammen.

Die im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens flir das Projekt Adlershof II erfor-
derliche Schalltechnische Untersuchung betrachtet den baulichen und verkehr-
lichen Endzustand. Mit einem solchen ,,Worst Case-Ansatz“ geht die Untersuchung
davon aus, dass die Vorhaben Adlershof II und Verkehrslésung Schoneweide fertig-

gestellt und vollsténdig in Betrieb sind.

Um sicherzustellen, dass die Anforderungen an die Mafinahmen der LArmvorsorge

far alle Objekte im Sterndamm bereits von Anfang an in vollem Umfang erfullt

werden, muss die vorliegende Untersuchung tiber den Planungsbereich der Neu-
baustrecke Adlershof II hinausgehen und die oben genannten Hauser Eckstein-
weg 2, Sterndamm 7, Sterndamm 8/8A und Sterndamm 10 einbeziehen. Hierbei
werden auch Fassaden berticksichtigt, die von der Neubaustrecke abgewandt und
der Verkehrslésung Schoneweide zugewandt sind. Diese Untersuchung erfolgt im
Vorgriff auf eine eigenstandige Schalltechnische Untersuchung zur Verkehrs-

l6sung Schoneweide.

Der Betrieb der geplanten Neubaustrecke Adlershof II erfordert schlieflich den
Bau einer zusatzlichen Zufahrt zur bestehenden Wendeschleife am S-Bahnhof
Adlershof. Der entsprechende zweigleisige Abzweig ist aus planrechtlicher Sicht
Teil der Neubaustrecke. Die Auswirkungen auf die Schallimmissionsverhéaltnisse
an einer angenommenen Bebauung auf dem Grundstiick Rudower Chaussee 2
Ecke Wagner-Régeny-Strafse (Baufeld MK1 geméafs Bebauungsplan XV-67a vom
10. November 2011) im Einwirkungsbereich des neuen Abzweigs werden im An-

hang 2 gesondert untersucht.
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1 Zusammenfassung

Gegenstand der vorliegenden Untersuchung ist die geplante Neubaustrecke der
StrafSenbahn Adlershof II im Bezirk Treptow-Kopenick OT Adlershof und OT Johan-
nisthal. Die Neubaustrecke beginnt nordwestlich der Haltestelle Karl-Ziegler-Strafse
(in Hohe des ,Studentendorfs Adlershof“, Haus 3) und endet an der Einmindung in
die in Mittellage verschobene Trasse der Straflenbahn im Sterndamm (in Héhe des
Hauses Sterndamm 11). Sie ist ca. 2,7 km lang. Die Schalltechnischen Lageplane

Bild 1 zeigen den Verlauf.

Auf dem ganz Uiberwiegenden Teil der Strecke ist der Einsatz des gerduscharmen

Rasengleises vorgesehen.

Zur Anbindung der geplanten Neubaustrecke Adlershof II an die StrafSenbahn-
strecke im Sterndamm sind zwischen dem Knotenpunkt Sterndamm / Stidostallee /
Grof’-Berliner Damm und den Eisenbahnbriicken eine Verschiebung der Strafien-
bahntrasse aus der bestehenden Seitenlage in die Mittellage und der Bau zweier
getrennter Richtungsfahrbahnen fir den Kfz-Verkehr vorgesehen. Aus Sicht des
Immissionsschutzes stellen die Gleis- und Fahrstreifenverschiebungen im Stern-
damm sog. erhebliche bauliche Eingriffe dar. Die Situation in Bestand und Planung

ist in Bild 2 dargestellt.

Sowohl der geplante Neubau der StrafSenbahnstrecke als auch die erheblichen
baulichen Eingriffe in den Sterndamm liegen im Geltungsbereich der Verkehrs-
larmschutzverordnung — 16. BImSchV. Sie erfordern im Rahmen des Planfeststel-
lungsverfahrens die Durchfihrung einer Schalltechnischen Untersuchung. Bei der
Neubaustrecke ist zu untersuchen, ob die Schallimmissionen vom zukutnftigen
Straflenbahnverkehr zu Immissionsgrenzwertiiberschreitungen in der Nachbar-
schaft fihren und hierdurch Mafinahmen der LArmvorsorge ausgelést werden. Bei
den Verschiebungen der Gleise und Fahrstreifen im Sterndamm ist eine Untersu-
chung vorzuschalten, ob die dort vorgesehenen Mafinahmen zu einer ,wesentlichen

Anderung“ der Schallimmissionsverhéltnisse im Sinne der 16. BImSchV fiihren.

Die Untersuchungen der Neubaustrecke sowie der Gleis- und Fahrstreifenver-

schiebungen sind getrennt vorzunehmen.
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In Ergdnzung wird bei beiden Untersuchungen eine Gesamtlarmbetrachtung
durchgefiihrt, die auf den Summenpegeln aus dem Schienen- und Kfz-Verkehr

basiert.

Verkehrliche Grundlage der Untersuchung sind die fir den Zielzustand geplanten
StrafSenbahn- und Linienbusbetriebsprogramme der BVG sowie eine objektkon-

krete Verkehrsprognose zum MIV mit dem Zeithorizont 2030.

Im Einwirkungsbereich der Neubaustrecke und der Mafinahmen im Sterndamm
Uberwiegen Wohnhéuser und gewerbliche Objekte. Die geltenden Immissions-
grenzwerte ergeben sich aus den Festsetzungen in Bebauungsplanen, hilfsweise
aus der Schutzbedurftigkeit unter Anwendung der Karte 06.01 ,Reale Nutzung der

bebauten Flachen® (Ausgabe 2015) aus dem Berliner Umweltatlas.

Zur Durchfihrung der Schalltechnischen Berechnungen wurden an bestehenden,
im Bau befindlichen, genehmigten oder geplanten Geb&duden im Einwirkungsbe-
reich der Neubaustrecke mafsgebende Immissionsorte festgelegt. Die Beurteilungs-
pegel an den mafdigebenden Immissionsorten wurden nach dem Teilsttickverfahren
der Richtlinien Schall 03 (Schiene) und RLS-90 (Strafle) mit dem Programmsystem
IMMI 2016 (Update 03) der Fa. Wolfel Messsysteme Software GmbH + Co. KG be-
rechnet. Das Programmsystem IMMI arbeitet regelkonform und erfiillt nachweislich

die Anforderungen der einschlagigen Testaufgaben.

Nach dem Ergebnis der Untersuchung treten an einzelnen Wohnhéausern im rdum-
lichen Geltungsbereich des Bebauungsplans XV-55a-1 sowie am Grof3-Berliner
Damm von Segelfliegerdamm / Landfliegerstrafie bis Sterndamm Immissionsgrenz-
werttiberschreitungen auf. Die Uberschreitungen sind an den meisten Objekten
nur sehr gering. Sie gelten in der Regel nur fir den Beurteilungszeitraum nachts,
nur fir einzelne Fassaden und nicht immer fir alle Geschosse. Die Objekte sind in
Kapitel 7.3 zusammengefasst sowie in den Tabellen 4.1, 4.3, 5 und 6 detailliert auf-
gefihrt. Die Fassaden mit Immissionsgrenzwerttiberschreitung sind in den Schall-

technischen Lagepldnen Bild 1 (Blatt 1 bis 6) fett hervorgehoben.
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Die Immissionsgrenzwerttiberschreitungen an Gebauden l6sen Anspruchsberech-
tigung auf Kostenerstattung fir passiven Schallschutz dem Grunde nach aus.
Aus der Anspruchsberechtigung dem Grunde nach ergibt sich eine tatsachliche
Anspruchsberechtigung, wenn in den durch den mafSgebenden Immissionsort
reprasentierten Rdumen innerhalb des entsprechenden Beurteilungszeitraums
eine schutzbedurftige Nutzung im Sinne von Tabelle 1, Spalte 1 der Verkehrswe-
ge-Schallschutzmafinahmenverordnung — 24. BImSchV vorliegt und die vorhan-

dene Schallddmmung der Aufienbauteile hierfir nicht ausreicht.

In diesen Fallen sind gemaf den Festlegungen der 24. BlImSchV bauliche Verbes-
serungen an den Umfassungsbauteilen der schutzbedtrftigen Rd&ume vorzuneh-
men, um das Eindringen von Verkehrslarm zu mindern. Dies bedeutet in der Regel
eine Verbesserung der Fensterschallddmmung sowie den Einbau von Luftungsein-
richtungen in SchlafrAiumen und Rdumen mit sauerstoffverbrauchender Energie-
quelle. Luftungseinrichtungen sind auch dann vorzusehen, wenn die erforderliche
Schallddmmung der schutzbedtrftigen R&ume ohne zuséatzliche Schallschutzmafs-

nahmen bereits vorhanden ist.

Bei Immissionsgrenzwertliberschreitungen auf Balkonen im Beurteilungszeitraum
tags wird wegen verbleibender Beeintrachtigungen eine Entschadigung in Geld ge-
wahrt. Dies gilt unter der Einschrankung, dass der betreffende Balkon zur Nutzung

als AufSenwohnbereich geeignet und bestimmt ist.

Die Prifung der Raumnutzung und der bestehenden Schallddmmung, die Fest-

legung von Art und Umfang der passiven Schallschutzmafinahmen sowie die Be-
rechnung der Entschédigungen erfolgen auf Grundlage der Ergebnisse der vorlie-
genden Untersuchung im Rahmen eines getrennt vom Planfeststellungsverfahren

durchzufihrenden Entschadigungsverfahrens.

Die Anspruchsberechtigung der Eigentiimer auf Kostenerstattung fir passiven
Schallschutz dem Grunde nach beziehungsweise auf Entschadigung wegen

verbleibender Beeintrachtigungen wird im Planfeststellungsbeschluss rechtlich
gesichert. Im Rahmen des Entschédigungsverfahrens sind eine Raumbegehung

und die Zusammenarbeit mit den Eigentiimern der Objekte erforderlich.



Dipl.-Ing. Imelmann
Schalltechnischer Bericht Nr. 819.3 Seite 10
StraBenbahn-Neubaustrecke Adlershof Il

2 Beschreibung der Baumafinahme aus akustischer Sicht,

Aufgabenstellung

Zur verbesserten Erschliefung des Wohn-, Forschungs- und Gewerbestandortes
Adlershof / Wista sowie dessen Anbindung an das bestehende Straflenbahnnetz
und die S- und Regionalbahnstrecken soll die im September 2011 erdffnete
Straflenbahnstrecke vom S-Bahnhof Adlershof bis zur vorlaufigen Endstelle Karl-
Ziegler-Strafie (Adlershof I) bis zum S- und Regionalbahnhof Schéneweide verlan-
gert werden (Adlershof II). Die bestehende provisorische Gleisschleife in der Karl-

Ziegler-Strafle wird abgebrochen.

Einen Uberblick tiber das Vorhaben geben die Schalltechnischen Lageplédne in

den Bildern 1 (Blatt O und Blatt 1 bis 6).

Die Neubaustrecke Adlershof II ist ca. 2,7 km lang. Sie beginnt nordwestlich der
Haltestelle Karl-Ziegler-Strafie (in Hohe des ,Studentendorfs Adlershof“, Haus 3)
und verlauft zunachst in Richtung Norden durch die 6ffentliche Parkanlage
»,=Oktogon“ im rdumlichen Geltungsbereich des Bebauungsplans XV-55a-1. Ab dem
Knotenpunkt Hermann-Dorner-Allee / Grof3-Berliner Damm verlauft sie im Grof3-
Berliner Damm auf einem besonderen Bahnkoérper in Mittellage. Am Sterndamm
bindet sie in die in Mittellage verschobene Trasse der Strafdlenbahn in Richtung

S- und Regionalbahnhof Schéneweide ein (Bauende bei km 12+698,554).

Anmerkung:
Die Trassenfuhrung im Mittelstreifen des GroB-Berliner Damms wurde beim seinerzeitigen

4-streifigen Ausbau der StraBBe gemaB Planfeststellungsbeschluss SenStadt VII E 6/2006
bereits berlcksichtigt.

Im Zuge der Neubaustrecke werden die Haltestellen

. Landschaftspark Johannisthal,
. Gerhard-Sedlmayr-Strafde,

. Benno-Ko6nig-Strafde,

. Landfliegerstrafe,

. Nieberstrafse

angeordnet. Zur Erhéhung der betrieblichen Flexibilitat wird am Knoten Hermann-

Dorner-Allee / Grofs-Berliner Damm eine Zwischenendstelle eingerichtet.
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Die zulassige Streckenhodchstgeschwindigkeit ist 60 km/h.

Regelbauart ist das ,Neue Berliner Straflenbahngleis“ mit Raseneindeckung
(begrinter Bahnkorper mit hoch liegender Vegetationsebene). An Haltestellen,
Uberfahrten, Querungen und im Bereich der Zwischenendstelle ist eine Asphalt-
beziehungsweise Pflastereindeckung vorgesehen. Vor der Feuerwache Treptow
(Grof3-Berliner Damm 18) und an stark befahrenen Knotenpunkten ist der Ein-

satz von Gleistragplatten (Beton) geplant.

Das Rasengleis weist positive akustische Eigenschaften auf. Aufgrund des schall-
absorbierenden Deckenschlusses ist es diejenige Fahrbahnart mit der geringsten
Schallabstrahlung. Bezogen auf die Lange der jeweiligen Streckenabschnitte tiber-

wiegt das Rasengleis bei weitem.

Im Zusammenhang mit dem Bau der Neubaustrecke sind kleinere Eingriffe in die

Karl-Ziegler-StrafSe und insbesondere in den Grof$-Berliner Damm erforderlich.

Im wesentlichen sind dies in der Karl-Ziegler-Strafse

die Anordnung eines besonderen Bahnkoérpers zwischen dem Bauanfang
und dem Gleisbogen in Richtung Oktogon und eine geringe Bordverziehung

auf der Stidseite der Strafe,
und im Grof3-Berliner Damm

. der Wegfall der vorhandenen Uberfahrten in Héhe des Gewerbeparks Grof3-
Berliner Damm 84, an der Einmtindung der Louis-Bleriot-Strafse und an

der Pilotenstrafie,

. der Wegfall des vorhandenen Wenders vor der Einmiindung in den Stern-
damm,
. der Bau einer Lichtsignalanlage an der Hermann-Dorner-Allee und Anpas-

sungen der bestehenden Lichtsignalanlagen am Segelfliegerdamm, an der
Nieberstrafie und am Sterndamm in Verbindung mit Markierungsarbeiten

im Innenraum der Knotenpunkte.
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Der Bau der kuinftigen Benno-Konig-StrafSe erfolgt unabhangig vom Bau der Stra-
Benbahnstrecke. Der entsprechende Knotenpunkt ist in den Schalltechnischen
Lagepléanen zwar eingetragen, bleibt aber in der vorliegenden Untersuchung anson-

sten unberticksichtigt.

Zur Anbindung der geplanten Neubaustrecke Adlershof II an die StrafSenbahn-
strecke im Sterndamm ist eine Neuordnung des Straflenraums zwischen den
Eisenbahnbriicken und dem Knotenpunkt Stidostallee / Grofs-Berliner Damm vor-
gesehen. Die MafSnahme ist durch den Bau getrennter Richtungsfahrbahnen fir
den MIV, von Radverkehrsanlagen und die Schaffung eines besonderen Bahn-
korpers in Mittellage (anstatt der bestehenden Seitenlage) flir die gemeinsame
Nutzung durch Bahnen und Busse in Fahrtrichtung Norden gekennzeichnet. Die

Einzelheiten zeigt der Lageplan in Bild 2.

Die Verschiebung der Straflenbahngleise unter Einsatz des Griinen Gleises in
Richtung Stiden sowie die Verschiebung der Fahrstreifen fiir den Motorisierten In-
dividualverkehr (MIV) und der Fahrwege der Linienbusse greifen in die bauliche
Substanz und Funktion der Strafse und des Schienenweges ein, beeinflussen deren
Erscheinungsbild und lassen im Einwirkungsbereich eine splirbare Verdnderung
der Schallimmissionsverhéltnisse erwarten. Dies ist kennzeichnend fiir einen

»erheblichen baulichen Eingriff*.

Im Einwirkungsbereich der Neubaustrecke und des Sterndamms tiberwiegen
Wohnnutzungen und gewerbliche Nutzungen. Hierbei lassen sich drei Bereiche

unterscheiden:

. Vom Bauanfang bis zum Grof$-Berliner Damm liegt die Trasse innerhalb
des Bebauungsplans XV-55a-1 mit allgemeinen Wohngebieten und einem
Mischgebiet. Auf der Westseite grenzt die Trasse an den Bebauungsplan

XV-55a-1-2 mit allgemeinen Wohngebieten.

. Von Hermann-Dorner-Allee bis zum Segelfliegerdamm / Landfliegerdamm
grenzt die Trasse an die Bebauungsplane 9-16, 9-54c, 9-15a und 9-15b mit
Gewerbegebieten. Weitere Bebauungsplédne (u. a. der B-Plan XV-68a mit
dem Landschaftspark Johannisthal) regeln keine schutzbedurftigen Nut-

zungen im Sinne der 16. BImSchV.
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. Vom Segelfliegerdamm / Landfliegerdamm bis Sterndamm Utberwiegt wie-
der die Wohnnutzung. Der Bebauungsplan 9-21 fiir ein Nahversorgungs-
zentrum als einziger Bebauungsplan in diesem Bereich regelt ebenfalls kei-

ne schutzbedirftigen Nutzungen im Sinne der 16. BImSchV.

Sowohl der geplante Neubau einer Straflenbahnstrecke als auch die erheblichen
baulichen Eingriffe in den Sterndamm liegen im Geltungsbereich der Verkehrs-
larmschutzverordnung — 16. BImSchV und erfordern im Rahmen des Planfeststel-
lungsverfahrens die Durchfihrung einer Schalltechnischen Untersuchung. Bei der
Neubaustrecke ist zu untersuchen, ob die Schallimmissionen vom zukunftigen
Straflenbahnverkehr zu Immissionsgrenzwertiiberschreitungen in der Nachbar-
schaft fihren und hierdurch Mafinahmen der LArmvorsorge ausgelést werden. Bei
den Verschiebungen der Gleise und Fahrstreifen im Sterndamm ist eine Untersu-
chung vorzuschalten, ob die dort vorgesehenen Mafinahmen zu einer ,wesentlichen

Anderung“ der Schallimmissionsverhéltnisse im Sinne der 16. BImSchV fiihren.

Die baulichen Eingriffe in die Karl-Ziegler-Strafse und den Grof3-Berliner Damm
sind nach den Beispielen der Richtlinien fir den Verkehrsldrmschutz an Bundes-
fernstrafien in der Baulast des Bundes — VLarmSchR 97 (dort Buchstabe C, ro-
misch VI, Nr. 10.1 ,Bau und wesentliche Anderung®) nicht erheblich, insbesondere
fihren sie nicht zu einer Verschiebung der fir die Schallemission mafSgeblichen
Fahrstreifen fir den Kfz-Verkehr. Sie haben daher keinen Einfluss auf die Schall-
immissionsverhéltnisse in der Nachbarschaft und werden keiner Schalltechnischen

Untersuchung unterzogen.

Die Schallimmissionen vom MIV und Linienbusverkehr bleiben jedoch auch bei
StrafSen, die keinem erheblichen baulichen Eingriff unterzogen werden, nicht un-
berticksichtigt. Sie flieRen in eine Gesamtlarmbetrachtung auf der Grundlage von
Summenpegeln ein. Hierin geht die Untersuchung tiber die Anforderungen gemafs
der Verkehrslarmschutzrichtlinie — 16. BImSchV hinaus. Die Durchfiihrung einer
Gesamtlarmbetrachtung tradgt dem Umstand Rechnung, dass sich im Einwirkungs-
bereich der Neubaustrecke — je nach Streckenabschnitt mit unterschiedlicher In-
tensitat — die Schallimmissionen von Kfz-Verkehr, vom Linienbusverkehr, vom
StrafRenbahnverkehr auf der bestehenden Strecke und vom Straflenbahnverkehr

auf der Neubaustrecke tiberlagern.
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Der Betrieb der geplanten Neubaustrecke Adlershof II erfordert schlieflich den
Bau einer zusatzlichen Zufahrt zur bestehenden Wendeschleife am S-Bahnhof
Adlershof. Der entsprechende zweigleisige Abzweig ist aus planrechtlicher Sicht
Teil der Neubaustrecke. Die Auswirkungen auf die Schallimmissionsverhéaltnisse
an einer angenommenen Bebauung auf dem Grundstiick Rudower Chaussee 2
Ecke Wagner-Régeny-Strafse (Baufeld MK1 geméafs Bebauungsplan XV-67a vom
10. November 2011) im Einwirkungsbereich des neuen Abzweigs werden im An-

hang 2 gesondert untersucht.
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3 Verwendete Unterlagen
3.1 Lagepldane

Zur Bearbeitung des Projekts wurde vom Auftraggeber SGT-Plan GmbH die von der
BVG bestatigte Trassenplanung im PDF- und DWG-Format tibergeben (Berlin Trep-
tow-Kopenick, Adlershof II, A 39040, Grofs-Berliner Damm vom Sterndamm bis
Karl-Ziegler-StrafSe). Planungsstand ist der 11. September 2017.

Die Modellierung der Gebaude erfolgte auf Grundlage eines vorliegenden ALK-
Auszugs (Stand Oktober 2013). Fur in jingster Zeit fertiggestellte, im Bau befindli-
che, genehmigte oder geplante Geb&dude im Bereich der Bebauungspldne XV-55a-1
und XV-55a-1-2 wurden Planunterlagen von der Adlershof Projekt GmbH bereitge-
stellt (Stand 08. Februar 2017).

Fur den Hintergrund der Schalltechnischen Lagepldne wurden Rasterdaten aus der
digitalen Karte von Berlin M 1:5.000 importiert (K5 RD, Kartenblatter 401C, 402B,
402D, Stand 2010).

Anmerkung:

Die Hinterlegung dieser Karten dient nur dem Ziel, die Ubersichtlichkeit der Plane zu verbes-
sern. Bei der Entwicklung des Rechenmodells wurden sie nicht herangezogen. Daher ist es
unschédlich, wenn die dargestellte Bebauung oder die Beschriftungen in Einzelfallen nicht
dem aktuellen Stand entsprechen.

3.2 Bebauungspldane

Zur Festlegung der Immissionsempfindlichkeiten fiir schutzbedurftige Nutzungen

im Einwirkungsbereich der Trasse wurden die folgenden Bebauungspldne herange-

zogen:
B-Plan Nr. Geltungsbereich Status Baufelder mit mafge-
benden Immissionsorten
XV-51a fur Teilflachen des stadtebaulichen Entwicklungsbereichs festgesetzt MK4
Berlin-Johannisthal/Adlershof zwischen der Rudower 30.06.2006
Chaussee, dem Bahngelande, der norddstlichen Verléange-
rung der Wilhelm-Oswald-StraBBe und der StraBe Am Studio
sowie die StraBe Am Studio im Bezirk Treptow-Kdpenick,
Ortsteil Adlershof
XV-52 fur eine Teilflache des stédtebaulichen Entwicklungsbe- festgesetzt GE 4
reichs ,Berlin-Johannisthal / Adlershof nérdlich der Rudower | 12.05.2003 (nur als Beispiel)
Chaussee zwischen Eisenhutweg und in Héhe der kiinftigen
MagnusstraBe ...
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Baufelder mit maBge-

B-Plan Nr. Geltungsbereich Status benden Immissionsorten

XV-54c fir eine Teilflache des stadtebaulichen Entwicklungsbe- festgesetzt GE 5, GE 3
reichs ,Berlin-Johannisthal / Adlershof zwischen dem GroB- | 30.06.2006 (nur als Beispiel)
Berliner-Damm, der LandfliegerstraBe und dem Eisenbahn-
geléande sowie flr die LandfliegerstraBe

XV-55a-1 fir eine Teilflache des stadtebaulichen Entwicklungsbe- festgesetzt WA9A, WAS5, WAA4,
reichs "Berlin-Johannisthal / Adlershof" zwischen GroB- 01.12.2011 WA3, WA,
Berliner Damm, Zum GroBen Windkanal, Katharina-Boll- Mi
Dornberger-StraBe, Abram-Joffe-StraBe, Karl-Ziegler-StraBe
und der Hermann-Dorner-Allee ...

XV-55a-1-2 fur eine Teilflache des stédtebaulichen Entwicklungsbe- Entwurf WA3, WA2 WAI1
reichs "Berlin-Johannisthal / Adlershof" zwischen Karl- 24.11.2016
Ziegler-StraBe und Hermann-Dorner-Allee und nordwestlich
der offentlichen Griinflache "Oktogon"

XV-67a fur eine Teilflache des stédtebaulichen Entwicklungsbe- festgesetzt MK1
reichs ,Berlin-Johannisthal/Adlershof* zwischen der Bahnan- | 10.11.2011
lage, der Rudower Chaussee, der Wagner-Régeny-Stra3e
und deren nérdlicher Verldngerung und einer Linie recht-
winklig zur Wagner-Régeny-StraBe bis zur Bahnanlage
sowie fir eine Flache des ,Eichenwaldchens” siddstlich der
Rudower Chaussee einschlieBlich einer Teilflache der Stra-
Benbahntrasse und des FuB3- und Radweges sowie flir ein
Teilstiick des Bahngelandes und fur Abschnitte der Rudower
Chaussee und der Wagner-Régeny-StraBe im Bezirk Trep-
tow-Kopenick, Ortsteile Johannisthal und Adlershof

9-15a umfasst kinftig eine Teilflache des stédtebaulichen Entwick- | in Bearbeitung GE 4
lungsbereichs "Berlin-Johannisthal / Adlershof" mit den (gemaB (nur als Beispiel)
Grundstlicken Segelfliegerdamm 1, 9, 15, 23, 27, 35, 41, 43, | Recherche am
45 und teilweise 47 a und den Grundstiicken GroB3-Berliner 29.01.2017)
Damm 80 und teilweise 82

9-16 fur eine Teilflache des stédtebaulichen Entwicklungsbe- festgesetzt GE 6, GE 1
reichs "Berlin-Johannisthal / Adlershof" zwischen GroB- 23.12.2008 (nur als Beispiel)

Berliner Damm, Louis-Blériot-StraBe, dem Betriebsbahnhof
Schéneweide und der Georg-Schendel-StraBBe

Der aktuelle Entwurfsstand des Bebauungsplans XV-55a-1-2 und die geplanten

Nutzungen im Geltungsbereich des kiinftigen Bebauungsplans 9-15a wurden von

der Adlershof Projekt GmbH Utbergeben. Die anderen Bebauungsplane wurden im

Internet abgerufen (Fis-Broker der Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und

Wohnen).

Weitere Bebauungspldne im Einwirkungsbereich der geplanten Trasse (z. B. 9-15b,

9-21, XV-68a) blieben unberticksichtigt, da sie entweder keine schutzbedurftigen

Nutzungen im Sinne der 16. BImSchV aufweisen oder — dies gilt bei den Gewerbe-

gebieten — Immissionsgrenzwerttiberschreitungen nach dem Ergebnis beispielhafter

Berechnungen an Objekten in vergleichbarer Lage zur Trasse von vornherein ausge-

schlossen werden konnten.
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3.3 Betriebsprogramme der BVG (Strafienbahnen und Linienbusse)

Die Betriebsprogramme der in der Untersuchung berticksichtigten StrafSenbahn-

und Buslinien wurden von den zusténdigen Stellen der BVG aufgestellt (Abtlg. FA-P1

mit letztem Stand vom 28. September 2015 fir die Linienbusse und Abtlg. VBS-BK

mit letztem Stand vom 18. August 2017 fir die StrafSenbahn). Die Angaben der fol-

genden Tabellen unterscheiden die Beurteilungszeitrdume tags 6 Uhr bis 22 Uhr und

nachts 22 Uhr bis 6 Uhr. Sie gelten fiir den Zielzustand in der Angebotsstufe 2.

Neubaustrecke
von K-Ziegler-StraB3e bis Zwischenendstelle H-Dorner-Allee

Fahrten je Richtung tags

Fahrten je Richtung nachts

Tram M17 97 29
Tram 61 45 3
Tram 63 48 10
gesamt 190 42
Neubaustrecke

von Zwischenendstelle H-Dorner-Allee bis S+R Schéneweide

Fahrten je Richtung tags Fahrten je Richtung nachts
Tram M17 96 29
Tram 61 24 3
Tram 63 48 10
gesamt 168 42

In die Gesamtlarmbetrachtung werden zuséatzlich die StrafSlenbahnlinie 60 sowie

die Buslinien M11, X11, 160, 163, 166 und 265 einbezogen.

Fahrten je Richtung tags Fahrten je Richtung nachts
Tram 60 48 12
Bus M11 93 21
Bus X11 49 11
Bus 160 47 10
Bus 163 (47) (10)
Bus 166 47 10
Bus 265 49 11

Die Buslinie 163 wird nur im Vergleichsfall ,ohne Baumafsnahme® berticksichtigt,

da sie mit Eroffnung der Straflenbahnstrecke Adlershof II eingestellt werden soll.
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3.4 Verkehrsbelegung der Strafien (MIV)

Die Verkehrsbelegung der 6ffentlichen Strafsen wurde von der Hoffmann-Leichter
Ingenieurgesellschaft mbH prognostiziert und tabellarisch tibergeben (Stand 20.
Oktober 2017). Die Prognose unterscheidet den Nullfall (ohne Gleis- und Fahr-
streifenverschiebung im Sterndamm und ohne Neubaustrecke der StrafSenbahn)
und den Planfall (mit Neubaustrecke der Straflenbahn und mit Verkehrslésung
Schoneweide). Durch den einheitlichen Bezug auf den Prognosehorizont 2030

wird die allgemeine verkehrliche Entwicklung neutralisiert.

Zur Durchfiihrung der Schalltechnischen Berechnungen muissen die prognostizier-
ten Durchschnittlichen Taglichen Verkehrsstarken fur werktags DTV, in Durch-
schnittliche Tagliche Verkehrsstarken (fir alltags) DTV sowie die prognostizierten
Lkw-Anteile p Gber 3,5 t zulassiges Gesamtgewicht in mafigebende Lkw-Anteile p

Uber 2,8 t umgerechnet werden. Die hierzu herangezogenen Faktoren

DTV (Kfz) / DTV, (Kfz) = 0,90
DTV (Lkw) / DTV (Lkw) = 0,81
p>28t / p>3,5t=1,2

sind in den ,Hinweisen und Faktoren zur Umrechnung von Verkehrsmengen®
der Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz VII A, Méarz 2017

vorgegeben.

3.5 Betriebsprogramme der DB AG (S- und Regionalbahnen)

Zur Dimensionierung passiver Schallschutzmafinahmen werden bei Objekten am
Sterndamm zusatzlich auch die anteiligen Schallimmissionen von den Strecken der
Deutschen Bahn AG bertcksichtigt. Die zur Berechnung der Schallimmissionen
von den Bahnstrecken der S- und Regionalbahn (S-Bahnstrecken 6007 und 6143,
Regionalbahnstrecke 6142) erforderlichen Verkehrsdaten wurden von der zustin-
digen Stelle der DB AG bereitgestellt (Deutsche Bahn AG, Vorstandsressort Wirt-
schaft, Recht und Regulierung, Umwelt, Lairm-Management (TUL) am 17. Septem-
ber 2015).

Die Verkehrsdaten fiir die Bahnstrecken sind in Tabelle 3.2 dokumentiert
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3.6

Gesetze, Verordnungen, Richtlinien

Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BlmSchV) vom
12. Juni 1990, zuletzt geAndert am 18. Dezember 2014

Begriindung der Bundesregierung zum Entwurf der Verkehrslarmschutz-
verordnung — 16. BImSchV

BMVI; Erlauterungen zur Anlage 2 der Verkehrslarmschutzverordnung —
16. BImSchV; Berechnung des Beurteilungspegels fir Schienenwege
(Schall 03); Teil 1: Erlauterungsbericht (Stand 19. Dezember 2014)

dito; Teil 2: Testaufgaben (Stand 23.Februar 2015)
Richtlinien fir den LaArmschutz an Strafsen — RLS-90, Ausgabe 1990

Rechenbeispiele zu den Richtlinien fir den LaArmschutz an StrafSen
(RBLarm-92), Ausgabe 1992

Testaufgaben fiir die Uberpriifung von Rechenprogrammen nach den Richt-
linien fir den Larmschutz an Strafsen — TEST-94, Ausgabe 1994

Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (Verkehrswege-Schallschutzmafinahmenverordnung —
24. BImSchV) vom 4. Februar 1997

Eisenbahn-Bundesamt, Fachstelle Umwelt ,Umwelt-Leitfaden zur eisen-
bahnrechtlichen Planfeststellung und Plangenehmigung sowie fir Magnet-
schwebebahnen — Stand: Dezember 2012 — Teil VI Schutz vor Schallimmis-
sionen aus Schienenverkehr

Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstrafden in der Bau-
last des Bundes — VLarmSchR 97, Stand 27. Mai 1997
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4 Abriss des Regelwerks
4.1 Regelungen gemaf8 16. BImSchV

Die mafSgebende Beurteilungsgrofse fir Schallimmissionen vom StrafSen- und
Schienenverkehr ist nach den Festlegungen der Verkehrsldrmschutzverordnung —
16. BImSchV der Beurteilungspegel L. r flir die 16-sttindige Tagzeit zwischen 6 Uhr
und 22 Uhr beziehungsweise L., v fir die 8-stiindige Nachtzeit zwischen 22 Uhr
und 6 Uhr. Die Mafdeinheit ist das Dezibel(A). Trotz der grundséatzlichen Problema-
tik, ein unregelmafig schwankendes, an- und abschwellendes Gerausch durch
einen Einzelwert zu beschreiben, ist nach Ergebnissen der LArmwirkungsforschung
davon auszugehen, dass der Beurteilungspegel die Wirkung von Verkehrslarm auf
den Menschen zwar nicht in allen Aspekten erfasst, jedoch gegenwartig keine bes-

ser geeignete, vergleichbar einfache Methode zur Verfligung steht.

Es wird darauf hingewiesen, dass der Beurteilungspegel aus dem energetischen
Mittelwert einer physikalischen Grofie abgeleitet wird und daher nicht die augen-

blickliche Sinneswahrnehmung (das unmittelbare Horereignis) beschreiben kann.

Der Beurteilungspegel wird ausschliefSlich rechnerisch ermittelt. Fur den Strafsen-
verkehr sind die entsprechenden Verfahren in Anlage 1 zu § 3 der 16. BImSchV
beziehungsweise in den ,Richtlinien fiir den LArmschutz an Strafsen — RLS-90¢
verbindlich festgelegt, flir Schienenverkehr in Anlage 2 zu § 4 der 16. BlImSchV
(,Schall 03%). Messungen zur Feststellung der Larmbelastung oder zur Uberpriifung
von SchutzmafSnahmen sind in der 16. BlImSchV nicht vorgesehen. Die Schall-
immissionen vom Schienen- und Strafsenverkehr sind grundsétzlich getrennt zu

untersuchen.

a) Regelungen fiir den Bau oder die wesentliche Anderung eines Verkehrsweges

Beim Bau oder der wesentlichen Anderung von éffentlichen Strafen sowie von
Schienenwegen der Eisenbahnen und Straflenbahnen soll sichergestellt werden,
dass der Beurteilungspegel in der Nachbarschaft einen der Immissionsgrenzwerte
gemaf § 2 der 16. BImSchV nicht tiberschreitet. Die Immissionsgrenzwerte sind
nach der Art der Anlagen beziehungsweise nach der Einstufung des Gebiets gestaf-
felt und in der umseitigen Tabelle zusammengefasst. Die jeweiligen Tag- und

Nachtwerte unterscheiden sich um 10 dB(A).
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Art der zu schiitzenden Nutzung Immissionsgrenzwerte
Anlagen und Gebiete tags nachts

1. an Krankenh&usern, Schulen, Kurheimen und

Altenheimen (SO / besonders schutzbedrftig) 57 dB(A) 47.dB(A)
2. inreinen und allgemeinen Wohngebieten und Klein-

siedlungsgebieten (WR, WA, WS) 59 dB(A) 49 dB(A)
3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

(MK, MD, M) 64 dB(A) 54 dB(A)
4. in Gewerbegebieten (GE) 69 dB(A) 59 dB(A)

Gemafs § 2, Absatz 2 der 16. BImSchV ergibt sich die Art der schutzbedurftigen
Anlagen und Gebiete aus den Festsetzungen in Bebauungsplanen. Anlagen und
Gebiete, fur die keine Festsetzungen bestehen, sind entsprechend der Schutzbe-
durftigkeit zu beurteilen. Ein alleiniger Bezug auf Flachennutzungsplane ist nicht
vorgesehen. Andere als die festgelegten Immissionsgrenzwerte dtirfen nicht heran-
gezogen werden; eine Anpassung ist unzuldssig. Wird die zu schiitzende Nutzung
nur am Tage oder nur in der Nacht ausgetlibt, so ist nur der Immissionsgrenzwert

fir diesen Zeitraum anzuwenden.

Fur Immissionsorte, an denen die geltenden Immissionsgrenzwerte eingehalten
werden, ist die Untersuchung beendet. Dort kann kein Anspruch auf La&rmvorsorge

begriindet werden.

Ein Uberschreiten der Immissionsgrenzwerte soll vorrangig durch Schallschutz-
mafinahmen am Verkehrsweg verhindert werden (,aktiver Schallschutz). Aktive
Mafinahmen des Schallschutzes sind Wélle und Wéande, Einschnitts- und Trog-
lagen, Teil- und Vollabdeckungen und Einhausungen. Verkehrspolitische und ver-

kehrsrechtliche Mafsnahmen werden nicht zu den aktiven Mafinahmen gerechnet.

Anmerkung:

Nur aktiver Schallschutz kann Menschen innerhalb und auBerhalb von Gebduden schiitzen.
Damit wird durch aktive MaBnahmen auch der Schutz des Umfeldes baulicher Anlagen ver-
bessert.

Aktiver Schallschutz kann unterbleiben, wenn die Kosten der Schallschutzmafs-
nahmen aufSer Verhéaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen. Aktiver

Schallschutz kann ebenfalls unterbleiben, wenn die Anlagen zum Schallschutz mit
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dem Vorhaben nicht vereinbar sind. Dies gilt insbesondere bei innerstadtischen
Straflen und Straflenbahnstrecken, so dass — ohne weiteren Nachweis der Unver-
einbarkeit — aktiver Schallschutz in der vorliegenden Untersuchung unberticksich-

tigt bleibt.

Wenn aktiver Schallschutz nicht realisiert werden kann, sind gemafd den Regelun-
gen der Verkehrswege-Schallschutzmafsnahmenverordnung — 24. BImSchV erfor-
derlichenfalls bauliche Verbesserungen an den Umfassungsbauteilen der schutz-
bedurftigen RAume vorzunehmen, um die Einwirkungen von Verkehrslarm zu min-
dern (,passiver Schallschutz“). Deren Ziel ist es, innerhalb von Geb&uden ein hin-
reichendes Schutzniveau zu gewéhrleisten. In der Regel wird es sich hierbei um die
Verbesserung der Fensterschallddmmung handeln, wenn das vorhandene Fenster-
Schallddmmaf’ nicht den geforderten Wert aufweist. Im Falle von Schlafrdumen
oder RAumen mit sauerstoffverbrauchender Energiequelle gehort zu den Schall-
schutzmafinahmen der Einbau von Liftungseinrichtungen. Diese sollen auch bei
geschlossenen Fenstern eine ausreichende Frischluftzufuhr sicherstellen. Lif-
tungseinrichtungen sind auch dann vorzusehen, wenn die erforderliche Schall-
dammung der schutzbedurftigen Rd&ume ohne zuséatzliche Schallschutzmafinah-

men bereits vorhanden ist.

Schallschutzmafinahmen im Sinne der 24. BImSchV sind nicht erforderlich, wenn

eine bauliche Anlage
. zum Abbruch bestimmt ist oder dieser bauordnungsrechtlich gefordert wird,

. bei der Auslegung der Plane im Planfeststellungsverfahren, bei Bekannt-
gabe der Plangenehmigung oder der Auslegung des Entwurfs der Bauleit-
plane mit ausgewiesener Wegeplanung noch nicht genehmigt war oder
sonst nach den baurechtlichen Vorschriften mit dem Bau noch nicht be-

gonnen werden durfte.

Wegen verbleibender Beeintrachtigungen durch Uberschreiten der Immissions-
grenzwerte auf Flachen, die zum ,Wohnen im Freien“ geeignet und bestimmt sind
(bebaute und unbebaute AufSenwohnbereiche), besteht ein Entschadigungsan-

spruch in Geld. Die Héhe der jeweiligen Entschadigung wird unter entsprechender
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Anwendung der mit den Straflenbauverwaltungen der Lander erarbeiteten Richtli-
nien fir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstrafSen in der Baulast des Bundes
(VLarmSchR 97) auf Grundlage der Beurteilungspegel flir den Beurteilungszeit-
raum tags ermittelt — bei Schienenwegen der StrafSenbahn in Analogie — und mit

dem Eigentiimer vereinbart.

Der Anspruch auf Larmvorsorge wird als Anspruchsberechtigung dem Grunde
nach auf Kostenerstattung flr passiven Schallschutz beziehungsweise auf Ent-
schadigung wegen verbleibender Beeintrachtigungen im Planfeststellungsbeschluss
rechtlich gesichert. Anspruchsberechtigt ist der Eigenttimer des Grundstiicks mit
der baulichen Anlage. Ihm gleichgestellt sind der Wohnungseigentiimer und der

Erbbauberechtigte. Mieter und Pachter sind nicht erstattungsberechtigt.

Aus der Anspruchsberechtigung auf Kostenerstattung fliir passiven Schallschutz
dem Grunde nach ergibt sich eine tatsédchliche Anspruchsberechtigung, wenn eine
schutzbedurftige Nutzung innerhalb des entsprechenden Beurteilungszeitraums

vorliegt und die baulich vorhandene SchallddAmmung nicht ausreicht.

Die Prufung der vorhandenen Schallddmmung schutzbedurftiger RAume und die
Festlegung von Art und Umfang der passiven SchallschutzmafSnahmen — insbeson-
dere der erforderlichen Schallddmmung der Fenster — sowie die Ermittlung der
Entschadigungen erfolgen im Rahmen eines getrennt vom Planfeststellungsverfah-
ren durchzufihrenden Entschédigungsverfahrens. Hierzu sind eine Raumbege-

hung und die Zusammenarbeit mit den Eigentiimern der Objekte erforderlich.

b) Voruntersuchung bei einem erheblichen baulichen Eingriff

Diese Regelungen sind bei der Untersuchung der Gleis- und Fahrstreifenverschie-

bungen im Sterndamm anzuwenden.

Bei einem erheblichen baulichen Eingriff in einen Verkehrsweg ist eine Vorunter-
suchung durchzufiihren, ob an den mafigebenden Immissionsorten in der Nachbar-
schaft die Kriterien der wesentlichen Anderung geméafs 16. BImSchV erfiillt sind. Liegt

eine wesentliche Anderung vor, gelten die Regelungen des vorstehenden Kapitels.
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Gemaf § 1 Abs. 2 der 16. BImSchV ist eine Anderung wesentlich,

»wenn

1. eine StrafSe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraft-
fahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende
Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von

dem zu dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms um minde-
stens 3 Dezibel(A) oder auf mindestens 70 Dezibel(A) am Tage oder minde-

stens 60 Dezibel(A) in der Nacht erh6ht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu din-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms von mindestens 70 Dezibel(A) am
Tage oder 60 Dezibel(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff er-

héht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten®.

Die 16. BImSchV unterscheidet demnach zwischen Mafinahmen, die als bauliche
Erweiterung von sich aus eine wesentliche Anderung darstellen, und solchen, die
infolge eines erheblichen baulichen Eingriffs zu einer wesentlichen Anderung der
Schallimmissionen fihren kénnen. Unter welchen Voraussetzungen ein baulicher
Eingriff als erheblich anzusehen ist, ist nicht definiert. Der EBA-Umweltleitfaden
und die VLArmSchR 97 geben in Zweifelsfillen eine Hilfestellung, indem sie typi-
sche Beispiele fiir erhebliche und nicht erhebliche bauliche Eingriffe auflisten. Oft
werden eine Fahrstreifenverschiebung tiber 1 m oder eine Gradienten&dnderung
uber 0,5 m als Kriterien fiir einen erheblichen baulichen Eingriff herangezogen;

diese sind aber von keiner Stelle verbindlich eingeftihrt.

4.2 Gesamtldarmbetrachtung

An zahlreichen innerstddtischen Verkehrswegen erreichen oder Uiberschreiten auf-
grund der hohen Verkehrsbelegung die Beurteilungspegel 70 dB(A) am Tage oder
60 dB(A) in der Nacht. Pegel in dieser Hohe stellen eine besondere Belastung dar,
gelten als gesundheitlich bedenklich und kénnen mit Riicksicht auf Art. 2 des GG

grundrechtsrelevant sein.
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Bei Beurteilungspegeln tiber 70 dB(A) tags beziehungsweise 60 dB(A) nachts sieht
die geltende Rechtsprechung beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Ver-
kehrswegen auch eine Gesamtlarmbetrachtung auf der Grundlage von Summen-
Beurteilungspegeln (nachfolgend kurz Summenpegel) als erforderlich an, sofern im
Untersuchungsbereich eine Uberlagerung von Schallimmissionen verschiedener

Verkehrswege auftritt oder zu erwarten ist.

Anmerkungen:

. Die Méglichkeit, aus den Beurteilungspegeln verschiedener Gerausche einen Summenpegel
berechnen zu kénnen, darf nicht dariiber hinweg tduschen, dass die einwirkenden Schall-
ereignisse nicht zwangslaufig zu einem gemeinsamen Horereignis verschmelzen. Dies gilt
insbesondere bei der Uberlagerung der Immissionen aus dem StraBenbahn- und StraBen-
verkehr. Diese Gerdusche werden — auch wenn sie gemeinsam auftreten — weiterhin ge-
trennt wahrgenommen. Je nach persoénlicher Einstellung des Betroffenen kdnnen sie sogar
gegensatzliche Wirkungen ausldsen.

. Der Summenpegel wird in den geltenden Regeln nicht angesprochen (16. BImSchV mit An-
lagen, 24. BImSchV mit Anlage, RLS-90). Die Forderung der Rechtsprechung nach einer
Gesamtlarmbetrachtung geht also Uber das Regelwerk hinaus.

Unabhangig von der Hohe der auftretenden Beurteilungspegel ist davon auszu-
gehen, dass die getrennte Ermittlung und Bewertung der Beurteilungspegel auf

Grundlage der 16. BlImSchV auch dann nicht ausreichend ist,

. wenn in einer bestehenden Strafde der Neubau einer Strafenbahnstrecke
vorgesehen ist,

. wenn sich verschiedene Verkehrsarten — wie bei einer gemeinsamen Nut-
zung einer Haltestelle durch Bahnen und Busse — den Strafsenraum teilen,
insbesondere wenn die Gleisanlagen der Straflenbahn in die Fahrstreifen
fur den Straflenverkehr eingebettet sind und regelméfSig von Kfz befahren
werden,

. wenn eine gemeinsame MafSnahme des StrafSenbahn- und StrafSenbaus
vorgesehen ist, bei deren Planung und Umsetzung die Belange des Stra-

enbahn- und Straflenbaus untrennbar miteinander verbunden sind,

. wenn ein gemeinsames Verfahren zur Erlangung des Baurechts durchge-
fuhrt werden soll.

Zur Gewahrleistung der angestrebten Rechtssicherheit dringt es sich daher auf,
die Schalltechnische Untersuchung fiir den Bau oder die wesentliche Anderung
eines gemeinsamen Verkehrsweges von vornherein auch auf der Grundlage von
Summenpegeln durchzufihren. Da diese Vorgehensweise auf die Gesamteinwir-
kung aller Verkehrsgerdusche abhebt, kommt sie dem legitimen Schutzbedtrfnis

der Anwohner entgegen.
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5 Grundlagen der Untersuchung
a) Untersuchung der Neubaustrecke

Der geplante Bau der Strafienbahnstrecke Adlershof II liegt im Geltungsbereich der
Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BlimSchV. Dies erfordert die Berechnung der
Beurteilungspegel vom zukuinftigen Straflenbahnverkehr an den mafsgebenden
Immissionsorten (Berechnungspunkten) im Einwirkungsbereich der Neubaustrecke
und den Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immissionsgrenzwerten gemafd

§ 2 der 16. BImSchV.

Eine Uberschreitung des geltenden Immissionsgrenzwerts 16st Anspruchsberech-

tigung auf Larmvorsorge dem Grunde nach aus.

b) Untersuchung der Gleis- und Fahrstreifenverschiebungen im Sterndamm

Die Gleis- und Fahrstreifenverschiebungen im Sterndamm liegen im Geltungs-
bereich der Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV, sofern die erheblichen
baulichen Eingriffe zu einer wesentlichen Anderung der Schallimmissionsverhélt-
nisse fiihren. Zur Untersuchung auf wesentliche Anderung wird zunéchst eine Be-
rechnung der Beurteilungspegel in der Nachbarschaft des Verkehrsweges fliir den
Fall ohne Baumafinahme vorgenommen (Nullfall). AnschliefSend werden die Beur-
teilungspegel an denselben Immissionsorten mit Baumafinahme berechnet (Plan-
fall) und unter Anwendung der Kriterien fiir eine wesentliche Anderung geméaf § 1
Absatz 2 Satz 2 und folgendem der 16. BImSchV mit den Beurteilungspegeln flir
den Nullfall verglichen.

Diese Untersuchung wird sowohl fir den Umbau der Gleisanlagen der Straflen-
bahn als auch den Umbau der Fahrstreifen fiir den Kfz-Verkehr vorgenommen.
Hierbei werden die Schallimmissionen vom Strafenbahnverkehr, vom motorisier-

ten Individualverkehr (MIV) und vom Linienbusverkehr unterschieden.

¢) Durchftihrung der Gesamtldirmbetrachtung

Zur Durchfihrung der Gesamtlarmbetrachtung werden die Beurteilungspegel vom
StrafSenbahnverkehr und vom Kfz-Verkehr (MIV und Linienbusverkehr) energetisch

addiert (,Summenpegel“). Die Summenpegel werden fir die Vergleichsfalle ohne
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und mit Realisierung der Neubaustrecke sowie des Umbaus des Sterndamms
berechnet und miteinander verglichen. Der Vergleich erfolgt anhand der nicht auf-
gerundeten Summenpegel unter Anwendung eines Schwellenwertes von 0,4 dB(A).
Bei gewerblich genutzten Objekten und solchen, die anhand der Immissionsgrenz-
werte in Gewerbegebieten gemafs 16. BImSchV, § 2 Absatz 1 Nr. 4 beurteilt werden,
betragt der Schwellenwert 2,0 dB(A).

Bei der Berechnung des Summenpegels fir den Vergleichsfall ohne Neubaustrecke
(,Nullfall“) werden der Kfz-Verkehr auf den 6ffentlichen Strafden, die Linienbusse
M11, X11, 160, 163, 166 und 265, die Straflenbahnlinie 60 im Sterndamm sowie
die StrafSenbahnlinien 61 und 63 in der bestehenden Wendeschleife Karl-Ziegler-
StrafSe berticksichtigt.

Fur den Vergleichsfall mit Neubaustrecke (,Planfall“) werden zusatzlich die Stra-
Renbahnlinien M17, 61 und 63 auf der Neubaustrecke berticksichtigt. Der Stra-
Benbahnverkehr in der (dann abgebrochenen) Wendeschleife Karl-Ziegler-Strafie

entfallt, ebenso die Buslinie 163.

Anspruchsberechtigung auf La&rmvorsorge dem Grunde nach wird ausgel6st, sobald
die Gesamtlarmbelastung infolge des Baus der Straflenbahnstrecke 70 dB(A) tags
beziehungsweise 60 dB(A) nachts Uberschreitet oder auf diesem Niveau noch weiter

erhoht wird.

Anmerkungen:

. Wiirde man den Vergleich mit auf ganze dB(A) aufgerundeten Summenpegeln durchfiihren,
kénnten Pegeldifferenzen bis 0,9 dB(A) unerkannt bleiben.

. Der vom Verfasser eingefiihrte Schwellenwert von 0,4 dB(A) stellt eine Art ,Reichweitenbe-
grenzung*“ dar. Hierdurch wird verhindert, dass in besonderen Féllen ein marginaler Pegel-
anstieg, der auch noch in sehr groBem Abstand von der neu gebauten StraBenbahnstrecke
und bei sicherem Einhalten des Immissionsgrenzwertes auftreten kann, Anspruchsberechti-
gung dem Grund nach auslést. Gleichzeitig wird hierdurch berlicksichtigt, dass anteilige Im-
missionen, die mindestens 10 dB(A) unter der Vorbelastung liegen, keinen splrbaren Ein-
fluss mehr auf die gesamte Larmbelastung haben.

. Der Schwellenwert 2,0 dB(A) bei gewerblich genutzten Objekten und in Gewerbegebieten
orientiert sich am Kriterium der wesentlichen Anderung geméag 16. BImSchV.

Die resultierende Anspruchsberechtigung ergibt sich schliefSlich, wenn die Unter-
suchung gemafs 16. BImSchV oder die Gesamtlarmbetrachtung Anspruchsberech-

tigung dem Grunde nach auslésen.
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5.1 Festlegung der Untersuchungsbereiche

a) Untersuchung der Neubaustrecke

Die Notwendigkeit von Schallschutzmafsnahmen ist flir den gesamten Bereich zu
prifen, auf den der von der Neubaustrecke der Straflenbahn ausgehende Larm

einwirkt.

Zur raumlichen Ausdehnung des Untersuchungsbereiches wurden Voruntersu-
chungen durchgeftihrt. Nach deren Ergebnis waren Immissionsgrenzwerttiber-
schreitungen allenfalls an Fassaden in unmittelbarer Nahe der Straflenbahnstrecke
zu erwarten. Durch Festlegung zusatzlicher mafigebender Immissionsorte an seit-
lichen Fassaden und an ausgewéahlten Gebduden in Nebenstraflen wurde sicher-
gestellt, dass bei den Berechnungen sadmtliche Gebaude und Fassaden mit Immis-

sionsgrenzwertliberschreitungen erfasst wurden.

Bei der Berechnung der Beurteilungspegel ist zu unterscheiden, ob die mafSsgeben-
den Immissionsorte innerhalb oder aufierhalb des durch die Baugrenzen festgeleg-
ten Bauabschnitts liegen. Der Bereich innerhalb des Bauabschnitts ist durch die
geometrische Ausdehnung der Baumafinahme bestimmt und wird durch eine
senkrecht zum Schienenweg angenommene Linie in Hohe des Bauanfangs bezie-
hungsweise des Bauendes begrenzt (Bauanfang am nordwestlichen Rand der Hal-
testelle Karl-Ziegler-Strafse und Bauende an der Einmtindung der Neubaustrecke

in die in Mittellage verschobene Trasse im Sterndamm).

Bei der Berechnung der Beurteilungspegel an mafsgebenden Immissionsorten in-
nerhalb des Bauabschnitts wird der StrafRenbahnverkehr auf der Neubaustrecke
einschlieflich der sich anschlieffenden Zu- und Abfahrten aufSerhalb des Ab-
schnitts zugrunde gelegt. Durch diese Festlegung werden Immissionsorte in der
Nahe der Baugrenzen nicht besser oder schlechter gestellt als solche, die sich nicht

in Randlage befinden.
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Bei mafigebenden Immissionsorten auflerhalb des Bauabschnitts, und zwar

. jenseits des Bauanfangs an Haus 7, Haus 6 und Haus 3 (dort nur Immis-
sionsort c) des Studentendorfs Adlershof GmbH Abram-Joffe-Strafse / Karl-
Ziegler-Strafie,

. jenseits des Bauendes an den Hausern Ecksteinweg 2, Sterndamm 7/9/11

(Immissionsorte bis einschliefSlich i), Sterndamm 8/8a und Sterndamm 10

ist dagegen nur die Verkehrsbelastung der Neubaustrecke mafdigebend, wahrend
die Zu- und Abfahrten unbertcksichtigt bleiben. Die Hohe der Schallimmissionen
von der Neubaustrecke nimmt mit zunehmender Entfernung von der Baugrenze

sehr schnell ab.

b) Untersuchung der Gleis- und Fahrstreifenverschiebungen im Sterndamm

Der Untersuchungsbereich ist durch die Grenzen der erheblichen baulichen Ein-
griffe definiert. Die noérdlichen Grenzen entsprechen den Baugrenzen der Verkehrs-
lé6sung Schéneweide und liegen jenseits der Planungsgrenze. Die stidliche Grenze
des erheblichen baulichen Eingriffs in den Schienenweg der StrafSenbahn liegt in
Hoéhe des Hauses Sterndamm 20a, die des erheblichen baulichen Eingriffs in die
Fahrstreifen am Nordrand des Knotenpunktes Stidostallee / Sterndamm / Grof3-
Berliner Damm. Beide Grenzen des erheblichen baulichen Eingriffs sind im Lage-
plan Bild 2 als Grenze ,,ebE“ Tram beziehungsweise Grenze ,,ebE“ MIV und Bus ein-

getragen.

52 Mafigebende Immissionsorte

Bei der Festlegung der mafigebenden Immissionsorte (Berechnungspunkte) ist

zwischen

. Berechnungspunkten an Gebaduden mit schutzbedurftiger Nutzung,

. Berechnungspunkten auf Freiflichen (unbebaute AufSfenwohnbereiche),
. Berechnungspunkten zur Berechnung von Schallimmissionspléanen

zu unterscheiden. Die Schallimmissionen aller Verkehrsarten werden an denselben

Immissionsorten berechnet.

Die mafSgebenden Immissionsorte sind in den Schalltechnischen Lageplédnen Bild 1

als blauer Punkt eingetragen. Sie kdnnen anhand der Hausnummer und des
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jeweiligen Kennbuchstabens eindeutig identifiziert werden. In den Bebauungsplan-
gebieten XV-55a-1 und XV-55a-1-2 erfolgt die Identifikation tiber das Baufeld und

eine dem Gebaude zugeordnete Nummer.

Anmerkung:

Die Geb&dudenummern wurden intern vergeben und gelten ausschlieBlich innerhalb dieses
Berichts. Nur beim Studentendorf Adlershof GmbH, entsprechen die Gebaudenummer der
realen Nummer der Geb&ude.

a) Berechnungspunkte an Gebduden mit schutzbedtirftiger Nutzung

Gemafd Regelwerk wird der fiir die Berechnung des Beurteilungspegels mafigeben-
de Immissionsort bei Gebauden in Héhe der Geschossdecke (0,2 m tiber der Fen-
steroberkante) an der AufSenfassade des zu schiitzenden Raumes angenommen.
Bei Balkonen und Loggien ist der mafSigebende Immissionsort die Bristung in Héhe

der Geschossdecke der entsprechenden Wohnung.

Die Geschosshohen wurden vorzugsweise mit den Standardwerten 3,50 m fir das
Erdgeschoss und 2,80 m fur jedes weitere Geschoss angesetzt, sofern nicht deut-
lich abweichende Mafie ermittelt wurden (etwa bei Altbauten). An jeder Fassade
und jedem Geschoss wurde grundsétzlich ein mafigebender Immissionsort ange-
setzt. Je nach Art und Gréfie des Gebaudes kann dieser Immissionsort die Schall-
immissionsverhéaltnisse an einzelnen oder mehreren schutzbedtrftigen Raumen,
Balkonen, Dachterrassen und Loggien beschreiben. Die Anzahl der Immissionsorte
wurde erhéht, wenn aufgrund der Ausrichtung des Gebdudes zum Verkehrsweg
grofSere Pegelunterschiede entlang der Fassade zu erwarten waren. Sofern erforder-

lich, wurden auch seitliche Fassaden berticksichtigt.

Anmerkung:

Schutzbedurftige Rdume sind in Tabelle 1 Spalte 1 der 24. BImSchV beispielhaft aufgefihrt. Genannt
werden dort

. Raume, die Gberwiegend zum Schlafen benutzt werden,

. Wohnraume,

. Behandlungs- und Untersuchungsraume in Arztpraxen, Operationsrdume, wissenschaftliche
Arbeitsrdume, Leseraume in Bibliotheken, Unterrichtsrdume,

. Konferenz- und Vortragsraume, Blrordume, allgemeine Laborrdume,

. GroBraumbdiros, Schalterraume, Druckerrdume von DV-Anlagen, soweit dort standige Arbeits-

platze vorhanden sind
und
. sonstige Raume, die zum nicht nur voribergehenden Aufenthalt von Menschen bestimmt sind.
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Eine Prufung der realen Raumnutzung oder der Nutzungszeiten wurde bei der
Definition der mafSgebenden Immissionsorte und der Auswertung der Ergebnisse

in der vorliegenden Untersuchung nicht vorgenommen.

b) Berechnungspunkte auf Freifldchen (unbebaute AufSenwohnbereiche)

Der mafigebende Immissionsort ist bei unbebauten Auflenwohnbereichen der Mit-

telpunkt der jeweiligen Freiflache in 2 m Hoéhe.

c) Berechnungspunkte zur Berechnung von Schallimmissionsplédnen

Fur die Berechnung der Schallimmissionsplane wurden Berechnungspunkte in
einem Gitternetz von 2,50 m x 2,50 m in 2 m Hoéhe tiber dem Gelandeniveau ange-
ordnet. Dies entspricht der Standardhéhe zur Beschreibung der Schallimmissions-

verhaltnisse auf Freiflachen.

5.3 Immissionsempfindlichkeiten

Die jeweils geltenden Immissionsgrenzwerte ergeben sich aus den Festsetzungen
der Bebauungsplane. Anlagen und Gebiete, flir die keine Festsetzungen bestehen,
werden entsprechend der Schutzbedurftigkeit beurteilt. Hierzu wurde die Karte
06.01 ,Reale Nutzung der bebauten Flachen“ (Ausgabe 2015) aus dem Berliner

Umweltatlas ausgewertet und mit Beobachtungen vor Ort abgeglichen.
Im Einzelnen ergaben sich folgende Festlegungen:

. Die Immissionsgrenzwerte gemafs 16. BlmSchV, § 2 Absatz 1 Nr. 1
an Krankenh&usern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen
57 dB(A) tags und 47 dB(A) nachts
wurden fir die Kindertagesstatte ,Die Wilden Knallerbsen“ im 2. OG des
Hauses Grof3-Berliner Damm 37 (einschliefSlich des benachbarten Aufden-
wohnbereichs Grof3-Berliner Damm 33-35) sowie flir eine geplante Kinder-
tagesstatte nebst AufSenwohnbereich im Baufeld WA 3 des Bebauungs-

plans XV-55a-1-2 angesetzt (Immissionsort ¢ im EG und x).
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. Die Immissionsgrenzwerte gemafs 16. BlImSchV, § 2 Absatz 1 Nr. 2
in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts
gelten fur alle Gebaude in den als WA festgesetzten Baufeldern der Bebau-
ungsplane XV-55a-1 und XV-55a-1-2 sowie fiir alle Wohnh&user und ver-
gleichbar genutzte Objekte im Untersuchungsbereich, fur die keine Fest-

setzungen in Bebauungsplanen bestehen.

. Die Immissionsgrenzwerte geméfs 16. BlimSchV, § 2 Absatz 1 Nr. 3
in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts
gelten fur das als MI festgesetzte Baufeld des Bebauungsplans XV-55a-1.

. Die Immissionsgrenzwerte gemafs 16. BimSchV, § 2 Absatz 1 Nr. 4
in Gewerbegebieten
69 dB(A) tags und 59 dB(A) nachts
gelten fur alle Gebadude mit beispielhaft definierten mafigebenden Immis-
sionsorten in den als GE festgesetzten Baufeldern der Bebauungsplane
9-15a, 9-16, XV-52 und XV-54c sowie die Einzelobjekte
- Sterndamm 19 (Baracke am Anfang des Grof3-Berliner Damms),
- Grof’-Berliner Damm 18 (Feuerwache Johannisthal),
- Grof3-Berliner Damm 37 (EG und OG1)
mit gewerblicher oder aus Sicht des Immissionsschutzes vergleichbarer

Nutzung.

Als ,nicht schutzbedurftig“ im Sinne der Verkehrslarmschutzverordnung 16. BIm-
SchV wurden Einzelhandelsgebdude innerhalb oder am Rande des Untersuchungs-
bereiches eingestuft (Getranke Hoffmann Pietschkerstr. 14, Rewe (vorher Kaiser’s)

Sterndamm 35, Netto Sterndamm 33 und Fressnapf Stidostallee 243).
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6 Durchfiihrung der Schalltechnischen Berechnungen

Die Berechnung der Schallimmissionen vom Schienen- und Kfz-Verkehr ist in den
Richtlinien Schall 03 (Schiene) und RLS-90 (Strafie) geregelt. Sie erfolgt getrennt
voneinander, und zwar in jeweils zwei Schritten. Der erste Schritt besteht in der
Berechnung der Emissionsspektren bzw. der Emissionspegel. Die Emissionsspek-
tren kennzeichnen die Starke des von den Schienenwegen der Eisenbahnen und
StrafSfenbahnen abgestrahlten Schalls, die Emissionspegel die Starke des von den
Fahrstreifen der StrafSe abgestrahlten Schalls. Im zweiten Schritt werden auf
Grundlage der Emissionspegel und unter Berlicksichtigung weiterer Einflisse —
insbesondere Topographie und Bebauung — die Beurteilungspegel an den mafige-
benden Immissionsorten berechnet. Bei der Berechnung von Summenpegeln wer-
den schliefdlich die Beurteilungspegel vom Schienen- und Strafsenverkehr energe-

tisch addiert.

Zur Berechnung der Schallimmissionsplédne und der Beurteilungspegel an den
mafdigebenden Immissionsorten wurde das Programmsystem IMMI 2016 (Update 03
vom 13.10.2016) der Fa. Wolfel Mefssysteme Software GmbH + Co. KG eingesetzt.
Die Konformitét der Software mit der Schall 03 wird vom Hersteller bestéatigt. Die

entsprechenden Testaufgaben zur Schall 03 und zur RLS-90 werden erfiillt.

Beurteilungspegel sind grundsatzlich auf ganze dB(A) aufzurunden. Zur Anwen-
dung der Kriterien fiir eine wesentliche Anderung und zur Berechnung der Sum-
menpegel im Rahmen der Einzelpunktberechnungen werden die Beurteilungspegel

mit der Genauigkeit 1/10 dB(A) angegeben.

6.1 Schallimmissionen vom StrafSenbahnverkehr
a) Berechnung der Emissionsspektren

Die Emissionsspektren reprasentieren langenbezogene Schallleistungspegel L'w
und kennzeichnen die Stédrke des vom Schienenweg der Straflenbahn abgestrahl-
ten Schalls. Die Berechnung erfolgt in Oktavbandern im Frequenzbereich von

63 Hz bis 8 kHz getrennt fir die Beurteilungszeitrdume tags (von 6 Uhr bis 22 Uhr)
und nachts (von 22 Uhr bis 6 Uhr). Sie berticksichtigt Fahrgerdusche und Aggrega-

tegerausche in den Quellhéhen O m beziehungsweise 4 m.
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Das Emissionsspektrum der Fahrgerdusche ergibt sich aus einem normierten

Fahrgerduschspektrum unter Anwendung von Korrekturwerten

. fur die Anzahl der Achsen je Fahrzeug,

. fur die Fahrgeschwindigkeit,

. fur die Art der Fahrbahn beziehungsweise die Briickenbauart,
. fur die besondere Auffalligkeit von Kurvengerauschen.

Das Emissionsspektrum der Aggregatgerausche ergibt sich aus einem normierten
Aggregatgerduschspektrum unter Anwendung von Korrekturwerten
. fur Fahrzeuge mit Klimaanlagen,

. fur die Fahrgeschwindigkeit.

Grundlage der Berechnung ist der Einsatz von Niederflur-StrafSenbahnfahrzeugen
der Flexity-Reihe mit Klimaanlage (Typ F8E/Z mit 8 Achsen je Fahrzeug, Fahr-
zeugkategorie 21-A8 mit Klimaanlage geméafS Schall 03). Dieser Ansatz fihrt zu den

vergleichsweise hochsten Emissionspegeln und liegt somit auf der sicheren Seite.

Die Fahrgeschwindigkeiten werden grundsétzlich mit 60 km/h angesetzt. In Kur-
ven und an Haltestellen wird gem&afs Nr. 5.3.2 der Schall 03 ersatzweise mit einer

Geschwindigkeit von 50 km/h gerechnet.

Fur die besondere Auffalligkeit von Kurvengerduschen wird bei Radien unter S0 m
ein zusatzlicher Korrekturwert von 4 dB(A) berticksichtigt. Dies betrifft die Gleis-

boégen zwischen der Hermann-Dorner-Allee und dem Grof3-Berliner Damm (Radien
36,5 m und 30 m) sowie zwischen dem Grof3-Berliner Damm und dem Sterndamm

(Radien 30 m bei beiden Richtungsgleisen).

Anmerkungen:

. Der Ansatz einer fiktiven Fahrgeschwindigkeit von 50 km/h in Kurven und an Haltestellen soll
gemaf Schall 03 die typischerweise erhéhten Schallemissionen an Weichen und Kreuzun-
gen, in Gleisbégen mit Radien r < 200 m, an Isolier- und SchweiBstéBen, auf Beschleuni-
gungs- und Bremsstrecken sowie an Haltestellen beriicksichtigen.

. Da bei Radien r < 50 m das Auftreten von Kurvengerauschen nicht restlos ausgeschlossen
werden kann, wird der 4 dB-Zuschlag bei solchen Radien berlcksichtigt, und zwar zusatzlich
zum Ansatz der fiktiven héheren Fahrgeschwindigkeit. Bei Radien Gber 50 m ist aller Erfah-
rung nach nicht mit besonderes auffélligen Kurvengerduschen zu rechnen, so dass der Zu-
schlag dort nicht gerechtfertigt ware.
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Der bestehende und geplante Deckenschluss wird den Fahrbahnarten geméafs

Tabelle 15 der Schall 03 wie folgt zugeordnet.

Deckenschluss Fahrbahnarten gemaB Schall 03, Tabelle 15
Gleis mit Raseneindeckung Begrinter Bahnkérper —
Gleiseindeckung mit hoch liegender Vegetationsebene
(in diesem Bericht: ,Rasengleis®) (Pegelkorrekturen gemaB Tabelle 15, Zeile 3)

Gleis mit Schottereindeckung Schwellengleis im Schotterbett

(in diesem Bericht: ,Schottergleis®) (Referenz ohne Pegelkorrektur)

Gleis mit Asphalteindeckung
Gleis mit Pflastereindeckung

Gleistragplatten (Beton) StraBenbiindiger Bahnkdrper und feste Fahrbahn

(Pegelkorrekturen geman Tabelle 15, Zeile 1)

(in diesem Bericht: ,eingebettetes Gleis®)

Die akustischen Eigenschaften der Fahrbahnarten werden durch spektrale Pegel-

korrekturen berticksichtigt, die in Tabelle 15 der Schall 03 festgelegt sind.
Zwei Berechnungsbeispiele sind in den Tabelle 1.1 und 1.2 dokumentiert.

Anmerkungen:

Die in den Spalten 13 ausgewiesenen langenbezogenen Schallleistungspegel zeigen, dass
die Fahrgerdusche der StraBenbahn weitaus lauter sind als die Aggregategeréausche. Da-
riber hinaus bestatigen sie insbesondere die Uberlegenheit des Rasengleises, dessen
Schallabstrahlung um mehr als 10 dB(A) unter der des eingebetteten Gleises liegt.

Der Unterschied zwischen den lAngenbezogenen Schallleistungspegeln fir tags und nachts
ist kleiner als 10 dB(A). Dies fluihrt dazu, dass die Immissionsgrenzwerte fiir nachts eher er-
reicht oder Uberschritten werden kdnnen als die Immissionsgrenzwerte fir tags.

Im Hinblick auf den Umbau der Gleise im Sterndamm (Verschiebung der Strafsen-
bahntrasse aus der bestehenden Seitenlage in die Mittellage) wird darauf hingewie-
sen, dass die Berechnungen geméafd Schall 03 flir ein durchschnittlich gepflegtes
Rad-Schiene-System gelten. Die berechneten Emissionspegel spiegeln demnach
nicht die erhebliche Verbesserung wider, die durch den Ersatz von verschlissenen

Gleisen durch neue Gleise erzielt wird.

b) Berechnung der Beurteilungspegel

Die Beurteilungspegel an den mafigebenden Immissionsorten werden unter An-
wendung des Teilstiickverfahrens geméafs Schall 03 berechnet. Hierzu werden die

Gleise so weit in einzelne Teilstlicke zerlegt, bis sie aufgrund des Verhaltnisses
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ihrer Lange zum Abstand des jeweils betrachteten Immissionsortes als einzelne
punktféormige Schallquellen angesehen werden kénnen und eine weitere Untertei-
lung keine Verbesserung der Rechengenauigkeit mehr herbeifiithren wiirde. Jede
dieser Punktschallquellen fihrt zu einer anteiligen Schallimmission am Immissi-
onsort. Die gesamte Schallimmission ergibt sich durch energetische Addition der

anteiligen Schallimmissionen aller Teilstticke.

Die Hohe der anteiligen Schallimmission ist bestimmt durch

. den spektralen Emissionspegel des entsprechenden Teilstiicks,

. die Pegeldifferenz durch Richtwirkung,

. die Pegeldifferenz durch geometrische Ausbreitung,

. die Pegeldifferenz durch Luftabsorption,

. die Pegeldifferenz durch Boden- und Meteorologieddmpfung,

. verschiedene Pegeldifferenzen und Korrekturen aus weiteren Einflissen

(Verstarkungen durch Reflexion, Verminderung durch Abschirmung).

Die gesamte Schallimmission am jeweils betrachteten Immissionsort ergibt sich

durch energetische Addition der anteiligen Schallimmissionen aller Teilstticke.

Durch Anwendung der Pegelkorrektur zur Berlicksichtigung der geringeren Stor-
wirkung des Schienverkehrslarms gegentiber dem Strafienverkehr Ks = - 5 dB(A)

erhélt man schliefSlich den Beurteilungspegel.

Anmerkung:

GemaB dem 11. Gesetz zur Anderung des BImSchG vom 02. Juli 2013 ist diese Korrektur
bei Schienenbahnen, die ausschlieBlich der Verordnung tber den Bau und Betrieb der Stra-
Benbahnen vom 11. Dezember 1987 (BGBI. | S. 2648) unterliegen, ab dem 1. Januar 2019
nicht mehr anzuwenden.

6.2 Schallimmissionen vom Kfz-Verkehr (MIV und Linienbusse)

Bei der Untersuchung der Gleis- und Fahrstreifenverschiebungen im Sterndamm
mussen die Schallimmissionen vom MIV und Linienbusverkehr getrennt unter-
sucht werden, da die Linienbusse in Richtung Norden auf dem besonderen Bahn-

korper der StrafSenbahn fahren.
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a) Berechnung der Emissionspegel

Gemaf den Festlegungen der RLS-90 wird bei einer mehrstreifigen StrafSe je eine
Schallquelle in 0,5 m Héhe tiber den Mitten der beiden dufSeren Fahrstreifen ange-

nommen.

Der Emissionspegel eines Fahrstreifens beziehungsweise des Fahrwegs der Bus-
linien wird aus

. der mafigebenden stiindlichen Verkehrsstirke M des Fahrstreifens
(berechnet unter Anwendung festgelegter Faktoren aus der Durchschnitt-
lichen Taglichen Verkehrsstédrke DTV),

. dem mafSgebenden Lkw-Anteil p (Gber 2,8 t zulassiges Gesamtgewicht),
. der zulassigen Héchstgeschwindigkeit v,

. der Art der StrafSenoberflache

berechnet.

Grundlage der Berechnung ist die zulassige Hochstgeschwindigkeit v = 50 km/h.
Um auf der sicheren Seite zu liegen, bleiben die aktuellen Geschwindigkeitsbegren-

zungen auf 30 km/h im Zuge des Grof3-Berliner Damms unberticksichtigt.

Die Berechnung ist in allen Einzelheiten in den Tabelle 2.1 und 2.2 dokumentiert.

b) Berechnung der Beurteilungspegel

Die Beurteilungspegel an den mafigebenden Immissionsorten werden geméafs dem
Teilsttickverfahren der RLS-90 berechnet. Das Verfahren entspricht in den Grund-
ziigen dem der Schall 03.

Die erhohte Storwirkung von lichtzeichengeregelten Kreuzungen und Einmtndun-
gen wird durch einen Zuschlag K gemafs RLS-90, Tabelle 2 berticksichtigt. Der Zu-
schlag hangt ab vom Abstand des betrachteten Immissionsortes vom nachsten
Schnittpunkt der Achsen von sich kreuzenden oder zusammentreffenden Fahr-

streifen. Er ist in Schritten von 1 dB(A) abgestuft und betragt bei Abstédnden

. bis 40 M cevniiiiiii 3 dB(A)
. Uber 40 m bis 70 m ...coevvennnnnenn. 2 dB(A)
. Uber 70 m bis 100 m ...c.evvennennene. 1 dB(A)
und

. Uber 100 M...oeuveniiiiiiiiiieiieeeenes 0 dB(A).
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Die vorliegende Untersuchung berticksichtigt Lichtsignalanlagen an den Knoten-

punkten

. Grof-Berliner Damm / Hermann-Dorner-Allee / Igo-Etrich-Strafde (geplant)

. Grof3-Berliner Damm / Benno-Koénig-Strafse / Gerhardt-Sedlmayr-Strafde
(geplant)

. Grof3-Berliner Damm / Segelfliegerdamm / Landfliegerstrafde

. Grof-Berliner Damm / Nieberstrafie

. Grof3-Berliner Damm / Stidostallee / Sterndamm

6.3 Schallimmissionen vom S- und Regionalbahnverkehr

Die Schallimmissionen vom S- und Regionalbahnverkehr werden nur bei Objekten
berticksichtigt, die im Einwirkungsbereich der Bahnstrecken am S Schéneweide
liegen. Hierdurch wird sichergestellt, dass eventuell erforderliche bauliche Schall-
schutzmafinahmen den gesamten von aufsen einwirkenden Verkehrslarm soweit
mindern, dass ein gesundheitlich unbedenkliches Innengerduschniveau im Sinne
der 24. BImSchV erzielt wird. Fur die Ermittlung der Anspruchsberechtigungen

werden sie nicht herangezogen.

Die Berechnung erfolgt auf Grundlage der Schall 03 und entspricht weitgehend der
Beschreibung in Kapitel 6.1 dieses Berichts. Im Vergleich zur StrafSenbahn ist sie
allerdings etwas aufwendiger, da die Berechnung der Emissionsspektren fir die
Quellhéhen O m, 4 m und 5 m erfolgt und hierbei Fahrgerdusche, aerodynamische

Gerausche, Aggregategerausche und Antriebsgerausche zu berticksichtigen sind.

Die beispielhafte Berechnung eines Emissionsspektrum ist in Tabelle 3.1 doku-

mentiert. Eine Zusammenstellung aller Emissionsspektren gibt Tabelle 3.2.

6.4 Berechnung der Summenpegel

Zur Durchfihrung der Gesamtlarmbetrachtungen werden die Summenpegel L:, summe
aus den Beurteilungspegeln des Straflenbahnverkehrs L tram, des Linienbusver-

kehrs L, sus und des MIV L; miv wie folgt berechnet (die Schallimmissionen vom
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S- und Regionalbahnverkehr werden erst bei der Berechnung der Beurteilungspegel

fir den passiven Schallschutz berticksichtigt):

Lr, Tram Lr, Bus Lr. MV

L,,Smmezlo-log{lO 04 100 + 10 10} dB(A)

Es wird darauf hingewiesen, dass es sich hierbei um eine sogenannte energetische
Addition handelt. Bei dieser werden nicht die Pegel, sondern die Schallenergien

aller Schallquellen addiert.
Zur Verdeutlichung werden die folgenden Hinweise gegeben:

. Sind alle drei Beurteilungspegel gleich hoch, so ist der Summenpegel um

4,8 dB(A) hoher als die Einzelpegel.

. Sind zwei der drei Beurteilungspegel gleich hoch, der dritte aber wesentlich
kleiner, so ist der Summenpegel um 3 dB(A) hoéher als die beiden hoheren

Beurteilungspegel.

. Ist ein Beurteilungspegel deutlich hoher als die beiden anderen, so ent-
spricht der Summenpegel dem héheren Pegel, zumindest wird er maf3-

gebend durch diesen bestimmt.

Im Vorgriff auf die Ergebnisse der Untersuchung gibt die nachfolgende Tabelle ein
konkretes Rechenbeispiel. Es gilt flir den mafdgebenden Immissionsort c im 2. OG
der Hauserzeile Grof3-Berliner Damm 3 — 15 (ungerade) auf der Ostseite des Grofs-

Berliner Damms (siehe Tabelle 4.3 Blatt 3).

Beurteilungspegel Beurteilungspegel Einfluss des Vorhabens
ohne BaumaBnahme mit BaumaBnahme (Planfall — Nullfall)

(Nullfall) in dB(A) (Planfall) in dB(A) in dB(A)

tags nachts tags nachts tags nachts
MIV 66,6 60,8 66,4 60,6 -0,2 -0,2
Linienbusse 58,4 54,8 55,7 52,1 -2,7 -2,7
StraBenbahn 60 31,9 28,9 31,9 28,9 0,0 0,0
StraBenbahn M17,61,63 - - 53,7 50,6 - -
Summenpegel 67,2 61,8 67,0 61,5 -0,2 -0,3
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Die in der obigen Tabelle zusammengefassten Beurteilungspegel zeigen zunéchst,
dass der Neubau der Strafenbahnstrecke am beispielhaft ausgewdhlten mafSge-
benden Immissionsort (beziehungsweise an den hierdurch reprasentierten Rdumen
mit schutzbedurftiger Nutzung) Anspruchsberechtigung auf Kostenerstattung far
passiven Schallschutz dem Grunde nach auslést. Die Anspruchsberechtigung gilt
nur fir den Beurteilungszeitraum nachts und ist durch die Uberschreitung des
Immissionsgrenzwerts 49 dB(A) durch den Beurteilungspegel 50,6 dB(A) — aufge-
rundet 51 dB(A) — begriindet.

Die Ergebnisse zeigen dartiber hinaus, dass die Beurteilungspegel vom StrafSen-
bahnverkehr auf der Neubaustrecke weitaus geringer sind als die Beurteilungs-
pegel vom MIV und sogar auch geringer als die Beurteilungspegel vom Linienbus-
verkehr. Dies ist einerseits den glinstigen akustischen Eigenschaften des Rasen-
gleises geschuldet und andererseits dem Umstand, dass der Fahrstreifen fir den
Kfz-Verkehr in Richtung Sterndamm wesentlich ndher am Haus vorbeiftihrt als die
Gleise der Straflenbahn. In der Folge werden die Summenpegel auch im Planfall
ganz Uberwiegend durch den MIV- und Linienbusverkehr bestimmt, nicht durch

den Straflenbahnverkehr.

Vor allem aber dokumentieren die Ergebnisse, dass der Neubau der StrafSenbahn-
strecke am betrachteten Immissionsort — und dies gilt auch flir viele andere Immis-
sionsorte — nicht zu einem Anstieg der durch den Summenpegel gekennzeichneten
Gesamtlarmbelastung fiihrt. Hintergrund ist die Kompensation der zusatzlichen
Schallimmissionen von der StrafSenbahn durch die Abnahme der Schallimmis-
sionen vom MIV infolge eines prognostizierten geringfligigen Riickgangs der Ver-
kehrsbelegung sowie der Schallimmissionen vom Linienbusverkehr infolge des

Wegfalls der Buslinie 163.

Anmerkung:

Das Regelwerk erlaubt es nicht, die zusatzlichen Schallimmissionen vom StraBenbahn-
verkehr gegen die Minderung der Schallimmissionen vom MIV- und Linienbusverkehr auf-
zurechnen. Die einmal ausgewiesene Anspruchsberechtigung dem Grunde nach bleibt also
bestehen.
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7 Ergebnisse der Schalltechnischen Berechnungen

Die Ergebnisse der Schalltechnischen Berechnungen werden anhand von Schall-
immissionsplanen erlautert und in Tabellenform ausgewiesen. Mafdgebend flr die
Planfeststellung sind ausschliefSlich die Tabellen mit den Ergebnissen der Einzel-

punktberechnungen.
7.1 Untersuchung der Neubaustrecke
a) Schallimmissionspldne

Die Bilder 3 (Blatt 1 und 2) zeigen die Schallimmissionspléne fliir zwei beispielhafte
Ausschnitte des Untersuchungsbereiches (siehe dazu den Blattschnitt in Bild 3
Blatt 0). Sie verdeutlichen die rdumliche Verteilung der Schallimmissionen vom
StrafRenbahnverkehr auf der Neubaustrecke und gelten fliir den Beurteilungszeit-

raum tags.

Die Farben sind mit wachsendem Beurteilungspegel von griin tiber gelb und rot
bis blau in Schritten von 5 dB(A) abgestuft. Der Ubergang von ocker nach orange
entspricht der Isophone fiir 59 dB(A) tags, die den Immissionsgrenzwert gemaf
16. BImSchV, § 2 Absatz 1 Nr. 2 in reinen und allgemeinen Wohngebieten und

Kleinsiedlungsgebieten fliir den Beurteilungszeitraum tags reprasentiert.

Schallimmissionsplane eignen sich nur begrenzt fir eine quantitative Auswertung.
Insbesondere kénnen sie eine detaillierte Berechnung der Beurteilungspegel an
den mafSgebenden Immissionsorten an Geb&duden nicht ersetzen. Aus verschiede-
nen Grinden — genannt seien die Héhe des Rasters, die Interpolation der Pegel
zwischen den Rasterpunkten und bestimmte Unterschiede bei der Berticksichti-
gung von Reflexionen — lassen sie einen unmittelbaren Ruiickschluss auf die Pegel
an Fassaden nicht zu. Damit kénnen Schallimmissionsplédne und die hieraus abge-
leiteten Linien konstanten Immissionspegels (Isophonen) nicht als Grenzlinien der

Anspruchsberechtigung interpretiert werden.

Gleichwohl geben Schallimmissionspléne einen anschaulichen Uberblick tiber die
Schallemissionen der Gleise, Uiber die Schallausbreitung in die Umgebung und

Uber die Schallimmissionen am interessierenden Ort. Damit kdnnen sie einen
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Beitrag leisten, sich die Ergebnisse der Schalltechnischen Untersuchung verstand-
lich zu machen und das entwickelte Rechenmodell einer einfachen Plausibilitats-

prifung zu unterziehen.

Kennzeichnend fir die Starke der Schallemissionen ist die Darstellung im Nahfeld
der Gleise. Die Breite und Intensitét der Einfarbung spiegeln die unterschiedlichen
Emissionspegel der Rasengleise und der eingebetteten Gleise wider. Dartiber hin-
aus zeigt sich der Anstieg des Emissionspegels in den engen Gleisbégen, der durch

das Kurvengerausch verursacht wird.

Kennzeichnend fiir die Schallausbreitung und die Schallimmissionen sind die Pe-
gelabnahme mit der Entfernung, die Abschirmung durch Gebaude oder der Schall-

eintrag durch Liicken zwischen einzelnen Geb&uden.

Grofie und kleine Gebaude beeinflussen das Schallfeld in unterschiedlicher Weise.
Groflere Objekte, namentlich Hauserzeilen an der Strafde, stellen Hindernisse dar,
durch welche die dahinter liegenden Bereiche (oder Innenhé6fe) wirksam abge-
schirmt werden kénnen. Bei aufgelockerter Bebauung ergeben sich zwar einzelne
abgeschirmte Bereiche hinter den Gebauden, gleichwohl ist der seitliche Schall-

eintrag so grof}, dass eine geringere Bebauungsdampfung resultiert.

Der Verlauf der 59 dB(A)-Isophone lasst — zumindest im Beurteilungszeitraum

tags — nur in sehr wenigen Féallen Immissionsgrenzwertliiberschreitungen erwarten.

b) Einzelpunktberechnungen

Die Ergebnisse der Schalltechnischen Berechnungen und der hierauf aufbauenden
Untersuchungen sind in den Tabellen 4.1 bis 4.3 zusammengefasst. Der Inhalt der

Spalten ist wie folgt:

Spalten 1 bis 6: allgemeine Angaben

Spalten 1 bis 3 Beschreibung des maBgebenden Immissionsortes
Adresse (hilfsweise B-Plan, Baufeld und int. Nummer), Kennung, Geschoss.

Spalten 4 bis 6 Art des Gebiets oder der Anlage,
Immissionsgrenzwerte geman 16. BImSchV, § 2 Absatz 1.
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Spalten 101 bis 106: Untersuchung zur L&rmvorsorge gemaf 16. BImSchV

Spalten 101 und 102

Beurteilungspegel vom StraBenbahnverkehr auf der Neubaustrecke.
Die Pegel sind gemaB Regelwerk auf ganze dB(A) aufgerundet.

Spalte 103

Hoéhe der Grenzwertlberschreitung tags, wenn der Beurteilungspegel
geman Spalte 101 den Immissionsgrenzwert geman Spalte 5 Gberschreitet.

Spalte 104

Hoéhe der Grenzwertlberschreitung nachts, wenn der Beurteilungspegel
geman Spalte 102 den Immissionsgrenzwert geman Spalte 6 Uberschreitet.

Spalte 105

Auslésung von Anspruchsberechtigung auf passiven Schallschutz dem Grun-
de nach fir Wohnradume und andere schutzbedirftige Rdume, die tags genutzt
werden, sowie auf Entschadigung wegen verbleibender Beeintrachtigungen
durch Immissionsgrenzwertiberschreitung auf Balkonen, Loggien und auf
unbebauten AuBenwohnbereichen. Kriterium: Immissionsgrenzwertiiberschrei-
tung geman Spalte 103.

Spalte 106

Auslésung von Anspruchsberechtigung auf passiven Schallschutz dem Grun-
de nach fir Radume, die Gberwiegend zum Schlafen genutzt werden. Kriterium:
Immissionsgrenzwertliberschreitung geman Spalte 104.

Spalten 201 bis 208: Gesamtlarmbetrachtung

Spalten 201 und 202

Summenpegel fir das Szenario ohne BaumaBnahme (Nullfall).

Spalten 203 und 204

Summenpegel fir das Szenario mit BaumaBnahme (Planfall).

Spalten 205 und 206

Differenz der Summenpegel mit und ochne BaumaBnahme.

Spalte 207 Auslésung von Anspruchsberechtigung dem Grunde nach bei schutzbedirf-
tiger Nutzung tags. Kriterium: Pegeldifferenz gemags Spalte 205 grdBer als
0,4 dB(A) — bei gewerblichen Objekten und in Gewerbegebieten groBer als
2,0 dB(A) — und Summenpegel gemaB Spalte 203 tber 70 dB(A).

Spalte 208 Auslésung von Anspruchsberechtigung dem Grunde nach bei schutzbedirf-

tiger Nutzung nachts. Kriterium: Pegeldifferenz gemaB Spalte 206 grdBer als
0,4 dB(A) — bei gewerblichen Objekten und in Gewerbegebieten groBer als
2,0 dB(A) — und Summenpegel gemaRB Spalte 204 Gber 60 dB(A).

Spalten 301 und 302: Vo

rbelastung (zu berlicksichtigen beim passiven Schallschutz)

Spalte 301 und 302

Beurteilungspegel vom S- und Regionalbahnverkehr tags und nachts
(nur fir Objekte am Sterndamm)

Spalten 401 bis 404: Ergebnis der Untersuchung

Spalte 401

Resultierende Anspruchsberechtigung dem Grunde nach bei schutzbedurftiger
Nutzung tags aus den Untersuchungen zur Larmvorsorge und der Gesamt-
lArmbetrachtung. Kriterium: Anspruchsberechtigung geman Spalte 105 oder
Spalte 207.

Spalte 402

Resultierende Anspruchsberechtigung dem Grunde nach bei schutzbedurftiger
Nutzung nachts aus den Untersuchungen zur Larmvorsorge und der Gesamt-
lArmbetrachtung. Kriterium: Anspruchsberechtigung geman Spalte 106 oder
Spalte 208.

Spalte 403

Auf ganze dB(A) aufgerundeter Summenpegel aus den Spalten 203 und 301
fir die Prifung und Dimensionierung des passiven Schallschutzes sowie flr
die Berechnung von Entschadigungen wegen verbleibender Beeintrachtigun-
gen durch Immissionsgrenzwertliberschreitung auf Balkonen, Loggien und auf
unbebauten AuBenwohnbereichen bei resultierender Anspruchsberechtigung
dem Grunde nach gem&B Spalte 401 und schutzbedrftiger Nutzung tags.

Spalte 404

Auf ganze dB(A) aufgerundeter Summenpegel aus den Spalten 204 und 302
fur die Prifung und Dimensionierung des passiven Schallschutzes bei resultie-
render Anspruchsberechtigung dem Grunde nach gemanR Spalte 402 und

schutzbedurftiger Nutzung nachts.
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Fur die Objekte am nordlichen Ende der Baustrecke

. Sterndamm 8/8A und Sterndamm 10

. Stidostallee 235/237 /239

. Sterndamm 18/18A/20/20A

. Ecksteinweg 2 und Sterndamm 7/9/11/13

(alle in Tabelle 4.3 Blatt 4) sind die Ergebnisse nur vorlaufig, da diese Objekte auch
im Untersuchungsbereich flr die Gleis- und Fahrstreifenverschiebungen am
Sterndamm liegen und noch mit den Ergebnissen der entsprechenden Untersu-

chung abgeglichen werden mussen. Dieser Abgleich erfolgt in Kapitel 7.3.

7.2 Untersuchung der Gleis- und Fahrstreifenverschiebungen

im Sterndamm

Die Ergebnisse der Schalltechnischen Berechnungen und der hierauf aufbauenden
Untersuchungen sind in Tabelle 5 zusammengefasst. Der Vollstandigkeit halber sind
an den Objekten Ecksteinweg 2 und Sterndamm 7/9/11/13, Sterndamm 8/8A und
Sterndamm 10 — im Vergleich zur Untersuchung der Neubaustrecke — weitere maf3-

gebende Immissionsorte berticksichtigt.
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Der Inhalt der Spalten ist wie folgt:

Spalten 1 bis 6: allgemeine Angaben

Spalten 1 bis 3

Beschreibung des maBgebenden Immissionsortes
Adresse, Kennung, Geschoss.

Spalten 4 bis 6

Art des Gebiets oder der Anlage,
Immissionsgrenzwerte geman 16. BImSchV, § 2 Absatz 1.

Spalten 101 bis 110: Untersuchung StraBenbahn (Gleisverschiebungen)

Spalten 101 und 102

Beurteilungspegel fiir das Szenario ohne BaumaBnahme (Nullfall).

Spalten 103 und 104

Beurteilungspegel fiir das Szenario mit BaumaBnahme (Planfall).

Spalten 105 und 106

Differenz der Beurteilungspegel mit und ohne BaumaBnahme.

Spalte 107

Untersuchung auf wesentliche Anderung fiir den Beurteilungszeitraum tags.
Kriterium: Pegeldifferenz gemafl Spalte 105 groBer als 2,0 dB(A) oder Anstieg
des Beurteilungspegels gemanB Spalte 103 tber 70 dB(A).

Spalte 108

dito, aber Beurteilungszeitraum nachts. Kriterium: Pegeldifferenz gemas Spal-
te 106 groBer als 2,0 dB(A) oder Anstieg des Beurteilungspegels geman Spal-
te 104 Uber 60 dB(A).

Spalte 109

Auslésung von Anspruchsberechtigung auf passiven Schallschutz dem Grun-
de nach fir Wohnradume und andere schutzbedirftige Rdume, die tags genutzt
werden, sowie auf Entschadigung fir verbleibende Beeintrachtigungen durch
Immissionsgrenzwertiiberschreitung auf Balkonen, Loggien und auf unbebau-
ten AuBenwohnbereichen. Kriterium: wesentliche Anderung gemaB Spalte 107
und Uberschreitung des geltenden Immissionsgrenzwertes geman Spalte 5
durch den Beurteilungspegel gemaBn Spalte 103.

Spalte 110

Auslésung von Anspruchsberechtigung auf passiven Schallschutz dem Grun-
de nach fir Raume, die Gberwiegend zum Schlafen genutzt werden. Kriterium:
wesentliche Anderung gemaf Spalte 108 und Uberschreitung des Immissi-
onsgrenzwertes geman Spalte 6 durch den Beurteilungspegel geman Spalte
104.

Die Untersuchungen der Spalten 201 bis 210 (Fahrwegdnderungen Linienbusse)

und 301 bis 310 (Fahrstreifenverschiebungen MIV) werden auf dieselbe Weise vor-

genommen.

Spalten 401 bis 408: Gesamtlarmbetrachtung

Spalten 401 und 402

Summenpegel fir das Szenario ohne BaumaBnahme (Nullfall).

Spalten 403 und 404

Summenpegel fir das Szenario mit BaumaBnahme (Planfall).

Spalten 405 und 406

Differenz der Summenpegel mit und ochne BaumaBnahme.

Spalte 407 Auslésung von Anspruchsberechtigung dem Grunde nach bei schutzbedirf-
tiger Nutzung tags. Kriterium: Pegeldifferenz gemafB Spalte 405 groBer als
0,4 dB(A) und Summenpegel gemaB Spalte 403 tber 70 dB(A).

Spalte 408 Auslésung von Anspruchsberechtigung dem Grunde nach bei schutzbedrf-

tiger Nutzung nachts. Kriterium: Pegeldifferenz geméaB Spalte 406 gr6Ber als
0,4 dB(A) und Summenpegel gemanB Spalte 404 (ber 60 dB(A).

Die Beurteilungspegel aus dem S- und Regionalbahnverkehr sind in den Spalten

501 und 502 dokumentiert.
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Das Ergebnis der vier voneinander unabhéngigen Untersuchungen (StrafSenbahnen,
Linienbusse, MIV, Gesamtlarm) ist in den Spalten 601 bis 604 zusammengefasst.
Die in den Spalten 601 und 602 ausgewiesene resultierende Anspruchsberechtigung
dem Grunde nach wird ausgeldst, wenn mindestens eine der vier Einzelunter-
suchungen zu Anspruchsberechtigung fiihrt. Bei resultierender Anspruchsberech-
tigung dem Grunde nach sind fir die Priifung und Dimensionierung des passiven
Schallschutzes die Beurteilungspegel gemafs den Spalten 603 und 604 heranzuzie-
hen, bei deren Berechnung zuséatzlich die Schallimmissionen von der Bahn bertick-

sichtigt worden sind.

7.3 Zusammenfiihrung der Ergebnisse im Uberlappungsbereich,

endgiiltiges Ergebnis der Schalltechnischen Untersuchungen

Bei denjenigen Immissionsorten, die sowohl in der Untersuchung der Neubau-
strecke als auch in der Untersuchung der Gleis- und Fahrstreifenverschiebungen
im Sterndamm zu berticksichtigen waren, ergibt sich die endguiltige Anspruchsbe-
rechtigung, wenn das Ergebnis der einen Untersuchung oder der anderen Unter-
suchung (oder beider Untersuchungen) Anspruchsberechtigung auslést. Der ent-

sprechende Abgleich der Ergebnisse wird in Tabelle 6 vorgenommen.
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Der Inhalt der Spalten ist wie folgt:

Spalten 1 bis 6: allgemeine Angaben

Spalten 1 bis 3 Beschreibung des maBgebenden Immissionsortes
Adresse, Kennung, Geschoss.

Spalten 4 bis 6 Art des Gebiets oder der Anlage,
Immissionsgrenzwerte geman 16. BImSchV, § 2 Absatz 1.

Spalten 101 bis 104: Ergebnis der Untersuchung der Neubaustrecke Adlershof II

Spalten 101 und 102 resultierende Anspruchsberechtigung dem Grunde nach
geman Tabelle 4.3 (Blatt 4 von 6), Spalten 401 und 402

Spalten 103 und 104 Beurteilungspegel fiir die Priifung und Dimensionierung des passiven Schall-
schutzes geman Tabelle 4.3 (Blatt 4 von 6), Spalten 403 und 404

Spalten 201 bis 204: Ergebnis der Untersuchung der Gleis- und Fahrstreifenverschiebungen im Sternd.

Spalten 201 und 202 resultierende Anspruchsberechtigung dem Grunde nach
geman Tabelle 6, Spalten 601 und 602

Spalten 203 und 204 Beurteilungspegel fiir die Priifung und Dimensionierung des passiven Schall-
schutzes gemaB Tabelle 6, Spalten 603 und 604

Spalten 301 bis 304: Endgiiltiges Ergebnis fir die Immissionsorte im Uberlappungsbereich

Spalten 301 und 302 Endgiiltige Anspruchsberechtigung dem Grunde nach. Kriterium: Anspruchs-
berechtigung geman den Spalten 101 oder 201 bzw. 102 oder 202

Spalten 303 und 304 Beurteilungspegel fiir die Priifung und Dimensionierung des passiven Schall-
schutzes geman den Spalten 103 oder 203 bzw. 104 oder 204

In Auswertung der Ergebnisse geméafs Tabelle 4.3 Blatt 4, Tabelle 5 und Tabelle 6
l6sen der Bau der Neubaustrecke Adlershof Il und die Verschiebung der Gleise und
Fahrstreifen im Sterndamm an den auf der nachsten Seite zusammengefassten
Objekten Anspruchsberechtigung auf Kostenerstattung fir passiven Schallschutz
dem Grunde nach beziehungsweise auf Entschadigung wegen verbleibender Beein-

trachtigungen aus.

Die Fassaden mit Anspruchsberechtigung dem Grunde nach sind in den Schall-

technischen Lagepldnen Bild 1 fett markiert.
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Objekt Immissionsorte * Anspruchs- Details siehe
berechtigung
B-Plan XV-55a-1: WA 9A Haus 3 a,b nur nachts Tabelle 4.1 Blatt 1
B-Plan XV-55a-1: WA 9A Haus 2 b nur nachts Tabelle 4.1 Blatt 1
B-Plan XV-55a-1: WA 5 Haus 2 a nur nachts Tabelle 4.1 Blatt 1
B-Plan XV-55a-1: WA 4 Haus 3 b nur nachts Tabelle 4.1 Blatt 1
B-Plan XV-55a-1: WA 4 Haus 2 a nur nachts Tabelle 4.1 Blatt 1
B-Plan XV-55a-1: WA 1 Haus 1 d nur nachts Tabelle 4.1 Blatt 2
B-Plan XV-55a-1: MI c,d,f,gh nur nachts Tabelle 4.1 Blatt 3
GroB-Berliner Damm 59 ik I, m nur nachts Tabelle 4.3 Blatt 1
GroB-Berliner Damm 55 / 57 b, c nur nachts Tabelle 4.3 Blatt 1
GroB-Berliner Damm 43/ 45 b nur nachts Tabelle 4.3 Blatt 2
GroB-Berliner Damm 39 / 41 a, b, c nur nachts Tabelle 4.3 Blatt 2
GroB-Berliner Damm 37 a tags und nachts Tabelle 4.3 Blatt 2
(nur Kita OG 2) b nur nachts Tabelle 4.3 Blatt 2
b,c,d tags und nachts Tabelle 4.3 Blatt 2
GroB-Berliner Damm 27 / 29
e, f,g,hij nur nachts Tabelle 4.3 Blatt 2
GroB-Berliner Damm 3-15 (unger.) -
GreifstraBe 14 / 16 b,c,g,h,ij,k nur nachts Tabelle 4.3 Blatt 3
Sterndamm 15/ 17 a,b nur nachts Tabelle 4.3 Blatt 3
k, | tags und nachts Tabelle 6 Blatt 1 *)
Ecksteinweg 2, o .
Sterndamm 7/9/11 /13 b,c,d,e f,g,hij nur nachts Tabelle 6 Blatt 1 *)
m, n nur nachts Tabelle 4.3 Blatt 4
a, e tags und nachts Tabelle 6 Blatt 2 *)
Sterndamm 8 / 8A
b nur nachts Tabelle 6 Blatt 2 *)
Sterndamm 10 b, c nur nachts Tabelle 6 Blatt 2 *)
Sterndamm 18/ 18A /20 / 20A a, b, c nur nachts Tabelle 6 Blatt 2 )
) d tags und nachts Tabelle 4.3 Blatt 5
GroB-Berliner Damm 32-38 (ger.)
a,b,c,e f, g, h,i nur nachts Tabelle 4.3 Blatt 5
GroB-Berliner Damm 40/ 42 / 44
NieberstraBe 19 / 21 c,d e f nur nachts Tabelle 4.3 Blatt 6
GroB-Berliner Damm 52 /54 / 56 b nur nachts Tabelle 4.3 Blatt 6
Segelfliegerdamm 2/ 4
GroB-Berliner Damm 62 - 70 (ger.) d, e, f nur nachts Tabelle 4.3 Blatt 6

PilotenstraBe 19

#)

besteht nicht immer fir alle Geschosse.

sowie in Tabelle 5.

Die Anspruchsberechtigung an den genannten Immissionsorten

Die Angaben in Tabelle 6 basieren auf den Ergebnissen in Tabelle 4.3 Blatt 4,
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8 Hinweise zu den Ergebnissen und Konsequenzen

Zu den Ergebnissen werden zunachst einige Erlduterungen gegeben. Abschlieffend
wird auf die Konsequenzen aus den Immissionsgrenzwerttiberschreitungen einge-

gangen.

1. Die Anspruchsberechtigung dem Grunde nach besteht an den meisten Ob-

jekten nur fir den Beurteilungszeitraum nachts.

2. Die auftretenden Immissionsgrenzwerttiberschreitungen sind zumeist sehr
gering. Dies kann dazu fihren, dass an einem Teilabschnitt einer Fassade
der Immissionsgrenzwert gerade Uiberschritten wird, wédhrend er an be-
nachbarten Fassadenabschnitten oder solchen in vergleichbarer Lage gera-

de noch eingehalten wird.

Ein Beispiel hierfiir bieten die Immissionsorte b und ¢ am Wohnhaus Grof3-
Berliner Damm 3-15, wo der geringe Pegelanstieg durch das eingebettete
Gleis an der gegenuber liegenden Z-Querung des Gleiskdrpers zu einer

Grenzwertlberschreitung fihrt.

3. An Objekten in den Gewerbegebieten treten keine Immissionsgrenzwert-
Uberschreitungen auf. Die exemplarisch durchgefihrten Untersuchungen
in Tabelle 4.2 ergeben — auch wenn die Objekte unmittelbar am Strafsen-
rand liegen — Beurteilungspegel, welche die Immissionsgrenzwerte gemafs
16. BImSchV, § 2 Absatz 1 Nr. 4 in Gewerbegebieten um mindestens
10 dB(A) unterschreiten. Vor diesem Hintergrund ist eine Immissions-
grenzwertliberschreitung auch an anderen, hier nicht untersuchten Objek-

ten ausgeschlossen.

4. Aus den Gesamtlarmbetrachtungen ergibt sich nur in Einzelfdllen eine zu-
sétzliche Anspruchsberechtigung dem Grunde nach. Dies ist in dem gro-
3en Pegelunterschied zwischen der Vorbelastung insbesondere aus dem

Kfz-Verkehr und der Belastung aus dem Straflenbahnverkehr begriindet.

Aus der Anspruchsberechtigung auf Kostenerstattung flir passiven Schallschutz
dem Grunde nach ergibt sich eine tatsadchliche Anspruchsberechtigung, wenn in

den durch den mafigebenden Immissionsort reprasentierten RAumen innerhalb des
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entsprechenden Beurteilungszeitraums eine schutzbedurftige Nutzung im Sinne
von Tabelle 1, Spalte 1 der Verkehrswege-Schallschutzmafsnahmenverordnung —
24. BImSchV vorliegt und die vorhandene Schallddmmung der AufSenbauteile fir

diese Nutzung nicht ausreicht.

In diesen Fallen sind gemaf den Festlegungen der 24. BlImSchV bauliche Verbes-
serungen an den Umfassungsbauteilen der schutzbedtrftigen R&ume vorzuneh-
men, um das Eindringen von Verkehrslarm zu mindern. Dies bedeutet in der Regel
eine Verbesserung der Fensterschallddmmung sowie den Einbau von Luftungsein-
richtungen in SchlafrAiumen und Rdumen mit sauerstoffverbrauchender Energie-
quelle. Liuftungseinrichtungen sind auch dann vorzusehen, wenn die erforderliche
Schallddmmung der schutzbedtrftigen R&ume ohne zuséatzliche Schallschutzmafs-

nahmen bereits vorhanden ist.

Immissionsgrenzwertliberschreitungen auf Balkonen, Loggien, Terrassen und un-
bebauten Auflenwohnbereichen im Beurteilungszeitraum tags 16sen Anspruchsbe-
rechtigung auf Entschadigung wegen verbleibender Beeintrachtigungen aus. Dies
betrifft nach dem Ergebnis der vorliegenden Untersuchung ausschliefslich Balkone
an den Objekten Grofs-Berliner Damm 27/29, Ecksteinweg 2 und Sterndamm
7/9/11/13.

Die Prifung der Raumnutzung und der bestehenden Schallddmmung, die Festle-
gung von Art und Umfang der passiven Schallschutzmafinahmen sowie die Be-

rechnung der Entschadigungen erfolgen auf Grundlage der Ergebnisse der vorlie-
genden Untersuchung im Rahmen eines getrennt vom Planfeststellungsverfahren

durchzufiihrenden Entschadigungsverfahrens.

Die Anspruchsberechtigung der Eigentiimer auf Kostenerstattung fir passiven
Schallschutz dem Grunde nach beziehungsweise auf Entschadigung wegen

verbleibender Beeintrachtigungen wird im Planfeststellungsbeschluss rechtlich
gesichert. Im Rahmen des Entschadigungsverfahrens sind eine Raumbegehung

und die Zusammenarbeit mit den Eigentiimern der Objekte erforderlich.

Die Schalltechnische Untersuchung ist mit diesem Hinweis beendet.
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Emissionen des Schienenverkehrs nach Schall 03 (2012)
Zusammenstellung der EingangsgrdBen flr StraBenbahnen
= Quell- normiertes Emissionsspektrum
Kat. | Quelle Nr. |Fahrgerdusche | hohe 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz _ 8kHz A
Kat21 1+2 Niederflurfahrzeuge ohne Klimaanlage om 32 41 46 56 64 59 54 46 66
Kat21K 1+2 Niederflurfahrzeuge mit Klimaanlage om 32 41 46 56 64 59 54 46 66
Kat22 1+2 Hochflurfahrzeuge om 34 43 49 55 64 59 54 47 66
5 Quell- normiertes Emissionsspektrum
Kat. | Quelle Nr. | Aggregaigerausche | hhe 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz _4kHz _ 8kHz A
Kat21 4 Niederflurfahrzeuge ohne Klimaanlage 4m 13 24 28 31 34 33 29 28 39
Kat21K 4 Niederflurfahrzeuge mit Klimaanlage 4m 21 32 36 39 42 41 37 36 47
Kat22 3 Hochflurfahrzeuge om 13 24 28 31 34 33 29 28 39
" zu - o Geschwindigkeitsfaktor b
Zeile | Quelle Ny, [<Orrektur fiir Geschwindigkeit 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz _ 2kHz  4kHz _ 8kHz
1 1,2 bzg. Fahrgerausche 0 0 -5 5 20 15 15 20
2 3,4 bzgl. Aggregatgeréusche -10 -10 -10 -10 -10 -10 -10 -10
" zu - Pegelkorrektur c1
Zeile | Quelle Ny, [<Ormektur fir Fahrbahnart 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz _ 2kHz  4kHz  8kHz
1 1,2 Schwellengleise im Schotterbett 0 0 0 0 0 0 0 0
2 1,2 StraBenbiindiger Bahnkérper und feste Fahrbahn 2 3 2 5 8 4 2 1
3 1,2 Grlingleis mit tief liegender Vegetationsebene -2 -4 -3 -1 -1 -1 1 -3
4 1,2 Griingleis mit hoch liegender Vegetationsebene 1 -1 -3 -4 -4 -7 -7 -5
5 1,2 GVP 7 8 7 10 13 9 7 6
" zu PR, KBr+
Zeile Quelle N. Korrektur fiir Briicken- und Fahrbahnart KLm
0 1,2 keine Briicke . 0
1 1,2 Briicken mit stahlernem Uberbau, Gleise direkt aufgelagert 12
2 1,2 dito larmgemindert . 6
3 1,2 Briicken mit stahlernem Uberbau und Schwellengleis im Schotterbett 6
4 1,2 dito larmgemindert . 3
5 1,2 Briicken mit stahlernem Uberbau oder massiver Fahrbahnplatte, Gleisejn StraBenfahrbahn eingebettet (Rillenschiene) 4
7 1,2 Briicken mit massiver Fahrbahnplatte oder mit besonderem stahlernen Uberbau, Gleise auf Schwellengleis im Schotterbett 3
8 1,2 dito larmgemindert 0
9 1,2 Briicken mit massiver Fahrbahnplatte, Gleise direkt aufgelagert (feste Fahrbahn) 4
Zeile zu Zuschlag fur Kurvengerausche
Quelle Nr.
0 1,2 unauffallig 0
1 1,2 auffalliges Kurvengerdusch 4
Berechnungen
1] 2 | 3 | 4 5 [ 6 [ 7 1 8 [ 9 T 1o [ 11 T 12 13
Niederflurfahrzeug mit Klimaanlage, 8 Achsen, 60 km/h,
Grlingleis mit hoch liegender Vegetationsebene, 63Hz 125Hz 250Hz 500 Hz 1 kHz 2 kHz 4 kHz 8 kHz L'WA
Linien 61, 63 und M17 mit insges. 190 Fahrten / Richtung tags
Fahrgeréusch normiert kat21K 32,01 41,01 46,01 56,01 64,01 59,01 54,01 46,01
Anzahl der Achsen je Fahrzeug 8 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
£ Fahrgeschwindigkeit in km/h 60 0,00 0,00 1,11 -1,11 -4,44 -3,33 -3,33 -4,44
% Fahrbahnart 4 1,00 -1,00 -3,00 -4,00 -4,00 -7,00 -7,00 -5,00
5 Briicken- und Fahrbahnart 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
T auffalliges Kurvengerausch 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Anzahl der Fahrzeuge / Tag 190 10,75 10,75 10,75 10,75 10,75 10,75 10,75 10,75
Emissionsspektrum Fahrgerdusche 43,76 50,76 54,87 61,65 66,32 59,43 54,43 47,32| 68,7
£ Aggregatgerausch normiert 21,00 32,00 36,00 39,00 42,00 41,00 37,00 36,00
g Fahrgeschwindigkeit in km/h 2,22 2,22 2,22 2,22 2,22 2,22 2,22 2,22
S5 Anzahl der Fahrzeuge / Tag 10,75 10,75 10,75 10,75 10,75 10,75 10,75 10,75
T Emissionsspektrum Aggregatgerausche 33,96 44,96 48,96 51,96 54,96 53,96 49,96 48,96| 60,0
Kontrollwert 69,25
1] 2 | 3 | 4 5 [ 6 [ 7 1 8 [ 9 T 1o [ 11 T 12 13
Niederflurfahrzeug mit Klimaanlage, 8 Achsen, 60 km/h,
Grlingleis mit hoch liegender Vegetationsebene, 63Hz 125Hz 250Hz 500 Hz 1 kHz 2 kHz 4 kHz 8 kHz L'WA
Linien 61, 63 und M17 mit insges. 42 Fahrten / Richtung nachts
Fahrgeréusch normiert kat21K 32,01 41,01 46,01 56,01 64,01 59,01 54,01 46,01
Anzahl der Achsen je Fahrzeug 8 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
£ Fahrgeschwindigkeit in km/h 60 0,00 0,00 1,1 -1,11 -4,44 -3,33 -3,33 -4,44
% Fahrbahnart 4 1,00 -1,00 -3,00 -4,00 -4,00 -7,00 -7,00 -5,00
5 Briicken- und Fahrbahnart 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
T auffalliges Kurvengerausch 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Anzahl der Fahrzeuge / Nacht 42 7,20 7,20 7,20 7,20 7,20 7,20 7,20 7,20
Emissionsspektrum Fahrgerdusche 40,21 47,21 51,32 58,10 62,77 55,88 50,88 43,77 65,1
£ Aggregatgerausch normiert 21,00 32,00 36,00 39,00 42,00 41,00 37,00 36,00
g Fahrgeschwindigkeit in km/h 2,22 2,22 2,22 2,22 2,22 2,22 2,22 2,22
S Anzahl der Fahrzeuge / Nacht 7,20 7,20 7,20 7,20 7,20 7,20 7,20 7,20
T Emissionsspektrum Aggregatgerausche 30,42 41,42 45,42 48,42 51,42 50,42 46,42 45,42| 56,5
Kontrollwert 65,71
Tabelle 1.1

Emissionsspektren des StraBenbahnverkehrs
Rasengleis
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Emissionen des Schienenverkehrs nach Schall 03 (2012)
Zusammenstellung der EingangsgrdBen flr StraBenbahnen
= Quell- normiertes Emissionsspektrum
Kat. | Quelle Nr. |Fahrgerdusche | hohe 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz _ 8kHz A
Kat21 1+2 Niederflurfahrzeuge ohne Klimaanlage om 32 41 46 56 64 59 54 46 66
Kat21K 1+2 Niederflurfahrzeuge mit Klimaanlage om 32 41 46 56 64 59 54 46 66
Kat22 1+2 Hochflurfahrzeuge om 34 43 49 55 64 59 54 47 66
5 Quell- normiertes Emissionsspektrum
Kat. | Quelle Nr. | Aggregaigerausche | hhe 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz _4kHz _ 8kHz A
Kat21 4 Niederflurfahrzeuge ohne Klimaanlage 4m 13 24 28 31 34 33 29 28 39
Kat21K 4 Niederflurfahrzeuge mit Klimaanlage 4m 21 32 36 39 42 41 37 36 47
Kat22 3 Hochflurfahrzeuge om 13 24 28 31 34 33 29 28 39
" zu - o Geschwindigkeitsfaktor b
Zeile | Quelle Ny, [<Orrektur fiir Geschwindigkeit 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz _ 2kHz  4kHz _ 8kHz
1 1,2 bzg. Fahrgerausche 0 0 -5 5 20 15 15 20
2 3,4 bzgl. Aggregatgeréusche -10 -10 -10 -10 -10 -10 -10 -10
" zu - Pegelkorrektur c1
Zeile | Quelle Ny, |<Ormektur fir Fahrbahnart 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz _ 2kHz  4kHz _ 8kHz
1 1,2 Schwellengleise im Schotterbett 0 0 0 0 0 0 0 0
2 1,2 StraBenbiindiger Bahnkérper und feste Fahrbahn 2 3 2 5 8 4 2 1
3 1,2 Grlingleis mit tief liegender Vegetationsebene -2 -4 -3 -1 -1 -1 1 -3
4 1,2 Griingleis mit hoch liegender Vegetationsebene 1 -1 -3 -4 -4 -7 -7 -5
5 1,2 GVP 7 8 7 10 13 9 7 6
" zu PR, KBr+
Zeile Quelle N. Korrektur fiir Briicken- und Fahrbahnart KLm
0 1,2 keine Briicke . 0
1 1,2 Briicken mit stahlernem Uberbau, Gleise direkt aufgelagert 12
2 1,2 dito larmgemindert . 6
3 1,2 Briicken mit stahlernem Uberbau und Schwellengleis im Schotterbett 6
4 1,2 dito larmgemindert . 3
5 1,2 Briicken mit stahlernem Uberbau oder massiver Fahrbahnplatte, Gleisejn StraBenfahrbahn eingebettet (Rillenschiene) 4
7 1,2 Briicken mit massiver Fahrbahnplatte oder mit besonderem stahlernen Uberbau, Gleise auf Schwellengleis im Schotterbett 3
8 1,2 dito larmgemindert 0
9 1,2 Briicken mit massiver Fahrbahnplatte, Gleise direkt aufgelagert (feste Fahrbahn) 4
Zeile zu Zuschlag fur Kurvengerausche
Quelle Nr.
0 1,2 unauffallig 0
1 1,2 auffalliges Kurvengerdusch 4
Berechnungen
1] 2 | 3 | 4 5 [ 6 [ 7 1 8 [ 9 T 1o [ 11 T 12 13
Niederflurfahrzeug mit Klimaanlage, 8 Achsen, 60 km/h,
StraBenbindiger Bahnkérper und feste Fahrbahn, 63 Hz 125Hz 250 Hz 500 Hz 1 kHz 2 kHz 4 kHz 8 kHz L'WA
Linien 61, 63 und M17 mit insges. 190 Fahrten / Richtung tags
Fahrgeréusch normiert kat21K 32,01 41,01 46,01 56,01 64,01 59,01 54,01 46,01
Anzahl der Achsen je Fahrzeug 8 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
£ Fahrgeschwindigkeit in km/h 60 0,00 0,00 1,11 -1,11 -4,44 -3,33 -3,33 -4,44
% Fahrbahnart 2 2,00 3,00 2,00 5,00 8,00 4,00 2,00 1,00
5 Briicken- und Fahrbahnart 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
T auffalliges Kurvengerausch 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Anzahl der Fahrzeuge / Tag 190 10,75 10,75 10,75 10,75 10,75 10,75 10,75 10,75
Emissionsspektrum Fahrgerausche 44,76 54,76 59,87 70,65 78,32 70,43 63,43 53,32 79,7
£ Aggregatgerausch normiert 21,00 32,00 36,00 39,00 42,00 41,00 37,00 36,00
g Fahrgeschwindigkeit in km/h 2,22 2,22 2,22 2,22 2,22 2,22 2,22 2,22
S5 Anzahl der Fahrzeuge / Tag 10,75 10,75 10,75 10,75 10,75 10,75 10,75 10,75
T Emissionsspektrum Aggregatgerausche 33,96 44,96 48,96 51,96 54,96 53,96 49,96 48,96| 60,0
Kontrollwert 79,79
1] 2 | 3 | 4 5 [ 6 [ 7 1 8 [ 9 T 1o [ 11 T 12 13
Niederflurfahrzeug mit Klimaanlage, 8 Achsen, 60 km/h,
StraBenbindiger Bahnkérper und feste Fahrbahn, 63 Hz 125Hz 250 Hz 500 Hz 1 kHz 2 kHz 4 kHz 8 kHz L'WA
Linien 61, 63 und M17 mit insges. 42 Fahrten / Richtung nachts
Fahrgeréusch normiert kat21K 32,01 41,01 46,01 56,01 64,01 59,01 54,01 46,01
Anzahl der Achsen je Fahrzeug 8 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
£ Fahrgeschwindigkeit in km/h 60 0,00 0,00 1,1 -1,11 -4,44 -3,33 -3,33 -4,44
% Fahrbahnart 2 2,00 3,00 2,00 5,00 8,00 4,00 2,00 1,00
5 Briicken- und Fahrbahnart 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
T auffalliges Kurvengerausch 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Anzahl der Fahrzeuge / Nacht 42 7,20 7,20 7,20 7,20 7,20 7,20 7,20 7,20
Emissionsspektrum Fahrgerdusche 41,21 51,21 56,32 67,10 74,77 66,88 59,88 49,77 76,2
£ Aggregatgerausch normiert 21,00 32,00 36,00 39,00 42,00 41,00 37,00 36,00
g Fahrgeschwindigkeit in km/h 2,22 2,22 2,22 2,22 2,22 2,22 2,22 2,22
S Anzahl der Fahrzeuge / Nacht 7,20 7,20 7,20 7,20 7,20 7,20 7,20 7,20
T Emissionsspektrum Aggregatgerausche 30,42 41,42 45,42 48,42 51,42 50,42 46,42 45,42| 56,5
Kontrollwert 76,25
Tabelle 1.2

Emissionsspektren des StraBenbahnverkehrs
Eingebettetes Gleis
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Emissionen des StraBenverkehrs nach RLS-90

Emissionspegel des Kfz-Verkehrs (MIV und Linienbusse) im Nullfall

StraBengattung StraBenoberflache
Bundesautobahnen 1 nicht geriffelte GuBasphalte, Asphaltbetone oder Splittmastixasphalte 1
BundesstraBen 2 Betone nach ZIV Beton mit Stahlbesenstrich mit Langsglatter 2
Landes-, Kreis- und GemeindeverbindungsstraBen 3 Betone nach ZIV Beton o. Stahlbesenstrich mit Langsglatter und Langstexturierung 3
GemeindestraBen 4 Asphaltbetone <= 0/11 und Splittmastixasphalte 0/8 und 0/11 ohne Absplittung 4
Bundesautobahnen Berlin 5 Offenporige Asphaltdeckschichten (Hohlraumgehalt >= 15%) mit Kornaufbau 0/11 5
BundesstraBen Berlin 6 Offenporige Asphaltdeckschichten (Hohlraumgehalt >= 15%) mit Kornaufbau 0/8 6
StadtstraBen Berlin DTV > 10.000 Kfz / 24h 7 Beton oder geriffelte GuBasphalte 7
StadtstraBen Berlin DTV <= 10.000 Kfz / 24h 8 Pflaster mit ebener Oberflache 8
sonstiges Pflaster 9
Eingaben Ausgaben
Belastung des Fahrstreifens Zul. Héchstgeschw. Belastung des Fahrstreifens . Korrektur fir Korr§ktur .
Mittelungspegel — far Emissionspegel
@ tagl Lk maBgebende maBgebende des Fahrstreifens unterschiedliche untersch. | des Fahrstreifens
. StraBen- . w- - i Ober- - i zulassige Hochst- :
StraBenabschnitt gattung Verlfehrs— Anteil | stdl. Verkehrsstérke Liew-Anteil >2,8t Pkw Lkw flache | Stdl. Verkehrsstérke Liew-Anteil >2,8t geschwgiin digkeiten (?ber-
starke gesamt tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts flachen tags nachts
DTV p 24 MT M N pT pN v _Pkw v Lkw MT M N pT pN Lm(25) T [Lm(25) N DvT [ DvN DStrO | LmET | LmEN
Kfz/24h % Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h Kfz/h Kfz/h % % dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Slidostallee ( > Sterndamm) 7 6.237 24 50 50 1 343,04 87,32 2,38 2,62 63,43 57,56 -5,53 -5,46 0,00 57,9 52,1
GroB-Berliner D. (Sterndamm > Wender) 7 10.252 3,1 50 50 1 563,86 143,53 3,07 3,38 65,79 59,93 -5,32 -5,24 0,00 60,5 54,7
GroB-Berliner D. (Wender > Pietschkerstr.) 7 10.252 3,1 50 50 1 563,86 143,53 3,07 3,38 65,79 59,93 -5,32 -5,24 0,00 60,5 54,7
GroB-Berliner D. (Pietschkerstr. > Greifstr.) 7 10.310 3,1 50 50 1 567,05 144,34 3,07 3,38 65,81 59,96 -5,32 -5,24 0,00 60,5 54,7
GroB-Berliner D. (Greifstr. > Nieberstr.) 7 10.272 3,1 50 50 1 564,96 143,81 3,07 3,38 65,80 59,94 -5,32 -5,24 0,00 60,5 54,7
GroB-Berliner D. (Nieberstr. > Pilotenstr.) 7 10.169 3,1 50 50 1 559,30 142,37 3,07 3,38 65,75 59,90 -5,32 -5,24 0,00 60,4 54,7
GroB-Berliner D. (Pilotenstr. > Segelfliegerdamm) 7 10.209 3,0 50 50 1 561,50 142,93 2,97 3,27 65,74 59,88 -5,35 -5,27 0,00 60,4 54,6
GroB-Berliner D. (Segelfliegerdamm > GroB-Berliner D. 71/73A) 7 6.438 3,1 50 50 1 354,09 90,13 3,07 3,38 63,77 57,91 -5,32 -5,24 0,00 58,5 52,7
GroB-Berliner D. (GroB-Berliner D. 71 / 73A > L-Blériot-Str.) 7 6.438 3,1 50 50 1 354,09 90,13 3,07 3,38 63,77 57,91 -5,32 -5,24 0,00 58,5 52,7
GroB-Berliner D. (L-Blériot-Str. > G-SedImayr-Str. / nord) 7 6.549 3,1 50 50 1 360,20 91,69 3,07 3,38 63,84 57,99 -5,32 -5,24 0,00 58,5 52,8
< |GroB-Berliner D. (G-Sedimayr-Str. / nord > G-SedImayr-Str. / stid) 7 6.366 2,7 50 50 1 350,13 89,12 2,67 2,94 63,60 57,74 -5,44 -5,36 0,00 58,2 52,4
% GroB-Berliner D. (G-Sedimayr-Str. / stid > H-Dorner-Allee) 7 6.433 2,7 50 50 1 353,82 90,06 2,67 2,94 63,65 57,78 -5,44 -5,36 0,00 58,2 52,4
5 GroB-Berliner D. (H-Dorner-Allee > K-Zuse-Str.) 8 1.789 3,9 50 50 1 100,18 23,26 3,82 4,52 58,49 52,34 -5,12 -4,96 0,00 53,4 47,4
GroB-Berliner D. (K-Zuse-Str. > Georg-Schendel-Str.) 8 1.494 4,2 50 50 1 83,66 19,42 4,12 4,87 57,79 51,64 -5,05 -4,88 0,00 52,7 46,8
Sterndamm (M-Briickner-Str. > Ecksteinweg) 7 10.844 3,2 50 50 1 596,42 151,82 3,17 3,49 66,06 60,21 -5,29 -5,21 0,00 60,8 55,0
Sterndamm (Ecksteinweg > GroB-Berliner D.) 7 10.711 33 50 50 1 589,11 149,95 3,27 3,60 66,03 60,18 -5,27 -5,18 0,00 60,8 55,0
Sterndamm (GroB-Berliner D. > Staudenweg) 8 4.137 26 50 50 1 231,67 53,78 2,55 3,02 61,77 55,57 -5,48 -5,34 0,00 56,3 50,2
Segelfliegerdamm (GroB-Berliner D. > EngelhardstraBe) 7 8.092 2,6 50 50 1 445,06 113,29 2,57 2,83 64,61 58,75 -5,47 -5,39 0,00 59,1 53,4
I-Etrich-Str. (GroB-Berliner D. > W-Régeny-StraBe) 8 3.205 1.9 50 50 1 179,48 41,67 1,86 2,20 60,46 54,22 -5,71 -5,59 0,00 54,8 48,6
H-Dorner-Allee (GroB-Berliner D. > KB-Dornberger-Str.) 8 3.388 21 50 50 1 189,73 44,04 2,06 2,44 60,76 54,53 -5,64 -5,51 0,00 55,1 49,0
H-Dorner-Allee (KB-Dornberger-Str. > K-Ziegler-Str.) 8 3.201 2,0 50 50 1 179,26 41,61 1,96 2,32 60,48 54,25 -5,68 -5,55 0,00 54,8 48,7
K-Ziegler-Str. (H-Dorner-Allee > A-Joffe-Str.) 8 462 3,3 50 50 1 25,87 6,01 3,23 3,83 52,45 46,27 -5,28 -5,12 0,00 47,2 41,2
° M11 5,81 2,63 100 100 50 50 1 5,81 2,63 100,00 100,00 54,58 51,14 -2,61 -2,61 0,00 52,0 48,5
@ (X1 3,06 1,38 100 100 50 50 1 3,06 1,38 100,00 100,00 51,80 48,34 -2,61 -2,61 0,00 49,2 457
3 |160 2,94 1,25 100 100 50 50 1 2,94 1,25 100,00 100,00 51,62 47,91 -2,61 -2,61 0,00 49,0 45,3
& |[1e3 2,94 1,25 100 100 50 50 1 2,94 1,25 100,00 100,00 51,62 47,91 -2,61 -2,61 0,00 49,0 45,3
£ |66 2,94 1,25 100 100 50 50 1 2,94 1,25 100,00 100,00 51,62 47,91 -2,61 -2,61 0,00 49,0 45,3
265 3,06 1,38 100 100 50 50 1 3,06 1,38 100,00 100,00 51,80 48,34 -2,61 -2,61 0,00 49,2 457
Tabelle 2.1
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Emissionen des StraBenverkehrs nach RLS-90

Emissionspegel des Kfz-Verkehrs (MIV und Linienbusse) im Planfall

StraBengattung StraBenoberflache
Bundesautobahnen 1 nicht geriffelte GuBasphalte, Asphaltbetone oder Splittmastixasphalte 1
BundesstraBen 2 Betone nach ZIV Beton mit Stahlbesenstrich mit Langsglatter 2
Landes-, Kreis- und GemeindeverbindungsstraBen 3 Betone nach ZIV Beton o. Stahlbesenstrich mit Langsglatter und Langstexturierung 3
GemeindestraBen 4 Asphaltbetone <= 0/11 und Splittmastixasphalte 0/8 und 0/11 ohne Absplittung 4
Bundesautobahnen Berlin 5 Offenporige Asphaltdeckschichten (Hohlraumgehalt >= 15%) mit Kornaufbau 0/11 5
BundesstraBen Berlin 6 Offenporige Asphaltdeckschichten (Hohlraumgehalt >= 15%) mit Kornaufbau 0/8 6
StadtstraBen Berlin DTV > 10.000 Kfz / 24h 7 Beton oder geriffelte GuBasphalte 7
StadtstraBen Berlin DTV <= 10.000 Kfz / 24h 8 Pflaster mit ebener Oberflache 8
sonstiges Pflaster 9
Eingaben Ausgaben
Belastung des Fahrstreifens Zul. Héchstgeschw. Belastung des Fahrstreifens . Korrektur fir Korr§ktur .
Mittelungspegel — far Emissionspegel
@ tagl Lk maBgebende maBgebende des Fahrstreifens unterschiedliche untersch. | des Fahrstreifens
. StraBen- . w- - i Ober- - i zulassige Hochst- :
StraBenabschnitt gattung Verlfehrs— Anteil | stdl. Verkehrsstérke Liew-Anteil >2,8t Pkw Lkw flache | Stdl. Verkehrsstérke Liew-Anteil >2,8t geschwgiin digkeiten (?ber-
starke gesamt tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts flachen tags nachts
DTV p 24 MT M N pT pN v _Pkw v Lkw MT M N pT pN Lm(25) T [Lm(25) N DvT [ DvN DStrO | LmET | LmEN
Kfz/24h % Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h Kfz/h Kfz/h % % dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Slidostallee ( > Sterndamm) 7 6.360 29 50 50 1 349,80 89,04 2,87 3,16 63,66 57,80 -5,38 -5,30 0,00 58,3 52,5
GroB-Berliner D. (Sterndamm > Wender) 7 10.017 3,0 50 50 1 550,94 140,24 2,97 3,27 65,66 59,80 -5,35 -5,27 0,00 60,3 54,5
GroB-Berliner D. (Wender > Pietschkerstr.) 7 9.920 3,0 50 50 1 545,60 138,88 2,97 3,27 65,62 59,76 -5,35 -5,27 0,00 60,3 54,5
GroB-Berliner D. (Pietschkerstr. > Greifstr.) 7 9.988 3,0 50 50 1 549,34 139,83 2,97 3,27 65,65 59,79 -5,35 -5,27 0,00 60,3 54,5
GroB-Berliner D. (Greifstr. > Nieberstr.) 7 9.861 3,0 50 50 1 542,36 138,05 2,97 3,27 65,59 59,73 -5,35 -5,27 0,00 60,2 54,5
GroB-Berliner D. (Nieberstr. > Pilotenstr.) 7 9.583 3,1 50 50 1 527,07 134,16 3,07 3,38 65,49 59,64 -5,32 -5,24 0,00 60,2 54,4
GroB-Berliner D. (Pilotenstr. > Segelfliegerdamm) 7 9.517 3,1 50 50 1 523,44 133,24 3,07 3,38 65,46 59,61 -5,32 -5,24 0,00 60,1 54,4
GroB-Berliner D. (Segelfliegerdamm > GroB-Berliner D. 71/73A) 8 4.797 3,6 50 50 1 268,63 62,36 3,53 4,18 62,70 56,53 -5,20 -5,04 0,00 57,5 51,5
GroB-Berliner D. (GroB-Berliner D. 71 / 73A > L-Blériot-Str.) 8 4.797 3,6 50 50 1 268,63 62,36 3,53 4,18 62,70 56,53 -5,20 -5,04 0,00 57,5 51,5
GroB-Berliner D. (L-Blériot-Str. > G-SedImayr-Str. / nord) 8 4.779 3,5 50 50 1 267,62 62,13 3,43 4,06 62,65 56,48 -5,22 -5,06 0,00 57,4 51,4
< |GroB-Berliner D. (G-Sedimayr-Str. / nord > G-SedImayr-Str. / stid) 8 4.267 3,2 50 50 1 238,95 55,47 3,14 3,71 62,08 55,89 -5,30 -5,15 0,00 56,8 50,7
% GroB-Berliner D. (G-Sedimayr-Str. / stid > H-Dorner-Allee) 8 4.686 2,9 50 50 1 262,42 60,92 2,84 3,36 62,40 56,20 -5,39 -5,24 0,00 57,0 51,0
5 GroB-Berliner D. (H-Dorner-Allee > K-Zuse-Str.) 8 1.336 3,9 50 50 1 74,82 17,37 3,82 4,52 57,22 51,07 -5,12 -4,96 0,00 52,1 46,1
GroB-Berliner D. (K-Zuse-Str. > Georg-Schendel-Str.) 8 1.172 3,9 50 50 1 65,63 15,24 3,82 4,52 56,65 50,50 -5,12 -4,96 0,00 51,5 455
Sterndamm (M-Briickner-Str. > Ecksteinweg) 7 11.092 35 50 50 1 610,06 15529 3,47 3,82 66,24 60,39 -5,21 -5,12 0,00 61,0 55,3
Sterndamm (Ecksteinweg > GroB-Berliner D.) 7 10.978 35 50 50 1 603,79 153,69 3,47 3,82 66,20 60,35 -5,21 -5,12 0,00 61,0 55,2
Sterndamm (GroB-Berliner D. > Staudenweg) 8 4.106 26 50 50 1 229,94 53,38 2,55 3,02 61,74 55,53 -5,48 -5,34 0,00 56,3 50,2
Segelfliegerdamm (GroB-Berliner D. > EngelhardstraBe) 7 7.983 2,4 50 50 1 439,07 111,76 2,38 2,62 64,50 58,63 -5,53 -5,46 0,00 59,0 53,2
I-Etrich-Str. (GroB-Berliner D. > W-Régeny-StraBe) 8 2575 1.9 50 50 1 144,20 33,48 1,86 2,20 59,51 53,27 -5,71 -5,59 0,00 53,8 47,7
H-Dorner-Allee (GroB-Berliner D. > KB-Dornberger-Str.) 8 2.760 2,4 50 50 1 154,56 35,88 2,35 2,78 59,96 53,74 -5,54 -5,41 0,00 54,4 48,3
H-Dorner-Allee (KB-Dornberger-Str. > K-Ziegler-Str.) 8 2.601 2,3 50 50 1 145,66 33,81 2,25 2,67 59,67 53,45 -5,58 -5,44 0,00 54,1 48,0
K-Ziegler-Str. (H-Dorner-Allee > A-Joffe-Str.) 8 410 3,2 50 50 1 22,96 5,33 3,14 3,71 51,90 45,72 -5,30 -5,15 0,00 46,6 40,6
° M11 5,81 2,63 100 100 50 50 1 5,81 2,63 100,00 100,00 54,58 51,14 -2,61 -2,61 0,00 52,0 48,5
@ (X1 3,06 1,38 100 100 50 50 1 3,06 1,38 100,00 100,00 51,80 48,34 -2,61 -2,61 0,00 49,2 457
3 |160 2,94 1,25 100 100 50 50 1 2,94 1,25 100,00 100,00 51,62 47,91 -2,61 -2,61 0,00 49,0 45,3
[=
o
£ |66 2,94 1,25 100 100 50 50 1 2,94 1,25 100,00 100,00 51,62 47,91 -2,61 -2,61 0,00 49,0 45,3
265 3,06 1,38 100 100 50 50 1 3,06 1,38 100,00 100,00 51,80 48,34 -2,61 -2,61 0,00 49,2 457
Tabelle 2.2




Dipl.-Ing. Imelmann
Schalltechnischer Bericht Nr. 819.3
StraBenbahn-Neubaustrecke Adlershof Il

Seite T 05

Emissionen des Schienenverkehrs nach Schall 03
Zusammenstellung der EingangsgrdBen fir Eisenbahnen

Kategorie 5 S-Bahn mit WSB
Bezugszahl der Achsen 10
Bezugsgeschwindigkeit 100 km/h
Zeile Teilquelle Normiertes Emissionsspektrum
Nr. | Art Hohe 63Hz 125Hz 250Hz 500 Hz 1kHz 2kHz 4 kHz 8 kHz A
1 1 Fahrgeréusch Schienenrauheit om 21 31 47 63 68 65 60 41 70,98
2 2 Fahrgerausch Radrauheit om 10 20 35 51 56 56 49 37 60,04
3
4 5 Aerodynamische Gerdusche 5m 13 22 30 34 37 39 34 26 42,91
5 6 Aerodynamische Geréusche 4m 15 22 33 37 39 39 32 24 43,97
6 7 Aerodynamische Geréusche om 28 35 38 38 37 33 29 22 43,87
7
8 8 Aggregategerausche 4m 13 24 35 44 43 41 34 23 48,05
9 9 Aggregategerausche om 20 31 45 50 50 47 40 29 54,68
10
1 11 Antriebsgeréusche om 13 21 40 41 37 33 27 16 44,81
Zeile anzuwenden auf Teilquelle Geschwindigkeitsfaktoren
Nr. | Art Hohe 63Hz 125Hz 250Hz 500 Hz 1kHz 2kHz 4 kHz 8 kHz
1 1,2 Rollgerausche -5 -5 -5 0 10 25 25 25
2 5,6,7 Aerodynamische Gerdusche 50 50 50 50 50 50 50 50
3 8,9 Aggregategerausche -10 -10 -10 -10 -10 -10 -10 -10
4 1 Antriebsgeréusche 20 20 20 20 20 20 20 20
Berechnungen
1] 2 [ 3 4 5 [ 6 [ 7 | 8 [ o [ 10 [ 11 [ 12 13
Strecke 6007 Abschnitt Bf. Schoneweide ;
S-Bahn Vollzug, 239,5 Ziige tags, 90 km/h, Gleise im Schotterbett 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz — 2kHz 4kHz  8kHz LWA
1+2 Rollgerausche normiert 21,33 31,33 47,27 63,27 68,27 65,51 60,33 42,46
Anzahl der Achsen je Einheit 8 -097 -097 -097 -097 -097 -097 -097 -097
Geschwindigkeitskorrektur 90 0,23 0,23 0,23 0,00 -0,46 -1,14 -1,14 -1,14
Anzahl der Einheiten je Zug 4 6,02 6,02 6,02 6,02 6,02 6,02 6,02 6,02
Anzahl der Ziige / Tag 239,5 11,75 11,75 11,75 11,75 11,75 11,75 11,75 11,75
Emissionsspektrum Fahrgerdusche 38,36 48,36 64,30 80,07 84,61 81,17 75,99 58,11
7 Aerodynamische Gerdusche normiert 28,00 3500 3800 3800 37,00 33,00 29,00 22,00
Geschwindigkeitskorrektur -2,29 -2,29 -2,29 -2,29 -2,29 -2,29 -2,29 -2,29
Anzahl der Einheiten je Zug 6,02 6,02 6,02 6,02 6,02 6,02 6,02 6,02
Anzahl der Ziige / Tag 11,75 11,75 11,75 11,75 11,75 11,75 11,75 11,75
£ Aerodynamische Gerausche 43,48 50,48 53,48 53,48 52,48 48,48 44,48 37,48
o
% 9 Aggregategerausche normiert 20,00 31,00 45,00 50,00 50,00 47,00 40,00 29,00
T Geschwindigkeitskorrektur 0,46 0,46 0,46 0,46 0,46 0,46 0,46 0,46
Anzahl der Einheiten je Zug 6,02 6,02 6,02 6,02 6,02 6,02 6,02 6,02
Anzahl der Ziige / Tag 11,75 11,75 11,75 11,75 11,75 11,75 11,75 11,75
Aggregategerausche 38,23 49,23 63,23 68,23 68,23 65,23 58,23 47,23
1 Antriebsgerausche normiert 13,00 21,00 40,00 41,00 37,00 3300 27,00 16,00
Geschwindigkeitskorrektur -0,92 -0,92 -0,92 -0,92 -0,92 -0,92 -0,92 -0,92
Anzahl der Einheiten je Zug 6,02 6,02 6,02 6,02 6,02 6,02 6,02 6,02
Anzahl der Ziige / Tag 11,75 11,75 11,75 11,75 11,75 11,75 11,75 11,75
Antriebsgerausche 2986 37,86 56,86 57,86 53,86 49,86 43,86 32,86
ges. Emissionsspektrum Hohe 0 m 45,66 54,32 67,41 80,38 84,72 81,29 76,07 58,50 87,69
6 Aerodynamische Gerausche normiert 1500 22,00 33,00 37,00 39,00 39,00 32,00 24,00
Geschwindigkeitskorrektur -2,29 -2,29 -2,29 -2,29 -2,29 -2,29 -2,29 -2,29
Anzahl der Einheiten je Zug 6,02 6,02 6,02 6,02 6,02 6,02 6,02 6,02
Anzahl der Ziige / Tag 11,75 11,75 11,75 11,75 11,75 11,75 11,75 11,75
€ Aerodynamische Gerausche 30,48 37,48 48,48 52,48 54,48 54,48 47,48 39,48
<
2 8 Aggregategerausche normiert 13,00 24,00 35,00 44,00 43,00 41,00 34,00 23,00
2 Geschwindigkeitskorrektur 0,46 0,46 0,46 0,46 0,46 0,46 0,46 0,46
Anzahl der Einheiten je Zug 6,02 6,02 6,02 6,02 6,02 6,02 6,02 6,02
Anzahl der Ziige / Tag 11,75 11,75 11,75 11,75 11,75 11,75 11,75 11,75
Aggregategerausche 31,23 42,23 53,23 62,23 61,23 59,23 52,23 41,23
ges. Emissionsspektrum Hohe 4 m 33,88 43,49 54,49 62,67 62,06 60,49 53,49 43,45| 67,10
5 Aerodynamische Gerdusche normiert 13,00 22,00 30,00 34,00 37,00 39,00 34,00 26,00
Geschwindigkeitskorrektur -2,29 -2,29 -2,29 -2,29 -2,29 -2,29 -2,29 -2,29
E, Anzahl der Einheiten je Zug 6,02 6,02 6,02 6,02 6,02 6,02 6,02 6,02
2 Anzahl der Ziige / Tag 11,75 11,75 11,75 11,75 11,75 11,75 11,75 11,75
2 Aerodynamische Gerausche 28,48 37,48 4548 49,48 52,48 54,48 49,48 41,48
ges. Emissionsspektrum Hohe 5 m 28,48 37,48 45,48 49,48 52,48 54,48 49,48 41,48| 58,40
Tabelle 3.1

Beispielhafte Berechnung von Eisenbahn-Emissionsspekiren gemaB Schall 03
(hier: S-Bahn Strecke 6007 Abschnitt Bf. Schéneweide, Beurteilungszeitraum tags)
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Strecke 6007 Anzahl Zuge / Richtg. Zugart- v-max Fahrzeugkategorien geméB Schall03 im Zugverband
recke
Tag Nacht Traktion km/h Kategorie ~ Anzahl | Kategorie ~ Anzahl | Kategorie  Anzahl | Kategorie  Anzahl | Kategorie  Anzahl | Kategorie  Anzahl
Elektrotriebzug der Berliner S-Bahn 239,5 55,5 S 90 5-72-A8 4 - - - - - - - - - -
Hohe tags naachts
Quelle 63 Hz 125 Hz 250 Hz 500 Hz 1kHz 2 kHz 4 kHz 8 kHz A 63 Hz 125 Hz 250 Hz 500 Hz 1kHz 2 kHz 4 kHz 8 kHz A
Schwellengleise im Schotterbett om 45,66 54,32 67,41 80,38 84,72 81,29 76,07 58,50 87,69 42,32 50,98 64,07 77,04 81,38 77,95 72,73 55,16 84,35
4m 33,88 43,49 54,49 62,67 62,06 60,49 53,49 43,45 67,10 30,54 40,15 51,15 59,33 58,72 57,15 50,15 40,11 63,76
5m 28,48 37,48 45,48 49,48 52,48 54,48 49,48 41,48 58,40 25,14 34,14 42,14 46,14 49,14 51,14 46,14 38,14 55,06
Briicke mit massiver Fahrplanplatte und om 46,40 55,30 69,13 83,23 87,66 84,23 79,03 61,31 90,60 43,06 51,96 65,79 79,89 84,32 80,89 75,69 57,97 87,26
Schwellengleis im Schotterbett 4m 33,88 43,49 54,49 62,67 62,06 60,49 53,49 43,45 67,10 30,54 40,15 51,15 59,33 58,72 57,15 50,15 40,11 63,76
(ohne SchallminderungsmaBnahmen) 5m 28,48 37,48 45,48 49,48 52,48 54,48 49,48 41,48 58,40 25,14 34,14 42,14 46,14 49,14 51,14 46,14 38,14 55,06
Strecke 6143 Anzahl Ziige / Richtg. | Zugart- v-max Fahrzeugkategorien gemas Schall03 im Zugverband
recke
Tag Nacht Traktion km/h Kategorie  Anzahl Kategorie  Anzahl Kategorie  Anzahl Kategorie  Anzahl Kategorie  Anzahl Kategorie  Anzahl
Elektrotriebzug der Berliner S-Bahn 48 26 S 90 5-Z2-A8 3 - - - - - - - - - -
Hoéhe 48 Zuge tags 26 Zlige nachts
Quelle 63Hz  125Hz  250Hz  500Hz  1kHz 2kHz 4 kHz 8 kHz A 63Hz  125Hz  250Hz  500Hz  1kHz 2kHz 4 kHz 8 kHz A
Schwellengleise im Schotterbett om 37,43 46,09 59,18 72,15 76,49 73,06 67,84 50,27 79,46 37,77 46,44 59,52 72,50 76,83 73,41 68,19 50,62 79,80
4m 25,65 35,26 46,26 54,44 53,83 52,26 45,26 35,22 58,87 26,00 35,60 46,60 54,79 54,18 52,60 45,60 35,57 59,22
5m 20,25 29,25 37,25 41,25 44,25 46,25 41,25 33,25 50,17 20,60 29,60 37,60 41,60 44,60 46,60 41,60 33,60 50,51
Briicke mit massiver Fahrplanplatte und om 38,17 47,07 60,90 75,00 79,43 76,00 70,80 53,08 82,37 38,51 47,41 61,24 75,34 79,78 76,35 71,15 53,43 82,72
Schwellengleis im Schotterbett 4m 25,65 35,26 46,26 54,44 53,83 52,26 45,26 35,22 58,87 26,00 35,60 46,60 54,79 54,18 52,60 45,60 35,57 59,22
(ohne SchallminderungsmaBnahmen) 5m 20,25 29,25 37,25 41,25 44,25 46,25 41,25 33,25 50,17 20,60 29,60 37,60 41,60 44,60 46,60 41,60 33,60 50,51
Strecke 6142 Anzahl Zuge / Richtg. Zugart- v-max Fahrzeugkategorien geméaB Schall03 im Zugverband
recke
Tag Nacht Traktion km/h Kategorie ~ Anzahl | Kategorie  Anzahl | Kategorie  Anzahl | Kategorie  Anzahl | Kategorie  Anzahl | Kategorie  Anzahl
Giterzug mit E-Lok 3,5 0,5 GZ-E 100 7-Z5-A4 1 10-Z5 24 10-Z22 6 10-Z218 6 10-Z15 1 - -
Giiterzug mit V-Lok 1,5 1 GzZ-V 100 8-A6 1 10-Z5 24 10-Z2 6 10-218 6 10-Z15 1 - -
Regionalzug (Elektrotriebzug) 32 6 RV-ET 100 5-75-A12 1 - - - - - - - - - -
Hohe 37 Zige tags 7,5 Ziige nachts
Quelle 63 Hz 125 Hz 250 Hz 500 Hz 1kHz 2 kHz 4 kHz 8 kHz A 63 Hz 125 Hz 250 Hz 500 Hz 1kHz 2 kHz 4 kHz 8 kHz A
Schwellengleise im Schotterbett om 39,82 48,45 58,39 72,41 77,59 75,07 68,92 52,87 80,63 37,65 46,38 55,91 69,96 7517 72,68 66,41 50,57 78,21
4m 34,85 44,01 50,56 58,06 58,52 57,34 47,62 38,79 63,22 32,76 42,11 47,17 55,563 56,16 55,05 45,12 36,57 60,78
5m 16,46 25,46 33,46 37,46 40,46 42,46 37,46 29,46 46,37 12,10 21,10 29,10 33,10 36,10 38,10 33,10 25,10 42,01
Briicke mit massiver Fahrplanplatte und om 41,26 50,32 60,83 75,37 80,57 78,06 71,91 55,83 83,61 39,12 48,25 58,40 72,92 78,16 75,67 69,40 53,562 81,19
Schwellengleis im Schotterbett 4m 34,85 44,01 50,56 58,06 58,52 57,34 47,62 38,79 63,22 32,76 42,11 47,17 55,563 56,16 55,05 45,12 36,57 60,78
(ohne SchallminderungsmaBnahmen) 5m 16,46 25,46 33,46 37,46 40,46 42,46 37,46 29,46 46,37 12,10 21,10 29,10 33,10 36,10 38,10 33,10 25,10 42,01

Tabelle 3.2

Zusammenfassung der Emissionsspektren (Strecken 6007, 6142 und 6143)
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Untersuchung zur Larmvorsorge

geman 16. BImSchV

Gesamtlarmbetrachtung

Vorbelastung

Ergebnis der Untersuchungen

1 2 3 4 | 5 | 6 101 [ 102 103 [ 104 105 [ 106 201 | 202 203 | 204 205 | 206 207 | 208 301 | 302 401 | 402 403 | 404
Immissionsort . . . . resultierende Beurteilungs-
Immissionsgrenzwert Beurteilungs- Grenzwert- bAnsprL{chs Summen Summen Pegeldifferenz Ansprt{chs Beurteilungspegel Anspruchs- pegel
. . ¥ erechtigung pegel pegel berechtigung N . .
) gemasB 16. BImSchV pegel Uberschreitung ,, " N " (Plan - Null) Bahn DB AG berechtigung fur passiven
1= 9 dem Grunde nach Nullfall Planfall dem Grunde nach
Adresse 5 £ dem Grunde nach Schallschutz
H 2 | Gebiet | _Ta0 | Nacht Tag | Nacht | Tag | Nacht |Nutzung|Nutzung Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht |Nutzung|Nutzung Tag | Nacht | [Nutzung[Nutzung| Tag | Nacht
x o | /dB(A) | /dB(A) /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | tags | nachts /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | tags | nachts /dB(A) | /dB(A) tags | nachts [ /dB(A) | /dB(A)
XV-55a-1: WA9A Haus 7 a EG WA 59 49 40 36 53,7 48,0 55,8 52,0 2,1 4,0
OG1 WA 59 49 40 37 54,4 48,7 56,5 52,7 2,1 4,0
0G2 WA 59 49 41 38 54,5 48,9 56,6 52,8 2,1 3,9
b EG WA 59 49 38 34 58,7 53,0 60,9 57,0 2,2 4,0
OG1 WA 59 49 38 35 58,7 53,0 60,9 57,0 22 4,0
0G2 WA 59 49 39 36 58,6 52,9 60,7 56,8 2,1 3,9
XV-55a-1: WA9A  Haus 6 EG WA 59 49 39 35 53,4 47,7 55,5 51,7 2,1 4,0
OG1 WA 59 49 40 36 54,8 49,1 57,0 53,1 22 4,0
0G2 WA 59 49 41 37 55,2 49,5 57,3 53,5 2,1 4,0
XV-55a-1: WA9A  Haus 3 a EG WA 59 49 53 50 1 X 54,8 49,2 54,2 50,1 -0,6 09 X 51
OG1 WA 59 49 55 51 2 X 55,6 50,0 55,3 51,3 -0,3 13 X 52
0G2 WA 59 49 55 51 2 X 55,9 50,3 55,6 51,7 -0,3 14 X 52
b EG WA 59 49 58 55 6 X 58,4 52,8 59,0 55,0 0,6 2,2 X 55
OG1 WA 59 49 58 55 6 X 58,5 52,8 59,1 55,1 0,6 2,3 X 56
0G2 WA 59 49 58 55 6 X 58,3 52,6 58,8 54,8 05 22 X 55
c EG WA 59 49 34 31 52,4 46,7 54,2 50,2 18 35
OG1 WA 59 49 34 31 53,2 47,5 55,1 51,2 19 3,7
0G2 WA 59 49 35 32 53,5 47,8 55,4 51,5 1,9 37
XV-55a-1: WA9A  Haus 2 a EG WA 59 49 50 47 50,4 44,7 50,7 46,8 0,3 2,1
OG1 WA 59 49 52 48 51,6 46,0 52,0 48,1 0,4 21
0G2 WA 59 49 53 49 52,7 471 53,1 49,3 0,4 22
b EG WA 59 49 54 51 2 X 54,9 49,3 54,8 50,9 -0,1 16 X 51
OG1 WA 59 49 56 52 3 X 56,4 50,8 56,3 52,4 -0,1 16 X 53
0G2 WA 59 49 56 53 4 X 56,7 51,0 56,7 52,8 0,0 18 X 53
XV-55a-1: WA5  Haus 2 a EG WA 59 49 53 49 - - 54,1 48,5 53,6 49,6 -0,5 1.1 - -
OG1 WA 59 49 54 51 2 X 55,0 49,3 54,8 50,9 -0,2 16 X 51
0G2 WA 59 49 55 51 2 X 55,5 49,9 55,2 51,2 -0,3 13 X 52
0OG3 WA 59 49 54 51 2 X 55,6 50,0 55,2 51,2 -0,4 1,2 X 52
b EG WA 59 49 47 44 50,6 45,0 48,4 443 -2,2 -0,7
OG1 WA 59 49 49 45 51,2 45,6 49,5 45,5 -1,7 -0,1
0G2 WA 59 49 49 45 51,7 46,0 49,9 45,8 -1,8 -0,2
0G3 WA 59 49 49 45 52,0 46,4 50,2 46,0 -1,8 -0,4
XV-55a-1: WA5  Haus 1 a EG WA 59 49 48 45 50,4 448 48,7 448 -1,7 0,0
OG1 WA 59 49 49 46 51,1 45,5 49,9 45,9 -1,2 0,4
0G2 WA 59 49 50 46 51,5 45,9 50,3 46,4 -1,2 05
OG3 WA 59 49 50 46 51,9 46,3 50,6 46,6 -1,3 0,3
b EG WA 59 49 49 46 49,0 43,4 49,6 457 0,6 2,3
OG1 WA 59 49 50 47 49,8 443 50,5 46,6 0,7 2,3
0G2 WA 59 49 50 47 50,1 44,6 50,8 47,0 0,7 2,4
0G3 WA 59 49 51 47 50,5 44,9 51,1 471 0,6 2,2
XV-55a-1: WA 4 Haus 6 a EG WA 59 49 44 40 44,7 39,1 44,7 40,7 0,0 1,6
OG1 WA 59 49 45 41 45,3 39,6 45,3 413 0,0 1,7
0G2 WA 59 49 45 42 45,9 40,3 46,0 41,9 0,1 16
0OG3 WA 59 49 46 42 46,6 40,9 46,7 42,6 0,1 1,7
b EG WA 59 49 40 37 41,7 36,1 41,9 37,7 0,2 1,6
OG1 WA 59 49 41 38 42,5 36,9 42,7 38,4 0,2 15
0G2 WA 59 49 42 38 43,5 37,8 43,5 39,1 0,0 13
0G3 WA 59 49 42 39 442 38,5 443 39,9 0,1 14
c EG WA 59 49 40 36 38,8 33,1 40,4 36,4 16 33
0OG1 WA 59 49 40 37 39,3 33,7 41,0 36,9 1,7 3.2
0G2 WA 59 49 41 37 40,1 34,4 41,6 37,6 1,5 3.2
0G3 WA 59 49 41 38 411 35,4 42,5 38,4 14 3,0
d EG WA 59 49 41 37 37,6 32,0 41,6 37,6 4,0 5,6
OG1 WA 59 49 42 38 38,5 33,0 42,3 38,2 38 52
0G2 WA 59 49 42 39 40,0 34,4 43,1 39,1 3,1 47
0OG3 WA 59 49 43 39 415 35,8 44,0 39,9 25 41
XV-55a-1: WA 4  Haus 3 a EG WA 59 49 49 46 46,2 40,6 49,3 45,6 3,1 5,0
OG1 WA 59 49 51 47 47,0 41,3 50,6 47,0 3,6 57
0G2 WA 59 49 51 47 47,8 42,2 51,0 47,3 3.2 5,1
0OG3 WA 59 49 51 47 48,2 42,6 51,1 47,2 2,9 4,6
b EG WA 59 49 51 48 42,1 36,4 51,2 475 9,1 11,1
OG1 WA 59 49 53 49 42,8 37,1 52,6 49,0 9,8 11,9
0G2 WA 59 49 53 49 - - 43,6 38,0 52,8 49,1 9,2 11,1 -
0G3 WA 59 49 53 50 1 X 447 39,0 52,9 49,3 8,2 10,3 X 50
XV-55a-1: WA 4  Haus 2 a EG WA 59 49 52 48 - - 42,4 36,8 51,5 47,9 9,1 11,1 - -
OG1 WA 59 49 53 50 1 X 43,0 37,4 52,8 49,3 9,8 11,9 X 50
0G2 WA 59 49 53 50 1 X 43,6 38,0 52,9 49,3 9,3 13 X 50
0G3 WA 59 49 53 50 1 X 443 38,7 52,9 49,3 8,6 10,6 X 50
b EG WA 59 49 50 46 40,3 34,7 49,9 46,2 9,6 11,5
OG1 WA 59 49 52 48 40,9 35,2 51,4 47,7 10,5 12,5
0G2 WA 59 49 52 48 41,5 35,8 51,6 47,9 10,1 12,1
0G3 WA 59 49 52 48 42,1 36,4 51,6 47,9 9,5 11,5
XV-55a-1: WA 4 Haus 1 a EG WA 59 49 47 43 37,7 31,9 46,4 42,8 8,7 10,9
OG1 WA 59 49 48 44 38,2 32,5 47,6 44,0 9,4 11,5
0G2 WA 59 49 49 45 39,0 33,3 48,4 448 9,4 11,5
0G3 WA 59 49 49 45 40,2 34,5 48,8 45,2 8,6 10,7
b EG WA 59 49 46 42 40,6 34,9 46,2 42,2 5,6 7.3
OG1 WA 59 49 47 43 41,2 35,4 47,2 43,3 6,0 79
0G2 WA 59 49 47 44 41,9 36,1 47,9 44,0 6,0 79
0OG3 WA 59 49 48 44 42,6 36,8 48,2 44,2 56 7.4
XV-55a-1: WA 4 Haus 4 a EG WA 59 49 43 39 37,0 31,3 42,7 39,1 57 78
OG1 WA 59 49 44 40 37,7 32,0 43,6 39,8 59 7.8
0G2 WA 59 49 44 41 38,4 32,8 443 40,6 59 7.8
0OG3 WA 59 49 45 41 39,6 33,9 451 41,3 55 7.4
b EG WA 59 49 39 36 37,4 31,7 40,5 36,4 3,1 47
OG1 WA 59 49 40 36 38,8 33,1 41,4 37,1 26 4,0
0G2 WA 59 49 41 37 40,2 34,5 42,4 38,1 2,2 3,6
0G3 WA 59 49 41 38 41,6 35,9 43,4 39,0 18 3,1

Tabelle 4.1 (Blatt 1 von 4)

Untersuchung der Neubaustrecke: Ergebnisse der Schalltechnischen Untersuchungen fiir den Untersuchungsbereich der B-Plane XV-55a-1 und XV-55a-1-2
(Untersuchung gemaB 16. BImSchV, Gesamtlarmbetrachtung, Anspruchsberechtigung dem Grunde nach)
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Unterzt;cmhggi Ze:gl[;gﬁvsorge Gesamtlarmbetrachtung Vorbelastung Ergebnis der Untersuchungen
1 2 3 4 | 5 | 6 101 [ 102 103 [ 104 105 [ 106 201 | 202 203 | 204 205 | 206 207 | 208 301 | 302 401 | 402 403 | 404
iegi resultierende Beurteilungs-
Immissionsort Immissionsgrenzwert Beurteilungs- Grenzwert- Ansprt{chs- Summen- Summen- Pegeldifferenz Ansprt{chs- Beurteilungspegel Anspruchs- pegel
) gemasB 16. BImSchV pegel Uberschreitung berechtigung ,, pegel " N pegel " (Plan - Null) berechtigung Bahn DB AG berechtigung fur passiven
=] 9 dem Grunde nach Nullfall Planfall dem Grunde nach dem Grunde nach Schallschutz
Adresse é S lem
H 2 | Gebiet | _Ta0 | Nacht Tag | Nacht | Tag | Nacht |Nutzung|Nutzung Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht |Nutzung|Nutzung Tag | Nacht | [Nutzung[Nutzung| Tag | Nacht
x o | /dB(A) | /dB(A) /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | tags | nachts /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | tags | nachts /dB(A) | /dB(A) tags | nachts [ /dB(A) | /dB(A)
XV-55a-1: WA3  Haus 1 a EG WA 59 49 42 38 35,7 29,8 41,9 38,1 6,2 8,3
OG1 WA 59 49 42 39 36,3 30,4 42,7 38,9 6,4 85
0G2 WA 59 49 43 40 37,0 31,1 43,5 39,6 6,5 85
0OG3 WA 59 49 44 40 38,1 32,3 44,2 40,4 6,1 8,1
b EG WA 59 49 42 39 37,2 31,4 42,7 38,7 55 7,3
OG1 WA 59 49 43 39 38,2 32,5 43,5 39,6 53 71
0G2 WA 59 49 44 40 39,7 34,0 44,4 40,4 4,7 6,4
0G3 WA 59 49 44 41 415 35,8 45,5 413 4,0 55
XV-55a-1: WA 1 Haus 8 a EG WA 59 49 40 37 35,9 30,0 41,1 37,0 52 7,0
OG1 WA 59 49 41 38 36,3 30,4 41,9 37,8 5,6 74
0G2 WA 59 49 42 39 36,9 31,1 42,6 38,7 57 7,6
0G3 WA 59 49 43 39 38,1 32,2 43,5 39,5 54 73
0G4 WA 59 49 43 40 41,4 35,7 44,7 40,4 3,3 4,7
b EG WA 59 49 42 38 39,6 33,8 43,3 39,0 37 52
OG1 WA 59 49 43 39 40,0 34,2 44,0 39,9 4,0 57
0G2 WA 59 49 44 40 40,8 35,0 448 40,7 4,0 57
0OG3 WA 59 49 44 41 42,3 36,4 45,7 41,4 34 5,0
0G4 WA 59 49 45 41 44,4 38,7 46,6 42,2 2,2 3,5
XV-55a-1: WA1  Haus 3 a EG WA 59 49 46 42 37,7 31,9 45,8 42,0 8,1 10,1
OG1 WA 59 49 47 44 - 38,0 32,3 47,0 43,4 9,0 11
0G2 WA 59 49 47 44 - - - - 38,5 32,8 47,3 43,6 8,8 10,8 - -
0OG3 WA 59 49 47 44 - - - - 39,2 33,4 47,4 43,7 8.2 10,3 - -
0G4 WA 59 49 47 44 - - - - 40,7 34,9 47,6 43,8 6,9 8,9 - -
b EG WA 59 49 48 45 - - - - 39,1 33,2 48,2 44,5 9,1 11,3 - -
OG1 WA 59 49 49 46 - - - - 39,4 33,6 49,1 45,4 9,7 11,8 - -
0G2 WA 59 49 49 46 - - - - 39,9 34,1 491 45,4 9,2 11,3 - -
0G3 WA 59 49 49 46 - - - - 40,5 34,7 49,0 45,3 8,5 10,6 - - - - -
0G4 WA 59 49 49 45 - - - - 41,7 35,9 491 45,3 7.4 9,4 - - -
c EG WA 59 49 47 44 - - - - 44,0 38,1 48,4 44,2 44 6,1 - - -
OG1 WA 59 49 49 45 - - - - 444 38,4 49,3 453 49 6,9 - - -
0G2 WA 59 49 49 45 - - - - 447 38,8 49,6 45,6 49 6,8 - - - - -
0G3 WA 59 49 49 45 - - - - 453 39,4 49,8 45,7 45 6,3 - - -
0G4 WA 59 49 49 45 - - - - 46,1 40,2 50,0 45,8 3,9 56 - - -
XV-55a-1: WA 1 Haus 2 a EG WA 59 49 46 43 - - - - 38,3 32,5 46,3 42,5 8,0 10,0 - - -
OG1 WA 59 49 48 44 - - - - 38,5 32,6 47,5 43,8 9,0 11,2 - - - - -
0G2 WA 59 49 48 44 - - - - 38,9 33,0 47,8 441 8,9 11 - - -
0G3 WA 59 49 48 44 - - - - 39,4 33,6 48,0 442 8,6 10,6 - - -
0G4 WA 59 49 48 44 - - - - 413 35,5 48,1 443 6,8 8,8 - - -
b EG WA 59 49 49 45 - - - - 39,8 33,9 48,6 44,8 8.8 10,9 - - - - -
OG1 WA 59 49 49 46 - - - - 40,1 34,1 49,4 45,7 9,3 11,6 - - -
0G2 WA 59 49 50 46 - - - - 40,5 34,6 49,5 457 9,0 11,1 - - -
0G3 WA 59 49 49 46 - - - - 40,9 35,0 49,5 45,8 8,6 10,8 - - -
0G4 WA 59 49 49 46 - - - - 42,3 36,5 49,6 45,9 73 9,4 - - -
c EG WA 59 49 47 44 - - - - 46,4 40,5 49,3 44,9 2,9 4,4 - - -
OG1 WA 59 49 49 45 - - - - 46,8 40,9 50,2 45,9 3,4 5,0 - - -
0G2 WA 59 49 49 45 - - - - 47,3 41,4 50,5 46,2 3.2 4.8 - - -
0OG3 WA 59 49 49 45 - - - - 47,9 42,0 50,8 46,4 2,9 4,4 - - -
0G4 WA 59 49 49 45 - - - - 48,6 42,7 51,1 46,6 25 39 - - -
XV-55a-1: WA1  Haus 1 a EG WA 59 49 47 44 - - - - 47,9 41,8 49,9 45,2 2,0 34 - - -
OG1 WA 59 49 49 45 - - - - 48,5 42,5 50,9 46,3 2,4 38 - - -
0G2 WA 59 49 49 45 - - - - 49,2 43,1 51,3 46,7 2,1 3,6 - - -
0G3 WA 59 49 49 45 - - - - 49,9 43,8 51,6 46,9 1,7 3,1 - - -
0G4 WA 59 49 49 45 - - - - 50,7 44,6 52,1 47,2 1,4 2,6 - - -
b EG WA 59 49 49 45 - - - - 49,5 43,4 51,4 46,6 1,9 32 - - -
OG1 WA 59 49 50 46 - - - - 50,2 441 52,3 47,6 2,1 3,5 - - -
0G2 WA 59 49 50 46 - - - - 51,0 44,9 52,6 47,9 16 3,0 - - -
OG3 WA 59 49 50 46 - - - - 51,6 45,6 53,1 48,2 15 2,6 - - -
0G4 WA 59 49 49 46 - - - - 52,4 46,3 53,5 48,5 11 2,2 - - -
c EG WA 59 49 51 47 - - - - 52,7 46,8 54,2 49,4 1,5 2,6 - - -
OG1 WA 59 49 52 48 - - - - 53,4 47,5 55,0 50,3 16 2,8 - - - - -
0G2 WA 59 49 52 49 - - - - 54,1 48,1 55,6 50,7 15 2,6 - - -
0G3 WA 59 49 52 49 - - - - 54,8 48,7 56,1 51,2 1.3 25 - - -
0G4 WA 59 49 52 49 - - - - 55,1 491 56,3 51,4 1,2 2,3 - - -
d EG WA 59 49 51 48 - - - - 53,0 471 54,6 49,8 1,6 2,7 - - - - -
OG1 WA 59 49 53 49 - - - - 53,8 47,8 55,5 50,8 17 3,0 - - -
0G2 WA 59 49 53 50 - 1 - X 54,5 48,4 56,2 51,4 1,7 3,0 X - 52
OG3 WA 59 49 53 50 - 1 - X 55,1 49,1 56,6 51,8 15 2,7 X - 52
0G4 WA 59 49 53 50 - 1 - X 55,4 49,4 56,8 51,9 14 25 X - 52
e EG WA 59 49 50 47 - - - 51,1 45,2 52,9 48,2 18 3,0 - - -
OG1 WA 59 49 51 48 - - - - 51,6 45,7 53,6 49,0 2,0 33 - - -
0G2 WA 59 49 52 48 - - - - 52,2 46,3 54,3 49,7 2,1 34 - - -
OG3 WA 59 49 53 49 - - - - 52,8 46,9 54,9 50,4 2,1 35 - - -
0G4 WA 59 49 53 49 - - - - 52,2 46,2 54,9 50,3 2,7 4,1 - - - - -
XV-55a-1: WA 1 Haus 4 a EG WA 59 49 50 46 - - - - 50,7 448 52,5 47,8 1,8 3,0 - - -
OG1 WA 59 49 50 47 - - - - 51,1 45,2 53,0 48,4 1,9 32 - - -
0G2 WA 59 49 51 48 - - - - 51,4 45,6 53,7 49,1 2,3 35 - - -
0G3 WA 59 49 52 48 - - - - 52,0 46,1 54,3 49,8 2,3 37 - - - - -
b EG WA 59 49 48 44 - - - - 48,8 42,8 50,6 45,9 1.8 3,1 - - -
OG1 WA 59 49 49 45 - - - - 48,7 42,8 50,9 46,4 2,2 3,6 - - -
0G2 WA 59 49 49 46 - - - - 49,2 43,3 51,5 47,0 2,3 37 - - -
OG3 WA 59 49 50 46 - - - - 49,8 43,8 52,2 47,6 2,4 38 - - - - -
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gemaB 16. BImSchV Gesamtlarmbetrachtung Vorbelastung Ergebnis der Untersuchungen
1 2 3 4 5 6 101 [ 102 103 [ 104 105 [ 106 201 | 202 203 | 204 205 | 206 207 | 208 301 | 302 401 | 402 403 | 404
iegi resultierende Beurteilungs-
Immissionsort Immissionsgrenzwert Beurteilungs- Grenzwert- Ansprt{chs- Summen- Summen- Pegeldifferenz Ansprt{chs- Beurteilungspegel Anspruchs- pegel
) gemasB 16. BImSchV pegel Uberschreitung berechtigung " pegel " N pegel " (Plan - Null) berechtigung Bahn DB AG berechtigung fur passiven
=] 9 dem Grunde nach Nullfall Planfall dem Grunde nach dem Grunde nach Schallschutz
Adresse é S lem
H 2 | Gebiet | _Ta0 | Nacht Tag | Nacht | Tag | Nacht |Nutzung|Nutzung Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht |Nutzung|Nutzung Tag | Nacht | [Nutzung[Nutzung| Tag | Nacht
x o | /dB(A) | /dB(A) /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | tags | nachts /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | tags | nachts /dB(A) | /dB(A) tags | nachts [ /dB(A) | /dB(A)
XV-55a-1: Ml a EG Mi 64 54 46 43 59,3 53,9 57,3 51,5 -2,0 2,4
OG1 Mi 64 54 49 45 58,8 53,3 57,2 51,6 -1,6 -1,7
0G2 Mi 64 54 50 47 59,1 53,6 57,8 52,3 -1,3 -1,3
0G3 Mi 64 54 51 48 59,3 53,7 58,1 52,7 -1,2 -1,0
0G4 Mi 64 54 51 48 59,3 53,8 58,3 52,9 -1,0 -0,9
0G5 Mi 64 54 52 48 59,5 54,0 58,5 53,1 -1,0 -0,9
b EG M 64 54 50 47 - - - - 63,1 57,7 61,0 55,3 -2,1 -2,4
OG1 Mi 64 54 52 48 63,4 58,1 61,5 55,8 -1,9 -2,3
0G2 Mi 64 54 52 49 63,5 58,1 61,7 55,9 -1,8 -2,2
0G3 Mi 64 54 53 49 - - - - 62,4 57,0 60,7 55,2 -1,7 -1,8
0G4 Mi 64 54 53 49 - - - - 62,1 56,7 60,6 55,1 -1,5 -1,6 - - - - -
0G5 Mi 64 54 53 49 - - - - 62,0 56,6 60,5 55,0 -1,5 -1,6 - - -
c EG M 64 54 62 58 - 4 - X 62,8 571 64,2 59,5 1,4 2,4 X - 60
OG1 Mi 64 54 62 58 - 4 - X 63,6 57,9 64,7 59,9 1,1 2,0 - - X - 60
0G2 Mi 64 54 61 58 - 4 - X 63,9 58,2 64,7 59,9 08 1,7 X - 60
0G3 Mi 64 54 61 58 - 4 - X 63,9 58,2 64,6 59,8 0,7 16 X - 60
0G4 Mi 64 54 61 57 - 3 - X 63,8 58,0 64,4 59,5 0,6 15 X - 60
0G5 Mi 64 54 60 57 - 3 - X 63,6 57,9 64,2 59,3 0,6 14 - - X - 60
d EG Mi 64 54 59 56 - 2 - X 56,9 51,0 60,5 56,3 3,6 53 - - X - 57
OG1 Mi 64 54 59 55 1 X 57,9 51,9 60,8 56,4 2,9 45 X - 57
0G2 Mi 64 54 59 55 1 X 58,3 52,3 60,9 56,3 2,6 4,0 X 57
0G3 Mi 64 54 58 55 1 X 58,4 52,5 60,8 56,2 2,4 37 X 57
0G4 Mi 64 54 58 55 1 X 58,5 52,5 60,7 56,0 2,2 35 X 56
0G5 Mi 64 54 58 54 - - 58,7 52,8 60,5 55,8 18 3,0 - -
e OG1 Mi 64 54 56 53 57,2 51,4 59,0 54,3 1.8 2,9
0G2 Mi 64 54 57 53 58,0 52,1 59,7 55,0 1,7 2,9
0G3 Mi 64 54 57 53 58,6 52,7 59,9 55,2 1,3 25
0G4 Mi 64 54 57 53 58,7 52,9 59,9 55,2 1,2 2,3
0G5 Mi 64 54 57 53 - - - - 58,9 53,2 60,0 55,2 1,1 2,0
f OG1 MI 64 54 57 54 - - 57,9 52,2 59,8 55,3 19 3,1 - -
0G2 Mi 64 54 58 55 - 1 - X 58,9 53,2 60,7 56,1 18 2,9 X - 57
0G3 Mi 64 54 58 55 - 1 - X 59,4 53,7 60,9 56,2 15 25 - X - 57
0G4 Mi 64 54 58 54 - - 59,7 53,9 61,0 56,2 1,3 2,3 - -
0G5 Mi 64 54 58 54 59,8 54,0 60,9 56,2 1,1 2,2
g EG Mi 64 54 60 56 - 2 - X 58,9 53,0 61,8 57,4 2,9 44 X - 58
OG1 Mi 64 54 60 57 3 X 60,0 54,1 62,5 58,0 25 3,9 X 58
0G2 Mi 64 54 60 57 3 X 60,7 54,7 62,8 58,2 2,1 35 X 59
0G3 Mi 64 54 60 57 3 X 61,0 55,1 62,9 58,2 1,9 3,1 X 59
0G4 Mi 64 54 60 57 3 X 61,2 55,2 63,0 58,3 1,8 3,1 X 59
0G5 Mi 64 54 60 56 2 X 61,3 55,4 62,9 58,2 16 2,8 X 59
h EG MI 64 54 62 58 4 X 58,2 52,3 62,7 58,6 45 6,3 X 59
OG1 Mi 64 54 62 58 4 X 59,3 53,3 63,0 58,7 37 54 X 59
0G2 Mi 64 54 61 58 4 X 59,7 53,7 62,9 58,5 3,2 48 X 59
0G3 Mi 64 54 61 57 3 X 59,7 53,8 62,7 58,3 3,0 45 X 59
0G4 Mi 64 54 60 57 3 X 59,8 53,8 62,4 58,0 2,6 42 X 58
0G5 Mi 64 54 60 56 2 X 59,8 53,8 62,2 57,7 2,4 39 X 58
i EG Mi 64 54 57 53 53,4 47,3 57,7 53,6 43 6,3 -
OG1 Mi 64 54 57 53 - - - - 53,9 47,8 58,0 53,8 41 6,0 -
0G2 Mi 64 54 57 53 - - - - 54,5 48,4 58,1 53,7 3,6 53 -
0G3 Mi 64 54 56 53 - - - - 54,6 48,5 58,0 53,6 3,4 51 - - - - -
0G4 Mi 64 54 56 52 - - - - 54,6 48,5 57,8 53,3 3,2 4.8 - - -
0G5 Mi 64 54 56 52 - - - - 54,7 48,6 57,7 53,1 3,0 45 - - -
j EG MI 64 54 51 48 - - - - 48,6 42,5 52,5 48,2 39 57 - - -
OG1 M 64 54 51 47 - - - - 49,5 43,4 52,6 48,1 3,1 4,7 - - -
0G2 M 64 54 52 48 - - - - 50,2 441 53,6 49,2 34 5,1 - - -
0G3 Mi 64 54 52 49 - - - - 50,9 448 54,1 49,6 32 48 - - -
0G4 Mi 64 54 52 49 - - - - 51,5 45,4 54,3 49,9 2,8 45 - - -
0G5 Mi 64 54 52 49 - - - - 52,0 45,9 54,5 49,9 25 4,0 - - -
XV-55a-1-2: WA 3 Haus 1 a EG WA 59 49 48 45 - - - - 54,0 47,9 54,3 48,9 0,3 1,0 -
OG1 WA 59 49 49 46 - - - - 55,1 49,0 55,3 49,9 0,2 0,9 -
0G2 WA 59 49 49 46 - - - - 55,4 49,3 55,5 50,1 0,1 0,8 -
0G3 WA 59 49 49 46 - - - - 55,4 49,4 55,6 50,1 0,2 0,7 - - - - -
0G4 WA 59 49 49 45 - - - - 55,4 49,4 55,6 50,1 0,2 0,7 - - -
0G5 WA 59 49 49 45 - - - - 55,3 49,2 55,5 50,0 0,2 0,8 - - -
0G6 WA 59 49 49 45 - - - - 55,2 49,1 55,3 49,8 0,1 0,7 - - -
b EG WA 59 49 52 49 - - - - 47,6 41,7 53,0 49,0 54 73 - - - - -
OG1 WA 59 49 52 49 - - - - 48,0 42,1 53,0 48,9 5,0 6,8 - - -
0G2 WA 59 49 52 48 - - - - 48,4 42,5 52,9 48,7 45 6,2 - - -
0G3 WA 59 49 52 48 - - - - 48,8 42,9 52,8 48,6 4,0 57 - - -
0G4 WA 59 49 51 48 - - - - 49,2 433 52,6 48,4 34 5,1 - - -
0G5 WA 59 49 51 47 - - - - 49,3 433 52,5 48,1 3,2 48 - - - - -
0G6é WA 59 49 51 47 - - - - 49,5 43,6 52,4 48,0 2,9 4,4 - - -
c EG SO 57 47 46 42 - - - - 37,4 31,7 45,8 42,0 8,4 10,3 - - -
OG1 WA 59 49 47 43 - - - - 37,8 321 46,8 43,2 9,0 11 - - -
0G2 WA 59 49 47 44 - - - - 38,3 32,5 47,1 43,4 8,8 10,9 - - - - -
0OG3 WA 59 49 47 44 - - - - 39,1 33,4 471 43,4 8,0 10,0 - - - - -
0G4 WA 59 49 47 43 - - - - 39,7 34,0 47,2 43,4 75 9,4 - - -
0G5 WA 59 49 47 43 - - - - 39,1 33,3 47,0 43,2 7.9 9,9 - - -
0G6 WA 59 49 47 43 - - - - 38,4 32,5 46,8 43,0 84 10,5 - - -
X 2m SO 57 - 48 - - - - - 42,6 - 48,3 - 57 - - - -
XV-55a-1-2: WA2 Haus 4 a EG WA 59 49 42 38 - - - - 50,3 44,3 50,2 44,5 -0,1 0,2 - - -
OG1 WA 59 49 43 39 - - - - 51,5 45,5 51,4 457 -0,1 0,2 - - -
0G2 WA 59 49 44 40 - - - - 52,5 46,4 52,3 46,6 -0,2 0,2 - - - - -
0G3 WA 59 49 44 41 - - - - 52,8 46,7 52,6 47,0 -0,2 0,3 - - -
b EG WA 59 49 42 39 - - - - 38,9 33,0 43,3 39,3 4,4 6,3 - - -
OG1 WA 59 49 43 40 - - - - 39,3 33,4 442 40,2 49 6,8 - - -
0G2 WA 59 49 44 41 - - - - 40,0 34,1 45,0 40,9 5,0 6,8 - - - - -
0G3 WA 59 49 45 41 - - - - 415 35,6 46,0 41,9 45 6,3 - - -
XV-55a-1-2: WA2 Haus 7 a EG WA 59 49 41 37 - - - - 35,9 30,1 415 37,6 5,6 75 - - -
OG1 WA 59 49 42 38 - - - - 36,5 30,7 42,3 38,3 58 76 - - -
0G2 WA 59 49 42 39 - - - - 37,2 315 43,0 39,1 58 7,6 - - - - -
0G3 WA 59 49 43 40 - - - - 39,5 33,7 44,0 40,0 45 6,3 - - -
0G4 WA 59 49 44 40 - - - - 41,0 35,2 44,9 40,7 39 55 - - -
b EG WA 59 49 39 35 - - - - 33,6 27,9 39,0 35,1 54 7.2 - - -
OG1 WA 59 49 39 36 - - - - 33,8 28,1 39,8 36,0 6,0 79 - - - - -
0G2 WA 59 49 40 37 - - - - 33,5 27,8 40,6 36,7 71 8,9 - - - - -
0G3 WA 59 49 41 38 - - - - 34,9 29,2 413 37,5 6,4 8,3 - - - - -
0G4 WA 59 49 41 38 - - - - 36,7 30,9 41,9 37,9 52 7,0 - - - - -
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geman 16. BImSchV

Gesamtlarmbetrachtung

Vorbelastung

Ergebnis der Untersuchungen

1 2 3 4 | 5 | 6 101 [ 102 103 [ 104 105 [ 106 201 | 202 203 | 204 205 | 206 207 | 208 301 | 302 401 | 402 403 | 404
iegi resultierende Beurteilungs-
Immissionsort Immissionsgrenzwert Beurteilungs- Grenzwert- Ansprt{chs- Summen- Summen- Pegeldifferenz Ansprt{chs- Beurteilungspegel Anspruchs- pegel
) gemasB 16. BImSchV pegel Uberschreitung berechtigung " pegel " M pegel " (Plan - Null) berechtigung Bahn DB AG berechtigung fur passiven
=] 9 dem Grunde nach Nullfall Planfall dem Grunde nach dem Grunde nach Schallschutz
Adresse é S lem
H 2 | Gebiet | _Ta0 | Nacht Tag | Nacht | Tag | Nacht |Nutzung|Nutzung Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht |Nutzung|Nutzung Tag | Nacht | [Nutzung[Nutzung| Tag | Nacht
x o | /dB(A) | /dB(A) /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | tags | nachts /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | tags | nachts /dB(A) | /dB(A) tags | nachts [ /dB(A) | /dB(A)
XV-55a-1-2: WA2  Haus 11 a EG WA 59 49 49 45 44,5 38,6 49,7 45,6 52 7,0
OG1 WA 59 49 50 46 448 38,8 50,2 46,3 54 75
0G2 WA 59 49 50 46 45,1 39,2 50,3 46,2 52 7,0
0G3 WA 59 49 49 46 45,6 39,7 50,3 46,2 47 6,5
0G4 WA 59 49 49 46 46,2 40,2 50,3 46,2 41 6,0
b EG WA 59 49 50 47 35,1 29,4 50,0 46,5 14,9 171
OG1 WA 59 49 51 47 34,9 29,2 50,2 46,6 15,3 17,4
0G2 WA 59 49 51 47 34,1 28,3 50,2 46,5 16,1 18,2
0G3 WA 59 49 50 47 34,9 29,0 50,0 46,4 15,1 17,4
0G4 WA 59 49 50 46 37,9 32,1 49,7 46,0 11,8 13,9
XV-55a-1-2: WA2 Haus 13 a EG WA 59 49 50 47 40,2 34,5 50,1 46,4 9,9 11,9
OG1 WA 59 49 50 47 40,8 35,1 50,4 46,6 9,6 11,5
0G2 WA 59 49 50 47 40,6 34,8 50,2 46,4 9,6 11,6
0G3 WA 59 49 50 46 41,4 35,6 50,1 46,3 8,7 10,7
0G4 WA 59 49 50 46 42,4 36,6 49,9 46,1 75 9,5
b EG WA 59 49 50 46 36,0 30,3 49,3 45,8 13,3 15,5
OG1 WA 59 49 50 47 36,3 30,6 49,8 46,3 13,5 15,7
0G2 WA 59 49 50 47 36,0 30,3 49,9 46,3 13,9 16,0
0G3 WA 59 49 50 47 36,9 31,2 49,8 46,3 12,9 15,1
0G4 WA 59 49 50 46 38,8 33,1 49,8 46,1 11,0 13,0
XV-55a-1-2: WA2 Haus 17 a EG WA 59 49 49 45 35,9 30,3 48,6 44,9 12,7 14,6
OG1 WA 59 49 50 46 36,8 31,2 49,4 45,7 12,6 14,5
0G2 WA 59 49 50 46 37,5 31,9 49,4 45,8 11,9 13,9
0G3 WA 59 49 50 46 38,1 32,5 49,3 45,6 11,2 13,1
b EG WA 59 49 51 47 418 36,1 50,6 47,0 8,8 10,9
OG1 WA 59 49 51 48 42,2 36,6 50,9 47,3 8,7 10,7
0G2 WA 59 49 51 48 42,6 36,9 51,1 47,4 8,5 10,5
0G3 WA 59 49 51 48 43,0 37,2 51,0 47,3 8,0 10,1
XV-55a-1-2: WA2  Haus 12 a EG WA 59 49 39 35 32,4 26,7 38,9 35,0 6,5 8,3
OG1 WA 59 49 39 36 34,1 28,4 39,8 35,9 57 75
0G2 WA 59 49 40 37 36,1 30,4 40,8 36,8 47 6,4
0G3 WA 59 49 41 37 38,8 33,1 42,1 37,9 33 48
0G4 WA 59 49 42 38 - 415 35,8 43,7 39,3 2,2 35
b EG WA 59 49 40 36 - - - - 36,1 30,4 40,3 36,4 42 6,0
OG1 WA 59 49 40 37 - 36,2 30,5 40,9 37,0 47 6,5
0G2 WA 59 49 41 38 - - - - 36,2 30,5 415 37,6 53 71 - -
0G3 WA 59 49 42 38 - - - - 36,7 30,9 42,0 38,2 53 73 - -
0G4 WA 59 49 42 39 - - - - 38,7 32,9 43,0 38,9 43 6,0 - -
XV-55a-1-2: WA1  Haus 14 a EG WA 59 49 43 40 40,1 34,2 44,2 40,2 4,1 6,0
OG1 WA 59 49 44 41 - - - - 40,5 34,6 45,0 40,9 45 6,3 - -
0G2 WA 59 49 45 41 - - - - 40,9 35,1 45,7 41,7 4.8 6,6 - -
0G3 WA 59 49 46 42 - - - - 41,9 36,0 46,6 42,5 47 6,5 - -
b EG WA 59 49 47 44 - - - - 35,7 30,0 46,8 43,2 11 13,2 - - - - -
OG1 WA 59 49 48 45 - - - - 36,3 30,7 47,9 443 11,6 13,6 - - -
0G2 WA 59 49 49 46 - - - - 36,8 31,1 49,0 45,3 12,2 14,2 - - -
0G3 WA 59 49 50 46 - - - - 36,7 30,9 49,4 45,8 12,7 14,9 - - -
XV-55a-1-2: WA 1 Haus 18 a EG WA 59 49 50 46 - - - - 36,7 31,1 49,7 46,1 13,0 15,0 - -
OG1 WA 59 49 52 48 - - - - 37,6 32,0 51,2 47,6 13,6 15,6 - - - - -
0G2 WA 59 49 52 48 - - - - 38,4 32,8 51,7 48,1 13,3 15,3 - - -
0G3 WA 59 49 52 48 - - - - 39,7 34,1 51,8 48,1 121 14,0 - - -
b EG WA 59 49 50 46 - - - - 45,2 39,5 49,8 46,1 4,6 6,6 - - -
OG1 WA 59 49 51 48 - - - - 45,9 40,3 51,2 47,5 53 7.2 - - -
0G2 WA 59 49 52 48 - - - - 46,7 41,0 51,7 48,0 5,0 7,0 - - -
0OG3 WA 59 49 52 48 - - - - 471 41,5 51,7 48,0 4,6 6,5 - - -
c EG WA 59 49 47 44 - - - - 441 38,4 47,5 43,8 34 54 - - -
OG1 WA 59 49 48 45 - - - - 45,2 39,6 48,2 44,4 3,0 48 - - - - -
0G2 WA 59 49 49 45 - - - - 46,1 40,4 49,1 453 3,0 49 - - -
0G3 WA 59 49 50 46 - - - - 46,4 40,8 49,7 46,0 33 52 - - -
XV-55a-1-2: WA1  Haus 19 a EG WA 59 49 47 43 - - - - 441 38,6 46,7 43,0 2,6 4,4 - - - - -
b OG1 WA 59 49 47 44 - - - - 43,4 37,9 471 43,5 3,7 56 - - -
0G2 WA 59 49 48 45 - - - - 45,6 40,1 48,0 44,3 2,4 42 - - -
0OG3 WA 59 49 49 45 - - - - 45,9 40,4 48,7 451 2,8 4,7 - - -
0G4 WA 59 49 49 46 - - - - 46,6 41,0 49,4 45,7 2,8 4,7 - - - - -
c EG WA 59 49 45 42 - - - - 53,4 47,7 49,8 44,8 -3,6 -2,9 - - -
OG1 WA 59 49 46 43 - - - - 53,7 48,0 50,4 45,5 -3,3 -2,5 - - -
0G2 WA 59 49 47 44 - - - - 53,8 48,0 50,8 45,9 -3,0 -2,1 - - -
0OG3 WA 59 49 48 44 - - - - 53,7 48,0 51,0 46,2 -2,7 -1,8 - - - - -
0G4 WA 59 49 48 44 - - - - 53,6 47,9 51,0 46,3 -2,6 -1,6 - - -

Tabelle 4.1 (Blatt 4 von 4)

Untersuchung der Neubaustrecke: Ergebnisse der Schalltechnischen Untersuchungen fiir den Untersuchungsbereich der B-Plane XV-55a-1 und XV-55a-1-2
(Untersuchung gemaB 16. BImSchV, Gesamtlarmbetrachtung, Anspruchsberechtigung dem Grunde nach)
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Untersuchung zur Larmvorsorge

geman 16. BlImSchV

Gesamtlarmbetrachtung

Vorbelastung

Ergebnis der Untersuchungen

1 2 3 4 | 5 | 6 101 [ 102 103 [ 104 105 [ 106 201 | 202 203 | 204 205 | 206 207 | 208 301 | 302 401 | 402 403 | 404
Immissionsort . . . . resultierende Beurteilungs-
Immissionsgrenzwert Beurteilungs- Grenzwert- Ansprt{chs Summen Summen Pegeldifferenz Ansprt{chs Beurteilungspegel Anspruchs- pegel
. . ¥ berechtigung pegel pegel berechtigung N . .
@ geman 16. BImSchV pegel Uberschreitung " " " " (Plan - Null) Bahn DB AG berechtigung fur passiven
=] 9 dem Grunde nach Nullfall Planfall dem Grunde nach dem Grund h Schallschut
Adresse § g lem Grunde nacl challschutz
H 2 Gebietl Tag | Nacht Tag | Nacht | Tag | Nacht [Nutzung|Nutzung Tag | Nacht | Tag | Nacht [ Tag | Nacht |Nutzung|Nutzung Tag | Nacht | [Nutzung[Nutzung| Tag | Nacht
x o | /dB(A) | /dB(A) /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | tags | nachts /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | tags | nachts /dB(A) | /dB(A) tags | nachts [ /dB(A) | /dB(A)
Karl-Ziegler-StraBe 10 EG GE 69 59 49 46 58,0 52,3 54,7 49,5 -3,3 -2,8
Fa. Bauer Elektroanlagen GmbH 0OG1 GE 69 59 51 47 57,8 52,2 55,1 50,1 -2,7 -2,1
(in BPlan XV-52) 0G2 GE 69 59 51 48 57,5 51,8 55,0 50,1 -2,5 -1,7
OG3 GE 69 59 51 48 57,1 51,4 54,7 49,9 2,4 -1,5
GroB-Berliner Damm 119 EG GE 69 59 50 47 63,1 57,8 60,9 55,2 -2,2 -2,6
Fa. Freudenberg GmbH OG1 GE 69 59 51 48 63,3 58,0 61,2 55,5 -2,1 -2,5
(in BPlan 9-16) 0G2 GE 69 59 52 49 63,1 57,8 61,2 55,6 -1,9 -2,2
GroB-Berliner Damm 81 EG GE 69 59 52 49 59,2 53,7 58,4 53,0 -0,8 -0,7
Fa. DB Bahnbau Gruppe GmbH OG1 GE 69 59 53 50 60,2 54,7 59,4 54,1 -0,8 -0,6
(in BPlan 9-16) 0G2 GE 69 59 54 51 60,9 55,4 60,1 54,9 -0,8 -0,5
OG3 GE 69 59 54 51 61,2 55,8 60,5 55,3 -0,7 -0,5
0G4 GE 69 59 55 52 61,5 56,0 60,7 55,6 -0,8 -0,4
GroB-Berliner Damm 80 a EG GE 69 59 50 47 65,3 59,7 63,9 58,0 -1,4 -1,7
Kunstkaserne Berlin (?) OG1 GE 69 59 50 47 65,1 59,5 63,7 57,8 -1,4 -1,7
(in BPlan 9-15a) 0G2 GE 69 59 50 47 - 64,6 59,1 63,2 57,4 -1,4 -1,7
b EG GE 69 59 50 47 65,2 59,7 63,9 58,0 -1,3 -1,7
OG1 GE 69 59 51 48 65,1 59,6 63,7 57,9 -1,4 -1,7
0G2 GE 69 59 51 48 64,7 59,1 63,3 57,5 -1,4 -1,6
GroB-Berliner Damm 73A-E a EG GE 69 59 48 45 62,0 56,4 60,7 54,9 -1,.3 -1,5 - - - - -
Arbeitsamt, div. Biironutzungen OG1 GE 69 59 49 46 - - - - 62,5 56,9 61,3 55,5 -1,2 -1,4 - - -
(in BPlan XV-54c) 0G2 GE 69 59 50 47 - - - - 62,7 57,1 61,5 55,7 -1,2 -1,4
0OG3 GE 69 59 50 47 - 62,7 57,1 61,5 55,7 -1,2 -1,4
b EG GE 69 59 48 45 - - - - 62,6 57,0 61,4 55,6 -1,2 -1,4
OG1 GE 69 59 49 46 - 63,0 57,5 61,8 56,0 -1,2 -1,5
0G2 GE 69 59 50 46 - 63,1 57,6 61,9 56,2 -1,2 -1,4
OG3 GE 69 59 50 47 - 63,0 57,5 61,9 56,2 -1,1 -1,3
GroB-Berliner Damm 73 EG GE 69 59 56 53 65,2 59,7 64,5 59,0 -0,7 -0,7 - - - - -
IBB Blue Hotel OG1 GE 69 59 57 54 - - - - 65,5 60,0 64,9 59,5 -0,6 -0,5
(in BPlan XV-54c) 0G2 GE 69 59 57 54 - - - - 65,5 60,0 65,0 59,6 -0,5 -0,4

Tabelle 4.2

Untersuchung der Neubaustrecke: Ergebnisse der Schalltechnischen Untersuchungen fiir ausgewahlte Objekte in Gewerbegebieten
(Untersuchung gemaB 16. BImSchV, Gesamtlarmbetrachtung, Anspruchsberechtigung dem Grunde nach)
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Untersuchung zur Larmvorsorge

geman 16. BlImSchV

Gesamtlarmbetrachtung

Vorbelastung

Ergebnis der Untersuchungen

1 [ 2 3 4 | 5 | 6 101 [ 102 103 [ 104 105 [ 106 201 | 202 203 | 204 205 | 206 207 | 208 301 | 302 401 | 402 403 | 404
Immissionsort . . . . resultierende Beurteilungs-
Immissionsgrenzwert Beurteilungs- Grenzwert- Ansprt{chs Summen Summen Pegeldifferenz Ansprt{chs Beurteilungspegel Anspruchs- pegel
. . ¥ berechtigung pegel pegel berechtigung N . .
) gemasB 16. BImSchV pegel Uberschreitung ,, " N " (Plan - Null) Bahn DB AG berechtigung fur passiven
=) 17 dem Grunde nach Nullfall Planfall dem Grunde nach dem Grund h Schallsch
Adresse § % lem Grunde nacf challschutz
H 2 | Gebiet | _Ta0 | Nacht Tag | Nacht | Tag | Nacht |Nutzung|Nutzung Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht |Nutzung|Nutzung Tag | Nacht | [Nutzung[Nutzung| Tag | Nacht
x o | /dB(A) | /dB(A) /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | tags | nachts /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | tags | nachts /dB(A) | /dB(A) tags | nachts [ /dB(A) | /dB(A)
GroB-Berliner Damm 59 a EG WA 59 49 46 43 60,8 55,3 60,4 54,8 -0,4 -0,5
OG1 WA 59 49 48 45 61,4 55,9 61,1 55,5 -0,3 -0,4
0G2 WA 59 49 48 45 61,7 56,2 61,4 55,8 -0,3 -0,4
0G3 WA 59 49 48 45 61,8 56,3 61,4 56,0 -0,4 -0,3

b EG WA 59 49 50 47 - - 66,2 60,6 65,7 60,1 -0,5 -0,5
OG1 WA 59 49 51 48 66,4 60,9 66,0 60,4 -0,4 -0,5
0G2 WA 59 49 51 48 66,3 60,7 65,9 60,3 -0,4 -0,4
0G3 WA 59 49 51 48 66,2 60,6 65,7 60,1 -0,5 -0,5

c EG WA 59 49 49 46 - - - - 66,0 60,4 65,5 59,9 -0,5 -0,5
OG1 WA 59 49 50 47 - - - - 66,3 60,7 65,8 60,2 -0,5 -0,5 - - - - -
0G2 WA 59 49 50 47 - - - - 66,2 60,6 65,7 60,1 -0,5 -0,5 - - -
OG3 WA 59 49 50 47 - - - - 66,1 60,5 65,6 60,1 -0,5 -0,4 - - -

d EG WA 59 49 49 46 - - - - 66,4 60,8 65,9 60,3 -0,5 -0,5 - - - - -
OG1 WA 59 49 50 47 - - - - 66,6 61,0 66,1 60,5 -0,5 -0,5 - - -
0G2 WA 59 49 50 47 - - - - 66,6 61,0 66,1 60,5 -0,5 -0,5 - - -
OG3 WA 59 49 50 47 - - - - 66,4 60,8 65,9 60,3 -0,5 -0,5 - - -

e EG WA 59 49 49 46 - - - - 66,8 61,2 66,3 60,7 -0,5 -0,5 - - -
OG1 WA 59 49 50 47 - - - - 67,1 61,5 66,6 61,0 -0,5 -0,5 - - - - -
0G2 WA 59 49 50 47 - - - - 67,1 61,5 66,6 61,0 -0,5 -0,5 - - - - -
OG3 WA 59 49 50 47 - - - - 66,9 61,3 66,4 60,8 -0,5 -0,5 - - - - -

f EG WA 59 49 48 45 - - - - 66,6 61,0 66,1 60,4 -0,5 -0,6 - - -
OG1 WA 59 49 49 46 - - - - 66,9 61,3 66,4 60,8 -0,5 -0,5 - - -
0G2 WA 59 49 49 46 - - - - 66,8 61,2 66,3 60,7 -0,5 -0,5 - - - - -
0G3 WA 59 49 49 46 - - - - 66,5 60,9 66,0 60,4 -0,5 -0,5 - - -

g EG WA 59 49 51 48 - - - - 69,1 63,5 68,6 62,9 -0,5 -0,6 - - -
OG1 WA 59 49 51 48 - - - - 69,1 63,5 68,6 62,9 -0,5 -0,6 - - - - -
0G2 WA 59 49 52 48 - - - - 68,7 63,1 68,2 62,6 -0,5 -0,5 - - - - -
0G3 WA 59 49 52 49 - - - - 68,3 62,7 67,8 62,2 -0,5 -0,5 - - - - -

h EG WA 59 49 50 47 - - - - 67,8 62,2 67,3 61,6 -0,5 -0,6 - - -
OG1 WA 59 49 51 48 - - - - 68,1 62,5 67,6 62,0 -0,5 -0,5 - - - - -
0G2 WA 59 49 52 49 - - - - 68,0 62,4 67,5 61,9 -0,5 -0,5 - - -
0G3 WA 59 49 52 49 - - - - 67,8 62,2 67,3 61,7 -0,5 -0,5 - - -

i EG WA 59 49 51 48 - - - - 67,9 62,3 67,4 61,8 -0,5 -0,5 - - -
OG1 WA 59 49 52 49 - - - - 68,3 62,7 67,8 62,1 -0,5 -0,6 - - - - -
0G2 WA 59 49 52 49 - - - - 68,3 62,7 67,8 62,1 -0,5 -0,6 - - -
0G3 WA 59 49 52 49 - - - - 68,1 62,5 67,6 62,0 -0,5 -0,5 - - -

j EG WA 59 49 52 49 - - - - 68,4 62,8 67,8 62,2 -0,6 -0,6 - - - - -
OG1 WA 59 49 53 50 - 1 - X 68,6 63,0 68,1 62,5 -0,5 -0,5 - - X - 63
0G2 WA 59 49 54 51 - 2 - X 68,6 63,0 68,1 62,6 -0,5 -0,4 X - 63
OG3 WA 59 49 54 51 - 2 - X 68,4 62,8 68,0 62,4 -0,4 -0,4 X - 63

k EG WA 59 49 55 52 - 3 - X 69,2 63,6 68,8 63,1 -0,4 -0,5 X - 64
OG1 WA 59 49 56 53 - 4 - X 69,5 63,9 69,0 63,5 -0,5 -0,4 - - X - 64
0G2 WA 59 49 56 53 - 4 - X 69,4 63,8 69,0 63,5 -0,4 -0,3 X - 64
OG3 WA 59 49 56 53 - 4 - X 69,2 63,7 68,8 63,3 -0,4 -0,4 X - 64
EG WA 59 49 58 55 - 6 - X 69,5 63,9 69,1 63,6 -0,4 -0,3 - - X - 64
OG1 WA 59 49 58 55 - 6 - X 69,6 64,1 69,3 63,8 -0,3 -0,3 X - 64
0G2 WA 59 49 58 55 - 6 - X 69,5 63,9 69,1 63,7 -0,4 -0,2 - - X - 64
0G3 WA 59 49 58 55 - 6 - X 69,3 63,7 68,9 63,4 -0,4 -0,3 X - 64

m EG WA 59 49 54 51 - 2 - X 63,7 58,1 63,3 57,8 -0,4 -0,3 X - 58
OG1 WA 59 49 55 52 - 3 - X 64,3 58,7 64,0 58,6 -0,3 -0,1 X - 59
0G2 WA 59 49 56 53 - 4 - X 64,5 58,9 64,2 58,8 -0,3 -0,1 X - 59
OG3 WA 59 49 55 52 - 3 - X 64,5 58,9 64,2 58,8 -0,3 -0,1 X - 59

PilotenstraBe 16 /18 a EG WA 59 49 40 37 - - - - 55,1 49,5 54,6 49,0 -0,5 -0,5 - - -
OG1 WA 59 49 40 37 - - - - 55,9 50,4 55,5 49,9 -0,4 -0,5 - - -
0G2 WA 59 49 41 38 - - - - 56,9 51,3 56,4 50,8 -0,5 -0,5 - - - - -

b EG WA 59 49 39 36 - - - - 54,5 48,9 54,0 48,4 -0,5 -0,5 - - -
OG1 WA 59 49 40 37 - - - - 55,3 49,7 54,8 49,2 -0,5 -0,5 - - - - -
0G2 WA 59 49 41 38 - - - - 56,2 50,6 55,7 50,1 -0,5 -0,5 - - - - -

GroB-Berliner Damm 55 / 57 a EG WA 59 49 46 43 - - - - 61,7 56,2 61,3 55,7 -0,4 -0,5 - - -
OG1 WA 59 49 47 44 - - - - 62,2 56,7 61,8 56,2 -0,4 -0,5 - - -
0G2 WA 59 49 47 44 - - - - 62,4 57,0 62,0 56,4 -0,4 -0,6 - - -

b EG WA 59 49 52 49 - - - - 66,4 60,9 66,0 60,4 -0,4 -0,5 - - -
OG1 WA 59 49 53 50 - 1 - X 66,7 61,1 66,3 60,8 -0,4 -0,3 X - 61
0G2 WA 59 49 53 50 - 1 - X 66,6 61,0 66,2 60,7 -0,4 -0,3 X - 61

c EG WA 59 49 54 51 - 2 - X 66,4 60,9 66,1 60,5 -0,3 -0,4 - - X - 61
OG1 WA 59 49 54 51 - 2 - X 66,7 61,1 66,3 60,9 -0,4 -0,2 X - 61
0G2 WA 59 49 54 51 - 2 - X 66,6 61,0 66,2 60,8 -0,4 -0,2 X - 61

d EG WA 59 49 51 48 - - - - 62,0 56,4 61,8 56,4 -0,2 0,0 - - -
OG1 WA 59 49 52 49 - - - - 62,5 56,9 62,3 56,9 -0,2 0,0 - - - - -
0G2 WA 59 49 52 49 - - - - 62,7 57,1 62,4 57,1 -0,3 0,0 - - - - -

GroB-Berliner Damm 51 /53 a EG WA 59 49 46 43 - - - - 62,4 56,9 62,0 56,4 -0,4 -0,5 - - -
OG1 WA 59 49 47 44 - - - - 63,0 57,5 62,6 57,0 -0,4 -0,5 - - -
0G2 WA 59 49 48 45 - - - - 63,3 57,9 62,9 57,3 -0,4 -0,6 - - - - -

b EG WA 59 49 50 47 - - - - 66,4 60,9 66,0 60,3 -0,4 -0,6 - - - - -
OG1 WA 59 49 51 48 - - - - 66,8 61,3 66,4 60,8 -0,4 -0,5 - - -
0G2 WA 59 49 51 48 - - - - 66,8 61,3 66,4 60,8 -0,4 -0,5 - - -

c EG WA 59 49 50 47 - - - - 65,5 60,0 65,1 59,5 -0,4 -0,5 - - -
OG1 WA 59 49 51 48 - - - - 65,8 60,3 65,4 59,8 -0,4 -0,5 - - -
0G2 WA 59 49 51 48 - - - - 65,9 60,4 65,6 60,0 -0,3 -0,4 - - -

d OG1 WA 59 49 48 45 - - - - 61,3 55,8 61,0 55,5 -0,3 -0,3 - - - - -
0G2 WA 59 49 49 46 - - - - 61,7 56,3 61,4 55,9 -0,3 -0,4 - - -

GroB-Berliner Damm 47 / 49 a EG WA 59 49 45 42 - - - - 61,4 55,9 61,0 55,3 -0,4 -0,6 - - -
OG1 WA 59 49 46 43 - - - - 62,3 56,8 61,9 56,2 -0,4 -0,6 - - -
0G2 WA 59 49 46 43 - - - - 62,9 57,4 62,5 56,9 -0,4 -0,5 - - - - -

b EG WA 59 49 48 45 - - - - 65,2 59,7 64,8 59,1 -0,4 -0,6 - - -
OG1 WA 59 49 49 46 - - - - 65,9 60,4 65,5 59,9 -0,4 -0,5 - - -
0G2 WA 59 49 50 47 - - - - 66,3 60,8 65,9 60,3 -0,4 -0,5 - - -

c EG WA 59 49 48 45 - - - - 63,5 58,0 63,1 57,5 -0,4 -0,5 - - - - -
OG1 WA 59 49 49 46 - - - - 64,4 58,9 64,0 58,4 -0,4 -0,5 - - - - -
0G2 WA 59 49 49 46 - - - - 64,9 59,5 64,5 58,9 -0,4 -0,6 - - - - -

d EG WA 59 49 49 46 - - - - 64,3 58,8 63,9 58,3 -0,4 -0,5 - - - - -
OG1 WA 59 49 50 47 - - - - 65,0 59,4 64,5 59,0 -0,5 -0,4 - - - - -
0G2 WA 59 49 50 47 - - - - 65,4 60,0 65,1 59,5 -0,3 -0,5 - - - - -

e EG WA 59 49 45 42 - - - - 60,5 55,0 60,1 54,5 -0,4 -0,5 - - - - -
OG1 WA 59 49 46 43 - - - - 61,4 55,9 61,0 55,4 -0,4 -0,5 - - - - -
0G2 WA 59 49 47 44 - - - - 61,9 56,5 61,6 55,9 -0,3 -0,6 - - - - -

Tabelle 4.3 (Blatt 1 von 6)

Untersuchung der Neubaustrecke: Ergebnisse der Schalltechnischen Untersuchungen fiir den Untersuchungsbereich GroB-Berliner Damm
(Untersuchung gemaB 16. BImSchV, Gesamtlarmbetrachtung, Anspruchsberechtigung dem Grunde nach)
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Untersuchung zur Larmvorsorge

geman 16. BImSchV

Gesamtlarmbetrachtung

Vorbelastung

Ergebnis der Untersuchungen

1 2 3 4 | 5 | 6 101 [ 102 103 [ 104 105 [ 106 201 | 202 203 | 204 205 | 206 207 | 208 301 | 302 401 | 402 403 | 404
Immissionsort . . . . resultierende Beurteilungs-
Immissionsgrenzwert Beurteilungs- Grenzwert- Ansprt{chs Summen Summen Pegeldifferenz Ansprt{chs Beurteilungspegel Anspruchs- pegel
. . ¥ berechtigung pegel pegel berechtigung N . i
) gemasB 16. BImSchV pegel Uberschreitung ,, " M " (Plan - Null) Bahn DB AG berechtigung fur passiven
=] 9 dem Grunde nach Nullfall Planfall dem Grunde nach
Adresse § £ dem Grunde nach Schallschutz
H 2 | Gebiet | _Ta0 | Nacht Tag | Nacht | Tag | Nacht |Nutzung|Nutzung Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht |Nutzung|Nutzung Tag | Nacht | [Nutzung[Nutzung| Tag | Nacht
x o | /dB(A) | /dB(A) /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | tags | nachts /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | tags | nachts /dB(A) | /dB(A) tags | nachts [ /dB(A) | /dB(A)
GroB-Berliner Damm 43 / 45 a EG WA 59 49 49 46 62,8 57,3 62,5 57,0 -0,3 -0,3
OG1 WA 59 49 51 48 63,3 57,9 63,1 57,5 -0,2 -0,4
0G2 WA 59 49 51 48 63,7 58,3 63,5 58,0 -0,2 -0,3
b EG WA 59 49 51 48 67,3 61,8 66,9 61,3 -0,4 -0,5
OG1 WA 59 49 52 49 - - - 67,7 62,2 67,3 61,7 -0,4 -0,5 -
0G2 WA 59 49 53 50 - 1 X 67,8 62,4 67,5 61,9 -0,3 -0,5 X - 62
c EG WA 59 49 51 48 - - 67,3 61,8 66,9 61,2 -0,4 -0,6
OG1 WA 59 49 52 49 - - - - 67,7 62,2 67,3 61,7 -0,4 -0,5 - - - - -
0G2 WA 59 49 52 49 - - - - 67,7 62,3 67,3 61,7 -0,4 -0,6 - - -
d EG WA 59 49 45 42 - - - - 63,3 57,8 62,8 57,2 -0,5 -0,6 - - -
OG1 WA 59 49 46 43 - - - - 64,0 58,5 63,6 57,9 -0,4 -0,6 - - -
0G2 WA 59 49 46 43 - - - - 64,3 58,8 63,9 58,2 -0,4 -0,6 - - - - -
GroB-Berliner Damm 39 / 41 a EG WA 59 49 56 53 - 4 - X 66,0 60,5 65,9 60,6 -0,1 0,1 X - 61
OG1 WA 59 49 57 54 - 5 - X 66,4 61,0 66,4 61,1 0,0 0,1 X - 62
0G2 WA 59 49 57 54 - 5 - X 66,6 61,1 66,5 61,3 -0,1 0,2 X - 62
b EG WA 59 49 57 54 - 5 - X 69,3 63,9 69,1 63,6 -0,2 -0,3 X - 64
OG1 WA 59 49 58 55 - 6 - X 69,6 64,1 69,4 63,9 -0,2 -0,2 - - X - 64
0G2 WA 59 49 58 55 - 6 - X 69,5 64,0 69,3 63,8 -0,2 -0,2 - - X - 64
c EG WA 59 49 55 52 - 3 - X 69,3 63,8 69,0 63,4 -0,3 -0,4 X - 64
OG1 WA 59 49 56 53 - 4 X 69,6 64,1 69,2 63,8 -0,4 -0,3 X - 64
0G2 WA 59 49 56 53 - 4 X 69,5 64,0 69,2 63,6 -0,3 -0,4 X - 64
d EG WA 59 49 47 44 - - - - 65,8 60,3 65,3 59,6 -0,5 -0,7
OG1 WA 59 49 48 45 - - - - 66,3 60,7 65,9 60,2 -0,4 -0,5
0G2 WA 59 49 48 45 - - - - 66,5 61,0 66,1 60,4 -0,4 -0,6
NieberstraBe 13/ 15 a EG WA 59 49 48 45 - - 56,2 50,8 56,3 51,3 0,1 05 -
OG1 WA 59 49 49 46 - - - - 57,1 51,7 57,2 52,1 0,1 04 - - - - -
0G2 WA 59 49 50 47 - - - - 58,1 52,7 58,2 53,1 0,1 0,4 - - -
b EG WA 59 49 48 45 - - - - 56,7 51,3 56,7 51,6 0,0 0,3 - - - - -
OG1 WA 59 49 49 46 - - - - 57,7 52,3 57,7 52,6 0,0 0,3 - - -
0G2 WA 59 49 50 46 - - - - 58,7 53,4 58,8 53,5 0,1 0,1 - - -
GroB-Berliner Damm 37 a EG GE 69 59 57 54 - - - - 67,5 62,0 67,3 62,0 -0,2 0,0 - - -
OG1 GE 69 59 58 55 - - - - 68,0 62,5 67,9 62,7 -0,1 0,2 - - - - -
0G2 SO 57 47 58 55 1 8 X X 68,2 62,7 68,1 62,9 -0,1 0,2 X X 69 63
b EG GE 69 59 51 48 - - - - 61,8 56,4 61,7 56,4 -0,1 0,0 - - -
OG1 GE 69 59 53 50 - - - - 62,9 57,4 62,7 57,5 -0,2 0,1 - - - - -
0G2 SO 57 47 54 51 - 4 - X 63,6 58,2 63,5 58,3 -0,1 0,1 - - X - 59
X 2m SO 57 - 54 - - - - - 63,6 - 63,5 - -0,1 - - - -
Am Griinen Anger 16/ 18 a EG WA 59 49 47 44 - - - - 56,7 51,3 56,6 51,4 -0,1 0,1 - - -
OG1 WA 59 49 48 45 - - - - 57,7 52,2 57,5 52,4 -0,2 0,2 - - - - -
0G2 WA 59 49 48 45 - - - - 58,5 53,0 58,3 53,1 -0,2 0,1 - - -
OG3 WA 59 49 49 46 - - - - 58,9 53,4 58,8 53,6 -0,1 0,2 - - -
b EG WA 59 49 48 45 - - - - 56,7 51,3 56,7 51,6 0,0 0,3 - - - - -
OG1 WA 59 49 49 46 - - - - 57,6 52,2 57,6 52,5 0,0 0,3 - - -
0G2 WA 59 49 49 46 - - - - 58,5 53,1 58,5 53,3 0,0 0,2 - - - - -
OG3 WA 59 49 50 47 - - - - 58,9 53,5 59,0 53,8 0,1 0,3 - - -
GroB-Berliner Damm 27 / 29 a EG WA 59 49 50 47 - - - - 61,1 55,7 61,0 55,6 -0,1 -0,1 - - -
OG1 WA 59 49 52 49 - - - - 61,8 56,4 61,7 56,5 -0,1 0,1 - - -
0G2 WA 59 49 52 49 - - - - 62,2 56,7 62,0 56,8 -0,2 0,1 - - -
OG3 WA 59 49 52 49 - - - - 62,2 56,8 62,1 56,8 -0,1 0,0 - - -
0G4 WA 59 49 52 49 - - - - 62,2 56,8 62,1 56,8 -0,1 0,0 - - -
b EG WA 59 49 59 56 - 7 - X 68,0 62,6 68,1 62,9 0,1 0,3 - X - 63
OG1 WA 59 49 60 57 1 8 X X 68,2 62,7 68,2 63,2 0,0 0,5 X - - X X 69 64
0G2 WA 59 49 60 57 1 8 X X 67,9 62,5 68,1 62,9 0,2 0,4 - X X 69 63
OG3 WA 59 49 60 57 1 8 X X 67,6 62,2 67,7 62,6 0,1 04 - X X 68 63
0G4 WA 59 49 59 56 - 7 - X 67,3 61,8 67,4 62,3 0,1 05 X - - X - 63
c EG WA 59 49 59 56 - 7 - X 68,2 62,7 68,2 63,1 0,0 04 - X - 64
OG1 WA 59 49 60 57 1 8 X X 68,4 62,9 68,5 63,4 0,1 05 X X X 69 64
0G2 WA 59 49 60 57 1 8 X X 68,1 62,6 68,2 63,2 0,1 0,6 X X X 69 64
OG3 WA 59 49 60 57 1 8 X X 67,8 62,3 67,9 62,9 0,1 0,6 X X X 68 63
0G4 WA 59 49 60 57 1 8 X X 67,4 62,0 67,6 62,5 0,2 05 X - - X X 68 63
OG5 WA 59 49 59 56 - 7 - X 66,9 61,5 67,1 62,1 0,2 0,6 X X - 63
d EG WA 59 49 59 56 - 7 - X 68,3 62,8 68,3 63,1 0,0 0,3 - X - 64
OG1 WA 59 49 60 57 1 8 X X 68,4 62,9 68,5 63,4 0,1 0,5 X X X 69 64
0G2 WA 59 49 60 57 1 8 X X 68,2 62,7 68,3 63,2 0,1 0,5 X - - X X 69 64
OG3 WA 59 49 60 57 1 8 X X 67,9 62,4 68,0 63,0 0,1 0,6 X X X 68 63
0G4 WA 59 49 60 57 1 8 X X 67,5 62,0 67,6 62,6 0,1 0,6 X X X 68 63
OG5 WA 59 49 59 56 - 7 - X 67,0 61,5 67,1 62,1 0,1 0,6 X X - 63
e EG WA 59 49 59 56 - 7 - X 68,3 62,8 68,2 63,0 -0,1 0,2 - - X - 63
OG1 WA 59 49 59 56 - 7 - X 68,4 62,9 68,4 63,2 0,0 0,3 - - X - 64
0G2 WA 59 49 59 56 - 7 - X 68,2 62,7 68,2 63,1 0,0 04 X - 64
OG3 WA 59 49 59 56 - 7 - X 67,8 62,4 67,9 62,7 0,1 0,3 X - 63
0G4 WA 59 49 59 56 - 7 - X 67,5 62,0 67,5 62,4 0,0 0,4 X - 63
OG5 WA 59 49 59 56 - 7 - X 67,0 61,5 67,0 61,9 0,0 04 - - X - 62
f EG WA 59 49 55 52 - 3 - X 68,2 62,7 67,8 62,5 -0,4 -0,2 - - X - 63
OG1 WA 59 49 56 53 - 4 - X 68,4 62,9 68,1 62,8 -0,3 -0,1 X - 63
0G2 WA 59 49 57 54 - 5 - X 68,2 62,7 67,9 62,6 -0,3 -0,1 X - 63
OG3 WA 59 49 57 54 - 5 - X 67,8 62,3 67,6 62,3 -0,2 0,0 - - X - 63
0G4 WA 59 49 56 53 - 4 - X 67,5 62,0 67,3 62,0 -0,2 0,0 X - 62
OG5 WA 59 49 57 53 - 4 - X 67,0 61,5 66,8 61,6 -0,2 0,1 X - 62
g EG WA 59 49 54 51 - 2 - X 68,2 62,7 67,8 62,4 -0,4 -0,3 X - 63
OG1 WA 59 49 55 52 - 3 - X 68,4 62,9 68,0 62,7 -0,4 -0,2 - - X - 63
0G2 WA 59 49 56 53 - 4 - X 68,1 62,6 67,8 62,5 -0,3 -0,1 X - 63
OG3 WA 59 49 56 53 - 4 - X 67,8 62,3 67,5 62,2 -0,3 -0,1 - - X - 63
0G4 WA 59 49 56 53 - 4 - X 67,4 61,9 67,1 61,8 -0,3 -0,1 X - 62
OG5 WA 59 49 56 53 - 4 - X 66,9 61,5 66,8 61,4 -0,1 -0,1 X - 62
h EG WA 59 49 56 53 - 4 - X 68,3 62,8 68,0 62,7 -0,3 -0,1 X - 63
OG1 WA 59 49 57 54 - 5 - X 68,4 62,9 68,1 62,9 -0,3 0,0 X - 63
0G2 WA 59 49 57 54 - 5 - X 68,2 62,7 68,0 62,7 -0,2 0,0 X - 63
OG3 WA 59 49 57 54 - 5 - X 67,9 62,4 67,7 62,5 -0,2 0,1 X - 63
0G4 WA 59 49 57 54 - 5 - X 67,5 62,1 67,3 62,1 -0,2 0,0 - - X - 63
OG5 WA 59 49 57 54 5 X 67,1 61,6 66,9 61,8 -0,2 0,2 X - 62
i EG WA 59 49 58 55 - 6 - X 68,3 62,8 68,1 62,9 -0,2 0,1 - - X - 63
OG1 WA 59 49 59 56 - 7 - X 68,5 63,0 68,4 63,2 -0,1 0,2 - - X - 64
0G2 WA 59 49 59 56 - 7 - X 68,2 62,8 68,2 63,0 0,0 0,2 - - X - 63
OG3 WA 59 49 59 56 7 X 67,9 62,4 67,8 62,7 -0,1 0,3 X 63
0G4 WA 59 49 58 55 6 X 67,6 62,1 67,5 62,4 -0,1 0,3 X 63
i EG WA 59 49 53 50 1 X 62,5 57,0 62,4 57,2 -0,1 0,2 - - X - 58
OG1 WA 59 49 55 52 - 3 - X 63,1 57,6 63,1 58,0 0,0 0,4 - - X - 58
0G2 WA 59 49 55 52 3 X 63,4 57,9 63,4 58,3 0,0 0,4 X 59
OG3 WA 59 49 55 52 3 X 63,3 57,9 63,4 58,2 0,1 0,3 X 59
0G4 WA 59 49 55 52 3 X 63,3 57,8 63,3 58,2 0,0 0,4 X 59
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Untersuchung zur Larmvorsorge

gemaB 16. BImSchV

Gesamtlarmbetrachtung

Vorbelastung

Ergebnis der Untersuchungen

1 2 3 4 | 5 | 6 101 [ 102 103 [ 104 105 [ 106 201 | 202 203 | 204 205 | 206 207 | 208 301 | 302 401 | 402 403 | 404
iegi resultierende Beurteilungs-
Immissionsort Immissionsgrenzwert Beurteilungs- Grenzwert- Ansprt{chs- Summen- Summen- Pegeldifferenz Ansprt{chs- Beurteilungspegel Anspruchs- pegel
) gemasB 16. BImSchV pegel Uberschreitung berechtigung ,, pegel " N pegel " (Plan - Null) berechtigung Bahn DB AG berechtigung fur passiven
=] 9 dem Grunde nach Nullfall Planfall dem Grunde nach dem Grunde nach Schallschutz
Adresse é S lem
H 2 | Gebiet | _Ta0 | Nacht Tag | Nacht | Tag | Nacht |Nutzung|Nutzung Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht |Nutzung|Nutzung Tag | Nacht | [Nutzung[Nutzung| Tag | Nacht
x o | /dB(A) | /dB(A) /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | tags | nachts /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | tags | nachts /dB(A) | /dB(A) tags | nachts [ /dB(A) | /dB(A)
Greifstr. 11/13 a EG WA 59 49 44 41 54,3 48,9 54,2 48,9 -0,1 0,0
OG1 WA 59 49 44 41 55,4 50,0 55,2 50,0 -0,2 0,0
0G2 WA 59 49 45 42 56,4 51,0 56,3 50,9 -0,1 -0,1
0G3 WA 59 49 46 43 57,0 51,6 56,9 51,6 -0,1 0,0
b EG WA 59 49 42 39 53,6 48,1 53,3 48,0 -0,3 -0,1
OG1 WA 59 49 42 39 54,7 49,2 54,4 491 -0,3 -0,1
0G2 WA 59 49 43 40 55,6 50,2 55,4 50,0 -0,2 -0,2
0G3 WA 59 49 44 41 56,1 50,7 55,9 50,5 -0,2 -0,2
GroB-Berliner Damm 3 - 15 a EG WA 59 49 52 49 68,2 62,8 67,8 62,4 -0,4 -0,4
(ungerade) OG1 WA 59 49 52 49 68,0 62,6 67,7 62,2 -0,3 -0,4
Greifstr. 14/ 16 0G2 WA 59 49 52 49 67,4 62,0 67,1 61,6 -0,3 -0,4
0G3 WA 59 49 52 49 66,9 61,5 66,6 61,1 -0,3 -0,4
b EG WA 59 49 54 51 2 X 67,7 62,3 67,5 62,1 -0,2 -0,2 X 63
0OG1 WA 59 49 54 51 2 X 67,7 62,3 67,4 62,0 -0,3 -0,3 X 62
0G2 WA 59 49 54 51 2 X 67,3 61,9 67,1 61,6 -0,2 -0,3 X 62
0G3 WA 59 49 54 51 2 X 66,8 61,4 66,6 61,2 -0,2 -0,2 X 62
c EG WA 59 49 54 51 2 X 67,7 62,3 67,4 62,0 -0,3 -0,3 X 62
OG1 WA 59 49 54 51 2 X 67,6 62,2 67,3 61,9 -0,3 -0,3 X 62
0G2 WA 59 49 54 51 2 X 67,2 61,8 67,0 61,5 -0,2 -0,3 X 62
0G3 WA 59 49 54 51 2 X 66,8 61,3 66,6 61,2 -0,2 -0,1 X 62
d EG WA 59 49 51 48 67,7 62,3 67,3 61,8 -0,4 -0,5
OG1 WA 59 49 52 49 67,6 62,2 67,2 61,8 -0,4 -0,4
0G2 WA 59 49 52 49 67,2 61,8 66,9 61,4 -0,3 -0,4
0G3 WA 59 49 52 49 66,8 61,4 66,5 61,0 -0,3 -0,4
e EG WA 59 49 51 48 67,7 62,3 67,3 61,8 -0,4 -0,5
OG1 WA 59 49 51 48 67,6 62,2 67,2 61,7 -0,4 -0,5
0G2 WA 59 49 51 48 67,3 61,8 66,9 61,4 -0,4 -0,4
0G3 WA 59 49 51 48 66,8 61,4 66,5 61,0 -0,3 -0,4
f EG WA 59 49 51 48 67,8 62,3 67,4 61,9 -0,4 -0,4
OG1 WA 59 49 51 48 67,7 62,3 67,3 61,8 -0,4 -0,5
0G2 WA 59 49 51 48 67,3 61,9 67,0 61,5 -0,3 -0,4
0G3 WA 59 49 52 48 66,9 61,5 66,6 61,1 -0,3 -0,4
g EG WA 59 49 52 48 - - - - 67,8 62,3 67,4 61,9 -0,4 -0,4
OG1 WA 59 49 52 49 67,8 62,3 67,4 62,0 -0,4 -0,3
0G2 WA 59 49 52 49 - - - - 67,4 62,0 67,1 61,6 -0,3 -0,4 - -
0G3 WA 59 49 53 50 - 1 - X 67,0 61,6 66,7 61,2 -0,3 -0,4 X - 62
h EG WA 59 49 53 50 - 1 - X 67,9 62,4 67,6 62,1 -0,3 -0,3 - - X - 63
OG1 WA 59 49 54 51 2 X 67,9 62,4 67,5 62,2 -0,4 -0,2 - X - 63
0G2 WA 59 49 54 51 2 X 67,5 62,1 67,2 61,8 -0,3 -0,3 X - 62
0G3 WA 59 49 54 51 2 X 67,2 61,7 66,9 61,5 -0,3 -0,2 X - 62
i EG WA 59 49 53 50 - 1 - X 63,6 58,1 63,4 58,2 -0,2 0,1 X - 59
OG1 WA 59 49 54 51 - 2 - X 63,9 58,4 63,9 58,6 0,0 0,2 - - X - 59
0G2 WA 59 49 54 51 - 2 - X 63,9 58,4 63,8 58,7 -0,1 0,3 X - 59
0G3 WA 59 49 55 52 - 3 - X 63,8 58,3 63,7 58,6 -0,1 0,3 X - 59
i EG WA 59 49 50 47 - - - - 58,8 53,3 58,8 53,7 0,0 0,4 - - - - -
OG1 WA 59 49 52 49 - - - - 59,7 54,2 59,8 54,7 0,1 05 - - -
0G2 WA 59 49 52 49 - - - - 60,0 54,5 60,2 55,1 0,2 0,6 - - - - -
0G3 WA 59 49 53 50 - 1 - X 60,2 54,7 60,4 55,3 0,2 0,6 X - 56
k EG WA 59 49 52 49 - - - - 59,6 54,1 59,8 54,7 0,2 0,6 - - -
OG1 WA 59 49 53 50 - 1 - X 60,8 55,3 60,9 55,9 0,1 0,6 X - 56
0G2 WA 59 49 54 51 - 2 - X 61,2 55,7 61,4 56,5 0,2 08 X - 57
0G3 WA 59 49 54 51 - 2 - X 61,4 56,0 61,7 56,7 0,3 0,7 X - 57
EG WA 59 49 47 44 - - - - 54,3 48,9 54,5 49,5 0,2 0,6 - - -
OG1 WA 59 49 48 45 - - - - 55,4 50,0 55,7 50,6 0,3 0,6 - - -
0G2 WA 59 49 49 46 - - - - 56,3 50,9 56,5 51,5 0,2 0,6 - - - - -
m EG WA 59 49 49 46 - - - - 55,4 49,9 55,7 50,8 0,3 0,9 - - -
OG1 WA 59 49 50 47 - - - - 56,4 51,0 56,8 51,8 04 08 - - - - -
0G2 WA 59 49 51 48 - - - - 57,4 51,9 57,7 52,7 0,3 0,8 - - - - -
Sterndamm 19 a EG GE 69 59 47 44 - - - - 62,5 57,1 62,2 56,8 -0,3 -0,3 - - -
(Baracke) b EG GE 69 59 47 44 - - - - 63,7 58,3 63,4 58,0 -0,3 -0,3 - - -
c EG GE 69 59 40 37 - - - - 56,3 50,8 55,9 50,5 -0,4 -0,3 - - -
Sterndamm 15 /17 a EG WA 59 49 52 49 - - - - 67,9 62,5 67,6 62,2 -0,3 -0,3 - - -
OG1 WA 59 49 53 50 - 1 - X 68,1 62,7 67,8 62,4 -0,3 -0,3 X - 63
0G2 WA 59 49 53 50 - 1 - X 68,1 62,7 67,8 62,5 -0,3 -0,2 X - 63
0G3 WA 59 49 54 51 - 2 - X 67,9 62,6 67,8 62,3 -0,1 -0,3 X - 63
0G4 WA 59 49 54 51 - 2 - X 67,6 62,3 67,5 62,1 -0,1 -0,2 - - X - 63
b EG WA 59 49 50 47 - - - - 67,2 61,9 67,0 61,5 -0,2 -0,4 - - -
OG1 WA 59 49 51 48 - - - - 67,5 62,1 67,1 61,7 -0,4 -0,4 - - -
0G2 WA 59 49 52 49 - - - - 67,5 62,1 67,3 61,9 -0,2 -0,2 - - -
0G3 WA 59 49 52 49 - - - - 67,4 62,1 67,1 61,8 -0,3 -0,3 - - - - -
0G4 WA 59 49 53 50 - 1 - X 67,2 61,8 67,0 61,7 -0,2 -0,1 - - X - 62
c EG WA 59 49 49 46 - - - - 66,5 61,1 66,2 60,8 -0,3 -0,3 - - -
OG1 WA 59 49 50 47 - - - - 66,8 61,4 66,4 61,0 -0,4 -0,4 - - -
0G2 WA 59 49 51 48 - - - - 66,9 61,5 66,6 61,2 -0,3 -0,3 - - - - -
0G3 WA 59 49 51 48 - - - - 66,8 61,5 66,5 61,2 -0,3 -0,3 - - -
0G4 WA 59 49 52 49 - - - - 66,7 61,4 66,5 61,1 -0,2 -0,3 - - - - -
d EG WA 59 49 49 46 - - - - 64,9 59,5 64,5 59,1 -0,4 -0,4 - - -
OG1 WA 59 49 50 47 - - - - 65,2 59,8 64,8 59,5 -0,4 -0,3 - - - - -
0G2 WA 59 49 50 47 - - - - 65,4 60,0 65,1 59,7 -0,3 -0,3 - - -
0G3 WA 59 49 50 47 - - - - 65,4 60,1 65,1 59,7 -0,3 -0,4 - - -
0G4 WA 59 49 51 48 - - - - 65,3 60,0 65,1 59,8 -0,2 -0,2 - - -
e EG WA 59 49 48 45 - - - - 64,0 58,7 63,7 58,3 -0,3 -0,4 - - - - -
OG1 WA 59 49 49 46 - - - - 64,4 59,0 64,0 58,7 -0,4 -0,3 - - -
0G2 WA 59 49 49 46 - - - - 64,6 59,3 64,4 59,0 -0,2 -0,3 - - - - -
0G3 WA 59 49 50 47 - - - - 64,7 59,4 64,5 59,1 -0,2 -0,3 - - -
0G4 WA 59 49 50 47 - - - - 64,7 59,4 64,5 59,2 -0,2 -0,2 - - -
f EG WA 59 49 48 45 - - - - 63,2 57,9 63,0 57,6 -0,2 -0,3 - - -
OG1 WA 59 49 48 45 - - - - 63,6 58,3 63,4 57,9 -0,2 -0,4 - - -
0G2 WA 59 49 49 46 - - - - 63,9 58,6 63,7 58,3 -0,2 -0,3 - - -
0G3 WA 59 49 49 46 - - - - 64,1 58,8 63,9 58,4 -0,2 -0,4 - - -
0G4 WA 59 49 49 46 - - - - 64,1 58,8 63,9 58,6 -0,2 -0,2 - - - - -
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Untersuchung zur Larmvorsorge . .
gemaB 16. BImSchV Gesamtlarmbetrachtung Vorbelastung Ergebnis der Untersuchungen
1 [ 2 ] 3 4 | 5 | 6 101 [ 102 103 [ 104 105 [ 106 201 | 202 203 | 204 205 | 206 207 | 208 301 | 302 401 | 402 403 | 404
Immissionsort . . . . resultierende Beurteilungs-
Immissionsgrenzwert Beurteilungs- Grenzwert- bAnsprL{chs Summen Summen Pegeldifferenz Ansprt{chs Beurteilungspegel Anspruchs- pegel
. . ¥ erechtigung pegel pegel berechtigung N . i
) gemasB 16. BImSchV pegel Uberschreitung ,, " N " (Plan - Null) Bahn DB AG berechtigung fur passiven
=] 9 dem Grunde nach Nullfall Planfall dem Grunde nach
Adresse 5 £ dem Grunde nach Schallschutz
5 2 | Gebiet | _Ta0 | Nacht Tag | Nacht | Tag | Nacht |Nutzung|Nutzung Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht |Nutzung|Nutzung Tag | Nacht | [Nutzung[Nutzung| Tag | Nacht
x o | /dB(A) | /dB(A) /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | tags | nachts /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | tags | nachts /dB(A) | /dB(A) tags | nachts [ /dB(A) | /dB(A)
Ecksteinweg 2, e EG WA 59 49 48 45 - - - - 62,2 57,2 62,6 57,6 0,4 0,4 - - 42,9 40,3 1)
Sterndamm 7/9/11/13 OG1 WA 59 49 49 46 - - - - 63,4 58,3 63,8 58,8 0,4 0,5 - - 45,2 42,6 1)
0G2 WA 59 49 49 46 - - - - 64,1 59,1 64,5 59,6 0,4 0,5 - - 45,4 42,8 1)
OG3 WA 59 49 50 47 - - - - 64,4 59,3 64,7 59,8 0,3 0,5 - - 455 42,9 1)
f EG WA 59 49 48 45 - - - - 62,7 57,6 63,0 58,1 0,3 0,5 - - 54,6 52,0 1)
OG1 WA 59 49 49 46 - - - - 63,7 58,6 64,1 59,1 0,4 05 - - 55,6 53,0 1)
0G2 WA 59 49 49 46 - - - - 64,4 59,3 64,8 59,8 0,4 0,5 - - 56,1 53,5 - - - - 1)
0G3 WA 59 49 50 47 - - - - 64,7 59,6 65,1 60,2 0,4 0,6 - X 56,4 53,8 - X - 62 1)
g EG WA 59 49 49 46 - - - - 63,3 58,3 63,6 58,7 0,3 0,4 - - 58,2 55,6 1)
OG1 WA 59 49 50 47 - - - - 64,6 59,4 64,8 59,9 0,2 0,5 - - 59,0 56,4 1)
0G2 WA 59 49 51 48 - - - - 65,2 60,1 65,5 60,6 0,3 0,5 - X 59,6 57,0 X 63 1)
OG3 WA 59 49 52 49 - - - - 65,6 60,5 65,8 61,0 0,2 05 X 60,1 57,4 X 63 1)
h EG WA 59 49 48 45 - - - - 63,1 58,0 63,3 58,4 0,2 0,4 - - 59,6 56,9 1)
OG1 WA 59 49 49 46 - - - - 64,3 59,2 64,6 59,6 0,3 0,4 - - 60,3 57,7 - - - - 1)
0G2 WA 59 49 50 47 - - - - 64,8 59,8 65,1 60,3 0,3 0,5 - X 60,9 58,3 - X - 63 1)
OG3 WA 59 49 50 47 - - - - 65,1 60,1 65,4 60,5 0,3 0,4 - - 61,3 58,7 - - - - 1)
i EG WA 59 49 37 34 - - - - 62,4 57,4 62,6 57,7 0,2 0,3 - - 59,7 57,1 1)
OG1 WA 59 49 38 35 - - - - 63,7 58,7 63,9 59,0 0,2 0,3 - - 60,6 57,9 1)
0G2 WA 59 49 39 36 - - - - 64,3 59,3 64,5 59,6 0,2 0,3 - - 61,1 58,5 1)
OG3 WA 59 49 39 36 - - - - 64,6 59,6 64,7 59,9 0,1 0,3 - - 61,6 59,0 1)
i EG WA 59 49 56 53 4 X 67,0 61,9 67,3 62,3 0,3 0,4 - - 57,6 55,0 X 64 1)
OG1 WA 59 49 58 55 6 X 68,0 62,9 68,4 63,4 0,4 0,5 - X 58,4 55,8 X 65 1)
0G2 WA 59 49 59 56 7 X 68,3 63,2 68,7 63,8 0,4 0,6 X 59,0 56,3 X 65 1)
0OG3 WA 59 49 58 55 6 X 68,4 63,3 68,7 63,8 0,3 0,5 X 59,5 56,9 X 65 1)
k EG WA 59 49 58 55 - 6 - X 68,8 63,6 69,1 64,0 0,3 0,4 - - 57,0 54,4 - X - 65 1)
OG1 WA 59 49 60 57 1 8 X X 69,3 64,1 69,6 64,7 0,3 0,6 - X 57,7 55,1 X X 70 66 1)
0G2 WA 59 49 60 57 1 8 X X 69,3 64,2 69,7 64,7 0,4 0,5 X 58,3 55,7 X X 71 66 1)
OG3 WA 59 49 60 57 1 8 X X 69,2 64,0 69,5 64,6 0,3 0,6 X 58,9 56,3 X X 70 66 1)
0G4 WA 59 49 59 56 - 7 - X 68,9 63,8 69,2 64,3 0,3 05 X 59,1 56,4 - X - 65 1)
OG5 WA 59 49 59 56 7 - X 68,5 63,4 68,9 64,0 0,4 0,6 X 59,2 56,6 - X 65 1)
EG WA 59 49 59 56 - 7 - X 71,1 65,7 71,0 65,8 -0,1 0,1 - - 41,3 38,7 - X - 66 1)
OG1 WA 59 49 60 57 1 8 X X 70,9 65,6 71,0 65,7 0,1 0,1 - - 42,6 40,1 X X 7 66 1)
0G2 WA 59 49 59 56 - 7 - X 70,6 65,2 70,6 65,5 0,0 0,3 - - 42,7 40,2 - X - 66 1)
0OG3 WA 59 49 59 56 7 X 70,0 64,8 70,2 65,0 0,2 0,2 - - 42,5 40,0 X 66 1)
0G4 WA 59 49 59 56 7 X 69,6 64,2 69,6 64,5 0,0 0,3 - - 41,8 39,3 X 65 1)
OG5 WA 59 49 58 55 6 X 69,1 63,8 69,2 64,1 0,1 03 - - 42,1 39,5 X 65 1)
m EG WA 59 49 56 53 - 4 X 70,1 64,7 69,8 64,4 -0,3 -0,3 X 65
OG1 WA 59 49 57 54 - 5 - X 70,1 64,8 70,0 64,7 -0,1 -0,1 X 65
0G2 WA 59 49 57 54 - 5 - X 69,7 64,4 69,7 64,4 0,0 0,0 X 65
OG3 WA 59 49 57 54 - 5 - X 69,4 64,0 69,3 64,0 -0,1 0,0 X 65
0G4 WA 59 49 57 54 - 5 - X 68,9 63,6 68,9 63,7 0,0 0,1 X 64
n EG WA 59 49 54 51 - 2 - X 68,5 63,2 68,3 62,9 -0,2 -0,3 - - - - X 63
OG1 WA 59 49 55 52 - 3 - X 68,7 63,3 68,5 63,1 -0,2 -0,2 - - - - X 64
0G2 WA 59 49 55 52 - 3 - X 68,4 63,1 68,3 63,0 -0,1 -0,1 - - - - X 64
OG3 WA 59 49 55 52 - 3 - X 68,1 62,8 68,0 62,7 -0,1 -0,1 X 63
Sterndamm 8/ 8A a EG WA 59 49 45 42 - - - - 70,0 65,1 70,0 65,2 0,0 0,1 - - 60,1 57,5 - - - - 1)
OG1 WA 59 49 45 42 - - - - 69,7 64,8 69,8 65,0 0,1 0,2 - - 61,0 58,4 - - - - 1)
0G2 WA 59 49 46 43 - - - - 69,2 64,3 69,3 64,6 0,1 0,3 - - 61,5 58,9 - - - - 1)
b 0G2 WA 59 49 47 44 - - - - 65,0 60,1 65,1 60,3 0,1 0,2 - - 45,1 42,5 - - - - 1)
Sterndamm 10 b 0G2 WA 59 49 45 42 - - - - 61,7 56,7 62,0 57,3 0,3 0,6 - - 61,0 58,4 - - - - 1)
c EG WA 59 49 41 38 - - - - 57,7 52,6 58,0 53,1 0,3 0,5 - - 54,3 51,7 - - - - 1)
OG1 WA 59 49 43 40 - - - - 59,4 54,3 59,6 54,5 0,2 0,2 - - 45,9 43,3 - - - - 1)
0G2 WA 59 49 45 42 - - - - 60,7 55,5 60,9 55,8 0,2 0,3 - - 43,4 40,9 - - - - 1)
Slidostallee 235 / 237 / 239 a EG WA 59 49 48 45 - - - - 64,1 58,8 64,4 59,0 0,3 0,2 - - 53,3 50,7 - - - - 1)
OG1 WA 59 49 49 46 - - - - 64,6 59,3 64,8 59,6 0,2 0,3 - - 55,7 53,1 - - - - 1)
0G2 WA 59 49 50 47 - - - - 64,8 59,5 65,1 59,8 0,3 0,3 - - 56,4 53,8 - - - - 1)
b EG WA 59 49 37 34 - - - - 51,1 46,1 51,3 46,3 0,2 0,2 - - 55,1 52,5 - - - - 1)
0OG1 WA 59 49 42 39 - - - - 53,9 48,9 54,1 49,2 0,2 0,3 - - 56,4 53,8 - - - - 1)
0G2 WA 59 49 44 41 - - - - 55,2 50,2 55,5 50,6 03 0,4 - - 58,2 55,6 - - - - 1)
Sterndamm 18 / 18A/ 20 / 20A a EG WA 59 49 51 48 - - - - 64,1 58,9 64,3 59,2 0,2 0,3 - - 52,7 50,1 1)
OG1 WA 59 49 51 48 - - - - 65,0 59,7 65,2 60,1 0,2 0,4 - - 54,3 51,7 1)
0G2 WA 59 49 52 49 - - - - 65,4 60,2 65,7 60,5 0,3 0,3 - - 55,2 52,6 - - - - 1)
OG3 WA 59 49 53 50 - 1 - X 65,6 60,4 65,9 60,8 0,3 0,4 - - 55,9 53,3 - X - 62 1)
0G4 WA 59 49 54 51 - 2 - X 65,7 60,5 66,0 60,9 0,3 0,4 - - 57,4 54,8 - X - 62 1)
b EG WA 59 49 50 47 - - - - 63,3 58,1 63,4 58,4 0,1 0,3 - - 52,8 50,2 1)
0OG1 WA 59 49 51 48 - - - - 64,2 59,1 64,5 59,3 0,3 0,2 - - 54,5 51,9 1)
0G2 WA 59 49 52 49 - - - - 64,9 59,7 65,1 60,0 0,2 0,3 - - 55,2 52,6 - - - - 1)
OG3 WA 59 49 53 50 - 1 - X 65,2 60,0 65,4 60,3 0,2 0,3 - - 55,9 53,3 - X - 62 1)
0G4 WA 59 49 53 50 - 1 - X 65,3 60,2 65,6 60,5 0,3 0,3 - - 57,3 54,6 - X - 62 1)
c EG WA 59 49 50 47 - - - - 62,8 57,7 62,9 57,9 0,1 0,2 - - 54,0 51,4 1)
OG1 WA 59 49 51 48 - - - - 63,7 58,5 63,8 58,8 0,1 0,3 - - 55,7 53,1 1)
0G2 WA 59 49 51 48 - - - - 64,4 59,3 64,6 59,5 0,2 0,2 - - 56,2 53,6 1)
OG3 WA 59 49 52 49 - - - - 64,8 59,7 64,9 59,9 0,1 0,2 - - 56,7 54,1 - - - - 1)
0G4 WA 59 49 53 50 - 1 - X 65,0 59,9 65,2 60,2 0,2 03 - - 57,5 54,9 - X - 62 1)
d EG WA 59 49 49 46 - - - - 62,5 57,3 62,6 57,5 0,1 0,2 - - 54,2 51,6 1)
OG1 WA 59 49 50 47 - - - - 63,3 58,3 63,4 58,4 0,1 0,1 - - 55,8 53,2 1)
0G2 WA 59 49 51 48 - - - - 64,0 58,9 64,1 59,1 0,1 0,2 - - 56,3 53,7 1)
OG3 WA 59 49 51 48 - - - - 64,4 59,3 64,6 59,5 0,2 0,2 - - 56,8 54,2 1)
0G4 WA 59 49 52 49 - - - - 64,7 59,6 64,9 59,9 0,2 03 - - 57,5 54,9 1)
e EG WA 59 49 48 45 - - - - 62,2 57,1 62,3 57,3 0,1 0,2 - - 53,8 51,2 1)
0OG1 WA 59 49 49 46 - - - - 63,1 58,0 63,2 58,2 0,1 0,2 - - 55,2 52,6 1)
0G2 WA 59 49 50 47 - - - - 63,7 58,6 63,8 58,7 0,1 0,1 - - 55,7 53,1 1)
0OG3 WA 59 49 50 47 - - - - 64,1 59,1 64,2 59,2 0,1 0,1 - - 56,1 53,5 1)
0G4 WA 59 49 51 48 - - - - 64,4 59,3 64,5 59,5 0,1 0,2 - - 56,9 54,3 1)

) Dieser Immissionsort ist auch bei den Untersuchungen zu den Gleis- und Fahrstreifenverschiebungen im Sterndamm berticksichtigt worden.
Die endgiiltige Anspruchsberechtigung dem Grunde nach ergibt sich erst aus dem Abgleich beider Untersuchungsergebnisse.
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1 [ 2 3 4 | 5 | 6 101 [ 102 103 [ 104 105 [ 106 201 | 202 203 | 204 205 | 206 207 | 208 301 | 302 401 | 402 403 | 404
Immissionsort . . . . resultierende Beurteilungs-
Immissionsgrenzwert Beurteilungs- Grenzwert- Ansprt{chs Summen Summen Pegeldifferenz Ansprt{chs Beurteilungspegel Anspruchs- pegel
. . ¥ berechtigung pegel pegel berechtigung N . .
) gemas 16. BImSchV pegel Uberschreitung " " N " (Plan - Null) Bahn DB AG berechtigung fur passiven
=] 9 dem Grunde nach Nullfall Planfall dem Grunde nach
Adresse § £ dem Grunde nach Schallschutz
H 2 | Gebiet | _Ta0 | Nacht Tag | Nacht | Tag | Nacht |Nutzung|Nutzung Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht |Nutzung|Nutzung Tag | Nacht | [Nutzung[Nutzung| Tag | Nacht
x o | /dB(A) | /dB(A) /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | tags | nachts /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | tags | nachts /dB(A) | /dB(A) tags | nachts [ /dB(A) | /dB(A)
GroB-Berliner Damm 18 a EG GE 69 59 55 52 66,7 61,2 66,4 61,1 -0,3 -0,1
(Feuerwache Treptow) OG1 GE 69 59 56 53 67,1 61,6 66,9 61,6 -0,2 0,0
b OG1 GE 69 59 60 57 - - - - 67,4 61,9 67,5 62,5 0,1 0,6
c EG GE 69 59 58 55 - - - - 67,5 62,0 67,4 62,3 -0,1 0,3
d OG1 GE 69 59 58 55 - - - - 66,9 61,4 66,9 61,8 0,0 0,4
e EG GE 69 59 56 53 - - - - 68,1 62,7 67,9 62,5 -0,2 -0,2 - - -
OG1 GE 69 59 56 53 - - - - 68,1 62,6 67,9 62,5 -0,2 -0,1 - - - - -
0G2 GE 69 59 56 53 - - - - 67,8 62,3 67,5 62,3 -0,3 0,0 - - -
f EG GE 69 59 45 42 - - - - 62,0 56,6 61,7 56,1 -0,3 -0,5 - - -
OG1 GE 69 59 46 43 - - - - 62,5 57,1 62,2 56,7 -0,3 -0,4 - - -
0G2 GE 69 59 46 43 - - - - 62,8 57,4 62,5 57,0 -0,3 -0,4 - - - - -
g EG GE 69 59 42 39 - - - - 56,7 51,3 56,4 50,9 -0,3 -0,4 - - -
OG1 GE 69 59 43 40 - - - - 57,9 52,5 57,6 52,2 -0,3 -0,3 - - -
0G2 GE 69 59 43 40 - - - - 58,8 53,4 58,5 53,0 -0,3 -0,4 - - -
h 0G2 GE 69 59 52 49 - - - - 59,9 54,4 60,0 55,0 0,1 0,6 - - -
GroB-Berliner Damm 32 - 38 a EG WA 59 49 52 49 - - - - 62,8 57,8 62,7 57,8 -0,1 0,0 - - - - -
(gerade) OG1 WA 59 49 53 50 - 1 - X 63,6 58,6 63,6 58,7 0,0 0,1 - - X - 59
0G2 WA 59 49 54 51 - 2 - X 63,9 58,8 63,9 59,1 0,0 0,3 X - 60
0G3 WA 59 49 54 51 - 2 - X 64,0 58,9 64,0 59,1 0,0 0,2 X - 60
0G4 WA 59 49 54 51 - 2 - X 64,0 58,9 64,0 59,0 0,0 0,1 X - 59
b EG WA 59 49 52 49 - - - - 64,1 58,9 63,9 58,9 -0,2 0,0 - - -
OG1 WA 59 49 54 51 - 2 - X 64,7 59,5 64,5 59,5 -0,2 0,0 X - 60
0G2 WA 59 49 54 51 - 2 - X 64,8 59,6 64,7 59,7 -0,1 0,1 X - 60
0G3 WA 59 49 54 51 - 2 - X 64,8 59,6 64,7 59,6 -0,1 0,0 - - X - 60
0G4 WA 59 49 54 51 - 2 - X 64,8 59,5 64,6 59,5 -0,2 0,0 - - X - 60
c EG WA 59 49 56 53 - 4 - X 66,9 61,6 66,8 61,6 -0,1 0,0 X - 62
OG1 WA 59 49 57 54 - 5 - X 67,1 61,8 66,9 61,9 -0,2 0,1 X - 62
0G2 WA 59 49 57 54 - 5 - X 66,9 61,6 66,8 61,7 -0,1 0,1 - - X - 62
0G3 WA 59 49 57 54 5 X 66,6 61,3 66,5 61,5 -0,1 0,2 X - 62
0G4 WA 59 49 56 53 4 X 66,4 61,1 66,3 61,2 -0,1 0,1 X - 62
d EG WA 59 49 59 56 - 7 - X 70,7 65,3 70,5 65,2 -0,2 -0,1 - X - 66
OG1 WA 59 49 60 57 1 8 X X 70,6 65,2 70,4 65,2 -0,2 0,0 - X X 71 66
0G2 WA 59 49 60 57 1 8 X X 70,2 64,8 70,0 64,8 -0,2 0,0 X X 70 65
OG3 WA 59 49 59 56 7 X 69,7 64,3 69,5 64,3 -0,2 0,0 - X - 65
0G4 WA 59 49 59 56 7 X 69,3 63,9 69,2 63,9 -0,1 0,0 X 64
e EG WA 59 49 56 53 4 X 67,5 62,0 67,3 62,0 -0,2 0,0 X 62
OG1 WA 59 49 57 54 5 X 67,8 62,3 67,6 62,4 -0,2 0,1 X 63
0G2 WA 59 49 57 54 5 X 67,7 62,3 67,6 62,3 -0,1 0,0 X 63
0G3 WA 59 49 57 54 5 X 67,5 62,0 67,3 62,1 -0,2 0,1 X 63
0G4 WA 59 49 57 54 5 X 67,3 61,8 67,1 61,9 -0,2 0,1 X 62
f EG WA 59 49 56 53 - 4 - X 66,8 61,3 66,6 61,4 -0,2 0,1 X - 62
OG1 WA 59 49 58 55 - 6 - X 67,2 61,7 67,1 62,0 -0,1 0,3 X - 62
0G2 WA 59 49 58 55 - 6 - X 67,3 61,8 67,2 62,1 -0,1 0,3 X - 63
OG3 WA 59 49 58 55 - 6 - X 67,2 61,7 67,1 62,0 -0,1 0,3 - - X - 62
0G4 WA 59 49 58 55 - 6 - X 67,0 61,5 66,9 61,8 -0,1 0,3 X - 62
g EG WA 59 49 56 53 - 4 - X 66,7 61,2 66,5 61,3 -0,2 0,1 X - 62
OG1 WA 59 49 58 55 - 6 - X 67,1 61,6 67,0 61,9 -0,1 0,3 X - 62
0G2 WA 59 49 58 55 - 6 - X 67,2 61,7 67,1 62,0 -0,1 0,3 X - 62
OG3 WA 59 49 58 55 - 6 - X 66,5 61,0 66,5 61,4 0,0 0,4 X - 62
0G4 WA 59 49 58 55 - 6 - X 66,4 60,9 66,4 61,3 0,0 0,4 X - 62
h EG WA 59 49 57 54 - 5 - X 65,7 60,2 65,6 60,5 -0,1 0,3 X - 61
OG1 WA 59 49 58 55 - 6 - X 66,1 60,6 66,1 61,0 0,0 0,4 - X - 61
0G2 WA 59 49 58 55 - 6 - X 66,1 60,6 66,1 61,1 0,0 05 X X - 62
0OG3 WA 59 49 58 55 - 6 - X 65,9 60,4 66,0 60,9 0,1 05 X - - X - 61
0G4 WA 59 49 58 55 6 X 65,7 60,2 65,8 60,7 0,1 05 X X - 61
i EG WA 59 49 58 55 - 6 - X 68,9 63,4 68,7 63,5 -0,2 0,1 - - X - 64
OG1 WA 59 49 58 55 - 6 - X 68,8 63,3 68,6 63,4 -0,2 0,1 - - X - 64
0G2 WA 59 49 58 55 - 6 - X 68,5 63,0 68,3 63,1 -0,2 0,1 X - 64
OG3 WA 59 49 58 55 - 6 - X 68,1 62,6 68,0 62,8 -0,1 0,2 X - 63
0G4 WA 59 49 58 55 - 6 - X 67,7 62,2 67,6 62,4 -0,1 0,2 X - 63
j EG WA 59 49 49 46 - - - - 65,0 59,5 64,6 59,2 -0,4 -0,3 - - - - -
OG1 WA 59 49 50 47 - - - - 65,2 59,8 64,8 59,4 -0,4 -0,4 - - -
0G2 WA 59 49 50 47 - - - - 65,1 59,6 64,7 59,3 -0,4 -0,3 - - -
OG3 WA 59 49 51 48 - - - - 64,9 59,4 64,5 59,2 -0,4 -0,2 - - -
0G4 WA 59 49 51 48 - - - - 64,7 59,3 64,3 59,0 -0,4 -0,3 - - -
k EG WA 59 49 48 45 - - - - 62,3 56,8 61,9 56,5 -0,4 -0,3 - - -
OG1 WA 59 49 49 46 - - - - 62,9 57,4 62,5 57,2 -0,4 -0,2 - - -
0G2 WA 59 49 50 47 - - - - 63,2 57,8 62,8 57,5 -0,4 -0,3 - - -
OG3 WA 59 49 50 47 - - - - 63,3 57,9 63,0 57,6 -0,3 -0,3 - - -
0G4 WA 59 49 51 48 - - - - 63,3 57,9 63,0 57,7 -0,3 -0,2 - - - - -
EG WA 59 49 48 45 - - - - 60,4 54,9 60,1 54,7 -0,3 -0,2 - - -
OG1 WA 59 49 48 45 - - - - 61,4 56,0 61,1 55,7 -0,3 -0,3 - - -
0G2 WA 59 49 49 46 - - - - 62,0 56,6 61,7 56,4 -0,3 -0,2 - - -
OG3 WA 59 49 49 46 - - - - 62,2 56,8 61,9 56,5 -0,3 -0,3 - - - - -
0G4 WA 59 49 49 46 - - - - 62,5 57,1 62,3 56,8 -0,2 -0,3 - - -

Tabelle 4.3 (Blatt 5 von 6)

Untersuchung der Neubaustrecke: Ergebnisse der Schalltechnischen Untersuchungen fiir den Untersuchungsbereich GroB-Berliner Damm
(Untersuchung gemaB 16. BImSchV, Gesamtlarmbetrachtung, Anspruchsberechtigung dem Grunde nach)



Dipl.-Ing. Imelmann

Schalltechnischer Bericht Nr. 819.3

StraBenbahn-Neubaustrecke Adlershof Il

Seite T17

Untersuchung zur Larmvorsorge

geman 16. BImSchV

Gesamtlarmbetrachtung

Vorbelastung

Ergebnis der Untersuchungen

1 [ 2 3 4 | 5 | 6 101 [ 102 103 [ 104 105 [ 106 201 | 202 203 | 204 205 | 206 207 | 208 301 | 302 401 | 402 403 | 404
Immissionsort . i . . resultierende Beurteilungs-
Immissionsgrenzwert Beurteilungs- Grenzwert- Ansprt{chs Summen Summen Pegeldifferenz Ansprt{chs Beurteilungspegel Anspruchs- pegel
. . ¥ berechtigung pegel pegel berechtigung N . i
) gemasB 16. BImSchV pegel Uberschreitung " " N " (Plan - Null) Bahn DB AG berechtigung fur passiven
=] 9 dem Grunde nach Nullfall Planfall dem Grunde nach dem Grund h Schallschut
Adresse § g lem Grunde nacl challschutz
H 2 | Gebiet | _Ta0 | Nacht Tag | Nacht | Tag | Nacht |Nutzung|Nutzung Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht |Nutzung|Nutzung Tag | Nacht | [Nutzung[Nutzung| Tag | Nacht
x o | /dB(A) | /dB(A) /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | tags | nachts /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | tags | nachts /dB(A) | /dB(A) tags | nachts [ /dB(A) | /dB(A)
GroB-Berliner Damm 40/ 42 / 44 a EG WA 59 49 46 43 64,5 59,2 64,1 58,6 -0,4 -0,6
NieberstraBe 19 /21 OG1 WA 59 49 47 44 64,8 59,4 64,4 58,9 -0,4 -0,5
0G2 WA 59 49 47 44 64,8 59,4 64,4 58,8 -0,4 -0,6
0G3 WA 59 49 47 44 64,6 59,2 64,2 58,6 -0,4 -0,6
b EG WA 59 49 51 48 69,7 64,3 69,2 63,7 -0,5 -0,6
OG1 WA 59 49 52 49 69,5 64,1 69,1 63,6 -0,4 -0,5
0G2 WA 59 49 52 49 69,1 63,7 68,7 63,2 -0,4 -0,5
OG3 WA 59 49 52 49 68,7 63,3 68,3 62,8 -0,4 -0,5
c EG WA 59 49 53 50 - 1 - X 70,7 65,3 70,3 64,7 -0,4 -0,6 X - 65
OG1 WA 59 49 54 51 2 X 70,5 65,2 70,2 64,6 -0,3 -0,6 - X - 65
0G2 WA 59 49 54 51 2 X 70,1 64,8 69,8 64,3 -0,3 -0,5 X - 65
OG3 WA 59 49 54 51 2 X 69,7 64,3 69,4 63,9 -0,3 -0,4 X - 64
d EG WA 59 49 58 55 6 X 70,7 65,3 70,5 65,1 -0,2 -0,2 X 66
OG1 WA 59 49 58 55 6 X 70,6 65,2 70,4 65,0 -0,2 -0,2 X 65
0G2 WA 59 49 58 55 6 X 70,2 64,8 70,0 64,6 -0,2 -0,2 X 65
OG3 WA 59 49 58 55 6 X 69,8 64,3 69,5 64,2 -0,3 -0,1 X 65
e EG WA 59 49 56 53 4 X 66,7 61,5 66,6 61,6 -0,1 0,1 X 62
OG1 WA 59 49 57 54 5 X 66,9 61,7 66,8 61,8 -0,1 0,1 X 62
0G2 WA 59 49 57 54 5 X 66,7 61,5 66,6 61,7 -0,1 0,2 X 62
OG3 WA 59 49 57 54 5 X 66,5 61,2 66,4 61,4 -0,1 0,2 X 62
f EG WA 59 49 52 49 - - 63,0 58,2 62,9 58,3 -0,1 0,1 - -
OG1 WA 59 49 54 51 2 X 63,7 58,7 63,7 59,0 0,0 0,3 X - 59
0G2 WA 59 49 54 51 2 X 63,9 58,8 63,9 59,1 0,0 0,3 X 60
OG3 WA 59 49 54 51 2 X 63,9 58,8 63,9 59,1 0,0 0,3 X 60
g EG WA 59 49 49 46 59,4 55,0 59,5 55,2 0,1 0,2
OG1 WA 59 49 50 47 59,9 55,3 60,0 55,5 0,1 0,2
0G2 WA 59 49 51 48 60,3 55,5 60,4 55,8 0,1 0,3
OG3 WA 59 49 51 48 - - - - 60,5 55,6 60,6 56,0 0,1 0,4 - - - - -
GroB-Berliner Damm 52 / 54 / 56 a EG WA 59 49 47 44 - - - - 63,5 58,4 63,1 58,1 -0,4 -0,3
OG1 WA 59 49 48 45 - - - - 63,6 58,4 63,2 58,1 -0,4 -0,3 - - - - -
0G2 WA 59 49 48 45 - - - - 63,5 58,1 63,1 57,8 -0,4 -0,3 - - -
OG3 WA 59 49 47 44 - - - - 63,3 57,9 62,8 57,5 -0,5 -0,4 - - -
b EG WA 59 49 55 52 - 3 - X 67,6 62,3 67,4 62,0 -0,2 -0,3 X - 62
OG1 WA 59 49 55 52 - 3 - X 67,6 62,2 67,3 61,9 -0,3 -0,3 - - X - 62
0G2 WA 59 49 55 52 - 3 - X 67,2 61,8 67,0 61,5 -0,2 -0,3 X - 62
OG3 WA 59 49 54 51 - 2 - X 66,8 61,4 66,6 61,1 -0,2 -0,3 X - 62
c EG WA 59 49 52 49 - - - - 67,6 62,3 67,3 61,8 -0,3 -0,5 - - - - -
OG1 WA 59 49 52 49 - - - - 67,6 62,2 67,3 61,8 -0,3 -0,4 - - - - -
0G2 WA 59 49 52 49 - - - - 67,2 61,8 66,9 61,3 -0,3 -0,5 - - -
0OG3 WA 59 49 52 49 - - - - 66,8 61,4 66,5 60,9 -0,3 -0,5 - - -
d EG WA 59 49 51 48 - - - - 68,6 63,3 68,2 62,7 -0,4 -0,6 - - -
OG1 WA 59 49 51 48 - - - - 68,5 63,1 68,1 62,6 -0,4 -0,5 - - - - -
0G2 WA 59 49 51 48 - - - - 68,1 62,7 67,7 62,2 -0,4 -0,5 - - -
OG3 WA 59 49 51 48 - - - - 67,7 62,3 67,3 61,8 -0,4 -0,5 - - -
e EG WA 59 49 47 44 - - - - 63,6 58,2 63,3 57,7 -0,3 -0,5 - - - - -
OG1 WA 59 49 47 44 - - - - 63,9 58,5 63,5 58,0 -0,4 -0,5 - - -
0G2 WA 59 49 48 45 - - - - 63,8 58,4 63,5 57,9 -0,3 -0,5 - - - - -
OG3 WA 59 49 48 45 - - - - 63,6 58,2 63,2 57,7 -0,4 -0,5 - - -
PilotenstraBe 22 a EG WA 59 49 39 36 - - - - 56,2 51,2 55,9 50,8 -0,3 -0,4 - - -
OG1 WA 59 49 40 37 - - - - 56,9 51,8 56,5 51,4 -0,4 -0,4 - - -
0G2 WA 59 49 40 37 - - - - 57,5 52,3 57,0 51,8 -0,5 -0,5 - - -
b EG WA 59 49 40 37 - - - - 58,0 53,4 57,8 53,1 -0,2 -0,3 - - -
OG1 WA 59 49 40 37 - - - - 58,5 53,7 58,1 53,4 -0,4 -0,3 - - -
0G2 WA 59 49 41 38 - - - - 58,8 53,9 58,5 53,7 -0,3 -0,2 - - -
Segelfliegerdamm 2 / 4 a EG WA 59 49 47 44 - - - - 66,7 61,0 66,6 60,9 -0,1 -0,1 - - -
GroB-Berliner Damm 62 - 70 OG1 WA 59 49 48 45 - - - - 66,9 61,2 66,9 61,1 0,0 -0,1 - - -
(gerade) 0G2 WA 59 49 49 46 - - - - 66,8 61,1 66,7 60,9 -0,1 -0,2 - - - - -
PilotenstraBe 19 OG3 WA 59 49 49 46 - - - - 66,5 60,9 66,4 60,6 -0,1 -0,3 - - - - -
b EG WA 59 49 48 45 - - - - 66,7 61,1 66,6 60,8 -0,1 -0,3 - - -
OG1 WA 59 49 49 46 - - - - 66,9 61,3 66,8 61,0 -0,1 -0,3 - - -
0G2 WA 59 49 50 47 - - - - 66,8 61,2 66,7 61,0 -0,1 -0,2 - - -
OG3 WA 59 49 51 48 - - - - 66,7 61,0 66,5 60,8 -0,2 -0,2 - - - - -
c EG WA 59 49 50 47 - - - - 66,8 61,2 66,8 61,0 0,0 -0,2 - - -
OG1 WA 59 49 51 47 - - - - 67,1 61,5 67,0 61,3 -0,1 -0,2 - - -
0G2 WA 59 49 51 48 - - - - 67,1 61,4 66,9 61,2 -0,2 -0,2 - - -
OG3 WA 59 49 52 49 - - - - 66,8 61,1 66,7 61,0 -0,1 -0,1 - - - - -
d EG WA 59 49 50 47 - - - - 67,9 62,2 67,7 61,9 -0,2 -0,3 - - -
OG1 WA 59 49 52 49 - - - - 68,2 62,5 68,0 62,3 -0,2 -0,2 - - -
0G2 WA 59 49 53 50 - 1 - X 68,1 62,4 68,0 62,2 -0,1 -0,2 X - 63
OG3 WA 59 49 53 50 - 1 - X 67,9 62,2 67,7 62,1 -0,2 -0,1 - - X - 63
e EG WA 59 49 53 50 - 1 - X 68,7 63,1 68,5 62,8 -0,2 -0,3 X - 63
OG1 WA 59 49 55 52 - 3 - X 68,8 63,2 68,7 63,0 -0,1 -0,2 X - 63
0G2 WA 59 49 55 52 - 3 - X 68,7 63,0 68,5 62,9 -0,2 -0,1 X - 63
OG3 WA 59 49 55 52 - 3 - X 68,4 62,7 68,2 62,6 -0,2 -0,1 - - X - 63
f EG WA 59 49 54 51 - 2 - X 70,1 64,5 69,6 64,0 -0,5 -0,5 - - X - 64
OG1 WA 59 49 55 52 - 3 - X 70,3 64,7 69,8 64,2 -0,5 -0,5 X - 65
0G2 WA 59 49 55 52 - 3 - X 70,2 64,6 69,7 64,1 -0,5 -0,5 X - 65
OG3 WA 59 49 55 52 - 3 - X 69,9 64,3 69,5 63,9 -0,4 -0,4 - - X - 64
g EG WA 59 49 50 47 - - - - 68,6 63,0 68,1 62,3 -0,5 -0,7 - - -
OG1 WA 59 49 51 48 - - - - 68,8 63,3 68,3 62,7 -0,5 -0,6 - - -
0G2 WA 59 49 52 49 - - - - 68,8 63,2 68,3 62,7 -0,5 -0,5 - - -
0OG3 WA 59 49 52 49 - - - - 68,6 63,0 68,1 62,5 -0,5 -0,5 - - - - -
h EG WA 59 49 49 46 - - - - 68,1 62,5 67,6 61,9 -0,5 -0,6 - - - - -
OG1 WA 59 49 50 47 - - - - 68,5 62,9 68,0 62,3 -0,5 -0,6 - - -
0G2 WA 59 49 51 48 - - - - 68,5 62,9 68,0 62,3 -0,5 -0,6 - - -
OG3 WA 59 49 51 48 - - - - 68,4 62,8 67,9 62,3 -0,5 -0,5 - - - - -
i EG WA 59 49 49 46 - - - - 66,7 61,1 66,2 60,5 -0,5 -0,6 - - -
OG1 WA 59 49 50 47 - - - - 67,1 61,6 66,6 61,0 -0,5 -0,6 - - -
0G2 WA 59 49 50 47 - - - - 67,2 61,6 66,7 61,1 -0,5 -0,5 - - -
0G3 WA 59 49 50 47 - - - - 67,1 61,5 66,6 61,0 -0,5 -0,5 - - - - -
j EG WA 59 49 48 45 - - - - 65,3 59,7 64,8 59,2 -0,5 -0,5 - - - - -
0OG1 WA 59 49 49 46 - - - - 65,8 60,2 65,3 59,6 -0,5 -0,6 - - - - -
0G2 WA 59 49 49 46 - - - - 65,9 60,3 65,4 59,8 -0,5 -0,5 - - - - -
OG3 WA 59 49 50 47 - - - - 65,8 60,2 65,3 59,7 -0,5 -0,5 - - - - -
k EG WA 59 49 43 40 - - - - 59,1 53,6 58,6 53,2 -0,5 -0,4 - - - - -
OG1 WA 59 49 44 41 - - - - 60,1 54,6 59,6 54,2 -0,5 -0,4 - - - - -
0G2 WA 59 49 45 42 - - - - 60,5 55,0 60,1 54,6 -0,4 -0,4 - - - - -
OG3 WA 59 49 46 43 - - - - 60,7 55,2 60,3 54,9 -0,4 -0,3 - - - - -
EG WA 59 49 42 39 - - - - 56,9 51,5 56,5 51,1 -0,4 -0,4 - - - - -
OG1 WA 59 49 43 40 - - - - 58,0 52,6 57,6 52,2 -0,4 -0,4 - - - - -
0G2 WA 59 49 44 41 - - - - 58,8 53,4 58,4 53,0 -0,4 -0,4 - - - - -
OG3 WA 59 49 44 41 - - - - 59,1 53,8 58,8 53,4 -0,3 -0,4 - - - - -
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Untersuchung StraBenbahnen

Untersuchung Linienbusse

Untersuchung MIV

Gesamtlarmbetrachtung

Vorbelastung

Ergebnis der Untersuchungen

1 [ 2 3 4 | 5 | s 101 | 102 103 | 104 105 | 106 107 | 108 109 [ 110 201 | 202 203 | 204 205 | 206 207 | 208 209 [ 210 301 | 302 303 | 304 305 | 306 307 | 308 309 [ 310 401 [ 402 403 | 404 405 | 406 407 | 408 501 | 502 601 | 602 603 | 604
. . . . . . . . . resultierende .
Immissionsort Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel | Beurteilungspegel ) wesentliche Anspruphs- Beurtgllungspegel Beurtgllungspegel ) wesentliche Anspruphs- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel ) wesentliche Anspruphs- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel ) Anspruphs- Beurteilungspegel Anspruchs- Beu“rtellungspegel
emaB 16. BImSchV Tram Tram Pegeldifferenz Anderun berechtigung Linienbusse Linienbusse Pegeldifferenz Anderun berechtigung StraBe (MIV) StraBe (MIV) Pegeldifferenz Anderun berechtigung Summe Summe Pegeldifferenz berechtigung Bahn DB AG berechtiqun flr passiven
o | 8 9 : "Nullfall” "Planfall’ 9 dem Grunde nach "Nullfall” "Planfall’ 9 dem Grunde nach "Nullfall "Planfall’ 9 dem Grunde nach "Nullfall” "Planfall’ dem Grunde nach dem Gmmfe ngch Schallschutz
=) <
Adresse S 2 At |_Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht | Kriterium | Kriterium | Nutzung | Nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht | Kriterium | Kriterium | Nutzung | Nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht | Kriterium | Kriterium | Nutzung | Nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht | Nutzung | Nutzung Tag | Nacht Nutzung | Nutzung | Tag | Nacht
M [0 | /dB(A) | /dB(A) /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | f.tags |f.nachts [ tags nachts /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | f.tags |f.nachts [ tags nachts /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | f.tags |f.nachts [ tags nachts /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) tags nachts /dB(A) | /dB(A) tags nachts | /dB(A) | /dB(A)
Ecksteinweg 2, a EG | WA 59 49 46,0 41,3 48,1 443 2,1 3,0 X X - - 46,5 43,9 48,2 44,8 1,7 0,9 - - - - 53,3 47,5 53,7 48,0 0,4 0,5 - - - - 54,7 49,7 55,6 50,8 0,9 1,1 - - 62,9 60,4 - - - -
Sterndamm 7/9/11/13 a | OG1| WA 59 49 47,5 42,7 49,0 452 1,5 25 - X - - 47,4 44,8 49,0 45,6 1,6 0,8 - - - - 54,6 48,8 55,0 49,3 0,4 0,5 - - - - 56,0 51,0 56,8 51,9 0,8 0,9 - - 64,2 61,5 - - - -
a [0G2| WA 59 49 48,4 43,7 49,8 46,0 1,4 23 - X - - 48,1 45,6 49,7 46,3 1,6 0,7 - - - - 55,4 49,6 55,8 50,0 0,4 0,4 - - - - 56,8 51,8 57,6 52,6 0,8 0,8 - - 64,8 62,2 - - - -
a | 0G3| wA 59 49 49,2 44,5 50,5 46,8 1,3 23 - X - - 48,5 46,0 49,9 46,6 1,4 0,6 - - - - 56,1 50,3 56,6 50,9 0,5 0,6 - - - - 57,5 52,4 58,2 53,4 0,7 1,0 - - 65,4 62,8 - - - -
b EG [ WA 59 49 50,0 45,4 51,9 48,3 1,9 2,9 - X - - 52,9 49,8 53,4 50,0 0,5 0,2 - - - - 58,1 52,3 58,7 53,0 0,6 0,7 - - - - 59,7 54,8 60,5 55,6 0,8 0,8 - - 62,9 60,3 - - - -
b | OG1| WA 59 49 51,3 46,7 53,0 49,3 1,7 2,6 - X - X 53,9 50,8 54,4 50,9 0,5 0,1 - - - - 59,4 53,5 60,1 54,3 0,7 0,8 - - - - 61,0 55,9 61,8 56,8 0,8 0,9 - - 64,4 61,7 - X - 63
b [0G2]| waA 59 49 52,1 47,5 53,9 50,3 1,8 28 - X - X 54,9 51,8 55,3 51,8 0,4 0,0 - - - - 60,2 54,4 60,9 55,2 0,7 0,8 - - - - 61,8 56,8 62,6 57,7 0,8 0,9 - 65,0 62,4 X - 64
b [0G3| waA 59 49 52,9 48,3 54,6 51,0 1,7 2,7 X X 55,4 52,3 55,8 52,4 0,4 0,1 60,8 55,0 61,4 55,7 0,6 0,7 62,4 57,4 63,1 58,3 0,7 0,9 65,6 63,0 X 65
c EG | WA 59 49 50,1 45,4 52,0 48,2 1,9 2,8 X - 52,4 49,5 52,9 49,5 0,5 0,0 57,7 51,9 58,3 52,6 0,6 0,7 59,4 54,5 60,1 55,3 0,7 0,8 63,3 60,7 - -
c |0G1| WA 59 49 51,3 46,6 53,1 49,3 1,8 2,7 X X 53,5 50,5 53,9 50,5 0,4 0,0 58,9 53,1 59,8 54,0 0,9 0,9 60,6 55,6 61,5 56,5 0,9 0,9 64,5 61,9 X 63
¢ |0G2| wa 59 49 52,1 47,4 54,1 50,3 2,0 2,9 X X 54,5 51,5 54,8 51,4 0,3 -0,1 59,7 53,9 60,5 54,8 0,8 0,9 61,4 56,5 62,3 57,4 0,9 0,9 65,1 62,5 X 64
c |0G3| WA 59 49 52,9 48,2 54,7 50,9 1,8 2,7 X X 55,0 52,0 55,3 51,9 0,3 -0,1 60,3 54,5 61,0 55,2 0,7 0,7 62,0 57,0 62,8 57,8 0,8 0,8 65,7 63,0 X 65
d EG | WA 59 49 50,0 45,9 53,5 50,0 35 41 X X X 57,4 53,9 56,5 53,0 -0,9 -0,9 61,7 55,9 62,2 56,4 0,5 0,5 63,3 58,3 63,7 58,7 0,4 0,4 60,3 57,7 X 62
d [OG1| WA 59 49 51,0 46,9 54,7 51,3 37 44 X X X 58,7 55,2 57,7 54,2 -1,0 -1,0 63,0 57,2 63,5 57,7 0,5 0,5 64,6 59,6 64,9 59,9 0,3 0,3 61,4 58,8 X 63
d |0G2| wA 59 49 51,9 47,8 55,5 52,1 36 43 X X X 59,3 55,9 58,4 55,0 -0,9 -0,9 63,5 57,7 63,9 58,1 0,4 0,4 65,1 60,2 65,4 60,5 0,3 0,3 - 62,1 59,5 X 63
d | 0G3| wA 59 49 52,6 48,5 55,9 52,5 33 4,0 X X X 59,5 56,1 58,8 55,3 0,7 -0,8 63,6 57,8 64,0 58,3 0,4 0,5 65,3 60,3 65,6 60,8 0,3 05 X 62,6 60,0 X 64
e EG | WA 59 49 46,3 43,3 52,6 49,5 6,3 6,2 X X X 56,7 53,1 55,4 51,9 -1,3 -1,2 60,8 55,0 61,0 55,2 0,2 0,2 62,3 57,3 62,5 57,6 0,2 0,3 42,9 40,3 X 58
e |OG1| WA 59 49 47,2 44,2 53,6 50,6 6,4 6,4 X X X 58,0 54,4 56,6 53,1 1,4 -1,3 62,1 56,3 62,3 56,5 0,2 0,2 63,6 58,6 63,8 58,8 0,2 0,2 45,2 42,6 X 59
e | 0G2| wA 59 49 48,1 45,0 54,5 51,5 6,4 6,5 X X X 58,8 55,2 57,5 54,0 -1,3 -1,2 62,7 56,9 62,9 57,0 0,2 0,1 64,3 59,3 64,5 59,5 0,2 0,2 45,4 42,8 X 60
e |0OG3| WA 59 49 48,9 45,8 54,9 51,9 6,0 6,1 X X X 59,1 55,5 57,9 54,4 -1,2 1,1 63,0 57,2 63,1 57,3 0,1 0,1 64,6 59,6 64,7 59,9 0,1 0,3 45,5 42,9 X 60
f EG | WA 59 49 49,1 45,2 53,4 50,1 43 49 X X X 57,2 53,6 56,1 52,6 1,1 -1,0 61,3 55,5 61,5 55,7 0,2 0,2 62,9 57,9 63,1 58,2 0,2 0,3 54,6 52,0 X 60
f | OG1| WA 59 49 49,9 46,0 54,4 51,1 45 51 X X X 57,8 54,2 56,6 53,1 -1,2 1,1 62,5 56,7 62,8 57,0 0,3 0,3 63,9 58,9 64,2 59,2 0,3 0,3 55,6 53,0 X 61
f | 0G2| WA 59 49 50,7 46,8 55,3 52,0 46 52 X X X 58,6 55,1 57,5 54,1 1,1 -1,0 63,2 57,4 63,4 57,6 0,2 0,2 64,7 59,6 64,9 60,0 0,2 0,4 56,1 53,5 X 61
f | 0G3| WA 59 49 51,4 47,5 55,8 52,5 44 5,0 X X X 58,9 55,4 58,0 54,5 0,9 0,9 63,5 57,7 63,7 57,9 0,2 0,2 65,0 60,0 65,3 60,3 0,3 0,3 56,4 53,8 X 62
g EG | WA 59 49 48,6 44,8 53,5 50,3 49 55 X X X 57,9 54,3 56,9 53,4 -1,0 0,9 62,2 56,4 62,3 56,5 0,1 0,1 63,7 58,7 63,8 58,9 0,1 0,2 58,2 55,6 X 61
g |0G1| wA 59 49 49,5 45,7 54,6 51,4 5,1 57 X X X 59,1 55,6 58,0 54,5 1,1 -1,1 63,4 57,6 63,6 57,8 0,2 0,2 64,9 59,9 65,1 60,1 0,2 0,2 59,0 56,4 X 62
g |0G2| wA 59 49 50,3 46,5 55,6 52,4 53 59 X X X 60,0 56,4 58,9 55,4 -1,1 -1,0 64,1 58,3 64,1 58,3 0,0 0,0 65,7 60,6 65,7 60,8 0,0 0,2 59,6 57,0 X 63
g |0G3| wA 59 49 51,0 47,3 56,1 52,9 5,1 56 X X X 60,2 56,7 59,3 55,8 0,9 0,9 64,4 58,6 64,4 58,6 0,0 0,0 65,9 61,0 66,0 61,1 0,1 0,1 60,1 57,4 X 63
h EG | WA 59 49 48,7 44,7 53,0 49,8 43 5,1 X X X 57,7 54,2 56,8 53,3 0,9 0,9 62,0 56,2 62,1 56,3 0,1 0,1 63,5 58,5 63,6 58,7 0,1 0,2 59,6 56,9 X 61
h [0G1]| wA 59 49 49,6 45,6 54,2 51,0 46 54 X X X 59,1 55,5 58,0 54,5 -1,1 -1,0 63,2 57,4 63,3 57,5 0,1 0,1 64,8 59,7 64,8 59,9 0,0 0,2 60,3 57,7 X 62
h [0G2]| wA 59 49 50,3 46,4 55,2 52,0 49 56 X X X 59,8 56,2 58,6 55,1 -1,2 -1,1 63,8 58,0 63,8 58,0 0,0 0,0 65,4 60,4 65,4 60,5 0,0 0,1 60,9 58,3 X 63
h [0G3| wA 59 49 51,0 47,1 55,4 52,1 44 5,0 X X X 60,0 56,4 59,0 55,5 -1,0 0,9 64,0 58,2 64,0 58,2 0,0 0,0 65,6 60,6 65,6 60,7 0,0 0,1 61,3 58,7 X 63
i EG | WA 59 49 48,5 44,5 51,8 48,5 33 4,0 X X 57,3 53,8 56,3 52,8 -1,0 -1,0 61,4 55,6 61,5 55,7 0,1 0,1 63,0 58,0 63,0 58,0 0,0 0,0 59,7 57,1 -
i [0G1]| waA 59 49 49,4 45,4 52,9 49,7 35 43 X X X 58,6 55,1 57,5 54,0 -1,1 -1,1 62,6 56,8 62,7 56,9 0,1 0,1 64,2 59,2 64,2 59,2 0,0 0,0 60,6 57,9 X 62
i [0G2| wa 59 49 50,1 46,2 53,8 50,5 37 43 X X X 59,4 55,8 58,2 54,7 -1,2 1,1 63,2 57,4 63,2 57,4 0,0 0,0 64,9 59,9 64,8 59,8 0,1 0,1 61,1 58,5 X 63
i [0G3| wa 59 49 50,7 46,8 54,1 50,8 34 4,0 X X X 59,6 56,1 58,6 55,1 -1,0 -1,0 63,4 57,6 63,5 57,7 0,1 0,1 65,1 60,1 65,1 60,1 0,0 0,0 61,6 59,0 X 63
i EG | WA 59 49 48,8 45,3 56,6 53,6 7.8 83 X X X 61,0 57,4 60,0 56,5 -1,0 0,9 65,8 60,0 66,0 60,2 0,2 0,2 X X 67,1 62,0 67,4 62,4 03 0,4 57,6 55,0 X 64
j | oGt | wa 59 49 49,9 46,5 58,3 55,2 8,4 8,7 X X X 62,3 58,7 61,2 57,7 -1,1 -1,0 66,9 61,1 67,0 61,2 0,1 0,1 X X 68,3 63,2 68,5 63,5 0,2 03 58,4 55,8 X 65
j |oG2| wa 59 49 50,9 47,5 58,8 55,7 79 8,2 X X - X 62,7 59,1 61,7 58,1 -1,0 -1,0 - - - - 67,2 61,4 67,3 61,4 0,1 0,0 - - - - 68,6 63,5 68,8 63,8 0,2 03 - - 59,0 56,3 - X - 65
j |0G3| wa 59 49 51,2 47,8 58,7 55,6 75 78 X X - X 62,6 59,0 61,8 58,2 0,8 0,8 - - - - 67,2 61,3 67,2 61,4 0,0 0,1 - X - X 68,6 63,4 68,8 63,8 0,2 0,4 - - 59,5 56,9 - X - 65
k EG | WA 59 49 49,0 45,7 58,5 55,5 9,5 98 X X - X 62,3 58,7 61,3 57,8 -1,0 0,9 - - - - 67,7 61,8 67,8 62,0 0,1 0,2 - X - X 68,8 63,6 69,1 64,1 03 05 - X 57,0 54,4 - X - 65
k [0G1] wa 59 49 50,4 47,1 60,1 57,1 9,7 10,0 X X X X 63,1 59,5 62,0 58,5 1,1 -1,0 - - - - 68,2 62,4 68,2 62,4 0,0 0,0 - - - - 69,4 64,3 69,6 64,7 0,2 0,4 - - 57,7 55,1 X X 70 66
k [0G2| wa 59 49 51,1 47,8 60,0 57,0 89 9,2 X X X X 63,2 59,7 62,3 58,7 0,9 -1,0 - - - - 68,2 62,4 68,3 62,4 0,1 0,0 - - - - 69,5 64,4 69,8 64,7 03 03 - - 58,3 55,7 X X 71 66
k |0G3| WA 59 49 51,2 47,9 59,8 56,8 8,6 89 X X X X 63,1 59,5 62,2 58,7 0,9 0,8 - - - - 68,0 62,2 68,0 62,2 0,0 0,0 - - - - 69,3 64,2 69,5 64,6 0,2 0,4 - - 58,9 56,3 X X 70 66
k [0G4]| wa 59 49 51,3 47,9 59,5 56,4 8,2 85 X X X X 62,9 59,3 62,0 58,5 0,9 0,8 - - - - 67,7 61,9 67,8 62,0 0,1 0,1 - X - X 69,0 63,9 69,3 64,4 03 05 - X 59,1 56,4 X X 70 65
k [0G5]| waA 59 49 51,3 47,9 59,2 56,1 79 8,2 X X X X 62,6 59,0 61,8 58,3 0,8 0,7 - - - - 67,4 61,6 67,5 61,6 0,1 0,0 - - - - 68,7 63,6 69,0 64,0 03 0,4 - - 59,2 56,6 X X 70 65
| EG | WA 59 49 46,4 43,4 46,9 43,9 05 05 - - - - 63,3 59,7 61,7 58,1 -1,6 -1,6 - - - - 70,4 64,6 70,3 64,5 0,1 0,1 - - - - 71,2 65,8 70,9 65,4 0,3 0,4 - - 41,3 38,7 - - - -
I [0oG1]| waA 59 49 48,1 45,0 48,7 45,6 0,6 0,6 - - - - 63,4 59,8 61,9 58,3 -1,5 -1,5 - - - - 70,2 64,4 70,1 64,3 0,1 -0,1 - - - - 71,0 65,7 70,7 65,3 0,3 0,4 - - 42,6 40,1 - - - -
I [oG2| waA 59 49 48,6 45,6 49,0 46,0 0,4 0,4 - - - - 63,2 59,6 61,8 58,2 1,4 1,4 - - - - 69,8 64,0 69,7 63,8 -0,1 0,2 - - - - 70,7 65,4 70,4 64,9 0,3 0,5 - - 42,7 40,2 - - - -
I [oG3| waA 59 49 48,5 45,4 48,8 45,8 0,3 0,4 - - - - 62,8 59,2 61,5 58,0 -1,3 -1,2 - - - - 69,3 63,4 69,2 63,3 -0,1 -0,1 - - - - 70,2 64,8 69,9 64,5 0,3 0,3 - - 42,5 40,0 - - - -
I [0G4| wa 59 49 48,3 45,2 48,6 45,6 0,3 0,4 - - - - 62,4 58,8 61,2 57,7 1,2 1,1 - - - - 68,7 62,9 68,6 62,8 0,1 0,1 - - - - 69,6 64,4 69,4 64,0 0,2 0,4 - - 41,8 39,3 - - - -
I [oG5| waA 59 49 48,0 45,0 48,3 45,3 03 0,3 - - - - 62,0 58,4 60,9 57,3 1,1 1,1 - - - - 68,3 62,4 68,2 62,3 0,1 0,1 - - - - 69,2 63,9 69,0 63,6 0,2 0,3 - - 42,1 39,5 - - - -
Sterndamm 8/ 8a a EG | WA 59 49 57,5 54,5 57,5 54,5 0,0 0,0 - - - - 63,3 59,7 64,7 61,2 1,4 1,5 - X - X 66,4 60,6 68,3 62,5 1,9 1,9 - X - X 68,5 63,7 70,1 65,3 1,6 1,6 X X 60,1 57,5 X X 71 66
a [0OG1| WA 59 49 56,6 53,6 57,9 54,8 1,3 1,2 - - - - 63,6 60,0 64,4 60,9 0,8 09 - X - X 66,8 61,0 68,0 62,2 1,2 1,2 - X - X 68,8 64,0 69,9 65,0 1,1 1,0 - X 61,0 58,4 - X - 66
a [0G2| WA 59 49 55,7 52,6 58,0 54,9 23 23 X X - X 63,4 59,8 63,8 60,3 0,4 05 - X - X 66,7 60,9 67,5 61,7 0,8 0,8 - X - X 68,6 63,7 69,4 64,6 0,8 09 - X 61,5 58,9 - X - 66
b |0G2| WA 59 49 51,4 48,3 53,7 50,6 23 23 X X - X 59,2 55,6 59,5 56,0 0,3 0,4 - - - - 62,3 56,5 63,3 57,5 1,0 1,0 - - - - 64,3 59,4 65,1 60,3 0,8 09 - X 45,1 42,5 - X - 61
c EG | WA 59 49 49,0 44,1 51,7 46,7 2,7 2,6 X X - - 50,9 47,8 50,0 46,8 -0,9 -1,0 - - - - 52,8 47,0 53,1 47,3 0,3 0,3 - - - - 55,9 51,3 56,6 51,7 0,7 0,4 - - 58,3 55,7 - - - -
c |0G1| WA 59 49 50,8 45,9 53,1 47,9 23 2,0 X - - - 52,5 49,4 51,1 47,9 1,4 -1,5 - - - - 53,6 47,8 54,1 48,3 0,5 0,5 - - - - 57,2 52,7 57,7 52,8 0,5 0,1 - - 59,2 56,6 - - - -
c |0G2| wA 59 49 51,8 46,9 54,1 48,8 23 1,9 X - - - 53,6 50,6 51,9 48,7 -1,7 -1,9 - - - - 54,4 48,6 54,8 49,0 0,4 0,4 - - - - 58,2 53,7 58,5 53,6 0,3 -0,1 - - 59,9 57,3 - - - -
d EG | WA 59 49 50,2 45,2 52,4 47,4 2,2 2,2 X X - - 51,8 48,9 50,2 47,1 -1,6 -1,8 - - - - 51,3 455 51,7 45,8 0,4 0,3 - - - - 55,9 51,7 56,3 51,6 0,4 -0,1 - - 59,6 57,0 - - - -
d |0G1| wa 59 49 52,6 47,6 55,4 49,6 2,8 2,0 X - - - 54,6 51,7 51,4 48,4 3,2 -3,3 - - - - 52,0 46,2 52,5 46,6 0,5 0,4 - - - - 58,0 53,9 58,2 53,1 0,2 -0,8 - - 60,7 58,1 - - - -
d |0G2| WA 59 49 53,7 48,6 56,4 50,5 2,7 1,9 X - - - 54,9 51,9 51,8 48,8 -3,1 -3,1 - - - - 52,6 46,8 52,9 47,1 0,3 0,3 - - - - 58,6 54,4 58,9 53,8 0,3 0,6 - - 61,4 58,8 - - - -
e |0G2| WA 59 49 57,1 52,7 60,2 55,8 3,1 3,1 X X X X 61,2 58,0 60,4 57,0 -0,8 -1,0 - - - - 63,5 57,7 64,0 58,2 0,5 0,5 - - - - 66,1 61,5 66,7 61,9 0,6 0,4 - - 65,3 62,7 X X 70 66
Sterndamm 10 a EG | WA 59 49 50,1 45,1 54,1 49,2 4,0 4,1 X X - X 51,7 49,0 50,7 47,5 -1,0 -1,5 - - - - 54,3 48,5 54,3 48,5 0,0 0,0 - - - - 57,2 52,6 58,1 53,2 0,9 0,6 - - 61,9 59,3 - X - 61
a |0OG1| WA 59 49 51,9 46,9 55,4 50,4 35 35 X X - X 53,7 50,9 52,0 48,9 1,7 2,0 - - - - 55,5 49,7 55,5 49,7 0,0 0,0 - - - - 58,7 54,2 59,3 54,5 0,6 0,3 - - 62,9 60,2 - X - 62
a |0G2| WA 59 49 53,1 48,1 56,2 51,2 3,1 3,1 X X - X 54,5 51,7 52,9 49,8 -1,6 -1,9 - - - - 55,7 49,9 55,9 50,1 0,2 0,2 - - - - 59,3 54,9 60,0 55,2 0,7 0,3 - - 63,4 60,8 - X - 62
b |0G2| WA 59 49 51,1 47,0 55,0 51,0 3,9 4,0 X X - X 56,7 53,4 56,2 52,7 0,5 0,7 - - - - 60,0 54,1 60,5 54,7 0,5 0,6 - - - - 62,0 57,2 62,7 57,8 0,7 0,6 - - 61,0 58,4 - X - 62
c EG | WA 59 49 44,9 41,4 48,1 44,7 3,2 33 X X - - 51,1 47,6 51,1 47,6 0,0 0,0 - - - - 56,3 50,5 56,9 51,1 0,6 0,6 - - - - 57,7 52,6 58,3 53,3 0,6 0,7 - - 54,3 51,7 - - - -
c [0G1| WA 59 49 44,9 41,8 48,1 45,0 3.2 3,2 X X - - 52,6 49,0 52,6 49,1 0,0 0,1 - - - - 57,7 51,9 58,2 52,4 0,5 0,5 - - - - 59,0 54,0 59,6 54,6 0,6 0,6 - - 45,9 433 - - - -
c |0G2| wA 59 49 45,8 42,7 49,2 46,1 3,4 3,4 X X - - 53,8 50,2 53,9 50,4 0,1 0,2 - - - - 58,9 53,1 59,5 53,7 0,6 0,6 - - - - 60,2 55,2 60,9 55,9 0,7 0,7 - - 43,4 40,9 - - - -
d |0G2| wa 59 49 49,3 442 51,2 457 1,9 1,5 - - - - 48,2 453 49,0 45,9 0,8 0,6 - - - - 51,3 455 51,5 457 0,2 0,2 - - - - 54,6 49,8 55,5 50,5 0,9 0,7 - - 59,8 57,2 - - - -
Stidostallee 235 / 237 / 239 a EG | WA 59 49 43,3 39,9 49,1 45,9 58 6,0 X X - - 56,3 52,7 56,2 52,6 -0,1 -0,1 - - - - 63,1 57,3 63,5 57,6 0,4 0,3 - - - - 64,0 58,7 64,4 59,0 0,4 0,3 - - 53,3 50,7 - - - -
a |0OG1| WA 59 49 45,1 41,5 50,2 47,0 5,1 55 X X - - 57,1 53,5 56,9 53,3 0,2 0,2 - - - - 63,6 57,8 64,0 58,2 0,4 0,4 - - - - 64,5 59,2 64,9 59,7 0,4 0,5 - - 55,7 53,1 - - - -
a |0G2| wA 59 49 46,1 42,5 51,2 48,0 5,1 55 X X - - 57,4 53,8 57,2 53,6 0,2 0,2 - - - - 63,7 57,9 64,1 58,3 0,4 0,4 - - - - 64,7 59,4 65,1 59,9 0,4 0,5 - - 56,4 53,8 - - - -
b EG | WA 59 49 39,4 35,1 448 40,8 54 57 X X - - 45,8 42,5 46,9 43,6 1,1 1,1 - - - - 51,3 455 51,3 455 0,0 0,0 - - - - 52,6 47,5 53,3 48,5 0,7 1,0 - - 55,1 52,5 - - - -
b |OG1| WA 59 49 42,1 37,8 46,8 42,9 47 5,1 X X - - 48,8 45,4 49,1 457 0,3 0,3 - - - - 53,5 47,7 53,5 47,7 0,0 0,0 - - - - 55,0 50,0 55,5 50,6 0,5 0,6 - - 56,4 53,8 - - - -
b |0G2| WA 59 49 43,6 39,3 48,1 443 45 5,0 X X - - 50,2 46,8 50,2 46,8 0,0 0,0 - - - - 54,9 49,1 54,8 49,0 -0,1 -0,1 - - - - 56,4 51,4 56,7 51,9 0,3 0,5 - - 58,2 55,6 - - - -
Sterndamm 18/ 18a /20 / 20a a EG | waA 59 49 447 41,5 45,5 423 0,8 0,8 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 63,9 58,7 64,2 58,9 0,3 0,2 - - 52,7 50,1 - - - -
a | OG1| wa 59 49 45,9 42,7 46,6 43,4 0,7 0,7 - - - - - - - - 64,8 59,6 65,1 59,9 0,3 0,3 - - 54,3 51,7 - - - -
a |0G2| wa 59 49 46,9 43,7 47,5 442 0,6 0,5 - - - - - - - - 65,3 60,0 65,5 60,3 0,2 0,3 - - 55,2 52,6 - - - -
a |0G3| wa 59 49 47,8 445 48,3 45,0 0,5 0,5 - - - - - - - - 65,5 60,3 65,7 60,5 0,2 0,2 - - 55,9 53,3 - - - -
a | 0G4 | WA 59 49 48,0 447 48,7 45,4 0,7 0,7 - - - - - - - - 65,7 60,4 65,8 60,6 0,1 0,2 - - 57,4 54,8 - - - -
b EG | WA 59 49 44,4 41,3 45,1 42,0 0,7 0,7 - - - - - - - - 63,1 58,0 63,3 58,1 0,2 0,1 - - 52,8 50,2 - - - -
b |OG1| WA 59 49 45,6 42,4 46,1 43,0 0,5 0,6 - - - - - - - - 64,2 59,0 64,3 59,1 0,1 0,1 - - 54,5 51,9 - - - -
b |0G2| WA 59 49 46,6 433 47,0 43,8 0,4 0,5 - - - - - - - - 64,7 59,6 64,9 59,7 0,2 0,1 - - 55,2 52,6 - - - -
b |0G3| WA 59 49 47,4 44,1 47,7 44,6 0,3 0,5 - - - - - - - - 65,0 59,9 65,2 60,0 0,2 0,1 - - 55,9 53,3 - - - -
b |0G4| WA 59 49 47,6 44,3 48,1 44,9 0,5 0,6 - - - - - - - - 65,3 60,1 65,4 60,2 0,1 0,1 - - 57,3 54,6 - - - -
c EG | WA 59 49 44,0 40,8 44,6 41,5 0,6 0,7 - - - - - - - - 62,7 57,6 62,8 57,6 0,1 0,0 - - 54,0 51,4 - - - -
c |0G1| waA 59 49 45,1 41,9 45,5 42,4 0,4 0,5 - - - - - - . - - . - 63,6 58,5 63,7 58,5 0,1 0,0 - - 55,7 53,1 - - - -
c [0G2| WA 59 49 46,0 42,8 46,4 43,2 0,4 0,4 - - - - - : - - : - 64,3 59,2 64,4 59,3 0,1 0,1 - - 56,2 53,6 - - - -
o 1des| wa e 49 468 436 472 440 04 04 i i i i i auBerhalb des Untersuchungsbereichs i i auBerhalb des Untersuchungsbereichs i 647 506 648 506 01 00 i i 567 541 i i i i
c | 0G4| wA 59 49 47,1 43,8 47,4 44,2 0,3 0,4 - - - - - - - - 65,0 59,8 65,0 59,8 0,0 0,0 - - 57,5 54,9 - - - -
d EG | WA 59 49 43,6 40,3 43,9 40,7 0,3 0,4 - - - - - - - - 62,5 57,4 62,5 57,3 0,0 -0,1 - - 54,2 51,6 - - - -
d | 0G| wa 59 49 44,7 41,3 44,8 41,6 0,1 0,3 - - - - - - - - 63,3 58,2 63,3 58,2 0,0 0,0 - - 55,8 53,2 - - - -
d |0G2| WA 59 49 45,5 42,2 45,6 42,4 0,1 0,2 - - - - - - - - 63,9 58,8 64,0 58,9 0,1 0,1 - - 56,3 53,7 - - - -
d |0G3| wa 59 49 46,2 42,9 46,3 43,1 0,1 0,2 - - - - - - - - 64,4 59,3 64,4 59,3 0,0 0,0 - - 56,8 54,2 - - - -
d | 0G4 | WA 59 49 46,5 43,2 46,7 43,4 0,2 0,2 - - - - - - - - 64,7 59,6 64,7 59,5 0,0 -0,1 - - 57,5 54,9 - - - -
e EG | WA 59 49 43,0 39,6 43,1 40,0 0,1 0,4 - - - - - - - - 62,3 57,2 62,2 57,1 -0,1 -0,1 - - 53,8 51,2 - - - -
e |OG1| WA 59 49 44,0 40,5 43,9 40,7 -0,1 0,2 63,1 58,0 63,1 57,9 0,0 -0,1 55,2 52,6
e |0G2| WA 59 49 44,7 41,3 44,7 41,5 0,0 0,2 63,7 58,6 63,6 58,5 -0,1 -0,1 55,7 53,1
e |0G3| wa 59 49 45,4 42,0 45,4 42,2 0,0 0,2 64,1 59,0 64,1 59,0 0,0 0,0 56,1 53,5
e | 0G4 | WA 59 49 45,8 42,4 45,8 42,6 0,0 0,2 64,5 59,4 64,5 59,3 0,0 -0,1 56,9 54,3

Tabelle 5

Untersuchung der Gleis- und Fahrstreifenverschiebungen im Sterndamm
(Untersuchung auf wesentliche Anderung fir die verschiedenen Verkehrsarten, Gesamtlarmbetrachtung, Anspruchsberechtigung dem Grunde nach)
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Untersuchung der Gleis- und
Untersuchung Fahrstreifenverschiebungen Endgiltiges Ergebnis
der Neubaustrecke im Sterndamm
1 [ 2 ] 3 4 | 5 T 101 [ 102 103 | 104 201 | 202 203 | 204 301 | 302 303 | 304
Immissionsort resultierende Beurteilungs- resultierende Beurteilungs- endgiltige Beurteilungs-
Immissionsgrenzwert Anspruchs- pegel Anspruchs- pegel Anspruchs- pegel
o @ gemaB 16. BImSchV berechtigung fir passiven berechtigung fir passiven berechtigung fir passiven
Ad s 9 dem Grunde nach Schallschutz dem Grunde nach Schallschutz dem Grunde nach Schallschutz
resse
g 2 Gebiet | T Nacht | |Nutzung|Nutzung| Tag | Nacht | [Nutzung[Nutzung| Tag | Nacht | |Nutzung|Nutzung| Tag | Nacht
X O /dB(A) | /dB(A) tags nachts | /dB(A) | /dB(A) tags nachts | /dB(A) | /dB(A) tags nachts | /dB(A) | /dB(A)
Ecksteinweg 2, a EG WA 59 49 n. b. n. b. n. b. n. b.
Sterndamm 7/9/11/13 a OG1 WA 59 49 n.b. n.b. n.b. n.b.
a 0G2 WA 59 49 n.b. n.b. n.b. n.b.
a 0G3 WA 59 49 n.b. n.b. n.b. n.b.
b EG WA 59 49 n.b. n.b. n.b. n.b. - - - -
b 0OG1 WA 59 49 n.b. n.b. n.b. n.b. X 63 X 63
b 0G2 WA 59 49 n.b. n.b. n.b. n.b. X 64 X 64
b 0G3 WA 59 49 n.b. n.b. n.b. n.b. X 65 X 65
c EG WA 59 49 n.b. n.b. n.b. n.b. - - -
c OG1 WA 59 49 n.b. n.b. n.b. n.b. X 63 - X 63
c 0G2 WA 59 49 n.b. n.b. n.b. n.b. X 64 - X 64
c 0G3 WA 59 49 n.b. n.b. n.b. n.b. X 65 - X 65
d EG WA 59 49 n.b. n.b. n.b. n.b. X 62 X 62
d 0OG1 WA 59 49 n.b. n.b. n.b. n.b. X 63 X 63
d 0G2 WA 59 49 n.b. n.b. n.b. n.b. X 63 X 63
d 0G3 WA 59 49 n.b. n.b. n.b. n.b. X 64 X 64
e EG WA 59 49 - - - - X 58 X 58
e 0OG1 WA 59 49 - - - - X 59 X 59
e 0G2 WA 59 49 - - - - X 60 X 60
e 0G3 WA 59 49 - - - - X 60 X 60
f EG WA 59 49 - - - - X 60 X 60
f 0OG1 WA 59 49 - - - - X 61 X 61
f 0G2 WA 59 49 - - - - X 61 X 61
f 0G3 WA 59 49 - X - 62 X 62 X 62
g EG WA 59 49 - - - - X 61 X 61
g 0OG1 WA 59 49 - - - - X 62 X 62
g 0G2 WA 59 49 - X - 63 X 63 X 63
g 0G3 WA 59 49 - X - 63 X 63 X 63
h EG WA 59 49 - - - - X 61 X 61
h 0OG1 WA 59 49 - - - - X 62 X 62
h 0G2 WA 59 49 - X - 63 X 63 X 63
h 0G3 WA 59 49 - - - - X 63 X 63
i EG WA 59 49 - - - - - - -
i 0OG1 WA 59 49 - - - - X 62 - X 62
i 0G2 WA 59 49 - - - - X 63 - X 63
i 0G3 WA 59 49 - - - - X 63 - X 63
j EG WA 59 49 - X - 64 X 64 X 64
j 0OG1 WA 59 49 - X - 65 X 65 X 65
j 0G2 WA 59 49 - X - 65 X 65 X 65
j 0G3 WA 59 49 - X - 65 X 65 X 65
k EG WA 59 49 - X - 65 - X - 65 - X - 65
k 0OG1 WA 59 49 X X 70 66 X X 70 66 X X 70 66
k 0G2 WA 59 49 X X 71 66 X X 71 66 X X 71 66
k 0G3 WA 59 49 X X 70 66 X X 70 66 X X 70 66
k 0G4 WA 59 49 - X - 65 X X 70 65 X X 70 65
k 0G5 WA 59 49 X - 65 X X 70 65 X X 70 65
| EG WA 59 49 - X - 66 X - 66
| 0OG1 WA 59 49 X X 71 66 X X 71 66
| 0G2 WA 59 49 - X - 66 X - 66
| 0G3 WA 59 49 - X - 66 X 66
| 0G4 WA 59 49 - X - 65 X 65
| 0G5 WA 59 49 - X - 65 X 65

n.b. nicht berechnet, da Immissionskonflikte von vornherein auszuschlieBen waren.

Tabelle 6 (Blatt 1 von 2)
Zusammenfiihrung der Untersuchungen der Neubaustrecke und der Gleis- / Fahrstreifenverschiebungen im Sterndamm
Endgultiges Ergebnis fir maBgebende Immissionsorte im Uberlappungsbereich beider Untersuchungen
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StraBenbahn-Neubaustrecke Adlershof I

Untersuchung der Gleis- und
Untersuchung Fahrstreifenverschiebungen Endgiltiges Ergebnis
der Neubaustrecke im Sterndamm
1 [ 2 ] 3 4 | 5 T 101 [ 102 103 | 104 201 | 202 203 | 204 301 | 302 303 | 304
Immissionsort resultierende Beurteilungs- resultierende Beurteilungs- endgiltige Beurteilungs-
Immissionsgrenzwert Anspruchs- pegel Anspruchs- pegel Anspruchs- pegel
o @ gemaB 16. BImSchV berechtigung fir passiven berechtigung fir passiven berechtigung fir passiven
Ad s 9 dem Grunde nach Schallschutz dem Grunde nach Schallschutz dem Grunde nach Schallschutz
resse
g 2 Gebiet | T Nacht | |Nutzung|Nutzung| Tag | Nacht | [Nutzung[Nutzung| Tag | Nacht | |Nutzung|Nutzung| Tag | Nacht
X O /dB(A) | /dB(A) tags nachts | /dB(A) | /dB(A) tags nachts | /dB(A) | /dB(A) tags nachts | /dB(A) | /dB(A)
Sterndamm 8 / 8a a EG WA 59 49 - - - - X X ! 66 X X 7 66
a 0OG1 WA 59 49 - - - - - X - 66 - X - 66
a 0G2 WA 59 49 - - - - - X - 66 - X - 66
b 0G2 WA 59 49 - - - - - X - 61 - X - 61
c EG WA 59 49 n.b. n.b. n.b. n.b.
c OG1 WA 59 49 n.b. n.b. n.b. n.b.
c 0G2 WA 59 49 n.b. n.b. n.b. n.b.
d EG WA 59 49 n.b. n.b. n.b. n.b.
d OG1 WA 59 49 n.b. n.b. n.b. n.b.
d 0G2 WA 59 49 n.b. n.b. n.b. n.b.
e 0G2 WA 59 49 n.b. n.b. n.b. n.b. X X 70 66 X X 70 66
Sterndamm 10 a EG WA 59 49 n.b. n.b. n.b. n.b. X 61 X 61
a OG1 WA 59 49 n.b. n.b. n.b. n.b. X 62 X 62
a 0G2 WA 59 49 n.b. n.b. n.b. n.b. X 62 X 62
b 0G2 WA 59 49 - - - - - X - 62 - X - 62
c EG WA 59 49 - - - -
c 0OG1 WA 59 49 - - - -
c 0G2 WA 59 49 - - - -
d 0G2 WA 59 49 n.b. n.b. n.b. n.b.
Stidostallee 235 / 237 / 239 a WA 59 49 - -
WA 59 49 - -
WA 59 49 - -
b WA 59 49 - -
WA 59 49 - -
WA 59 49 - -
Sterndamm 18/ 18A /20 / 20A a EG WA 59 49 - - - -
0OG1 WA 59 49 - - - -
0G2 WA 59 49 - - - - - -
0G3 WA 59 49 - X - 62 X 62
0G4 WA 59 49 - X - 62 X 62
b EG WA 59 49 - - - -
0OG1 WA 59 49 - - - -
0G2 WA 59 49 - - - - - -
0G3 WA 59 49 - X - 62 X 62
0G4 WA 59 49 - X - 62 X 62
c EG WA 59 49 - - - -
0OG1 WA 59 49 - - - -
0G2 WA 59 49 - - - -
0G3 WA 59 49 - - - - - - - - - - - -
0G4 WA 59 49 - X - 62 - - - - - X - 62
d EG WA 59 49 - - - -
0OG1 WA 59 49 - - - -
0G2 WA 59 49 - - - -
0G3 WA 59 49 - - - -
0G4 WA 59 49 - - - -
e EG WA 59 49 - - - -
0OG1 WA 59 49 - - - -
0G2 WA 59 49 - - - -
0G3 WA 59 49 - - - -
0G4 WA 59 49 - - - -

n.b. nicht berechnet, da Immissionskonflikte von vornherein auszuschlieBen waren.

Tabelle 6 (Blatt 2 von 2)
Zusammenfiihrung der Untersuchungen der Neubaustrecke und der Gleis- / Fahrstreifenverschiebungen im Sterndamm
Endgultiges Ergebnis fir maBgebende Immissionsorte im Uberlappungsbereich beider Untersuchungen
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Schallimmissionsplan fir den Untersuchungsbereich GroB-Berliner Damm, Beurteilungszeitraum tags, Héhe 2m
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Anhang 1: Hinweise zum passiven Schallschutz

O Vorbemerkung

Nach dem Ergebnis der vorstehenden Untersuchung besteht an den in den Tabel-
len 4.1, 4.3, S und 6 ausgewiesenen mafSgebenden Immissionsorten Anspruchsbe-
rechtigung auf Kostenerstattung fiir passiven Schallschutz dem Grunde nach. Die
Beurteilungspegel fur die Prifung und Dimensionierung des passiven Schallschut-

zes sind in den genannten Tabellen aufgeftihrt.

Aus der Anspruchsberechtigung auf Kostenerstattung dem Grunde nach ergibt
sich eine tatsachliche Anspruchsberechtigung, wenn in den durch den mafigeben-
den Immissionsort reprasentierten Rdumen innerhalb des entsprechenden Beurtei-
lungszeitraums eine schutzbedurftige Nutzung im Sinne von Tabelle 1, Spalte 1 der
Verkehrswege-Schallschutzmafsnahmenverordnung — 24. BImSchV vorliegt und die

vorhandene Schallddmmung der Aufienbauteile fiir diese Nutzung nicht ausreicht.

Erfahrungsgemaf ist bei allen tiblichen Fensterkonstruktionen — auch solchen, die

nicht in gutem Zustand sind — der bestehende passive Schallschutz ausreichend,
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solange die Beurteilungspegel (aufden) bei Wohnraumen 70 dB(A) tags und bei
SchlafrdAumen 60 dB(A) nachts nicht Giberschreiten. Bei nachweislich guten Fen-
stern kénnen die Beurteilungspegel auch hoéher sein, ohne dass im Rahmen der

Larmvorsorge ein Austausch der Fenster erforderlich wird.

1 Beurteilung der Immissionsverhdltnisse im Bereich des B-Plans XV-55a-1

Der hochste Beurteilungspegel an den Wohnhausern mit Anspruchsberechtigung

fir den Beurteilungszeitraums nachts

B-Plan XV-55a-1: WA 9A Haus 3
B-Plan XV-55a-1: WA 9A Haus 2
B-Plan XV-55a-1: WA 5 Haus 2
B-Plan XV-55a-1: WA 4 Haus 3
B-Plan XV-55a-1: WA 4 Haus 2
B-Plan XV-55a-1: WA 1 Haus 1

betragt 56 dB(A) nachts. Wahrend des Beurteilungszeitraums tags liegt keine An-
spruchsberechtigung vor. Wenn man berticksichtigt, dass die Gebaude in jungster
Zeit errichtet worden sind bzw. noch errichtet werden, ist in allen Fallen von einer
ausreichenden Fensterschallddmmung auszugehen. Die Anspruchsberechtigung

reduziert sich damit auf den Einbau von Liftungseinrichtungen.

Die Immissionsgrenzwertiberschreitungen nachts im Mischgebiet sind nicht rele-
vant, da im betroffenen Bereich des Baufeldes eine gewerbliche Nutzung vorgese-

hen ist (Quelle: Future_Living Modell_dunkel_Gewerbeteil+hell_Wohnteil. JPG).

2 Beurteilung der Immissionsverhdltnisse im Untersuchungsbereich

Grofi-Berliner Damm (Objekte am Grofi-Berliner Damm und Sterndamm)

Bei den meisten Objekten im Untersuchungsbereich Grof3-Berliner Damm wurden
bereits im Zusammenhang mit dem 4-streifigen Ausbau des Grof3-Berliner Damms
Mafinahmen der La&rmvorsorge durchgefihrt. Grundlage war die Schalltechnische
Untersuchung (Bericht 088) des Unterzeichners vom Mai 2003. Die bauliche Um-

setzung der MafSnahmen des passiven Lairmschutzes durch die Eigentimer erfolgte



Dipl.-Ing. Imelmann
Schalltechnischer Bericht Nr. 819.3 — Anhang 1 Seite A1/3
StraBenbahn-Neubaustrecke Adlershof Il

im Zeitraum von 2011 bis 2014. Die nachfolgende Tabelle fasst die Objekte mit An-
spruchsberechtigung aus der aktuellen Untersuchung und die durchgefiihrten
Mafinahmen des passiven Larmschutzes zusammen (Quelle: Straflen- und Grin-

flachenamt Treptow-Koépenick).

Adresse Fenster und ggf. Zusatzdammung Lufter
GroB-Berliner Damm 59 vorhandene Dd&mmung ausreichend | Verzicht erklart
GroB-Berliner Damm 55 / 57 MaBnahme durchgefiihrt Verzicht erklart
GroB-Berliner Damm 43 / 45 MaBnahme durchgefiihrt Verzicht erklart
GroB-Berliner Damm 39 / 41 39: nicht sachgerecht durchgefiihrt | 39: eingebaut

41: kein Antrag gestellt 41: -

GroB-Berliner Damm 37 kein Antrag gestellt (Objekt im Bau) | -
GroB-Berliner Damm 27/ 29 MaBnahme durchgeflhrt eingebaut
GroB-Berliner Damm 3-15 ungerade, MaBnahme durchgefiihrt Verzicht erklart
Greifstr. 14 /16
Sterndamm 15/ 17 kein Antrag gestellt -
Sterndamm 7-13 ungerade MaBnahme durchgefiihrt Verzicht erklart
Sterndamm 18/ 18A /20 / 20A vorhandene Dammung ausreichend | -
GroB-Berliner Damm 32 — 38 gerade MaBnahme durchgefihrt eingebaut
GroB-Berliner Damm 40/ 42/ 44 MaBnahme durchgefiihrt Verzicht erklart
NieberstraBe 19/ 21
GroB-Berliner Damm 52 / 54 / 56 MaBnahme durchgefiihrt Verzicht erklart
Segelfliegerdamm 2/ 4 MaBnahme durchgeflhrt eingebaut

GroB-Berliner Damm 62 - 70 gerade
PilotenstraBe 19

Bei Doppel- und Reihenhdusern mit mehreren Hausnummern beziehen sich die Angaben
nur auf die Gebaudeteile, fir die in der aktuellen Untersuchung zur StraBenbahn-Neubau-
strecke Adlershof Il Anspruchsberechtigung ausgewiesen ist.

Da die seinerzeit ermittelten Beurteilungspegel fir die Prifung und Dimensionie-
rung des passiven Schallschutzes in dhnliche Hoéhe liegen wie die aktuellen Werte,
ist davon auszugehen, dass die durchgefihrten Mafinahmen der Larmvorsorge in
vollem Umfang auch noch den heutigen Anforderungen entsprechen. Dartiber hi-
nausgehende MafSnahmen auf Grundlage der Ergebnisse der vorliegenden Unter-
suchung werden nur in Sonderfallen erforderlich sein (etwa beim Doppelhaus

Grof3-Berliner Damm 39 / 41).
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Anhang 2: Untersuchung des geplanten zweigleisigen Abzweigs
am S-Bahnhof Adlershof

0 Zusammenfassung

Die zusétzlich durchgefiihrte Untersuchung ergénzt die Schalltechnische Unter-
suchung im Hauptteil dieses Berichts. Sie dient dem Nachweis, dass der Betrieb
des geplanten zweigleisigen Abzweigs von der bestehenden Strecke der Strafsen-
bahn in der Rudower Chaussee zur Wendeschleife am S-Bahnhof Adlershof an
einer angenommenen Bebauung auf dem Baufeld MK1 des Bebauungsplans

XV-67a keine Immissionskonflikte auslost.

1 Inhalt

Die Untersuchung dieses Anhangs besteht aus insgesamt 15 Seiten:

Text Seiten A2 /1 bis 9
Tabellen Seiten A2 /TO1 bis T 04
Lageplan Seite A2 / BO1
Verkehrsbelegung Strafsen Seite A2 / BO2
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2 Beschreibung des Abzweigs und Aufgabenstellung

Der geplante zweigleisige Abzweig von der bestehenden Strecke der Straflenbahn in
der Rudower Chaussee zur Wendeschleife am S-Bahnhof Adlershof ist fir den
ktuinftigen Betrieb der Straflenbahnlinie M17 erforderlich, die von der bisherigen
Endstelle am S-Bahnhof Schoneweide tiber die geplante Neubaustrecke Adlers-
hof II bis zur kiinftigen Endstelle am S-Bahnhof Adlershof verlangert werden soll.
Der Schalltechnische Lageplan auf Seite BO1 dieses Anhangs zeigt die Lage des

geplanten Abzweigs zwischen den Punkten A und B.

Der zweigleisige Abzweig — gerechnet von Bauanfang A bis Bauende B — ist ca. 70 m
lang. Die Radien betragen 30 m (Gleis 5) beziehungsweise 33,50 m (Gleis 4). Bei
Radien in dieser GrofSenordnung kann das gelegentliche Auftreten von Quietsch-

gerduschen nicht vollstdndig unterbunden werden.
Aus Sicht des Schallimmissionsschutzes ist der neue Abzweig eine Neubaustrecke.

Zum Anschluss des neuen Abzweigs an die bestehenden Gleisanlagen sind an den
Punkten A und B der Einbau von Weichen und Kreuzungen sowie geringfligige An-
passungen der angrenzenden Gleise erforderlich. Diese MafSnahmen sind — zumin-

dest teilweise — als erheblicher baulicher Eingriff einzustufen.

Der Einbau von Weichen stellt grundséatzlich keinen erheblichen baulichen Eingriff
dar (siehe Eisenbahn-Bundesamt, Fachstelle Umwelt ,Umwelt-Leitfaden zur eisen-
bahnrechtlichen Planfeststellung und Plangenehmigung sowie fir Magnetschwebe-
bahnen — Stand: Dezember 2012 — Teil VI Schutz vor Schallimmissionen aus
Schienenverkehr, Kap. 2.2.3.1 Anwendungsbereich (§ 1 der 16. BImSchV)). Dies
kann aber nicht gelten, wenn der Einbau einer Weiche mit einer Anderung des
Oberbaus verbunden ist, der zu einer Verschlechterung der Schallimmissionsver-
haltnisse fihren kann. Dies betrifft bei Punkt A die Weiche zur Anbindung von
Gleis 4 an Gleis 6 (Oberbaudnderung vom Grulingleis in ein Schottergleis im Gleis-

abschnitt von F bis A). Bei Punkt B betrifft dies beide Weichen zur Anbindung des
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neuen Abzweigs an die bestehenden Gleise in Richtung Wendeschleife (Oberbau-

anderung von Gringleisen in eingebettete Gleise im Gleisabschnitt von E bis B).

Die geringfligige Anpassung der Gleislage im sich anschliefSenden Gleisabschnitt
von Punkt B bis C mit einer LAnge von ca. 35 m stellt dagegen keinen erheblichen

baulichen Eingriff dar.

Im Einwirkungsbereich des neuen Abzweigs liegt der Bebauungsplan XV-67a mit
dem Baufeld MK1. Der Mindest-Horizontalabstand zwischen der dort zuldssigen
Bebauung und dem Beginn des zweigleisigen Abzweigs in der Rudower Chaussee

bei Punkt A betragt ca. 21 m.

An die bestehende Betriebshaltestelle grenzt der rAumliche Geltungsbereich des
Bebauungsplans XV-51a an. Das Baufeld MK4 (NUBIS Buiros Adlershof) ist vom
Ende des Abzweigs bei Punkt B ca. 55 m entfernt.

Sowohl der Neubau als auch die erheblichen baulichen Eingriffe liegen im Gel-
tungsbereich der Verkehrslarmschutzverordnung 16. BImSchV und erfordern die
Durchfiihrung einer Schalltechnischen Untersuchung. Angesichts der stark befah-
renen Rudower Chaussee ist dartiber hinaus auch eine Gesamtlarmbetrachtung
auf der Grundlage von Summenpegeln aus dem Straflenbahn- und Kfz-Verkehr

vorzunehmen.

Zur Durchfihrung der der Untersuchungen werden an der Baugrenze des Baufel-
des MK1 vom Bebauungsplan XV-67a an vier reprasentativen Positionen a bis d
mafigebende Immissionsorte definiert (im Lageplan als blauer Punkt eingetragen).
Die Geschosshohen werden im EG und 1. OG mit je 4,50 m angesetzt, dartiber mit
3,00 m. Damit ergeben sich an den Immissionsorten a bis ¢ 5 Geschosse und am
Immissionsort d 17 Geschosse. Das Baufeld MK4 vom Bebauungsplan XV-51a
kann aufgrund des grofien Abstands von der Baugrenze der Neubaustrecke unbe-

rucksichtigt bleiben.
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Im Einzelnen mussen folgende Untersuchungen durchgefiihrt werden:

1) Schalltechnische Untersuchung des neuen Abzweigs

(Untersuchung zur Larmvorsorge gemafd 16. BImSchV)

Die Untersuchung vergleicht die Beurteilungspegel vom kluinftigen Strafsen-
bahnverkehr der Linie M17 auf dem neuen Abzweig mit den Immissions-
grenzwerten gemafs 16. BImSchV. Bei Immissionsgrenzwertiiberschreitun-
gen wird Anspruchsberechtigung auf Kostenerstattung flir MafSnahmen des

Larmschutzes ausgelost.

Randbedingung der Untersuchung sind die Zugzahlen der Linie M17 ge-
mafs Kap. 3.3 der Schalltechnischen Untersuchung im Hauptteil des Be-
richts (97 Ztige je Richtung tags und 29 Zige je Richtung nachts). Die
Fahrgeschwindigkeit wird gem&f5 Nr. 5.3.2 der Schall 03 mit 50 km/h an-
gesetzt. Das Auftreten von Kurvengerauschen wird durch den Korrektur-
wert 4 dB(A) berticksichtigt. Die Zulaufstrecke aus Richtung Grof3-Berliner-
Damm wird an den Immissionsorten c und d bertcksichtigt; an den Immis-
sionsorten a und b (beide liegen jenseits des Bauanfangs bei Punkt A)
bleibt sie unbertcksichtigt. Die sich anschliefRende Strecke jenseits des
Bauendes bei Punkt B in Richtung Betriebshaltestelle wird bei allen Im-
missionsorten berticksichtigt, hat aber keinen nennenswerten Einfluss auf

die Héhe der Beurteilungspegel.

2) Schalltechnische Untersuchung des erheblichen baulichen Eingriffs in die
bestehende Strecke in der Rudower Chaussee
(Untersuchung zur LArmvorsorge gemafs 16. BImSchV mit vorgeschalteter

Untersuchung auf wesentliche Anderung)

Randbedingung der Untersuchung sind die Zugzahlen der Linien 61 und
63 gemafs Kap. 3.3 der Schalltechnischen Untersuchung im Hauptteil des
Berichts (93 Zuige je Richtung tags und 13 Zuge je Richtung nachts). Die
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3)

Fahrgeschwindigkeit wird bei Gleis 6 im Vergleichsfall ohne Baumafsnahme
(,Nullfall“) mit 60 km/h angesetzt, im Vergleichsfall mit Baumafinahme
(»Planfall“) mit S0 km/h. Bei Gleis 7 gilt in beiden Fallen 50 km/h.

Anmerkung:

Der erhebliche bauliche Eingriff in den bestehenden Abzweig von D nach B (Oberbauande-
rung im Gleisabschnitt von E bis B) blieb unberiicksichtigt, da dieser Abzweig nur von ein-
zelnen StraBenbahn-Uml&ufen der Linien 61 und 63 mit verkirzter Linienfihrung befahren
wird und die Kriterien fiir eine wesentliche Anderung der Schallimmissionsverhaltnisse an-
gesichts der geringen Verkehrsbelegung und des groBen Abstands zu den maBgebenden

Immissionsorten nicht erfillt werden kénnen.

Gesamtlarmbetrachtung
(Vergleich der Summenpegel aus dem Kfz- und Straflenbahnverkehr ohne

und mit Baumafinahme).

Die Untersuchung berticksichtigt im Nullfall die StrafRenbahnlinien 61 und
63 in der Rudower Chaussee und im Planfall zusatzlich die Linie M17 auf

dem geplanten Abzweig.

Die Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke DTV und der mafSsgebende
Lkw-Anteil p wurden aus den Angaben gemafs Seite BO2 dieses Anhangs
berechnet (Hoffmann-Leichter Ingenieurgesellschaft mbH am 15.03.2018).

Die Emissionspegel sind in Tabelle 1 dieses Anhangs dokumentiert.

Anmerkung:
Bei der Gesamtlarmbetrachtung konnten zwei Vereinfachungen vorgenommen werden:

° Der StraBenbahnverkehr auf dem bestehenden Abzweig von D nach B blieb unbe-
riicksichtigt. Da dieser Abzweig nur von einzelnen StraBenbahn-Umlaufen der Linien
61 und 63 mit verkirzter Linienfiihrung befahren wird, leisten die Schallimmissionen

von diesem Gleisabschnitt nur einen marginalen Beitrag zum Gesamtlarm.

° Der Linienbusverkehr in der Rudower Chaussee blieb unbericksichtigt, da bereits der
MIV alleine zu einem abgesicherten Ergebnis fuhrt. Eine zusétzliche Berucksichtigung

des Linienbusverkehrs wiirde am Ergebnis der Untersuchung nichts andern.
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3 Ergebnisse der Untersuchungen

3.1 Schalltechnische Untersuchung der Neubaustrecke

Die Ergebnisse der Untersuchung sind in Tabelle 2.1 dieses Anhangs zusammen-

gefasst. Der Inhalt der Spalten ist wie folgt:

Spalten 1 bis 6: allgemeine Angaben

Spalten 1 bis 3

Kennung des maBgebenden Immissionsortes und Geschoss.

Spalten 4 bis 6

Art des Gebiets oder der Anlage,
Immissionsgrenzwerte geman 16. BImSchV, § 2 Absatz 1.

Spalten 101 bis 106: Untersuchung zur Larmvorsorge geméaB 16. BImSchV

Spalten 101 und 102

Beurteilungspegel vom StraBenbahnverkehr der Linie M 17 auf dem neuen
Abzweig. Die Pegel sind geméaB Regelwerk auf ganze dB(A) aufgerundet.

Spalte 103

Hoéhe der Grenzwertliberschreitung tags, wenn der Beurteilungspegel
geman Spalte 101 den Immissionsgrenzwert geman Spalte 5 Gberschreitet.

Spalte 104

Hoéhe der Grenzwertliberschreitung nachts, wenn der Beurteilungspegel
geman Spalte 102 den Immissionsgrenzwert geman Spalte 6 Uberschreitet.

Spalte 105

Auslésung von Anspruchsberechtigung auf passiven Schallschutz dem Grun-
de nach fir Wohnraume und andere schutzbedirftige Rdume, die tags genutzt
werden, sowie auf Entschadigung wegen verbleibender Beeintrachtigungen
durch Immissionsgrenzwertiberschreitung auf Balkonen, Loggien und auf
unbebauten AuBenwohnbereichen. Kriterium: Immissionsgrenzwertiiberschrei-
tung geman Spalte 103.

Spalte 106

Auslésung von Anspruchsberechtigung auf passiven Schallschutz dem Grun-
de nach fir Raume, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden. Kriterium:
Immissionsgrenzwertiiberschreitung geman Spalte 104.

Die Untersuchung kommt zu dem Ergebnis, dass der Straflenbahnverkehr auf dem

neuen Abzweig nicht zu einer Uberschreitung der geltenden Immissionsgrenzwerte

64 dB(A) tags beziehungsweise 54 dB(A) nachts fiihrt. Anspruchsberechtigung dem

Grunde nach wird nicht ausgel6st.
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3.2 Schalltechnische Untersuchung des erheblichen baulichen Eingriffs

in die bestehende Strecke in der Rudower Chaussee

Die Ergebnisse der Untersuchung sind in Tabelle 2.2 dieses Anhangs zusammen-

gefasst. Der Inhalt der Spalten ist wie folgt:

Spalten 1 bis 6: allgemeine Angaben

Spalten 1 bis 3 Kennung des maBgebenden Immissionsortes und Geschoss.

Spalten 4 bis 6 Art des Gebiets oder der Anlage,
Immissionsgrenzwerte geman 16. BImSchV, § 2 Absatz 1.

Spalten 101 bis 112: Untersuchung auf wes. Anderung / zur Larmvorsorge geméaB 16. BImSchV

Spalten 101 und 102 Beurteilungspegel vom StraBenbahnverkehr der Linien 61 und 63 auf der
Strecke in der Rudower Chaussee im Szenario ohne BaumaBnahme (Nullfall).

Spalten 103 und 104 dito im Szenario mit BaumaBnahme (Planfall).

Spalten 105 und 106 Differenz der Beurteilungspegel mit und ohne BaumaBnahme.

Spalte 107 Untersuchung auf wesentliche Anderung fiir den Beurteilungszeitraum tags.
Kriterium: Pegeldifferenz gemaB Spalte 105 groBer als 2,0 dB(A) oder Anstieg
des Beurteilungspegels gemanB Spalte 103 tber 70 dB(A).

Spalte 108 dito, aber Beurteilungszeitraum nachts. Kriterium: Pegeldifferenz gemaB Spal-
te 106 groBer als 2,0 dB(A) oder Anstieg des Beurteilungspegels geméaf Spal-
te 104 Gber 60 dB(A).

Spalte 109 Hoéhe der Grenzwertliberschreitung tags, wenn der Beurteilungspegel
geman Spalte 103 den Immissionsgrenzwert geman Spalte 5 Gberschreitet.

Spalte 110 Hoéhe der Grenzwertliberschreitung nachts, wenn der Beurteilungspegel
geman Spalte 104 den Immissionsgrenzwert geman Spalte 6 Uberschreitet.

Spalte 111 Auslésung von Anspruchsberechtigung auf passiven Schallschutz dem Grun-
de nach fir Wohnraume und andere schutzbedirftige Rdume, die tags genutzt
werden, sowie auf Entschadigung wegen verbleibender Beeintrachtigungen
durch Immissionsgrenzwertiiberschreitung auf Balkonen, Loggien und auf
unbebauten AuBenwohnbereichen. Kriterium: Wesentliche Anderung geman
Spalte 107 und Immissionsgrenzwertiberschreitung geman Spalte 109.

Spalte 112 Auslésung von Anspruchsberechtigung auf passiven Schallschutz dem Grun-
de nach fir R&dume, die Gberwiegend zum Schlafen genutzt werden. Kriterium:
Wesentliche Anderung gemé&B Spalte 108 und Immissionsgrenzwertlber-
schreitung geman Spalte 110.

Die Untersuchung kommt zu dem Ergebnis, dass der erhebliche bauliche Eingriff

in das bestehende Gleis 6 in der Rudower Chaussee (Anderung des Oberbaus vom
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Rasengleis in ein Schottergleis im Gleisabschnitt von F bis A) nicht zu einer we-
sentlichen Anderung der Schallimmissionen von der bestehenden Strecke fiihrt

und keine Anspruchsberechtigung dem Grunde nach auslost.

3.3 Gesamtlarmbetrachtung

Die Ergebnisse der Untersuchung sind in Tabelle 3 dieses Anhangs zusammenge-

fasst. Der Inhalt der Spalten ist wie folgt:

Spalten 1 bis 3: allgemeine Angaben

Spalten 1 bis 3 Kennung des maBgebenden Immissionsortes und Geschoss.

Spalten 101 bis 106: Einfluss des Vorhabens auf die Schallimmissionen vom StraBenbahnverkehr

Spalten 101 und 102 Beurteilungspegel vom StraBenbahnverkehr der Linien 61 und 63 auf der
Strecke in der Rudower Chaussee im Szenario ohne BaumaBnahme (Nullfall).

Spalten 103 und 104 Beurteilungspegel vom StraBenbahnverkehr der Linien 61, 63 und M17 auf der
Strecke in der Rudower Chaussee und dem geplanten Abzweig im Szenario
mit BaumaBnahme (Planfall).

Spalten 105 und 106 Differenz der Beurteilungspegel mit und ohne BaumaBnahme.

Spalten 101 und 102 Beurteilungspegel vom Kfz-Verkehr (MIV) im Nullfall und Planfall

Spalten 301 bis 308: Gesamtlarmbetrachtung

Spalten 301 und 302 Summenpegel vom StraBenbahnverkehr der Linien 61 und 63 auf der
Strecke in der Rudower Chaussee und dem MIV im Nullfall (Summe der
Spalten 101 und 201 bzw. 102 und 302).

Spalten 303 und 304 Summenpegel vom StraBenbahnverkehr der Linien 61, 63 und M17 auf der
Strecke in der Rudower Chaussee und dem geplanten Abzweig sowie dem
MIV im Planfall (Summe der Spalten 103 und 201 bzw. 104 und 302).

Spalten 305 und 306 Differenz der Summenpegel mit und ohne BaumaBnahme.

Spalte 307 Auslésung von Anspruchsberechtigung dem Grunde nach bei schutzbedrf-
tiger Nutzung tags. Kriterium: Pegeldifferenz geméaf Spalte 305 groBer als
2,0 dB(A) und Summenpegel gemaBl Spalte 303 lber 70 dB(A).

Spalte 308 Auslésung von Anspruchsberechtigung dem Grunde nach bei schutzbedirf-
tiger Nutzung nachts. Kriterium: Pegeldifferenz gemafi Spalte 306 groBer als
2,0 dB(A) und Summenpegel gemaBn Spalte 304 (ber 60 dB(A).
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Das Ergebnis der Spalten 105 und 106 dokumentiert den Anstieg des Beurteilungs-
pegels vom Strafenbahnverkehr nach Inbetriebnahme der Neubaustrecke Adlers-
hof II. Er geht insbesondere auf den zusatzlichen Verkehr der Linie M17 zurtck, ist
aber auch dem Umstand geschuldet, dass die Schallimmissionen vom neuen zwei-
gleisigen Abzweig hoher sind als von der Strecke in der Rudower Chaussee (einge-

bettetes Gleis mit Kurvenquietschen).

Gleichwohl sind die Beurteilungspegel vom StrafSfenbahnverkehr deutlich niedriger

als die Beurteilungspegel vom MIV. Da die Beurteilungspegel vom MIV dominieren,

findet sich der Pegelanstieg vom StrafSenbahnverkehr im Summenpegel nur in sehr
abgeschwachter Form wieder. Tatsdchlich sind die Pegeldifferenzen der Spalten 305
und 306 so niedrig, dass die Zunahme des Straflenbahnverkehrs nicht zu einer we-
sentlichen Anderung der Gesamtlarmbelastung fiihrt. Damit wird auch aus der Ge-

samtlarmbetrachtung keine Anspruchsberechtigung ausgelost.

Die Schalltechnische Untersuchung des geplanten Abzweigs ist mit dieser Aussage

beendet.
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Emissionen des StraBenverkehrs nach RLS-90

StraBengattung StraBenoberflache
Bundesautobahnen 1 nicht geriffelte GuBasphalte, Asphaltbetone oder Splittmastixasphalte 1
BundesstraBen 2 Betone nach ZIV Beton mit Stahlbesenstrich mit Langsglatter 2
Landes-, Kreis- und GemeindeverbindungsstraBen 3 Betone nach ZIV Beton o. Stahlbesenstrich mit Langsglatter und Langstexturierung 3
GemeindestraBen 4 Asphaltbetone <= 0/11 und Splittmastixasphalte 0/8 und 0/11 ohne Absplittung 4
Bundesautobahnen Berlin 5 Offenporige Asphaltdeckschichten (Hohlraumgehalt >= 15%) mit Kornaufbau 0/11 5
BundesstraBen Berlin 6 Offenporige Asphaltdeckschichten (Hohlraumgehalt >= 15%) mit Kornaufbau 0/8 6
StadtstraBen Berlin DTV > 10.000 Kfz / 24h 7 Beton oder geriffelte GuBasphalte 7
StadtstraBen Berlin DTV <= 10.000 Kfz / 24h 8 Pflaster mit ebener Oberflache 8
sonstiges Pflaster 9
Eingaben Ausgaben
Belastung des Fahrstreifens Zul. Héchstgeschw. Belastung des Fahrstreifens " Korrektur fiir Korr:ektur o
Mittelungspegel unterschiedliche far Emissionspegel
J tagl. Lkw- maBgebende . maBgebende " des Fahrstreifens P . untersch. | des Fahrstreifens
’ StraBen- i i Lkw-Anteil >2,8t Ober- . Lkw-Anteil >2,8t zuldssige Hochst- X
StraBenabschnitt gattung Verlfehrs- Anteil | stdl. Verkehrsstarke Pkw Lkw flache | Stdl- Verkehrsstarke geschwindigkeiten ﬂ?bs"
starke | gesamt tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts achen tags nachts
DTV 0 24 MT MN pT pN vPkw | vLkw MT M N pT pN_[Lm@5) T[Lm@5 N[ DvT | DvN | DStrO | LmET | LmEN
Kfz/24h % Kfz/h Kifz/h % % km/h km/h Kifz/h Kifz/h % % dB(A) dB(A) dB(A) [ dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Rudower Chaussee (nérdl. Wagner-Régeny-StraBe) 7 9.345 2,1 50 50 1 513,98 130,83 2,08 2,29 65,09 59,21 -5,64 -5,56 0,00 59,5 53,7
Rudower Chaussee (stdl. Wagner-Régeny-StraBe) 7 7.410 2,1 50 50 1 407,55 103,74 2,08 2,29 64,09 58,21 -5,64 -5,56 0,00 58,5 52,7
Wagner-Régeny-StraBe 8 2.628 2,0 50 50 1 147,17 34,16 1,96 2,32 59,63 53,39 -5,68 -5,55 0,00 54,0 47,8
Franz-Ehrlich-StraBe 8 490 2,9 50 50 1 27,44 6,37 2,84 3,36 52,59 46,40 -5,39 -5,24 0,00 47,2 412
Adlergestell (n6rd. Rudower Chaussee) 7 14.163 3,1 50 50 1 778,97 198,28 3,07 3,38 67,19 61,34 -5,32 -5,24 0,00 61,9 56,1
Adlergestell (stidl. Rudower Chaussee) 7 14.394 2,7 50 50 1 791,67 201,52 2,67 2,94 67,15 61,28 -5,44 -5,36 0,00 61,7 55,9
DorpfeldstraBe 8 4.879 2,4 50 50 1 273,22 63,43 2,35 2,78 62,43 56,21 -5,54 -5,41 0,00 56,9 50,8

Anhang 2 Tabelle 1
Emissionspegel des Kfz-Verkehrs (MIV)



Dipl.-Ing. Imelmann

Schalltechnischer Bericht Nr. 819.3 - Anhang 2 Seite A2/ T 02

StraBenbahn-Neubaustrecke Adlershof Il

Untersuchung zur Larmvorsorge
geman 16. BImSchV
1 [ 2 3 4 | 5 | 6 101 [ 102 103 [ 104 105 | 106

Immissionsort Immissionsgrenzwert Bi:::g%s;?;gel Grenzwert- b/:::sf::‘;:ig

o § geman 16. BImSchV (Linie M 17) Uberschreitung dem Grunde nach
Adresse 2 S

H 2 | Gebiet | _Ta0 | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht | Nutzung | Nutzung
X © | /dB(A) | /dB(A) /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) tags nachts

BPlan XV-67a a EG MK 64 54 43 41 - - -

MK1 OG1 MK 64 54 45 43 - - -

0G2 MK 64 54 46 44 - - -

OG3 MK 64 54 46 44 - - -

0G4 MK 64 54 47 44 - - -

b EG MK 64 54 50 48 - - -

OG1 MK 64 54 51 49 - - -

0G2 MK 64 54 51 49 - - -

0G3 MK 64 54 51 49 - - -

0G4 MK 64 54 51 49 - - -

c EG MK 64 54 56 53 - - -

OG1 MK 64 54 56 53 - - -

0G2 MK 64 54 56 53 - - -

0G3 MK 64 54 55 53 - - -

0G4 MK 64 54 55 53 - - -

d EG MK 64 54 53 50 - - -

oG 1 MK 64 54 54 52 - - -

0G2 MK 64 54 54 52 - - -

0G3 MK 64 54 54 52 - - -

0G4 MK 64 54 54 52 - - -

0G5 MK 64 54 54 51 - - -

0G 6 MK 64 54 53 51 - - -

oG 7 MK 64 54 53 51 - - -

oG8 MK 64 54 53 51 - - -

0G9 MK 64 54 53 50 - - -

0G10| MK 64 54 52 50 - - -

OoG11 MK 64 54 52 50 - - -

0G12 MK 64 54 52 50 - - -

0G13| MK 64 54 52 49 - - -

0G14 MK 64 54 51 49 - - -

0G15| MK 64 54 51 49 - - -

0G16 | MK 64 54 51 49 - - -

Anhang 2 Tabelle 2.1

Untersuchung der Neubaustrecke (neuer Abzweig)
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Untersuchung zur Larmvorsorge gemaB 16. BImSchV
mit vorgeschalteter Untersuchung auf wesentliche Anderung
1 [ 2 T 3 4 | 5 T s 101 [ 102 103 [ 104 105 [ 106 107 [ 108 109 [ 110 111 [ 112
Immissionsort o Beurteilungspegel | Beurteilungspegel ) Anspruchs-
Immissionsgrenzwert Tram Rudow. Ch. Tram Rudow. Ch. Pegeldifferenz wgsentllche Grenzwert- berechtigung
) gemasB 16. BImSchV 0. BaumaBnahme | mit BaumaBnahme Anderung Gberschreitung
2 8 Linien 61, 63) (Linien 61, 63) dem Grunde nach
Adresse é S ( ' '

H 2 | Gebiet | _Ta0 | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht |Kriterium | Kriterium | Tag | Nacht | Nutzung | Nutzung
X © | /dB(A) | /dB(A) /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | f.tags | f.nachts | /dB(A) | /dB(A) tags nachts

BPlan XV-67a a EG MK 64 54 52,4 46,9 52,3 46,7 -0,1 -0,2 - - - - - -

MK1 OG1 MK 64 54 52,9 47,4 52,8 47,2 -0,1 -0,2 - - - - - -

0G2 MK 64 54 52,8 47,3 52,6 47,1 -0,2 -0,2 - - - - - -

0OG3 MK 64 54 52,7 47,1 52,5 46,9 -0,2 -0,2 - - - - - -

0G4 MK 64 54 52,4 46,9 52,2 46,7 -0,2 -0,2 - - - - - -

b EG MK 64 54 52,4 46,8 52,4 46,9 0,0 0,1 - - - - - -

OG1 MK 64 54 52,7 47,2 52,7 47,2 0,0 0,0 - - - - - -

0G2 MK 64 54 52,6 47,0 52,6 47,1 0,0 0,1 - - - - - -

0G3 MK 64 54 52,4 46,9 52,4 46,9 0,0 0,0 - - - - - -

0G4 MK 64 54 52,2 46,7 52,2 46,7 0,0 0,0 - - - - - -

c EG MK 64 54 52,6 47,0 52,8 47,2 0,2 0,2 - - - - - -

OG1 MK 64 54 52,8 47,3 53,0 475 0,2 0,2 - - - - - -

0G2 MK 64 54 52,7 47,2 52,9 47,3 0,2 0,1 - - - - - -

0OG3 MK 64 54 52,5 47,0 52,7 47,1 0,2 0,1 - - - - - -

0G4 MK 64 54 52,3 46,8 52,4 46,9 0,1 0,1 - - - - - -

d EG MK 64 54 53,6 48,1 53,5 48,0 -0,1 -0,1 - - - - - -

0G 1 MK 64 54 53,8 48,3 53,8 48,3 0,0 0,0 - - - - - -

0G2 MK 64 54 53,7 48,1 53,6 48,1 -0,1 0,0 - - - - - -

0G3 MK 64 54 53,5 47,9 53,4 47,9 -0,1 0,0 - - - - - -

0G4 MK 64 54 53,2 47,7 53,2 47,7 0,0 0,0 - - - - - -

0G5 MK 64 54 52,9 47,4 52,9 47,4 0,0 0,0 - - - - - -

0G6 MK 64 54 52,7 47,1 52,6 47,1 -0,1 0,0 - - - - - -

oG 7 MK 64 54 52,4 46,8 52,4 46,8 0,0 0,0 - - - - - -

oG8 MK 64 54 52,1 46,6 52,1 46,5 0,0 -0,1 - - - - - -

0G9 MK 64 54 51,8 46,3 51,8 46,3 0,0 0,0 - - - - - -

0G10| MK 64 54 515 46,0 515 46,0 0,0 0,0 - - - - - -

OoG11 MK 64 54 51,3 45,7 51,2 45,7 -0,1 0,0 - - - - - -

OG12| MK 64 54 51,0 454 51,0 454 0,0 0,0 - - - - - -

0G13| MK 64 54 50,7 452 50,7 452 0,0 0,0 - - - - - -

OG14 | MK 64 54 50,5 44,9 50,5 44,9 0,0 0,0 - - - - - -

OG15| MK 64 54 50,2 447 50,2 447 0,0 0,0 - - - - - -

0G16 | MK 64 54 50,0 445 50,0 444 0,0 -0,1 - - - - - -

Anhang 2 Tabelle 2.2

Untersuchung des erheblichen baulichen Eingriffs in die bestehende Strecke Rudower Chaussee
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Einfluss des Vorhabens (BaumaBnahme + zus. Verkehr)
auf die Schallimmissionen von der StraBenbahn

Gesamtlarmbetrachtung

1 2 3 101 [ 102 103 [ 104 105 | 106 201 | 202 301 | 302 303 | 304 305 | 306 307 | 308
Immissionsort Beurteilungspegel | Beurteilungspegel ) A Summenpegel Summenpegel A Anspruchs-
Tram Rudow. Ch. Tram Rudow. Ch. Pegeldifferenz Beurteilungspegel Tram Rudow. Ch. Tram Rudow. Ch. Pegeldifferenz berechtigung
o @ 0. BaumaBnahme + neuer Abzweig Tram vom Kfz-Verkehr 0. BaumaBnahme + neuer Abzweig Tram + Kfz dem Grunde nach
Adresse S 9 (Linien 61, 63) (Linien 61, 63, M17) + Kfz + Kfz
% 2 Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht | Nutzung | Nutzung
X © /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) /dB(A) | /dB(A) /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) tags nachts
BPlan XV-67a a EG 52,4 46,9 55,5 51,9 3,1 5,0 67,2 61,4 67,3 61,6 67,5 61,9 0,2 03 - -
MK1 OG1 52,9 47,4 56,0 52,5 3.1 51 67,0 61,2 67,2 61,4 67,3 61,7 0,1 03 - -
0G2 52,8 47,3 55,9 52,4 3.1 51 66,5 60,7 66,7 60,9 66,9 61,3 0,2 04 - -
0G3 52,7 471 55,8 52,3 3,1 52 66,1 60,3 66,3 60,5 66,5 60,9 0,2 0,4 - -
0G4 52,4 46,9 55,6 52,1 3,2 52 65,7 59,9 65,9 60,1 66,1 60,6 0,2 05 - -
b EG 52,4 46,8 55,8 52,4 34 5,6 67,2 61,4 67,3 61,5 67,5 61,9 0,2 04 - -
OG1 52,7 47,2 56,2 52,8 35 5,6 67,0 61,2 67,2 61,4 67,3 61,8 0,1 04 - -
0G2 52,6 47,0 56,2 52,8 3,6 58 66,6 60,8 66,8 61,0 67,0 61,4 0,2 04 - -
0G3 52,4 46,9 56,0 52,6 3,6 57 66,1 60,3 66,3 60,5 66,5 61,0 0,2 05 - -
0G4 52,2 46,7 55,8 52,5 3,6 58 65,7 59,9 65,9 60,1 66,1 60,6 0,2 05 - -
c EG 52,6 47,0 57,1 53,9 45 6,9 66,3 60,5 66,5 60,7 66,8 61,4 03 07 - -
OG1 52,8 47,3 57,3 54,1 45 6,8 66,0 60,2 66,2 60,4 66,5 61,2 03 08 - -
0G2 52,7 47,2 57,1 53,9 44 6,7 65,6 59,8 65,8 60,0 66,2 60,8 0,4 08 - -
0G3 52,5 47,0 56,9 53,7 44 6,7 65,2 59,4 65,4 59,6 65,8 60,4 04 0,8 - -
0G4 52,3 46,8 56,7 53,5 44 6,7 64,8 59,0 65,0 59,3 65,4 60,1 0,4 08 - -
d EG 53,6 48,1 55,9 52,0 23 3,9 66,4 60,6 66,6 60,8 66,8 61,2 0,2 04 - -
OG 1 53,8 48,3 56,8 53,2 3,0 49 66,2 60,4 66,4 60,7 66,7 61,2 03 0,5 - -
0G 2 53,7 48,1 56,7 53,1 3,0 5,0 65,8 60,0 66,1 60,3 66,3 60,8 0,2 05 - -
0G3 53,5 47,9 56,5 52,9 3,0 5,0 65,4 59,6 65,7 59,9 65,9 60,4 0,2 05 - -
0G4 53,2 47,7 56,3 52,7 3,1 5,0 65,1 59,3 65,4 59,6 65,6 60,2 0,2 0,6 - -
0G5 52,9 47,4 56,0 52,5 3,1 51 64,7 58,9 65,0 59,2 65,2 59,8 0,2 0,6 - -
0G 6 52,7 471 55,8 52,3 3,1 52 64,4 58,6 64,7 58,9 65,0 59,5 03 0,6 - -
0oG7 52,4 46,8 55,5 52,0 3,1 52 64,1 58,3 64,4 58,6 64,7 59,2 03 0,6 - -
oG8 52,1 46,6 55,3 51,8 3,2 52 63,8 57,9 64,1 58,2 64,4 58,9 03 0,7 - -
0G9 51,8 46,3 55,0 51,5 3,2 52 63,5 57,6 63,8 57,9 64,1 58,6 03 0,7 - -
0G10 515 46,0 54,8 51,3 33 53 63,2 57,4 63,5 57,7 63,8 58,4 03 0,7 - -
0OG11 51,3 457 54,5 51,0 3,2 53 62,9 57,1 63,2 57,4 63,5 58,1 03 0,7 - -
0G12 51,0 454 54,2 50,8 3,2 54 62,6 56,8 62,9 57,1 63,2 57,8 03 0,7 - -
0G13 50,7 452 54,0 50,5 33 53 62,4 56,6 62,7 56,9 63,0 57,6 03 07 - -
0G14 50,5 449 53,7 50,2 3,2 53 62,1 56,3 62,4 56,6 62,7 57,3 03 0,7 - -
0G15 50,2 447 53,5 50,0 33 53 61,9 56,1 62,2 56,4 62,5 57,1 03 0,7 - -
0G16 50,0 445 53,2 49,8 3,2 53 61,6 55,8 61,9 56,1 62,2 56,8 03 0,7 - -

Anhang 2 Tabelle 3

Gesamtlarmbetrachtung StraBe und StraBenbahn



Dipl.-Ing. Imelmann
Schalltechnischer Bericht Nr. 819.3 - Anhang 2
StraBenbahn-Neubaustrecke Adlershof Il

Seite A2 /B 01

12040 M1: 750
Bestand Planung O
i P Rasengleis
Schottergleis
(bei Kurvenquietschen fett)
y/m— eingebettetes Gleis
(bei Kurvenquietschen fett)
Baugrenze Gleisbau
i o
oh
6\0\6 eg
12000— BPlan XV-67a
11980—
11960—
11940—
11920—
11900—
—7
%{P
60,
BPlan XV-51a
11880 | | | | | | | | | T |
I I I
34150 X/ m 34250

Anhang 2 Bild 1
Schalltechnischer Lageplan fir den Einwirkungsbereich des zweifachen Abzweigs am S Adlershof (BPlan XV-67a)
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Anhang 2 Bild 2
Verkehrsbelegung der berlcksichtigten StraBen (DTVw Kfz und DTVw Lkw, Prognose 2030)



