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Es sind Gleisvermarkungspunkie (Gleisfestpunkte) am

Bauwerk durch Anordnung von Messbolzen vorzusehen.

Diese befinden sich im Abstand von rund 10,0 m auf
beiden Gleisseiten am Haupttragwerk (Stahliberbau).

SICHTBETONFLACHEN
Nr. | Bauteil Oberflachenstruktur BretistdBe Schalungsverlauf
1, Gesimse glatte Schalung verkittet und abgeklebt horizontal
Stitzwand ohne Holzstruktur horizontal
Mittelpfeiler vertikal
2. | Uberbau Brettschalung, gehobel, BrettstéBe 1 mversetzt | parallel zur Gradiente

10 cm Brettbreite

i Ansicht Widerlager/ Fligel | glatte saugende Schalung

ohne Holzstruktur

BrettstdBe 1 m versetzt
mit Nut und Feder

vertikal

Bodenkennwerte/ geotechnische Bemessungswerte
L G e |
—-- |kN/m3| ° [kN/mZ| ° | MN/m® | kKN/m? | MN/m? | MN/m?
Schicht 0 (Aufiillung) A 118/10) 295 | --- 0
Schicht 1 (Sand lacker) SE 118/10| 285 - | -~ | 10 | — 0,06 | -
Schicht 2 (Sand mitteldicht) S [19/11] 320 - 40 | 500 | 0,08 | 1,05
Schicht 3 (Sand dich) = BB, | 1 B e e -
Grlndung | Schicht 4 (Kies mitteldicht) | GL6E |20/11| 335 | - | — | 75 | — | — | —
ACnSe 101 i 5 ks diony o6E [20112] 365 — | — |15 | — | — | —
bis 30
Schicht6 (Gestiebemergeuact) | 305 121/12| 275 | 30 | -~ | 6,5 0,03 | -
Schicht 7 (Geschiehemergel i habls) %‘ii‘i 21112 | 275 [50-150] - 9 — |0,085| --
Widerlager - Hinterfllung e 11911 80,0 | - | o | | | |
*) Es,k = charakteristischer Wert Steifemodul horizontal ) SR,d = Bemessungswert Sohlwiderstand

##%)  {lg k = charakteristischer Wert Pfahimantelreibung **+%) 0 = charakteristischer Wert Pfahispitzendruck s/D=0,02

Setzung

wahrscheinliche Setzung G (DIN EN 1990)

dset’le = 0,5cmje St[ﬂzung in ungUnstigster Kombination ("zick-zack-formig") im Grenzzustand der
Gebrauchstauglichkeit (GZG)

magliche Sefzung G (DIN EN 1990)

g .. = 1,0 cm je Stitzung in unglinstigster Kombination ("zick-zack-formig") im Grenzzustand der

setim
Tragfahigkeit (GZT)

Darstellung der Boden- und Gesteinsarten in den Schichtenprofilen der Bodenaufschilisse
nach dem Bodengutachen der IFK Ingenieurbiiro fiir Geotechnik mbH,
RingbahnstraBe 12, 12099 Berlin, vom 18.05.2018.

FUr die Flachgriindungen der Widerlager ist mit uneinheitlichen Griindungsverhaltnissen zu rechnen,
da einerseits gewachsener Boden und andererseits eine Hinterfiillung aus dem Bestandswiderlager
ansteht. Es muss sichergestellt werden, dass der Baugrund auf ganzer Flache der Flachgriindungen
tragfahig ist. Aus diesem Grund ist die Baugrubensohle vor Herstellen der Sauberkeitsschicht von
einem Baugrundsachverstandigen abzunehmen. Zusatzlich ist die Sohle auf einen Verdichtungsgrad
von mindestens 100% Proctordichte nachzuverdichten.

Punkt errechnete Koordinaten
Station Rechts Hoch
P1 (Achse 10) | 96.866,0166 18420.24062 26853.70345
KP (Achse 20) | 96.907,4880 18454.33161 26830.03799
P2 (Achse 30) | 96.948,9687 18488.42261 26806.37253
Endgultige Abmessungen nach statischen,
konstruktiven und wirtschaftlichen Erfordernissen
Das Bauwerk liegt in der Erdbebenzone 0 und Windzone 2
Anordnung der Messpunkie geman |Mess 1|Blatt 1,IMess 2
Baustoffangaben
: i Entwicklung _ ]
Bauteil: Beion Expesmonslklassen der Beton. Bau- | Beton- Spannstahl
Feuchtigkeitsklasse festigkei stahl | stahl
Uberbau — — ——  [5235/355
. $ 235 J2G3
KopfbolzendUibel 0450
Schutzbeton C 25/30 | XC4 r<0.3/0,5 B500B| ——
Fahrbahntafel C 35/45 | XC4,XD1, XF2, WA | r<0,3/0,5 | —— |B500B| ——
Lagersockel C 35/45 | XC4, XD1,XF2, WA | r<0,3/05 | —— | B500B| ——
Widerlager C30/37 | XC4, XD2, XF2, WA | r<0,3/05 | —— | B500B| ——
Kammerwand C 35/45 | XC4, XD1, XF2, WA | r<0,3/05 | —— [B500B| ——
Kappen, Gesims LP 30/37 | XC4, XF1, WA r<0,3005 | —— |B500B| ——
Fundament Widerlager | C 30/37 | XC2, XD2, XF2, WA | r<0,3/05 | — |B500B| ——
Mittelstiitze C30/37 |XC4, XD2, XF2, WA | r<0.3/05 | —— [B500B| ——
Pfahlkopfbalken C 30/37 | XC4,XD2, XF2, WA | r<0,3/05 | —— |B500B| ——
Bohrpfahle C 30/37 | XC2, XD2, XF3, WA B500B| ——
Winkelstitzwand C 30/37 |XC4, XD2, XF2, WA | r<0,3/05 | —— |B500B| ——
Fundament Winkelstw. | C 30/37 | XC2, XD2, XF2, WA | r<0,3/05 | —— [B500B| ——
Sauberkeitsschicht C12/15 | X0
Vorspannung args -guer
Kappen, Gesims Mindestluftporengehalt nach ZTV-ING 3-1, Tab. 3.1.1
max. w/z-Wert 0,50 nach ZTV-ING 3-1

Bauwerksdaten
Bauart: —Siahlbeton- -Spannbeten  Stahl  Verbund
Einwirkung Verkehrslast Lastzug 1/2 gemaB Planungshandbuch BVG
Einzelstlitzweiten (4) (m) | Lagerreihe [1] : 48,00/35,00
Lagerreihe [2] : 35,00/48,00
Gesamtléange zw. Endauflagern (x) (m) | 83,00
Lichte Weite zw. Widerlagern (L)  (m) | 34,90
Kleinste Lichte Hohe (m) | =4,60
Kreuzungswinkel (gon) | 36,06
Breite zw. Gelandem (m) | 10,99
Brlickenflache (m?)| 912,17

Hohensystem DHHN '92

Lagesystem Soldner88
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Neubau
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Ubereinstimmung mit der

Lagertabelle / Lagerskizze
Lagerkrafte und Lagerbewegungen sowie Bewegungen an den Fahrbahniibergangen
fir die Grundkombination nach DIN EN 1990/NA Anhang NA.E
N / Vy
; Lagerreihe |1| —
Vx /—.!77 Mx J
v. Vy o Lagerreihe [f] — -
v/ g
Qy ¢
#
Symbol fir Bewegungsrichtung, Lager-
Lagerungsart/-typ nach Typen allseits langs quer allseits
DIN EN 1337-1 fest fest fest beweglich
Lagerkréite
Vertikalkrafte in [MN] im Grenzzustand der Tragfahigkeit (GZT)
max. N g 1 4.33 11,00 2,69
2 2,48 11,34 413
min. Nsg 1 1,73 5,09 0,62
2 0,59 513 1,73
Horizontalkrafte in [MN] im Grenzzustand der Tragfahigkeit (GZT)
max. | Vysq! 1 3,15
2
min. I Vy,Sd | ; ( 0,85 auBergew.) 0,48 = ( 0,85 auBergew.) 0,48
charakiteristische Vertikalkrafte in [MN] im Grenzzustand der Gebrauchstauglichkeit (GZG)
1 2,07 5,86 1,086
standige Einwirkung Nsk
2 1,04 5,90 2,06
Lagerbewegungen
Verschiebung in [mm] im Grenzzustand der Tragféhigkeit (GZT)
max. |vyg | 1 = 45 78
2 ) 33 78
i - *) --
max. uvyg |
yl 2 *) *) *)
Verdrehung in [mrad] im Grenzzustand der Tragfahigkeit (GZT)
max. 100yl 1 5.9 11,6 5,9
' 2 5,9 11.6 5,9
max. 10yl i 12,2 5,6 7,7
’ 2 7.7 5,6 12,2
Bewegung am Fahrbahnibergang
Verschiebung in [mm] im Grenzzustand der Tragfahigkeit (GZT)
max. A Tvyg | 14,9 -- 143,9
max. A [vyg | s -
Bei den Bewegungen sind die Bewegungszuschlage sowie die Mindestbewegungen nach DIN EN 1337-1 nicht beriicksichtigt.
Formelzeichen und Symbole gemaB DIN EN 1337-1. Lokale Koordinaten der Lager sind anzupassen.
Beim Einbau der Lager ist eine Messung der mittleren Bauwerkstemperatur To und
gegebenentfalls eine Korrekiur der Lagerseinsteliung erforderlich
*} Mindestverformung nach DIN EN 1337-1, Abs 5.5 :
Fr die statische Berechnung des Lagers muss die resultierende Verdrehung mit mindestens + 0,003 Bogenmal und die
resultierende Verschiebung mit mindestens + 20mm bzw. bei Elastomerlagern mit mindestens + 10 mm angenommen werden.

- Briicke ist auf Bauwerkserde zu legen!
- Gleise miissen isoliert geflihrt werden.
- EKS zur Potentialirennung nétig.

Alle Bewehrungseisen der Betonbauelemente (Wande, Bdden, Stitzen, Decken etc.) missen
elekirisch leitend und stromtragfahig verbunden werden, dazu gehért auch die Verbindungen

Datum Projekiltg. | Datum Projektltg. | Datum Obijekiplaner | Datum Tragwerksplaner
Bauherr
BERLINER VERKEHRSBETRIEBE (BVG)
Anstalt des dffentlichen Rechts
BVG Bereich infrastruktur
Bautechnische Anlagen
Far die Richtigkeit der Planungsunterlagen verantwortlich: i Uberfamstimm_ung der“Z_elchnung it
it h /Pl i der Ausflhrung wird bestatigt
AR e asen] Flr den Auftraggeber (6rtl. Bautiberwachung)
. Far den Auftragnehmer (Baufirma)
Ingenieure GmbH
DovestraBBe 2-4 | 10587 Berlin
T 030 217342-0 | F 030 217342-11 Berlin, Mai 2019......cooorreers Datum Unterschrift
Lageskizze

der alten mit der neuen Bewehrung. Zg.-Nr.: Planunasphase ;

GemaB BOStrab §3, §30 Abs. 4 und 12, BOStrab- Tunnelbaurichtlinien, EN 50122-2 Pkt. 7. Sere O1L G20 gophase _Genehmigungsplanung OP

Hierzu muss ein zusétizliches Erdungseisen als Flacheisen 40x5mm oder ein d16mm Rundeisen 5;:2:?;‘:01 s apans | PTOIEKE U6 Bauwerk C 519 Briicke Seidelstrae

eingebracht und mit Abstand von ca. 1,0m mit den querenden Bewehrungseisen verschweif3t oder LR S

mit Klemme Art. 308 046 oder 308 040 (Fa. Dehn & S6éhne) verbunden werden. Die querenden 1-900 /150 Ersatzneubau

Bewehrungseisen sollen wiederum mind. je Meter mit anderen querenden Eisen intensiv verrodelt —

werden. Dehnungsfugen sind mit Verbindungselementen zu versehn. e oA 1189 (1.00m | Bautel Bauwerksplan 1

Die innere Erdung ist vor dem Betonieren durch eine EFK von VBI-BM53 oder VBF-EA S o _ _

BVEFK VBF & VBI abzunehmen. Die Priifung ist Bestandteil der Betonierfreigabe. e b Ansicht; Langsshunt Grundriss
Bauwerksb.: Bauwerksnr.: Techn. Plaiz: Ortlichkeit: Strecke:
314-05 C 519 WUV-OTI-STR2 Strecke_Scha_OTI Linie U6

. L E— MeBsirecke 100mm




