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Anhérungs- und Planfeststellungsbehdrde

Senatsverwaltung fiir Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Geschdftszeichen (bitte angeben)
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Tel. +49 30 9025-1565

michael.schaefer@senmvku.berlin.de

Rungestrafle 29,
Zugang: Am Kéllnischen Park 3,
10179 Berlin

19. September 2024

Feststellung iiber das Unterbleiben einer Umweltvertréaglichkeitspriifung (UVP)
gemdf § 5 Umweltvertréaglichkeitspriifungsgesetz (UVPG) fiir das
»StraBBenbahnvorhaben Oderbruchstrafle - Hohenschénhauser Straf3e
in den Bezirken Pankow und Lichtenberg von Berlin
Hier: 1. Plandnderung im laufenden Planfeststellungsverfahren

AZ: SenUVK IV E1 2020-0041
Antrag der BVG vom 14.09.2020, aktualisierte Planung vom 16.08.2024

Verfahrensleitende Verfiigung
Fiir das o0.g. Vorhaben wird gemaf3 § 5i.V.m. § 9 UVPG festgestellt, dass keine Verpflichtung
zur Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitspriifung besteht.

Begriindung

Das Gesetz iiber die Umweltvertraglichkeitspriifung (UVPG) ist gem&f3 § 1 Abs. 1 Nr. 1 auf
alle in Anlage 1 aufgelisteten Vorhaben anzuwenden. Der Umbau der Straf3enbahnstrecke
ist ein Anderungsvorhaben nach § 2 Abs. 4 Nr. 2 UVPG nach MaBgabe der Anlage 1 und
erfiillt den Tatbestand der Nr. 14.11 der Anlage 1 zum UVPG. Das Vorhaben unterliegt
damit der allgemeinen Vorpriifung des Einzelfalls nach § 9 Abs. 3 UVPG. Die Allgemeine
Vorpriifung wird als iberschldgige Priifung unter Beriicksichtigung der in Anlage 3 der UVPG
aufgefiihrten Kriterien durchgefiihrt. Hierbei wird ermittelt, ob das Anderungsvorhaben nach
Einschdtzung der Behorde erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen hervorrufen kann, die
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nach § 25 Abs. 2 UVPG bei der Zulassungsentscheidung zu beriicksichtigen waren. Sofern
das geplante dnderungsvorhaben erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen hervorrufen
kann, besteht eine UVP-Pilicht.

Mit dem etwa 950 m lange Vorhaben soll die bestehende zweigleisige Straflenbahntrasse
von der Landsberger Allee bis zum Anschluss an die Haltestelle Hohenschénhauser

Strafe / Weiflenseer Weg soweit als mdglich als besonderer Bahnkdrper gefiihrt und an den
ca. 130 m nérdlich der Otto-Marquardt-Strafie endenden besonderen Bahnkdrper
anschlieflen. Gleichzeitig sollen die bestehenden Straflenbahnhaltestellen Oderbruchstrafie
und Judith-Auer-Straf3e in der Oderbruchstraf3e und der Hohenschdénhauser Strafle
barrierefrei ausgebaut werden. Fiir das Vorhaben wird die bereits in Mittellage gefiihrte
StraBenbahntrasse im Bereich der Haltestellen zur Aufnahme der Mittelbahnsteige
aufgeweitet. Durch die weitestgehend unabhdngig vom KFZ-Verkehr gefiihrte
Trassenfiihrung auf eigenem Bahnkérper und die barrierefreien Haltestellen ergeben sich
grofere Verdnderungen im Straflenraum. Die Trasse selbst liegt ausschlief3lich im
offentlichen Straf3enland. Durch den Bau des besonderen Bahnkdrpers werden vereinzelt
andere Grundstiicke (Griinfldche, privat) in Anspruch genommen. Im Bereich des eigenen
Gleiskorpers wird die Trasse soweit sinnvoll und méglich mit Griingleisen ausgestattet.

Im Wesentlichen betreffen die Anderungen die Radverkehrsanlagen, das Anlegen einer
Rigole sowie das Schliefien der Linksabbiegebeziehungen Hohe Maigléckchenstrafle. Durch
die Anderungen entfallen zusatzliche Stellpldtze, zahlreiche Baume kénnen hingegen
erhalten bleiben. Die Planfeststellungsgrenze wurde angepasst.

Im Rahmen der allgemeinen Vorpriifung des Einzelfalles wurde nach iiberschldgiger Priifung
der vorliegenden Unterlagen (Erléuterungsbericht, Lagepléne, UVP-Bericht,
Landschaftspflegerischer Begleitplan einschlief3lich Mafinahmenkartei, vorhabenbezogene
Einzelfallprifung der Vorhabentrégerin, Schalltechnisches Gutachten,
Erschiitterungstechnisches Gutachten sowie Baulérmgutachten) und unter Beriicksichtigung
der in Anlage 3 aufgefiihrten Kriterien gem&f3 § 5 Abs. 1 Nr. 3 UVPG von Amts wegen
festgestellt, dass von dem Vorhaben nach § 9 Abs. 3 UVPG keine entscheidungserheblichen
nachteiligen Umweltauswirkungen zu erwarten sind, die nach § 25 Abs. 2 UVPG zu
beriicksichtigen wdren. Bei der Vorpriifung wurde des Weiteren beriicksichtigt, inwieweit
Umweltauswirkungen durch die von der Trdgerin des Vorhabens vorgesehenen
Vermeidungs- und Verminderungsmaf3nahmen offensichtlich ausgeschlossen werden.

Betroffen sind folgende Schutzgiiter:

Mensch, Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt, Flache, Boden, Wasser, Landschafts- bzw.
Stadtbild und kulturelles Erbe nach § 2 Abs. 1 Nr. 1 bis 4 UVPG.

Seite 2 von 7



Im Wesentlichen wird im Einwirkungsbereich des Vorhabens auch weiterhin iberwiegend
eine Reduzierung der Larmbelastung prognostiziert. Nur vereinzelt ist mit einer gering
ausfallenden Zunahme der Larmbelastung um bis zu 0,6 dB(A) zu rechnen.

Bei alleiniger Betrachtung des Schienenverkehrs weisen die Prognoseberechnungen unter
Beriicksichtigung der Minderungswirkung der Griingleise (aktiver Schallschutz) fiir die am
stérksten betroffene Wohnbebauung eine Larmbelastung von 67,3 dB(A) am Tag und 62,8
dB(A) fiir die Nacht auf. Damit fiihrt das Vorhaben bei der am stérksten belasteten
Wohnbebauung zu einer Reduzierung der Ldrmbelastung sowohl am Tag als auch in der
Nacht um 0,9 dB(A). Nur an dem Wohngebéude Landsberger Allee 124 ist mit einer
Larmbelastung von bis zu 61,5 dB(A) am Tag und 57,0 dB(A) in der Nacht mit einer
Zunahme von bis zu 0,2 dB(A) zu rechnen. Die stdrkste Larmbelastung wird fiir das
Biirogebé&ude Landsberger Allee 131A-C/Oderbruchstrafe 10,12,14 (Landsberger Spitze)
prognostiziert. Mit 69,7 dB(A) liegt die zu erwartende Larmbelastung 0,6 dB(A) iiber der
bisherigen. Damit stellt das Vorhaben keine ,,Wesentliche Anderung dar.

Auch die Gesamtldrmbelastung aus dem Verkehr (StraBBe und Schiene) weist im
Wesentlichen eine Reduzierung der Ldrmbelastung aus. Lediglich im Bereich der
,Landsberger Spitze” und dem Gebdude Landsberger Allee 122-126 wird eine Zunahme
der Gesamtverkehrslérmbelastung um bis zu 0,5 dB(A) auf bis zu 70,8 dB(A) tags
(Landsberger Spitze) bzw. 58,6 dB(A) am Tag und 52,8 dB(A) fiir die Nacht (Landsberger
Allee 122-126) prognostiziert. Vereinzelt ist dabei mit einer Zunahme der Pegel fiir den
Gesamtlarm um mehr als 0,1 dB(A) bei gleichzeitiger Uberschreitung des Richtwertes der
Gesundheitsvorsorge von 70 dB(A) am Tage prognostiziert worden. In diesen Fdllen kénnen
die erhéhten Larmbelastungen mittels passiver SchallschutzmaBnahmen auf das zumutbare
und zul&@ssige Maf3 begrenzt werden.

Bauzeitlich ist grundsdtzlich mit einer erhdhten Larmbelastung zu rechnen, wobei die
Arbeiten ausschlielich am Tage stattfinden. Entsprechend der Prognoseberechnungen ist
wdhrend der Bauzeit mit einer Uberschreitung der Anhaltswerte nach AVV-Bauldrm zu
rechnen. Die Hohe und Dauer der Larmbelastung wird liber geeignete technisch und
wirtschaftlich vertretbare Schallschutzmafinahmen auf ein Mindestmaf3 beschrénkt.
Insgesamt betrachtet erscheint die zu erwartende verbleibende Larmbelastung, auch bei
Uberschreitung der Richtwerte nach AVV Baulérm, unter Beriicksichtigung der Vorbelastung
aus Verkehrslarm als vertretbar.

Die Beeintréichtigung der Natur (Pflanzen, Fléchen, Boden) erfolgt in erster Linie durch den
Entfall von 14 geschiitzten Straf3enbdumen, den Entfall von 271 m? Strauchpflanzung.
Insgesamt stehen nach Umsetzung des Vorhabens 4.183 m? mehr entsiegelte Fléche zur
Verfiigung.

Aufgrund der vorhandenen Biotopstrukturen und der starken Belastung durch anthropogene
Storeffekte wie Larm und Schadstoffe ist im Untersuchungsraum mit keinem besonders
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schiitzenswerten Arteninventar zu rechnen. Die Empfindlichkeit der Fauna (Tiere) gegeniiber
Verdnderungen ist im Untersuchungsraum daher im Allgemeinen nur gering ausgeprdgt.
Ausnahme hiervon bilden mégliche Beeintrdchtigungen von Brutvégeln und Fledermdusen,
da diese regelmdfig auch in Siedlungsbereichen verbreitet sind. Grof3rGumige
Lebensrdume sind von dem Vorhaben nicht betroffen, Teillebensrdume oder Fluchtdistanzen
werden nicht zerschnitten. Aufgrund der Vorbelastung des Gebietes und der Umsetzung von
Vermeidungsmafinahmen sind durch das Vorhaben dauerhaft als auch baubedingt keine
erheblich nachteiligen Auswirkungen auf die Fauna zu erwarten.

Die Bauarbeiten werden nicht im Grundwasserbereich ausgefiihrt. Auch durch die
Fahrleitungsmasten, deren Fundamente bis in das Grundwasser reichen kdnnten, ist weder
eine Beeintrdchtigung der Grundwasserqualitdt noch eine Ablenkung von
Grundwasserstromen zu erwarten. Beeintrdchtigungen von Boden oder Grundwasser durch
den Eintrag von Kraft-

oder Schmierstoffen werden durch Schutzmaf3nahmen vermieden.

Mit der Umgestaltung des StrafRenraumes durch den Bau der Straf3enbahn einschlie3lich der
Fahrleitungsanlage und der damit verbundenen Fallung von 14 Straflenbdumen wird das
Landschafts- bzw. Stadtbild verdndert. Die optische Wahrnehmbarkeit der Verdnderung
beschrénkt sich auf das nahe Umfeld.

Im Umfeld des Vorhabens liegt die als Ensemble denkmalgeschiitzten Wohnanlagen
Schneegléckchenstraf3e / Chrysanthemenstrafie / MaiglockchenstraBBe / Oderbruchstrafle /
Oleanderstraf3e. Das Ensemble umfasst auch das in der Schneegldckchenstrafle liegende
Gebdude des Finanzamtes. Es ist nicht zu erwarten, dass die Eigenart und das
Erscheinungsbild des betroffenen Ensembles durch das Vorhaben wesentlich beeintrachtigt
wird.

Das Ergebnis der Einzelfallpriifung ist nach § 5 Abs. 2 UVPG &ffentlich bekannt zu machen.
Die Begriindung nach § 5 Abs. 2 UVPG und die der Entscheidung zu Grunde liegenden
Unterlagen sind der Offentlichkeit nach den Bestimmungen iiber den Zugang zu
Umweltinformationen bei der Senatsverwaltung fiir Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und
Umwelt, Dienstgebdude Rungestrafle 29, Zimmer Ru 419, (Zugang iiber Am Kéllnischen
Park 3) 10179 Berlin, sowie im UVP-Portal des Landes Berlin &ffentlich zugénglich.

Es wird darauf hingewiesen, dass diese Feststellung gemdf3 § 5 Abs. 3 Satz 1 UVPG nicht
selbststdndig anfechtbar ist.
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Im Auftrag

Capolei
Leiterin der Planfeststellungsbehérde
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Senatsverwaltung fiir Mobilitét, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt

Feststellung iiber das Unterbleiben einer Umweltvertréglichkeitspriifung (UVP)
gemaf § 5 Umweltvertraglichkeitspriifungsgesetz (UVPG) fiir das
»StraBenbahnvorhaben Oderbruchstrafle - Hohenschénhauser Strafle*
in den Bezirken Pankow und Lichtenberg von Berlin
Hier: 1. Plandnderung im laufenden Planfeststellungsverfahren

Bekanntmachung vom 19.09.2024

SenUVK IV E 1/2020-0041
Telefon: 9025-1565 oder 9025-0, intern 925-1565

Mit Schreiben vom 16.08.2024 reichen die Berliner Verkehrsbetriebe Anstalt des 6ffentlichen
Rechts, Holzmarktstraf3e 15-17, 10179 Berlin im Rahmen des oben angegebenen
Bauvorhabens iiberarbeitet Planunterlagen zu dem mit Schreiben vom 14.09.2020
eingereichten Antrag auf Planfeststellung nach § 28 des Personenbeférderungsgesetzes
(PBefG) ein.

Mit dem Vorhaben soll die bestehende Straflenbahnstrecke in der Oderbruchstrafie und der
Hohenschénhauser Strafe bis zur Haltestelle Hohenschénhauser Strafle / Weif3enseer Weg
barrierefrei ausgebaut werden. Die Straflenbahn wird dabei in der Mittellage der
Richtungsfahrbahnen soweit als méglich getrennt vom KFZ-Verkehr auf einem eigenen,
unabhdngigen Bahnkorper gefiihrt. Durch die Trassenfiihrung auf eigenem Bahnkdrper und
die barrierefreien Haltestellen ergeben sich gréf3ere Verdnderungen im StraBenraum.

Die Anderungen betreffen im Wesentlichen die Radverkehrsanlagen, das Anlegen einer
Rigole sowie das Schlief3en der Linksabbiegebeziehungen Hohe Maigléckchenstraf3e. Durch
die Anderungen entfallen zusétzliche Stellplatze, zahlreiche Bdume kénnen hingegen
erhalten werden. Die Planfeststellungsgrenze wurde angepasst.

Fiir die Umsetzung des Vorhabens werden 14 geschiitzte Bdume gefdllt und 271 m?
Strauchpflanzungen gerodet. Nach Umsetzung des Vorhabens stehen insgesamt 4.183 m?
mehr entsiegelte Flache zur Verfligung. Die Bauarbeiten werden nicht im
Grundwasserbereich ausgefiihrt. Méglicherweise befinden sich in der in Anspruch zu
nehmenden Vegetation Lebensstatten besonders geschiitzter und streng geschiitzter Arten.
Mit der Umgestaltung des StraBBenraumes durch den Umbau der Straenbahn einschliefilich
der Fahrleitungsanlage und der damit verbundenen Fallung von 14 Straflenbdumen wird
das Landschafts- bzw. Stadtbild verdndert. Im Umfeld des Vorhabens liegen
denkmalgeschiitzte Wohnanlagen die zum Teil durch das Vorhaben in ihrer unmittelbaren
Umgebung beriihrt sind. Dauerhaft wird mit dem Vorhaben {iberwiegend eine Minderung der
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Verkehrslarmbelastung erzielt. Bauzeitlich ist durch das Vorhaben eine Zunahme der
Larmbeld&stigung zu erwarten.

Fiir das vorliegende Anderungsvorhaben erfolgte nach § 9 Abs. 3 Satz 1 UVPG i.V.m.
Nummer 14.11 der Anlage 1 UVPG eine allgemeine Vorpriifung zur Feststellung der UVP-
Pilicht, um zu ermitteln, ob das Anderungsvorhaben erhebliche nachteilige
Umweltauswirkungen hervorrufen kann.

Im Rahmen dieser allgemeinen Vorpriifung wurde nach iiberschlégiger Priifung der
vorliegenden Unterlagen (Erléuterungsbericht, Lagepldne, UVP-Bericht,
Landschaftspflegerischer Begleitplan ein-schlief3lich Maflnahmenkartei, vorhabenbezogene
Einzelfallpriifung der Vorhabentrdgerin, Schalltechnisches Gutachten,
Erschiitterungstechnisches Gutachten sowie Bauldrmgutachten) und unter Beriicksichtigung
der in Anlage 3 aufgefiihrten Kriterien gemaf3 § 5 Abs. 1 Nr. 3 UVPG von Amts wegen
festgestellt, dass von dem Anderungsvorhaben nach § 9 Abs. 3 UVPG keine
entscheidungserheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen zu erwarten sind, die nach § 25
Abs. 2 UVPG zu beriicksichtigen wéren. Zudem werden von der Vorhabentrdgerin
Vermeidungs- und Verminderungsmaf3nahmen umgesetzt, die die vorgesehenen
Beeintrachtigungen vermindern, sodass die Durchfiihrung einer
Umweltvertréaglichkeitspriifung nicht erforderlich ist.

Die der Entscheidung zugrundeliegenden Unterlagen sowie deren Begriindung sind der
Offentlichkeit nach den Bestimmungen iiber den Zugang zu Umweltinformationen bei der
Senatsverwaltung flir Mobilitét, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt, Dienstgebdude
Rungestrafle 29, Zimmer Ru 419, (Zugang iiber Am Kéllnischen Park 3) 10179 Berlin, sowie
im UVP-Portal des Landes Berlin 6ffentlich zugdnglich.

Die Feststellung ist gem&B3 § 5 Abs. 3 S. 1 UVPG nicht selbststandig anfechtbar.

Im Auftrag

Capolei
Leiterin der Planfeststellungsbehérde
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