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0 Zusammenfassung

Im Rahmen der anstehenden Grunderneuerung der Straflenbahnstrecke der Linien
M5 und M6 in der Oderbruchstrafse und Hohenschénhauser Strafse sind umfas-
sende MafSnahmen des Gleis- und StrafSenbaus vorgesehen. Sie gehen weit tiber
Mafinahmen der Unterhaltung, Instandsetzung oder Erneuerung hinaus und sind
insofern kennzeichnend flr einen ,,erheblichen baulichen Eingriff‘ im Sinne des

Immissionsschutzes.

Als erheblicher baulicher Eingriff liegen die geplanten Mafinahmen im Geltungs-
bereich der Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV. Hiernach ist zu unter-
suchen, ob die Kriterien der 16. BImSchV fiir eine ,wesentliche Anderung* erfiillt
sind, Immissionsgrenzwertiiberschreitungen auftreten und Mafinahmen der Larm-

vorsorge ausgelost werden.

Zur Durchfihrung der Untersuchung werden fur die Vergleichsfille ohne und mit
der geplanten Baumafinahme an allen mafSsgebenden Immissionsorten im Einwir-

kungsbereich die Beurteilungspegel

. aus dem StrafSenbahnverkehr,

. aus dem Kfz-Verkehr

und im Rahmen einer zusatzlichen Gesamtlarmbetrachtung

. die Summenpegel aus beiden Verkehrsarten

berechnet und unter Anwendung der Kriterien fiir eine wesentliche Anderung mit-

einander verglichen.

Wenn die Kriterien fiir eine wesentliche Anderung erfiillt sind und der geltende
Immissionsgrenzwert iberschritten wird, 16st das geplante Vorhaben Anspruchs-
berechtigung auf Kostenerstattung fir passiven Schallschutz (bei schutzbedurfti-
gen Rdumen) beziehungsweise auf Entschéadigung wegen verbleibender Beeintrach-

tigungen (bei AufSenwohnbereichen) dem Grunde nach aus.

Die Schalltechnischen Berechnungen basieren auf dem ktinftigen Straflenbahn-
Betriebsprogramm der BVG sowie auf einer objektkonkreten Prognose des Kfz-
Verkehrs fir das Jahr 2030. Sie werden unter Anwendung der Teilsttickverfahren
der Richtlinien Schall 03 (StrafSenbahn) und RLS-90 (Strafe) mit dem Schallaus-
breitungsprogramm IMMI 2017 der Fa. Wolfel MefSsysteme Software GmbH + Co.

KG vorgenommen.
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Die Untersuchung dokumentiert, dass der geplante Einsatz des Griinen Gleises
auf dem besonderen Bahnkoérper eine deutliche Verminderung der Schallimmis-

sionen vom Straflenbahnverkehr bewirkt.

Zusammengefasst ergeben sich aus dem geplanten Vorhaben keine Betroffen-
heiten. Anspruchsberechtigung auf Kostenerstattung fir passiven Schallschutz
oder auf Entschadigung wegen verbleibender Beeintrdchtigungen dem Grunde

nach wird nicht ausgelost.

1 Beschreibung der Baumafinahme aus akustischer Sicht,

Aufgabenstellung

Im Rahmen der anstehenden Grunderneuerung der StrafSenbahnstrecke der Linien
MS und M6 in der Oderbruchstrafie und Hohenschénhauser Strafie sind umfas-
sende MafSnahmen des Gleis- und StrafSenbaus vorgesehen. Die Baustrecke be-
ginnt an der Landsberger Allee und endet gut 200 m vor dem Knotenpunkt Wei-
Renseer Weg / Konrad-Wolf-Strafle / Hohenschénhauser StrafSe. Sie ist knapp

940 m lang.

Einen Uberblick tiber das Vorhaben geben die Schalltechnischen Lageplédne in

Bild 1 (Blatt 1 bis 4).
Wesentliche Merkmale des geplanten Vorhabens sind

. in der Oderbruchstrafie die Anordnung eines besonderen Bahnkoérpers in
Richtung stadteinwérts unter Einsatz von Grinen Gleisen (das Gleis in
Richtung stadtauswarts wird weiterhin straffenbtindig gefihrt, aber zum
Grofiteil in einem abmarkierten Bereich). Bau der Haltestelle Oderbruch-
strafle in Richtung stadtauswérts als Kaphaltestelle in neuer Lage (vor der
Hauserzeile Oderbruchstr. 20-34). Schaffung von durchgehenden Radver-

kehrsanlagen.

. in der Hohenschénhauser StrafSe die Anordnung eines besonderen Bahn-
korpers fur beide Richtungsgleise der Strafsfenbahn unter Einsatz von

Griunen Gleisen als Regelbauart einschliefflich des Neubaus der Haltestelle
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Judith-Auer-Strafle. Die Anordnung des besonderen Bahnkoérpers ermog-
licht den Bau zweier getrennter Richtungsfahrbahnen fiir den Kfz-Verkehr
mit abmarkierten Radfahrstreifen in beiden Richtungen. Die MafSnahme
erfordert eine Aufweitung des StrafSenquerschnitts in Richtung Norden.

An den Einmtndungen der Herbert-Tschépe-StrafSe (noérdlicher Zweig) und
Otto-Marquardt-Strafie entfallen Abbiegebeziehungen. Die Knotenpunkte
Hohenschoénhauser StrafSe / Parkplatzzufahrt / Judith-Auer-Strafse und
Hohenschénhauser Strafe / Parkplatzzufahrt auf Hohe Haus Nr. 27 wer-

den lichtsignalisiert, daftir entfallen zwei Fufigdngerampeln.

Das geplante Vorhaben dient der Sicherheits- und Attraktivitatssteigerung des
StrafSlenbahnverkehrs durch moglichst weitgehende Entflechtung von Strafien-
bahn- und Kfz-Verkehr sowie durch barrierefreien Ein- und Ausstieg an den Halte-
stellen. In der Hohenschénhauser StrafSe erlaubt der besondere Bahnkoérper eine
Anhebung der Streckengeschwindigkeit der Straflenbahn von 50 km/h auf

60 km/h. Durch den Einsatz von Grinen Gleisen wird eine Verbesserung des

Stadtbildes und nicht zuletzt eine Minderung der Verkehrslarmbelastung erwartet.

Die vorgesehenen Mafinahmen des Straflenbahn- und Straflenbaus gehen weit
Uber MafSnahmen der Unterhaltung, Instandsetzung oder Erneuerung hinaus, grei-
fen in die Substanz des Schienenweges und der 6ffentlichen Strafie ein, beeinflus-
sen deren Erscheinungsbild und lassen im gesamten Bauabschnitt eine splrbare
Veranderung der Schallimmissionsverhéltnisse erwarten. Dies ist kennzeichnend
fir einen ,erheblichen baulichen Eingriff* im Sinne des Immissionsschutzes. Als
ein solcher liegen die geplanten MafSnahmen im Geltungsbereich der Verkehrs-
larmschutzverordnung — 16. BImSchV. Hiernach ist zu untersuchen, ob die
Kriterien der 16. BImSchV fiir eine ,wesentliche Anderung erfiillt sind, Immis-
sionsgrenzwertliberschreitungen auftreten und MafSnahmen der LArmvorsorge

ausgelodst werden.

Der Untersuchungsbereich wird durch die Grenzen des erheblichen baulichen Ein-
griffs bestimmt. Diese sind am westlichen Ende der Baustrecke durch den Beginn
der Gleisbaumafinahmen an der Landsberger Allee und am 6stlichen Ende durch
den Bau des besonderen Bahnkorpers und die Aufweitung der Hohenschénhauser
StrafSe vorgegeben. Die Untersuchungsgrenzen sind im Schalltechnischen Lage-

plan eingetragen.
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Die Untersuchung auf wesentliche Anderung wird fiir den Straenbahn- und Kfz-
Verkehr zunéchst getrennt durchgefiihrt. AbschliefSend wird eine Summenpegel-
betrachtung vorgenommen, in der die Schallimmissionen aus dem Straflenbahn-

und Kfz-Verkehr gemeinsam ermittelt und bewertet werden.

2 Verwendete Unterlagen

2.1 Lagepldne

Zur Bearbeitung der Aufgabe wurden vom Auftraggeber ein Satz Lageplane und
Schnitte der Planfeststellungsunterlage (M 1:250, Stand der Antragsunterlage) sowie die

zugehorige Projektdatei im DWG-Format bereitgestellt.

Fiur den Hintergrund der Schalltechnischen Lageplane und der Schallimmissions-
plane wurden Rasterdaten aus der digitalen Karte von Berlin M 1:5.000 importiert

(KSRD Blatt 422A_SW, Stand Oktober 2013).

Anmerkung:

Die Hinterlegung dieses Kartenblatts dient nur dem Ziel, die Ubersichtlichkeit der Plane zu
verbessern. Bei der Entwicklung des Rechenmodells wurde es nicht herangezogen. Daher ist
es unschédlich, wenn die dargestellte Bebauung in Einzelfallen nicht dem aktuellen Stand

entspricht.

Die Modellierung der Gebaude erfolgte auf Grundlage eines vorliegenden Auszugs
aus der Automatisierten Liegenschaftskarte (ALK-Berlin, Stand Oktober 2013). Die

Gultigkeit der Planunterlage wurde anlasslich des Ortstermins tberpruft.

2.2 Betriebsprogramme, Verkehrsprognose

Die vorliegende Untersuchung berticksichtigt ausschliefSlich den Straflenbahn-
und Kfz-Verkehr innerhalb der Baustrecke und auf den sich anschlieffenden Zu-
und Ablaufstrecken jenseits der Untersuchungsgrenzen. Der Kfz-Verkehr in den
Seitenstrafien (Maiglockchenstrafse, Herbert-Tschape-Strafse, Judith-Auer-Strafse,
Otto-Marquardt-Strafie) bleibt unberticksichtigt, da diese StrafSen keinem erheb-
lichen baulichen Eingriff unterzogen werden und nur eine sehr geringe Verkehrs-

belegung aufweisen.



Dipl.-Ing. Imelmann
Schalltechnischer Bericht Nr. 694.2 Seite 8
OderbruchstraBe / Hohenschénhauser StraBe

Fur den Knotenpunkt Landsberger Allee / Oderbruchstrafse / Karl-Lade-StrafSe
(siehe die Darstellung in Bild 1, Blatt 1) gelten folgende Festlegungen:

. Die StrafSenbahnlinien M5 und M6 (Schienenweg zwischen A und B) wer-
den berticksichtigt. Der Schienenweg der Linie M8 zwischen A und D bleibt
unbertcksichtigt, da er von der Baumafinahme nicht betroffen ist. Der
Schienenweg zwischen B und D bleibt ebenfalls unberticksichtigt, da er

nicht im Linienverkehr befahren wird.

. In Analogie zum Straflenbahnverkehr wird nur der Kfz-Verkehr zwischen A
und B berticksichtigt (in beiden Richtungen). Der Kfz-Verkehr im Zuge der
Landsberger Allee (zwischen A und C) sowie der (geringe) Abbiegeverkehrs-

strom von C nach B bleiben unberticksichtigt.

a) StrafSenbahn-Betriebsprogramm der BVG

Das Betriebsprogramm der StrafSenbahnlinien M5 und M6 wurde von der zustan-
digen Abteilung der BVG aufgestellt (Bereich Straflenbahn, System- und Netzent-
wicklung - VBS-SNE, Stand Februar 2019). Es beschreibt die Planung fiir den

Zeithorizont 2030 und weist folgende Zugzahlen aus:

Ziuge tags Zige nachts
Fahrzeugtyp (6 bis22 Uhr) | (22 bis 6 Uhr)
StraBenbahnlinie M5 179 je Richtung | 31 je Richtung

Flexity F8 40 m,

o 8 Achsen, Klimaanlage o o
StraBenbahnlinie M6 184 je Richtung 34 je Richtung

Beide Linien 363 je Richtung 65 je Richtung

Da sich das Bauvorhaben nicht auf die Zugzahlen und den Fahrzeugeinsatz aus-
wirkt, wird fir die Vergleichsfédlle ohne und mit Baumafinahme (,Prognose-Nullfall“
beziehungsweise ,Prognose-Planfall“) ein und dasselbe Betriebsprogramm ange-

setzt.
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b) Prognosen des Kfz-Verkehrs

Eine objektkonkrete Prognose des Kfz-Verkehrs fiir den Zeithorizont 2030 wurde
von der stadtraum - Gesellschaft fir Raumplanung, Stadtebau & Verkehrstechnik
mbH erstellt. Grundlage ist die Basis-Version der Verkehrsprognose 2030 des Lan-
des Berlin (Modellstand III / 2018) geméaf einer entsprechenden Mitteilung der
Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz, Zeichen IV A WB D vom

11. Marz 20109.

Zur Durchfihrung der Schalltechnischen Berechnungen muissen die prognostizier-
ten Durchschnittlichen Taglichen Verkehrsstarken fur werktags DTVw in Durch-
schnittliche Tagliche Verkehrsstérken fur alltags DTV sowie die prognostizierten
Lkw-Anteile p werktags Uber 3,5 t zulassiges Gesamtgewicht in mafigebende Lkw-
Anteile p alltags tiber 2,8 t umgerechnet werden. Die entsprechenden Faktoren
DTV (Kfz) / DTVw (Kfz) = 0,90
DTV (Lkw) / DTVw (Lkw) = 0,81
p>28t/p>3,5t=1,2
sind in den ,Hinweisen und Faktoren zur Umrechnung von Verkehrsmengen“ der
Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz, Stand Marz 2017 vorge-

geben.

Die resultierenden Werte fiir die Durchschnittliche Téagliche Verkehrsstarke DTV
und den mafigebenden Lkw-Anteil p Giber 2,8 t zulassiges Gesamtgewicht in % sind

in Tabelle 2 dokumentiert.

2.3 Immissionsempfindlichkeiten

Die Immissionsempfindlichkeiten im Einwirkungsbereich des Vorhabens wurden
mangels aufgestellter Bebauungsplane aus der Schutzbedtrftigkeit abgeleitet. Die

Beurteilung erfolgte anlasslich der durchgefihrten Ortstermine in Abgleich mit der
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Karte ,Reale Nutzung der bebauten Flachen 2015 aus dem Digitalen Umweltatlas
Berlin (Karte 06.01) sowie dem Flachennutzungsplan. Hiernach werden die folgen-

den Immissionsgrenzwerte herangezogen:

. Fur das Seniorenheim ,,Judith-Auer” (Judith-Auer-Str. 8) die Immissions-
grenzwerte gemafs 16. BlImSchV, § 2 Absatz 1 Nr. 1 an Krankenh&usern,
Schulen, Kurheimen und Altenheimen tags 57 dB(A) und nachts 47 dB(A),

. fur alle Wohnh&user im Einwirkungsbereich der Baumafinahme die Immis-
sionsgrenzwerte gemafs 16. BlimSchV, § 2 Absatz 1 Nr. 2 fir reine und all-
gemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete tags 59 dB(A) und nachts
49 dB(A),

. fur das Einkaufszentrum ,Landsberger Spitze“ u. a. mit Ladengeschéften,
Buiros und Arztpraxen der Immissionsgrenzwert gemafs 16. BlimSchV, § 2
Absatz 1 Nr. 3 fir Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete tags 64 dB(A).

2.4 Gesetze, Verordnungen, Richtlinien

. Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BlmSchV) vom
12. Juni 1990, zuletzt gedndert am 18. Dezember 2014

. Begriindung der Bundesregierung zum Entwurf der Verkehrslarmschutz-
verordnung — 16. BImSchV

. BMVI; Erlauterungen zur Anlage 2 der Verkehrslarmschutzverordnung —
16. BImSchV; Berechnung des Beurteilungspegels flir Schienenwege
(Schall 03); Teil 1: Erlauterungsbericht (Stand 19. Dezember 2014)

. dito; Teil 2: Testaufgaben (Stand 23.Februar 2015)
. Richtlinien fir den Larmschutz an StrafSen — RLS-90, Ausgabe 1990
. Rechenbeispiele zu den Richtlinien fir den LArmschutz an StrafSen

(RBLarm-92), Ausgabe 1992

. Testaufgaben fir die Uberpriifung von Rechenprogrammen nach den Richt-
linien fir den Larmschutz an StrafSen — TEST-94, Ausgabe 1994

. Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (Verkehrswege-Schallschutzmafinahmenverordnung —
24. BImSchV) vom 4. Februar 1997

. Eisenbahn-Bundesamt, Fachstelle Umwelt ,Umwelt-Leitfaden zur eisen-
bahnrechtlichen Planfeststellung und Plangenehmigung sowie flir Magnet-
schwebebahnen — Stand: Dezember 2012 — Teil VI Schutz vor Schallimmis-
sionen aus Schienenverkehr®

. Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstrafden in der Bau-
last des Bundes — VLarmSchR 97, Stand 27. Mai 1997



Dipl.-Ing. Imelmann
Schalltechnischer Bericht Nr. 694.2 Seite 11
OderbruchstraBe / Hohenschénhauser StraBe

3  Abriss des Regelwerks

3.1 Regelungen gemadf$ 16. BImSchV

Die mafSgebende Beurteilungsgrofse fir Schallimmissionen vom StrafSen- und
Schienenverkehr ist nach den Festlegungen der Verkehrsldrmschutzverordnung —
16. BImSchV der Beurteilungspegel L., r flir die 16-stiindige Tagzeit zwischen 6 Uhr
und 22 Uhr beziehungsweise L., n fir die 8-stiindige Nachtzeit zwischen 22 Uhr
und 6 Uhr. Die MafSeinheit ist das Dezibel(A). Trotz der grundséatzlichen Problema-
tik, ein unregelmafig schwankendes, an- und abschwellendes Gerdusch durch
einen Einzelwert zu beschreiben, ist nach Ergebnissen der LArmwirkungsforschung
davon auszugehen, dass der Beurteilungspegel die Wirkung von Verkehrslarm auf
den Menschen zwar nicht in allen Aspekten erfasst, jedoch gegenwartig keine bes-

ser geeignete, vergleichbar einfache Methode zur Verfigung steht.

Es wird darauf hingewiesen, dass der Beurteilungspegel aus dem energetischen
Mittelwert einer physikalischen Grofie abgeleitet wird und daher nicht die augen-

blickliche Sinneswahrnehmung (das unmittelbare Horereignis) beschreiben kann.

Der Beurteilungspegel wird ausschliefslich rechnerisch ermittelt. Ftir den Kfz-
Verkehr sind die entsprechenden Verfahren in Anlage 1 zu § 3 der 16. BImSchV
beziehungsweise in den ,Richtlinien fiir den LArmschutz an Strafsen — RLS-90¢
verbindlich festgelegt, flir Schienenverkehr in Anlage 2 zu § 4 der 16. BImSchV
(Schall 03). Messungen zur Feststellung der LAirmbelastung oder zur Uberpriifung
von Schutzmafinahmen sind in der 16. BlImSchV nicht vorgesehen. Die Schall-
immissionen vom Schienen- und Kfz-Verkehr sind voneinander getrennt zu unter-

suchen.

Beim Bau oder der wesentlichen Anderung von 6ffentlichen Straflen sowie von
Schienenwegen der Eisenbahnen und Straflenbahnen soll sichergestellt werden,
dass der Beurteilungspegel in der Nachbarschaft einen der Immissionsgrenzwerte
gemafs § 2 der 16. BImSchV nicht Giberschreitet. Die Immissionsgrenzwerte sind
nach der Art der Anlagen beziehungsweise nach der Einstufung des Gebiets gestaf-
felt und in der umseitigen Tabelle zusammengefasst. Die jeweiligen Tag- und

Nachtwerte unterscheiden sich um 10 dB(A).
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Art der zu schiitzenden Nutzung Immissionsgrenzwerte
Anlagen und Gebiete tags nachts

1. an Krankenh&usern, Schulen, Kurheimen und

Altenheimen (SO / besonders schutzbedirftig) 57 dB(A) 47.dB(A)
2. inreinen und allgemeinen Wohngebieten und Klein-

siedlungsgebieten (WR, WA, WS) 59 dB(A) 49 dB(A)
3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

(MK, MD, M) 64 dB(A) 54 dB(A)
4. in Gewerbegebieten (GE) 69 dB(A) 59 dB(A)

Gemafs § 2, Absatz 2 der 16. BImSchV ergibt sich die Art der schutzbedtrftigen
Anlagen und Gebiete aus den Festsetzungen in Bebauungsplanen. Anlagen und
Gebiete, fur die keine Festsetzungen bestehen, sind entsprechend der Schutzbe-
durftigkeit zu beurteilen. Ein alleiniger Bezug auf Fldchennutzungspléane ist nicht
vorgesehen. Andere als die festgelegten Immissionsgrenzwerte dltirfen nicht heran-
gezogen werden; eine Anpassung ist unzuldssig. Wird die zu schiitzende Nutzung
nur am Tage oder nur in der Nacht ausgetlibt, so ist nur der Immissionsgrenzwert

fir diesen Zeitraum anzuwenden.

Die 16. BImSchV stellt insofern ein in sich geschlossenes System dar, als sie einer-
seits die Verfahren zur Berechnung der Beurteilungspegel festlegt und andererseits
die Immissionsgrenzwerte definiert, die auf die berechneten Beurteilungspegel an-

zuwenden sind.

Gemaf § 1 Abs. 2 der 16. BImSchV ist eine Anderung wesentlich, wenn

1. eine StrafSe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen ftir den Kraft-
fahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende

Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von
dem zu dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms um minde-
stens 3 Dezibel(A) oder auf mindestens 70 Dezibel(A) am Tage oder minde-

stens 60 Dezibel(A) in der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu
dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms von mindestens 70 Dezibel(A)
am Tage oder 60 Dezibel(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff

erhoht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.



Dipl.-Ing. Imelmann
Schalltechnischer Bericht Nr. 694.2 Seite 13
OderbruchstraBe / Hohenschénhauser StraBe

Die 16. BImSchV unterscheidet demnach zwischen Mafinahmen, die als bauliche
Erweiterung von sich aus eine wesentliche Anderung darstellen, und solchen, die
infolge eines erheblichen baulichen Eingriffs zu einer wesentlichen Anderung der
Schallimmissionen fihren kénnen. Unter welchen Voraussetzungen ein baulicher
Eingriff als erheblich anzusehen ist, ist nicht definiert. Der EBA-Umweltleitfaden
und die VLarmSchR 97 geben in Zweifelsfallen eine Hilfestellung, indem sie typi-
sche Beispiele flir erhebliche und nicht erhebliche bauliche Eingriffe auflisten. Oft
werden eine Fahrstreifenverschiebung tiber 1 m oder eine Gradienten&dnderung
uber 0,5 m als Kriterien fiir einen erheblichen baulichen Eingriff herangezogen;

diese sind aber von keiner Stelle verbindlich eingeftihrt.

Fur diejenigen Immissionsorte, an denen die Kriterien fiir eine wesentliche Ande-
rung nicht erfullt sind, ist die Untersuchung beendet. Dort kann kein Anspruch
auf Larmvorsorge begriindet werden. Andernfalls ist durch Vergleich der Beurtei-
lungspegel mit den Immissionsgrenzwerten des § 2 der 16. BlImSchV zu untersu-
chen, ob an den entsprechenden Immissionsorten die geltenden Immissionsgrenz-

werte eingehalten oder tiberschritten werden.

Ein Uberschreiten der Immissionsgrenzwerte soll vorrangig durch Schallschutz-
mafinahmen am Verkehrsweg verhindert werden (sog. aktiver Schallschutz, wie
beispielsweise Schallschutzwidnde und -wélle). Wenn aktiver Schallschutz aus
Grinden der Unverhéltnisméfdigkeit oder Unvereinbarkeit unterbleibt — dies ist bei
innerstadtischen Strafen oder Straflenbahnstrecken der Regelfall — oder wenn trotz
aktiven Schallschutzes die gultigen Immissionsgrenzwerte nicht eingehalten wer-
den koénnen, sind geméafs den Regelungen der 24. BImSchV bauliche Verbesserun-
gen an den Umfassungsbauteilen betroffener schutzbedtrftiger Rdume vorzuneh-
men, um die Einwirkungen von Verkehrsldarm zu mindern (sog. passiver Schall-
schutz). Deren Ziel ist es, innerhalb von Gebauden ein hinreichendes Schutzniveau
zu gewéahrleisten. In der Regel wird es sich hierbei um die Verbesserung der Fen-
sterschallddmmung handeln, wenn das vorhandene FensterschalldiAmm-Maf$ nicht
den geforderten Wert aufweist. Im Falle von SchlafrAumen oder Rdumen mit sauer-
stoffverbrauchender Energiequelle geh6rt zu den Schallschutzmafinahmen der
Einbau von Luftungseinrichtungen. Diese sollen auch bei geschlossenen Fenstern
eine ausreichende Frischluftzufuhr sicherstellen. Liftungseinrichtungen sind auch
dann vorzusehen, wenn die erforderliche Schallddmmung der schutzbedurftigen

Raume ohne zuséatzliche Schallschutzmafinahmen bereits vorhanden ist.
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Schallschutzmafinahmen im Sinne der 24. BImSchV sind nicht erforderlich, wenn

eine bauliche Anlage
. zum Abbruch bestimmt ist oder dieser bauordnungsrechtlich gefordert wird,

. bei der Auslegung der Plane im Planfeststellungsverfahren, bei Bekannt-
gabe der Plangenehmigung oder der Auslegung des Entwurfs der Bauleit-
plane mit ausgewiesener Wegeplanung noch nicht genehmigt war oder
sonst nach den baurechtlichen Vorschriften mit dem Bau noch nicht be-

gonnen werden durfte.

Wegen verbleibender Beeintrachtigungen durch Uberschreiten der Immissions-
grenzwerte auf Flachen, die zum ,Wohnen im Freien“ geeignet und bestimmt sind
(bebaute und unbebaute Auflenwohnbereiche), besteht ein Entschadigungsan-
spruch in Geld. Die Héhe der jeweiligen Entschadigung wird unter entsprechender
Anwendung der mit den StrafSenbauverwaltungen der Lander erarbeiteten Richt-
linien fir den Verkehrsldrmschutz an Bundesfernstraflen in der Baulast des Bun-
des (VLarmSchR 97) auf Grundlage der Beurteilungspegel fir den Beurteilungszeit-
raum tags ermittelt — bei Schienenwegen der Straflenbahn in Analogie — und mit

dem Eigentiimer vereinbart.

Der Anspruch auf LArmvorsorge wird als Anspruchsberechtigung dem Grunde
nach auf Kostenerstattung flr passiven Schallschutz beziehungsweise auf Ent-
schadigung wegen verbleibender Beeintrachtigungen im Planfeststellungsbeschluss
rechtlich gesichert. Anspruchsberechtigt ist der Eigentiimer des Grundstiicks mit
der baulichen Anlage. Ihm gleichgestellt sind der Wohnungseigentiimer und der

Erbbauberechtigte. Mieter und Pachter sind nicht erstattungsberechtigt.

Aus der Anspruchsberechtigung auf Kostenerstattung flir passiven Schallschutz
dem Grunde nach ergibt sich eine tatsédchliche Anspruchsberechtigung, wenn eine
schutzbedurftige Nutzung innerhalb des entsprechenden Beurteilungszeitraums

vorliegt und die baulich vorhandene SchallddAmmung nicht ausreicht.

Die Prtfung der vorhandenen Schallddmmung schutzbedurftiger RAume und die
Festlegung von Art und Umfang der passiven Schallschutzmafsnahmen - insbeson-
dere der erforderlichen Schallddmmung der Fenster - sowie die Ermittlung der
Entschadigungen erfolgen im Rahmen eines getrennt vom Planfeststellungsverfah-
ren durchzufihrenden Entschédigungsverfahrens. Hierzu sind eine Raumbege-

hung und die Zusammenarbeit mit den Eigentiimern der Objekte erforderlich.
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3.2 Gesamtldirmbetrachtung

An zahlreichen innerstadtischen Verkehrswegen erreichen oder Uiberschreiten
aufgrund der hohen Verkehrsbelegung die Beurteilungspegel 70 dB(A) am Tage
oder 60 dB(A) in der Nacht. Pegel in dieser Hohe stellen eine besondere Belastung
dar, gelten als gesundheitlich bedenklich und kénnen mit Ricksicht auf Art. 2 GG

grundrechtsrelevant sein.

Bei Beurteilungspegeln tiber 70 dB(A) tags beziehungsweise 60 dB(A) nachts sieht
die geltende Rechtsprechung beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Ver-
kehrswegen auch eine Gesamtlarmbetrachtung auf der Grundlage von Summen-
Beurteilungspegeln (nachfolgend kurz Summenpegel) als erforderlich an, sofern im
Untersuchungsbereich eine Uberlagerung von Schallimmissionen verschiedener

Verkehrswege auftritt oder zu erwarten ist.
Anmerkungen:

. Die Mdglichkeit, aus den Beurteilungspegeln verschiedener Gerausche einen Summenpegel
berechnen zu kdnnen, darf nicht dariber hinweg tauschen, dass die einwirkenden Schall-
ereignisse nicht zwangslaufig zu einem gemeinsamen Horereignis verschmelzen. Dies gilt
insbesondere bei der Uberlagerung der Immissionen aus dem StraBenbahn- und Kfz-
Verkehr. Diese Gerausche werden — auch wenn sie gemeinsam auftreten — weiterhin ge-
trennt wahrgenommen. Je nach persénlicher Einstellung des Betroffenen kénnen sie sogar
gegensatzliche Wirkungen auslésen.

. Der Summenpegel wird in den geltenden Regeln nicht angesprochen (16. BImSchV mit An-
lagen, 24. BImSchV mit Anlage, RLS-90). Die Forderung der Rechtsprechung nach einer

Summenpegelbetrachtung geht also tber das Regelwerk hinaus.

Unabhangig von der Hohe der auftretenden Beurteilungspegel ist davon auszu-
gehen, dass die getrennte Ermittlung und Bewertung der Beurteilungspegel auf

Grundlage der 16. BlImSchV auch dann nicht ausreichend ist,

. wenn sich die Verkehrsarten Strafienbahn und Kfz — wie bei einer gemein-
samen Nutzung einer Haltestelle durch Bahnen und Busse — den Straflen-
raum teilen, insbesondere wenn die Gleisanlagen der StrafSenbahn in die
Fahrstreifen fir den Kfz-Verkehr eingebettet sind und regelméafdig von Kfz

befahren werden,
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. wenn eine gemeinsame MafSnahme des StrafSenbahn- und StrafSenbaus
vorgesehen ist, bei deren Planung und Umsetzung die Belange des Stra-

Renbahn- und Straflenbaus untrennbar miteinander verbunden sind,

. wenn ein gemeinsames Verfahren zur Erlangung des Baurechts durchge-

fihrt werden soll.
Alle genannten Bedingungen sind bei dem gegensténdlichen Vorhaben erftillt.

Zur Gewahrleistung der angestrebten Rechtssicherheit drangt es sich daher auf,
die Schalltechnische Untersuchung fiir den Bau oder die wesentliche Anderung
eines gemeinsamen Verkehrsweges von vornherein auch auf der Grundlage von
Summenpegeln durchzufiihren. Da diese Vorgehensweise auf die Gesamteinwir-
kung aller Verkehrsgerdusche abhebt, kommt sie dem legitimen Schutzbedtrfnis

der Anwohner entgegen.

4  Ablauf der Untersuchung

Die vorliegende Untersuchung besteht aus drei getrennten Untersuchungen auf we-
sentliche Anderung. Deren Gegenstand sind die Schallimmissionen vom Strafien-
bahnverkehr, die Schallimmissionen vom Kfz-Verkehr und im Rahmen der Gesamt-

larmbetrachtung die Summenpegel.

Anspruchsberechtigung auf Kostenerstattung flr passiven Schallschutz (bei
schutzbedurftigen Rdumen) beziehungsweise auf Entschadigung wegen verblei-
bender Beeintrachtigungen (bei Auflenwohnbereichen) dem Grunde nach wird aus-
gelost, wenn bei mindestens einer Untersuchung die Kriterien fur eine wesentliche

Anderung erfiillt sind und der geltende Immissionsgrenzwert tiberschritten wird.

. Untersuchung der Schallimmissionen vom Strafienbahnverkehr

Zur Untersuchung auf wesentliche Anderung wird zunéchst eine Berech-
nung der Beurteilungspegel aus dem Straflenbahnverkehr flir den Fall oh-
ne Baumafinahme vorgenommen (Prognose-Nullfall). AnschliefSend werden
die Beurteilungspegel an denselben Immissionsorten mit BaumafSnahme
berechnet (Prognose-Planfall) und unter Anwendung der Kriterien der

16. BImSchV mit den zuerst berechneten verglichen.
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Da sich das Bauvorhaben nicht auf die Zugzahlen und den Fahrzeugein-
satz auswirkt, gilt flir den Nullfall und den Planfall dasselbe Betriebspro-
gramm. Ursdchlich fir die Pegelunterschiede zwischen dem Planfall und
dem Nullfall sind die jeweiligen Anderungen des Oberbaus, die Verschie-
bungen der Gleise und die Anhebung der Streckengeschwindigkeit in der

Hohenschonhauser Strafie.

. Untersuchung der Schallimmissionen vom Kfz-Verkehr

Die Untersuchung auf wesentliche Anderung vergleicht die Beurteilungs-
pegel vom Kfz-Verkehr ohne und mit Baumafsnahme. Die Unterschiede
zwischen beiden Vergleichsfillen resultieren aus den Verschiebungen der
Fahrstreifen und der (geringen) vorhabensbedingten Anderung der progno-

stizierten Durchschnittlichen Téglichen Verkehrsstarken.

. Gesamtlarmbetrachtung

Grundlage der Untersuchung sind die Summenpegel, die aus den Beurtei-
lungspegeln des StrafRenbahnverkehrs und des Kfz-Verkehrs berechnet
werden (jeweils fir den Nullfall und den Planfall). Die Untersuchung auf
wesentliche Anderung erfolgt in Anlehnung an das 70/60 dB(A)-Kriterium
gemafs 16. BiImSchV unter Anwendung eines Schwellenwertes von

0,4 dB(A).

5  Durchfiihrung der Schalltechnischen Berechnungen

Die Berechnung der Schallimmissionen vom Schienen- und Kfz-Verkehr ist in den
Richtlinien Schall 03 (Schiene) und RLS-90 (Strafie) geregelt. Sie erfolgt getrennt
voneinander, und zwar in jeweils zwei Schritten. Der erste Schritt besteht in der
Berechnung der Emissionsspektren bzw. der Emissionspegel. Diese kennzeichnen
die Starke des von den Schienenwegen der Straflen- und Eisenbahnen bezie-
hungsweise von den Fahrstreifen der Strafie abgestrahlten Schalls. Im zweiten
Schritt werden auf Grundlage der Emissionsspektren bzw. der Emissionspegel und
unter Berlicksichtigung weiterer Abhéangigkeiten — insbesondere der topographi-
schen Gegebenheiten — die Beurteilungspegel an den mafSigebenden Immissions-
orten berechnet. Bei der Berechnung von Summenpegeln werden schliefSlich die

Beurteilungspegel vom Schienen- und Kfz-Verkehr energetisch addiert.
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Zur Berechnung der Beurteilungspegel an den mafSgebenden Immissionsorten wur-
de das Programmsystem IMMI 2017 der Fa. Wolfel Mefdsysteme Software GmbH +
Co. KG eingesetzt. Dieses Programm arbeitet regelkonform und erftillt nachweislich

die Anforderungen der offiziellen Testaufgaben zur Schall 03 und zur RLS-90.

Beurteilungspegel sind grundsatzlich auf ganze dB(A) aufzurunden. Zur Anwen-
dung der Kriterien fiir eine wesentliche Anderung und zur Berechnung der Sum-
menpegel im Rahmen der Einzelpunktberechnungen werden die Beurteilungspegel

mit der Genauigkeit 1/10 dB(A) angegeben.

5.1 Schallimmissionen vom Straffenbahnverkehr
a) Berechnung der Emissionsspektren

Die Emissionsspektren reprasentieren langenbezogene Schallleistungspegel L'w
und kennzeichnen die Starke des vom Schienenweg der Straflenbahn abgestrahl-
ten Schalls. Die Berechnung erfolgt in Oktavbandern im Frequenzbereich von

63 Hz bis 8 kHz getrennt flir die Beurteilungszeitrdume tags (von 6 Uhr bis 22 Uhr)
und nachts (von 22 Uhr bis 6 Uhr). Sie berticksichtigt Fahrgerdusche und Aggrega-

tegerausche in den Quellhéhen O m beziehungsweise 4 m.

Das Emissionsspektrum der Fahrgerdusche ergibt sich aus einem normierten

Fahrgerduschspektrum unter Anwendung von Korrekturwerten

. fur die Anzahl der Achsen je Fahrzeug,

. fur die Fahrgeschwindigkeit,

. fir die Art der Fahrbahn beziehungsweise die Briickenbauart,
. fur die besondere Auffalligkeit von Kurvengerduschen.

Das Emissionsspektrum der Aggregatgerausche ergibt sich aus einem normierten
Aggregatgerduschspektrum unter Anwendung von Korrekturwerten
. fur Fahrzeuge mit Klimaanlagen,

. fur die Fahrgeschwindigkeit.
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Grundlage der Berechnung ist der Einsatz von Niederflur-StrafSenbahnfahrzeugen
der Flexity-Reihe mit Klimaanlage (Typ F8E/Z mit 8 Achsen je Fahrzeug, Fahr-
zeugkategorie 21-A8 mit Klimaanlage geméafs Schall 03). Dieser Ansatz fihrt zu den

vergleichsweise hochsten Emissionspegeln und liegt somit auf der sicheren Seite.

Die Berechnung der Emissionsspektren ist beispielhaft in den Tabellen 1.1 bis 1.3

dokumentiert.

Anmerkungen:

. Fir Streckenabschnitte mit einer geringeren Streckenhdchstgeschwindigkeit als 50 km/h und
typischerweise erhdhten Schallemissionen (an Weichen und Kreuzungen, in Gleisbégen mit
Radien r < 200 m, an Isolier- und SchweiBstéBen, auf Beschleunigungs- und Bremsstrecken
sowie an Haltestellen (auBer Endhaltestellen) wird die Schalltechnische Berechnung unter An-
satz einer fiktiven Fahrgeschwindigkeit von 50 km/h durchgefiihrt. Der Ansatz einer héheren
Geschwindigkeit als tatsachlich gefahren berlicksichtigt die zusatzlichen Schallemissionen auf

diesen Streckenabschnitten.

. Angesichts der MaBnahmen und Untersuchungen der BVG zur Minderung der Kurven-
gerdusche (Schmieranlagen, Schienenkopfbenetzungsanlagen, Spurkranzschmierung, Lauf-
flachenkonditionierung) ist aus Sicht des Unterzeichners ein besonderer Zuschlag — zuséatz-
lich zum Ansatz der fiktiven héheren Geschwindigkeit 50 km/h — flr die besondere Auffallig-
keit des Kurvengerauschs nicht gerechtfertigt.

. Die Berechnungen gemaB Schall 03 gelten fiir ein durchschnittlich gepflegtes Rad-Schiene-
System. Die berechneten Emissionspegel spiegeln demnach nicht die erhebliche Verbesse-
rung bei einem erheblichen baulichen Eingriff wider, die durch den Ersatz von verschlissenen
Gleisen durch neue Gleise erzielt wird.

. Beim Bau eines Griinen Gleises anstelle eines straBenbiindigen Gleises tritt eine rechneri-
sche Minderung des Emissionspegels um Uber 10 dB(A) ein.

Die abschnittsweise verbauten beziehungsweise geplanten Oberbauarten sind in
den Schalltechnischen Lageplédnen Bild 1 durch die Farbe und die Linienart der

Gleiseintrage gekennzeichnet.
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b) Berechnung der Beurteilungspegel

Die Beurteilungspegel an den mafigebenden Immissionsorten werden unter An-
wendung des Teilstiickverfahrens geméafs Schall 03 berechnet. Hierzu werden die
Gleise so weit in einzelne Teilstlicke zerlegt, bis sie aufgrund des Verhaltnisses
ihrer Lange zum Abstand des jeweils betrachteten Immissionsorts als einzelne
punktformige Schallquellen angesehen werden kénnen. Jede dieser Punktschall-

quellen fuhrt zu einer anteiligen Schallimmission am Immissionsort.

Die Hohe der anteiligen Schallimmission ist bestimmt durch

. den Emissionspegel des entsprechenden Teilstlicks,

. die Pegeldifferenz durch Richtwirkung,

. die Pegeldifferenz durch geometrische Ausbreitung,

. die Pegeldifferenz durch Luftabsorption,

. die Pegeldifferenz durch Boden- und Meteorologieddmpfung,

. verschiedene Pegeldifferenzen und Korrekturen aus weiteren Einflissen

(Verstarkungen durch Reflexion, Verminderung durch Abschirmung).

Die gesamte Schallimmission am jeweils betrachteten Immissionsort ergibt sich

durch energetische Addition der anteiligen Schallimmissionen aller Teilstticke.

5.2 Schallimmissionen vom Kfz-Verkehr
a) Berechnung der Emissionspegel

Gemaf den Festlegungen der RLS-90 wird bei einer mehrstreifigen StrafSe je eine
Schallquelle in 0,5 m Héhe tiber den Mitten der beiden dufSeren Fahrstreifen ange-

nommen.

Der Emissionspegel eines Fahrstreifens wird aus

. der mafigebenden stiindlichen Verkehrsstarke M des Fahrstreifens,

. dem mafsgebenden Lkw-Anteil p (GUber 2,8 t zuldssiges Gesamtgewicht),
. der zulassigen Hochstgeschwindigkeit v,

. der Art der StrafSenoberfldche

berechnet. Die Berechnung ist in Tabelle 2 dokumentiert.
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b) Berechnung der Beurteilungspegel

Die Beurteilungspegel an den mafigebenden Immissionsorten werden unter An-
wendung des Teilsttickverfahrens gemaf RLS-90 berechnet. Ahnlich wie bei den
Berechnungen gemafd Schall 03 werden die Fahrstreifen so weit in einzelne Teil-
stticke zerlegt, bis sie aufgrund des Verhéltnisses ihrer Ldnge zum Abstand des
jeweils betrachteten Immissionsorts als einzelne punktférmige Schallquellen an-
gesehen werden kénnen. Jede dieser Punktschallquellen fiihrt zu einer anteiligen

Schallimmission am Immissionsort.

Die Hohe der anteiligen Schallimmission ist bestimmt durch

. den Emissionspegel des entsprechenden Teilstlicks,

. die Pegeldifferenz durch Abstand,

. die Pegeldifferenz durch Luftabsorption,

. die Pegeldifferenz durch Boden- und Meteorologiedampfung,

. gegebenenfalls die LAngsneigung des Teilstiicks,

. verschiedene Pegeldifferenzen und Korrekturen aus weiteren Einflissen

(Verstarkung durch Reflexion, Verminderung durch Abschirmung).

Die gesamte Schallimmission am jeweils betrachteten Immissionsort ergibt sich

durch energetische Addition der anteiligen Schallimmissionen aller Teilstticke.

Unter Berticksichtigung eines Zuschlages K fur die erhéhte Stérwirkung von licht-
zeichengeregelten Kreuzungen und Einmindungen gemafs Tabelle 2 der RLS-90

ergeben sich schliefSlich aus den Immissionspegeln die Beurteilungspegel.

Dieser vorgeschriebene Zuschlag wird auf den Abstand des betrachteten Immis-
sionsorts vom néachsten Schnittpunkt der Achsen von sich kreuzenden oder zu-
sammentreffenden Fahrstreifen bezogen. Er ist in Schritten von 1 dB(A) abgestuft

und betragt bei Abstanden

. bis 40 m .oeoiiiiiiii K =3 dB(4),
. Uber 40 m bis 70 m .....cevennenneenn. K =2 dB(A),
. Uber 70 m bis 100 m ........cceeeenes K =1 dB(A),

. Uber 100 M ..oevveniiniiieiiiiieieineanes K =0 dB(A).
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Anmerkung:

. Der Bau von Lichtsignalanlagen stellt nach den Beispielen in Nummer 10.1 der Richtlinien fir
den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes - VLArmSchR 97
keinen erheblichen baulichen Eingriff dar, liegt also nicht im Geltungsbereich der 16. BIm-

SchV und kann keine Anspruchsberechtigung dem Grunde nach auslésen.

Vor diesem Hintergrund bleibt der Zuschlag K bei der Untersuchung eines erheblichen bauli-
chen Eingriffs auf wesentliche Anderung unberiicksichtigt. Er wird — sofern erforderlich — erst
bei der Berechnung der Beurteilungspegel angewandt, die fir die Dimensionierung der pas-

siven SchallschutzmaBnahmen heranzuziehen sind.

5.3 Summenpegel

Bei der Summenpegelberechnung werden nicht die Pegel, sondern die Schallener-
gien der jeweils zu betrachtenden Schallquellen addiert (energetische Addition). Bei
der Addition der Beurteilungspegel des Straflenbahnverkehrs L;, tram und des Kfz-

Verkehrs L. ks, lautet der entsprechende Ausdruck wie folgt:

L. k. Ly Tram

L,,Summele-log{lol + 10 1 } dB(A)

Zur Verdeutlichung werden die folgenden Hinweise gegeben:

. Sind L:, x, und Ly, tram gleich grofR, ist der Summenpegel Ly, summe Uum 3 dB(A)
hoher als die Einzelpegel.

. Unterscheiden sich L., ki und L;, 1ram um mehr als 10 dB(A), so wird der

Summenpegel praktisch nur durch den héheren Pegel bestimmt.
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6 Voruntersuchung

Mit dem Ziel, das entwickelte Rechenmodell hinsichtlich seiner Plausibilitat zu
Uberprifen und den Einfluss des Vorhabens auf die Schallimmissionsverhéaltnisse
im Einwirkungsbereich einer ersten Einschatzung zu unterziehen, wurde eine Vor-
untersuchung durchgeftihrt. Deren Ergebnis zeigen die Schallimmissionsplédne

(genau genommen: Schallimmissions-Differenzplane) in Bild 2.

Die Plane sind aus der Differenz von jeweils zwei Schallimmissionsplédnen entstan-
den, welche die Schallimmissionsverhaltnisse mit und ohne Baumafsnahme zeigen.
Die Berechnungspunkte liegen in einem Gitternetz von 1 m * 1 m in 2 m Hoéhe. Dies

entspricht der tiblichen Bezugshoéhe fiir unbebaute Aufsenwohnbereiche.

Bei der Berechnung des Schallimmissionsplans fir die Baumafinahmen der Stra-
Renbahn sind die Lage der bestehenden und der geplanten Gleise, die Korrektur-
werte flr die verbauten und geplanten Fahrbahnarten sowie die entsprechenden
Emissionsspektren berticksichtigt. Bei der Berechnung des Schallimmissionsplans
fir den Straflenbau gilt dies fiir die Lage der bestehenden und der geplanten Fahr-
streifen und deren Emissionspegel. Der Einfluss von Geb&duden (Abschirmung, Re-
flexion) blieb in beiden Fallen unberticksichtigt. Die Plane bilden also die Schallent-
stehung korrekt ab. Hinsichtlich der Schallausbreitung sind sie vereinfacht, aber sie

zeigen das Wesentliche.

Die Farben kennzeichnen die Differenz der Beurteilungspegel. Sie sind in Schritten
von 1 dB(A) abgestuft. Die griin und gelb eingefarbten Flachen kennzeichnen Be-

reiche mit abnehmendem Beurteilungspegel, die rot und blau eingefarbten Flachen
solche mit zunehmendem Pegel. Auf den grauen Flachen bleiben die Beurteilungs-

pegel unverandert oder sind nur geringen Verdnderungen unterworfen.
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Der Schallimmissionsplan fir den StrafSenbahnbau zeichnet folgendes Bild:

. Durch den Einsatz der schallabsorbierenden Griinen Gleise auf dem be-
sonderen Bahnkorper anstelle der vorhandenen strafSenbtindigen Gleise
tritt eine ganz erhebliche Verbesserung der Schallimmissionsverhéltnisse

ein (ausgedehnte griine beziehungsweise gelbe Flachen).

. Der Einfluss von Gleisverschiebungen ohne Anderungen der Fahrbahnart
fuhrt zu einem Pegelanstieg bei Abstandsminderungen und einer Pegelab-
nahme bei AbstandsvergrofSerungen. Der Effekt zeigt sich beispielsweise

auf der Ostseite der Oderbruchstrafie in Hohe des Einkaufszentrums.

Der Schallimmissionsplan fir den StrafSlenbau verdeutlicht insbesondere den Ein-
fluss der Querschnittsaufweitung der Hohenschénhauser Strafe, der zu einem An-
stieg der Schallimmissionen auf der nérdlichen Straflenseite fihrt. An den meisten

Wohnh&usern ergibt sich eine geringe Abnahme der Schallimmissionen.

Es wird darauf hingewiesen, dass ein Differenzplan keine Information tiber die Ab-
nahme der Beurteilungspegel mit der Entfernung enthélt und keine Aussage Uber
die Hohe der Larmbelastung zulasst. Auch ein Ruckschluss auf die realen Schall-

immissionsverhaltnisse an Gebauden ist nur begrenzt moglich.

7 Immissionsorte an Gebduden

Gemaf Regelwerk wird der fiir die Berechnung des Beurteilungspegels mafigeben-
de Immissionsort bei Gebduden in Héhe der Geschossdecke (0,2 m Uber der Fen-
steroberkante) an der AufSenfassade des zu schiitzenden Raumes angenommen.
Bei Balkonen und Loggien ist der mafSgebende Immissionsort die Brustung in Héhe

der Geschossdecke der betroffenen Wohnung.

Die Geschosshdéhen wurden vorzugsweise mit den Standardwerten 3,50 m fir das
Erdgeschoss und 2,80 m fir jedes weitere Geschoss angesetzt, sofern nicht deut-

lich grofsere Werte offensichtlich waren (etwa bei Altbauten).
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Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wurden die mafigebenden Immissions-
orte einheitlich auf der AufSenkontur der Gebdude geméafs ALK-Eintrag definiert.
Hierbei wurde pro Fassade und Stockwerk — sofern dort Fenster oder Balkone vor-
handen sind - grundsatzlich ein mafdigebender Immissionsort angesetzt. Je nach
Art und Groéfie des Gebaudes kann dieser Immissionsort die Schallimmissions-
verhéltnisse an mehreren als schutzbedurftig angenommenen Rdumen, Balkonen
und Loggien beschreiben. Die Anzahl der Immissionsorte wurde erhoht, wenn auf-
grund der Ausrichtung des Gebaudes zum Verkehrsweg gréfSere Pegelunterschiede

entlang der Fassade zu erwarten waren.

Die Immissionsorte sind in den Schalltechnischen Lagepldnen Bild 1 als blauer
Punkt eingetragen. Sie konnen anhand der Hausnummer und des jeweiligen

Kennbuchstabens eindeutig identifiziert werden.

Anmerkung:

Schutzbedurftige Rdume sind in Tabelle 1 Spalte 1 der 24. BImSchV beispielhaft aufgefihrt. Genannt
werden dort

. Raume, die Gberwiegend zum Schlafen benutzt werden,

. Wohnraume,

. Behandlungs- und Untersuchungsraume in Arztpraxen, Operationsrdume, wissenschaftliche
Arbeitsrdume, Leseraume in Bibliotheken, Unterrichtsrdume,

. Konferenz- und Vortragsrdume, Blrordume, allgemeine Laborrdume,

. GroBraumbdiros, Schalterraume, Druckerrdume von DV-Anlagen, soweit dort standige Arbeits-
platze vorhanden sind

und

. sonstige Rdume, die zum nicht nur voriibergehenden Aufenthalt von Menschen bestimmt sind.

Eine Prufung der realen Raumnutzung wurde bei der Definition der maBgebenden Immissionsorte und
der Auswertung der Ergebnisse in der vorliegenden Untersuchung nicht vorgenommen.

8  Ergebnisse der Untersuchungen

Die Ergebnisse der durchgefiihrten Untersuchungen sind in den Tabellen 3.1 (far
Immissionsorte auf der Straflenseite in Richtung stadtauswarts) und 3.2 (fir Im-

missionsorte auf der StrafSenseite in Richtung stadteinwéarts) zusammengefasst.
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Der Deutlichkeit halber sind die Beurteilungspegel und die Pegeldifferenzen mit der

Genauigkeit 1/10 dB(A) angegeben und nicht aufgerundet.

Die Spalten 1 bis 6 enthalten allgemeine Angaben:

Spalten 1 bis 3:

Spalten 4 bis 6:

Beschreibung des mafigebenden Immissionsorts
(Adresse, Kennung und Geschoss)

Die fur diesen Immissionsort geltenden Immissions-
grenzwerte gemafd 16. BImSchV, § 2 Absatz 1

Nr. 1 (,S509, Nr. 2 (,WA®), Nr. 3 ,MK*“

Die Untersuchung der Schallimmissionen vom Straflenbahnverkehr ist in den

Spalten 101 bis 110 dokumentiert:

Spalten 101 und 102:

Spalten 103 und 104:

Spalten 105 und 106:

Spalte 107:

Spalte 108:

Spalte 109:

Spalte 110:

Beurteilungspegel fir den Prognose-Nullfall
(Szenario ohne geplante Baumafsnahme)

Beurteilungspegel flir den Prognose-Planfall
(Szenario mit geplanter BaumafSnahme)

Differenz der Beurteilungspegel mit und ohne Baumafs-
nahme.

Untersuchung auf wesentliche Anderung fiir den Beurtei-
lungszeitraum tags. Kriterium: Pegeldifferenz gemafs Spalte
105 grofier +2,0 dB(A) oder Anstieg des Beurteilungspegels
gemafs Spalte 103 tGber 70 dB(A).

dito, aber Beurteilungszeitraum nachts. Kriterium: Pegel-
differenz gemafd Spalte 106 grofder +2,0 dB(A) oder Anstieg
des Beurteilungspegels geméafs Spalte 104 tiber 60 dB(A).

Auslésung von Anspruchsberechtigung auf passiven Schall-
schutz dem Grunde nach flir Wohnraume und andere
schutzbedurftige Rdume, die tags genutzt werden, sowie auf
Entschadigung fir verbleibende Beeintrachtigungen durch
Immissionsgrenzwertliiberschreitung auf Balkonen, Loggien
und auf unbebauten AufSfenwohnbereichen. Kriterium: we-
sentliche Anderung geméafl Spalte 107 und Uberschreitung
des geltenden Immissionsgrenzwertes geméafs Spalte 5 durch
den Beurteilungspegel gemafs Spalte 103.

Auslésung von Anspruchsberechtigung auf passiven Schall-
schutz dem Grunde nach fir R&ume, die iberwiegend zum
Schlafen genutzt werden. Kriterium: wesentliche Anderung
gemafs Spalte 108 und Uberschreitung des Immissions-
grenzwertes gemafs Spalte 6 durch den Beurteilungspegel
gemafs Spalte 104.

Die Spalten 201 bis 210 enthalten in gleicher Weise die Untersuchung der Schall-

immissionen vom Kfz-Verkehr, die Spalten 301 bis 310 die Gesamtlarmbetrachtung

(Untersuchung der Summenpegel).
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Das Ergebnis der drei voneinander unabhéngigen Untersuchungen ist in den Spal-

ten 401 bis 404 zusammengefasst.

Die resultierende Anspruchsberechtigung dem Grunde nach wird ausgeldst, wenn
mindestens eine der Einzeluntersuchungen fiir die StrafSenbahn, die Strafie oder
fir den Summenpegel zu Anspruchsberechtigung fiihrt. Bei resultierender An-
spruchsberechtigung dem Grunde nach geméafs Eintrag in den Spalten 401 und
402 sind far die Prifung und Dimensionierung des passiven Schallschutzes und
eventuelle AufSenwohnbereichsentschadigungen die Beurteilungspegel gemafd den

Spalten 403 und 404 heranzuziehen.

Die Ergebnisse zeichnen folgendes Bild:

. Die Erneuerung der StrafSenbahnstrecke unter Einsatz von Grinen Gleisen
fihrt an den meisten Immissionsorten zu einer deutlichen Abnahme der
Beurteilungspegel aus dem Straflenbahnverkehr. Die grofdite Verbesserung
gemafs den Eintragen in den Spalten 105 und 106 betragt 9,9 dB(A).

. Nur an wenigen Immissionsorten tritt eine geringfligige Zunahme der Beur-
teilungspegel aus dem Straflenbahnverkehr ein. Der grofste Anstieg betrégt
0,6 dB(A) am Gewerbeobjekt ,Landsberger Spitze“.

. Der Umbau der Strafsen fihrt gemafd den Eintragen in den Spalte 205 und
206 zu Anderungen der Beurteilungspegel aus dem Kfz-Verkehr innerhalb
einer Spanne von -0,9 dB(A) bis +0,7 dB(A).

. Der Gesamtlarm aus Schiene und Strafde dndert sich geméaf$ den Eintragen
in den Spalte 305 und 306 innerhalb einer Spanne von -5,4 dB(A) bis
0,5 dB(A).

. Das Kriterium der wesentlichen Anderung ist ausschliefSlich im Rahmen der

Gesamtlarmbetrachtung und auch nur an einem einzigen Immissionsort er-
fullt (Landsberger Spitze, Immissionsort c, EG). Da dort keine schutzbedurf-
tige Nutzung vorliegt (Fitness-Center), ist der Tatbestand der wesentlichen

Anderung fiir diesen Immissionsort irrelevant und ohne Konsequenzen).

Zusammengefasst ergeben sich aus dem geplanten Vorhaben keine Betroffen-
heiten. Anspruchsberechtigung dem Grunde nach auf Kostenerstattung fir passi-
ven Schallschutz oder auf Entschadigung wegen verbleibender Beeintrachtigungen

wird nicht ausgelost.

Die Schalltechnische Untersuchung ist mit diesem Hinweis beendet.
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Emissionen des Schienenverkehrs nach Schall 03 (2012)
Zusammenstellung der EingangsgrdBen fiir StraBenbahnen
= Quell- normiertes Emissionsspektrum
Kat. | Quelle Nr. |Fahrgerdusche | hohe 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz _ 8kHz A
Kat21 1+2 Niederflurfahrzeuge ohne Klimaanlage om 32 41 46 56 64 59 54 46 66
Kat21K 1+2 Niederflurfahrzeuge mit Klimaanlage om 32 41 46 56 64 59 54 46 66
Kat22 1+2 Hochflurfahrzeuge om 34 43 49 55 64 59 54 47 66
5 Quell- normiertes Emissionsspektrum
Kat. | Quelle Nr. | Aggregaigerausche | hhe 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz _4kHz _ 8kHz A
Kat21 4 Niederflurfahrzeuge ohne Klimaanlage 4m 13 24 28 31 34 33 29 28 39
Kat21K 4 Niederflurfahrzeuge mit Klimaanlage 4m 21 32 36 39 42 41 37 36 47
Kat22 3 Hochflurfahrzeuge om 13 24 28 31 34 33 29 28 39
" zu - o Geschwindigkeitsfaktor b
Zeile | Quelle Ny, [<Orrektur fiir Geschwindigkeit 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz _ 2kHz  4kHz _ 8kHz
1 1,2 bzg. Fahrgerausche 0 0 -5 5 20 15 15 20
2 3,4 bzgl. Aggregatgeréusche -10 -10 -10 -10 -10 -10 -10 -10
" zu - Pegelkorrektur c1
Zeile | Quelle Ny, [<Ormektur fir Fahrbahnart 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz _ 2kHz  4kHz  8kHz
1 1,2 Schwellengleise im Schotterbett 0 0 0 0 0 0 0 0
2 1,2 StraBenbiindiger Bahnkérper und feste Fahrbahn 2 3 2 5 8 4 2 1
3 1,2 Grlingleis mit tief liegender Vegetationsebene -2 -4 -3 -1 -1 -1 1 -3
4 1,2 Griingleis mit hoch liegender Vegetationsebene 1 -1 -3 -4 -4 -7 -7 -5
5 1,2 GVP 7 8 7 10 13 9 7 6
" zu PR, KBr+
Zeile Quelle N. Korrektur fiir Briicken- und Fahrbahnart KLm
0 1,2 keine Briicke . 0
1 1,2 Briicken mit stahlernem Uberbau, Gleise direkt aufgelagert 12
2 1,2 dito larmgemindert . 6
3 1,2 Briicken mit stahlernem Uberbau und Schwellengleis im Schotterbett 6
4 1,2 dito larmgemindert . 3
5 1,2 Briicken mit stahlernem Uberbau oder massiver Fahrbahnplatte, Gleisejn StraBenfahrbahn eingebettet (Rillenschiene) 4
7 1,2 Briicken mit massiver Fahrbahnplatte oder mit besonderem stahlernen Uberbau, Gleise auf Schwellengleis im Schotterbett 3
8 1,2 dito larmgemindert 0
9 1,2 Briicken mit massiver Fahrbahnplatte, Gleise direkt aufgelagert (feste Fahrbahn) 4
Zeile zu Zuschlag fur Kurvengerausche
Quelle Nr.
0 1,2 unauffallig 0
1 1,2 auffalliges Kurvengerdusch 4
Berechnungen
1] 2 | 3 | 4 5 [ 6 [ 7 1 8 [ 9 T 1o [ 11 T 12 13
Niederflurfahrzeug mit Klimaanlage, 8 Achsen, 50 km/h,
StraBenbiindiger Bahnkérper und feste Fahrbahn, 63 Hz 125Hz 250 Hz 500 Hz 1 kHz 2 kHz 4 kHz 8 kHz L'WA
Linien M5 und M6 mit insges. 363 Fahrten tags/Richtung
Fahrgeréusch normiert kat21K 32,01 41,01 46,01 56,01 64,01 59,01 54,01 46,01
Anzahl der Achsen je Fahrzeug 8 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
£ Fahrgeschwindigkeit in km/h 50 0,00 0,00 1,51 -1,51 -6,02 -4,52 -4,52 -6,02
% Fahrbahnart 2 2,00 3,00 2,00 5,00 8,00 4,00 2,00 1,00
5 Briicken- und Fahrbahnart 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
T auffalliges Kurvengerausch 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Anzahl der Fahrzeuge / Tag 363 13,56 13,56 13,56 13,56 13,56 13,56 13,56 13,56
Emissionsspektrum Fahrgerdusche 47,57 57,57 63,07 73,06 79,55 72,05 65,05 54,55| 81,2
£ Aggregatgerausch normiert 21,00 32,00 36,00 39,00 42,00 41,00 37,00 36,00
g Fahrgeschwindigkeit in km/h 3,01 3,01 3,01 3,01 3,01 3,01 3,01 3,01
5 Anzahl der Fahrzeuge / Tag 13,56 13,56 13,56 13,56 13,56 13,56 13,56 13,56
T Emissionsspektrum Aggregatgerausche 37,57 48,57 52,57 55,57 58,57 57,57 53,57 52,57| 63,6
Kontrollwert 81,30
1] 2 | 3 | 4 5 [ 6 [ 7 1 8 [ 9 T 1o [ 11 T 12 13
Niederflurfahrzeug mit Klimaanlage, 8 Achsen, 50 km/h,
StraBenbiindiger Bahnkérper und feste Fahrbahn, 63 Hz 125Hz 250 Hz 500 Hz 1 kHz 2 kHz 4 kHz 8 kHz L'WA
Linien M5 und M6 mit insges. 65 Fahrten nachts/Richtung
Fahrgeréusch normiert kat21K 32,01 41,01 46,01 56,01 64,01 59,01 54,01 46,01
Anzahl der Achsen je Fahrzeug 8 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
£ Fahrgeschwindigkeit in km/h 50 0,00 0,00 1,51 -1,51 -6,02 -4,52 -4,52 -6,02
% Fahrbahnart 2 2,00 3,00 2,00 5,00 8,00 4,00 2,00 1,00
5 Briicken- und Fahrbahnart 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
T auffalliges Kurvengerausch 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Anzahl der Fahrzeuge / Nacht 65 9,10 9,10 9,10 9,10 9,10 9,10 9,10 9,10
Emissionsspektrum Fahrgerausche 43,11 53,11 58,61 68,60 75,09 67,59 60,59 50,09/ 76,8
£ Aggregatgerausch normiert 21,00 32,00 36,00 39,00 42,00 41,00 37,00 36,00
g Fahrgeschwindigkeit in km/h 3,01 3,01 3,01 3,01 3,01 3,01 3,01 3,01
S5 Anzahl der Fahrzeuge / Nacht 9,10 9,10 9,10 9,10 9,10 9,10 9,10 9,10
T Emissionsspektrum Aggregatgerausche 33,11 44,11 48,11 51,11 54,11 53,11 49,11 48,11| 59,2
Kontrollwert 76,84
Tabelle 1.1

Emissionsspektren des StraBenbahnverkehrs
Beispiel: BVG Flexity F8 / StraBenbiindiger Bahnkérper, Asphaltdeckenschluss / v = 50 km/h
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Emissionen des Schienenverkehrs nach Schall 03 (2012)
Zusammenstellung der EingangsgrdBen flr StraBenbahnen
= Quell- normiertes Emissionsspektrum
Kat. | Quelle Nr. |Fahrgerdusche | héhe 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz _1kHz _ 2kHz _ 4kHz _ 8kHz A
Kat21 1+2 Niederflurfahrzeuge ohne Klimaanlage om 32 41 46 56 64 59 54 46 66
Kat21K 1+2 Niederflurfahrzeuge mit Klimaanlage om 32 41 46 56 64 59 54 46 66
Kat22 1+2 Hochflurfahrzeuge om 34 43 49 55 64 59 54 47 66
5 Quell- normiertes Emissionsspektrum
Kat. | Quelle Nr. | Aggregaigerausche | héhe 63Hz  125Hz 250Hz 500Hz _1kHz _ 2kHz _ 4kHz _ 8kHz A
Kat21 4 Niederflurfahrzeuge ohne Klimaanlage 4m 13 24 28 31 34 33 29 28 39
Kat21K 4 Niederflurfahrzeuge mit Klimaanlage 4m 21 32 36 39 42 41 37 36 47
Kat22 3 Hochflurfahrzeuge om 13 24 28 31 34 33 29 28 39
" zu - o Geschwindigkeitsfaktor b
Zeile | Quelle Ny, [<Orrektur fiir Geschwindigkeit 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz _ 2kHz  4kHz _ 8kHz
1 1,2 bzg. Fahrgerausche 0 0 -5 5 20 15 15 20
2 3,4 bzgl. Aggregatgeréusche -10 -10 -10 -10 -10 -10 -10 -10
" zu - Pegelkorrektur c1
Zeile | Quelle Ny, [<Ormektur fir Fahrbahnart 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz _ 2kHz  4kHz  8kHz
1 1,2 Schwellengleise im Schotterbett 0 0 0 0 0 0 0 0
2 1,2 StraBenbiindiger Bahnkérper und feste Fahrbahn 2 3 2 5 8 4 2 1
3 1,2 Grlingleis mit tief liegender Vegetationsebene -2 -4 -3 -1 -1 -1 1 -3
4 1,2 Griingleis mit hoch liegender Vegetationsebene 1 -1 -3 -4 -4 -7 -7 -5
5 1,2 GVP 7 8 7 10 13 9 7 6
" zu PR, KBr+
Zeile Quelle N. Korrektur fiir Briicken- und Fahrbahnart KLm
0 1,2 keine Briicke . 0
1 1,2 Briicken mit stahlernem Uberbau, Gleise direkt aufgelagert 12
2 1,2 dito larmgemindert . 6
3 1,2 Briicken mit stahlernem Uberbau und Schwellengleis im Schotterbett 6
4 1,2 dito larmgemindert . 3
5 1,2 Briicken mit stahlernem Uberbau oder massiver Fahrbahnplatte, Gleisejn StraBenfahrbahn eingebettet (Rillenschiene) 4
7 1,2 Briicken mit massiver Fahrbahnplatte oder mit besonderem stahlernen Uberbau, Gleise auf Schwellengleis im Schotterbett 3
8 1,2 dito larmgemindert 0
9 1,2 Briicken mit massiver Fahrbahnplatte, Gleise direkt aufgelagert (feste Fahrbahn) 4
Zeile zu Zuschlag fur Kurvengerausche
Quelle Nr.
0 1,2 unauffallig 0
1 1,2 auffalliges Kurvengerdusch 4
Berechnungen
1] 2 | 3 | 4 5 | 6 [ 7 | 8 [ 9 [ 10 [ 11 [ 12 13
Niederflurfahrzeug mit Klimaanlage, 8 Achsen, 60 km/h,
Griingleis mit hoch liegender Vegetationsebene, 63 Hz 125Hz 250 Hz 500 Hz 1 kHz 2 kHz 4 kHz 8 kHz L'WA
Linien M5 und M6 mit insges. 363 Fahrten tags/Richtung
Fahrgerédusch normiert kat21K 32,01 41,01 46,01 56,01 64,01 59,01 54,01 46,01
Anzahl der Achsen je Fahrzeug 8 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
£ Fahrgeschwindigkeit in km/h 60 0,00 0,00 1,11 -1,11 -4,44 -3,33 -3,33 -4,44
% Fahrbahnart 4 1,00 -1,00 -3,00 -4,00 -4,00 -7,00 -7,00 -5,00
5 Briicken- und Fahrbahnart 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
T auffalliges Kurvengerausch 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Anzahl der Fahrzeuge / Tag 363 13,56 13,56 13,56 13,56 13,56 13,56 13,56 13,56
Emissionsspektrum Fahrgerausche 46,57 53,57 57,68 64,46 69,13 62,24 57,24 50,13| 71,5
£ Aggregatgerausch normiert 21,00 32,00 36,00 39,00 42,00 41,00 37,00 36,00
g Fahrgeschwindigkeit in km/h 2,22 2,22 2,22 2,22 2,22 2,22 2,22 2,22
5 Anzahl der Fahrzeuge / Tag 13,56 13,56 13,56 13,56 13,56 13,56 13,56 13,56
T Emissionsspektrum Aggregatgerausche 36,78 47,78 51,78 54,78 57,78 56,78 52,78 51,78| 62,9
Kontrollwert 72,06
1] 2 | 3 | 4 5 | 6 [ 7 | 8 [ 9 [ 10 [ 11 [ 12 13
Niederflurfahrzeug mit Klimaanlage, 8 Achsen, 60 km/h,
Griingleis mit hoch liegender Vegetationsebene, 63 Hz 125Hz 250 Hz 500 Hz 1 kHz 2 kHz 4 kHz 8 kHz L'WA
Linien M5 und M6 mit insges. 65 Fahrten nachts/Richtung
Fahrgerédusch normiert kat21K 32,01 41,01 46,01 56,01 64,01 59,01 54,01 46,01
Anzahl der Achsen je Fahrzeug 8 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
£ Fahrgeschwindigkeit in km/h 60 0,00 0,00 1,1 -1,11 -4,44 -3,33 -3,33 -4,44
% Fahrbahnart 4 1,00 -1,00 -3,00 -4,00 -4,00 -7,00 -7,00 -5,00
5 Briicken- und Fahrbahnart 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
T auffalliges Kurvengerausch 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Anzahl der Fahrzeuge / Nacht 65 9,10 9,10 9,10 9,10 9,10 9,10 9,10 9,10
Emissionsspektrum Fahrgerdusche 4211 49,11 53,22 60,00 64,67 57,78 52,78 45,67| 67,0
£ Aggregatgerausch normiert 21,00 32,00 36,00 39,00 42,00 41,00 37,00 36,00
g Fahrgeschwindigkeit in km/h 2,22 2,22 2,22 2,22 2,22 2,22 2,22 2,22
5 Anzahl der Fahrzeuge / Nacht 9,10 9,10 9,10 9,10 9,10 9,10 9,10 9,10
T Emissionsspektrum Aggregatgerausche 32,32 43,32 47,32 50,32 53,32 52,32 48,32 47,32| 58,4
Kontrollwert 67,60
Tabelle 1.2

Emissionsspektren des StraBenbahnverkehrs
Beispiel: BVG Flexity F8 / Besonderer Bahnkdrper, Rasengleis / v = 60 km/h
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Emissionen des Schienenverkehrs nach Schall 03 (2012)
Zusammenstellung der EingangsgrdBen fiir StraBenbahnen
= Quell- normiertes Emissionsspektrum
Kat. | Quelle Nr. |Fahrgerdusche | héhe 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz _1kHz _ 2kHz _ 4kHz _ 8kHz A
Kat21 1+2 Niederflurfahrzeuge ohne Klimaanlage om 32 41 46 56 64 59 54 46 66
Kat21K 1+2 Niederflurfahrzeuge mit Klimaanlage om 32 41 46 56 64 59 54 46 66
Kat22 1+2 Hochflurfahrzeuge om 34 43 49 55 64 59 54 47 66
5 Quell- normiertes Emissionsspektrum
Kat. | Quelle Nr. | Aggregaigerausche | héhe 63Hz  125Hz 250Hz 500Hz _1kHz _ 2kHz _ 4kHz _ 8kHz A
Kat21 4 Niederflurfahrzeuge ohne Klimaanlage 4m 13 24 28 31 34 33 29 28 39
Kat21K 4 Niederflurfahrzeuge mit Klimaanlage 4m 21 32 36 39 42 41 37 36 47
Kat22 3 Hochflurfahrzeuge om 13 24 28 31 34 33 29 28 39
" zu - o Geschwindigkeitsfaktor b
Zeile | Quelle Ny, [<Orrektur fiir Geschwindigkeit 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz _ 2kHz  4kHz _ 8kHz
1 1,2 bzg. Fahrgeréusche 0 0 -5 5 20 15 15 20
2 3,4 bzgl. Aggregatgeréusche -10 -10 -10 -10 -10 -10 -10 -10
" zu - Pegelkorrektur c1
Zeile | Quelle Ny, |<Ormektur fir Fahrbahnart 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz _ 2kHz  4kHz _ 8kHz
1 1,2 Schwellengleise im Schotterbett 0 0 0 0 0 0 0 0
2 1,2 StraBenbiindiger Bahnkérper und feste Fahrbahn 2 3 2 5 8 4 2 1
3 1,2 Grlingleis mit tief liegender Vegetationsebene -2 -4 -3 -1 -1 -1 1 -3
4 1,2 Griingleis mit hoch liegender Vegetationsebene 1 -1 -3 -4 -4 -7 -7 -5
5 1,2 GVP 7 8 7 10 13 9 7 6
" zu PR, KBr+
Zeile Quelle N. Korrektur fiir Briicken- und Fahrbahnart KLm
0 1,2 keine Briicke . 0
1 1,2 Briicken mit stahlernem Uberbau, Gleise direkt aufgelagert 12
2 1,2 dito larmgemindert . 6
3 1,2 Briicken mit stahlernem Uberbau und Schwellengleis im Schotterbett 6
4 1,2 dito larmgemindert . 3
5 1,2 Briicken mit stahlernem Uberbau oder massiver Fahrbahnplatte, Gleisejn StraBenfahrbahn eingebettet (Rillenschiene) 4
7 1,2 Briicken mit massiver Fahrbahnplatte oder mit besonderem stahlernen Uberbau, Gleise auf Schwellengleis im Schotterbett 3
8 1,2 dito larmgemindert 0
9 1,2 Briicken mit massiver Fahrbahnplatte, Gleise direkt aufgelagert (feste Fahrbahn) 4
Zeile zu Zuschlag fir Kurvengerdusche
Quelle Nr.
0 1,2 unauffallig 0
1 1,2 auffalliges Kurvengerdusch 4
Berechnungen
1] 2 | 3 | 4 5 [ 6 [ 7 1 8 [ 9 T 1o [ 11 T 12 13
Niederflurfahrzeug mit Klimaanlage, 8 Achsen, 50 km/h,
Schwellengleise im Schotterbett, 63 Hz 125Hz 250 Hz 500 Hz 1 kHz 2 kHz 4 kHz 8 kHz L'WA
Linien M5 und M6 mit insges. 363 Fahrten tags/Richtung
Fahrgerédusch normiert kat21K 32,01 41,01 46,01 56,01 64,01 59,01 54,01 46,01
Anzahl der Achsen je Fahrzeug 8 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
£ Fahrgeschwindigkeit in km/h 50 0,00 0,00 1,51 -1,51 -6,02 -4,52 -4,52 -6,02
% Fahrbahnart 1 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
5 Briicken- und Fahrbahnart 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
T auffalliges Kurvengerausch 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Anzahl der Fahrzeuge / Tag 363 13,56 13,56 13,56 13,56 13,56 13,56 13,56 13,56
Emissionsspektrum Fahrgerausche 45,57 54,57 61,07 68,06 71,55 68,05 63,05 53,55 74,9
£ Aggregatgerausch normiert 21,00 32,00 36,00 39,00 42,00 41,00 37,00 36,00
g Fahrgeschwindigkeit in km/h 3,01 3,01 3,01 3,01 3,01 3,01 3,01 3,01
5 Anzahl der Fahrzeuge / Tag 13,56 13,56 13,56 13,56 13,56 13,56 13,56 13,56
T Emissionsspektrum Aggregatgerausche 37,57 48,57 52,57 55,57 58,57 57,57 53,57 52,57| 63,6
Kontrollwert 75,22
1] 2 | 3 | 4 5 [ 6 [ 7 1 8 [ 9 T 1o [ 11 T 12 13
Niederflurfahrzeug mit Klimaanlage, 8 Achsen, 50 km/h,
Schwellengleise im Schotterbett, 63 Hz 125Hz 250 Hz 500 Hz 1 kHz 2 kHz 4 kHz 8 kHz L'WA
Linien M5 und M6 mit insges. 65 Fahrten nachts/Richtung
Fahrgerédusch normiert kat21K 32,01 41,01 46,01 56,01 64,01 59,01 54,01 46,01
Anzahl der Achsen je Fahrzeug 8 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
£ Fahrgeschwindigkeit in km/h 50 0,00 0,00 1,51 -1,51 -6,02 -4,52 -4,52 -6,02
% Fahrbahnart 1 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
5 Briicken- und Fahrbahnart 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
T auffalliges Kurvengerausch 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Anzahl der Fahrzeuge / Nacht 65 9,10 9,10 9,10 9,10 9,10 9,10 9,10 9,10
Emissionsspektrum Fahrgerausche 41,11 50,11 56,61 63,60 67,09 63,59 58,59 49,09/ 70,4
£ Aggregatgerausch normiert 21,00 32,00 36,00 39,00 42,00 41,00 37,00 36,00
g Fahrgeschwindigkeit in km/h 3,01 3,01 3,01 3,01 3,01 3,01 3,01 3,01
5 Anzahl der Fahrzeuge / Nacht 9,10 9,10 9,10 9,10 9,10 9,10 9,10 9,10
T Emissionsspektrum Aggregatgerausche 33,11 44,11 48,11 51,11 54,11 53,11 49,11 48,11| 59,2
Kontrollwert 70,76
Tabelle 1.3

Emissionsspektren des StraBenbahnverkehrs
Beispiel: BVG Flexity F8 / Besonderer Bahnkdrper, Schottergleis / v = 50 km/h
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Emissionen des StraBenverkehrs nach RLS-90

StraBengattung StraBenoberflache
Bundesautobahnen 1 nicht geriffelte GuBasphalte, Asphaltbetone oder Splittmastixasphalte 1
BundesstraBen 2 Betone nach ZIV Beton mit Stahlbesenstrich mit Langsglatter 2
Landes-, Kreis- und GemeindeverbindungsstraBen 3 Betone nach ZIV Beton o. Stahlbesenstrich mit Langsglatter und Langstexturierung 3
GemeindestraBen 4 Asphaltbetone <= 0/11 und Splittmastixasphalte 0/8 und 0/11 ohne Absplittung 4
Bundesautobahnen Berlin 5 Offenporige Asphaltdeckschichten (Hohlraumgehalt >= 15%) mit Kornaufbau 0/11 5
BundesstraBen Berlin 6 Offenporige Asphaltdeckschichten (Hohlraumgehalt >= 15%) mit Kornaufbau 0/8 6
StadtstraBen Berlin DTV > 10.000 Kfz / 24h 7 Beton oder geriffelte GuBasphalte 7
StadtstraBen Berlin DTV <= 10.000 Kfz / 24h 8 Pflaster mit ebener Oberflache 8
sonstiges Pflaster 9
Eingaben Ausgaben
Belastung des Fahrstreifens Zul. Héchstgeschw. Belastung des Fahrstreifens " Korrektur fir Korr§klur L
Mittelungspegel -~ far Emissionspegel
J tagl Lki maBgebende maBgebende des Fahrstreifens unterschiedliche untersch. | des Fahrstreifens
. StraBen- . w- - i Ober- - i zulassige Hochst- :
StraBenabschnitt gattung Verlfehrs— Anteil | stdl. Verkehrsstérke Lkw-Antel >2,8t Pkw Lkw flache | Stdl- Verkehrsstérke Lkw-Antel >2,8t geschwgiln digkeiten (?ber-
starke | gesamt | tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts fidchen tags nachts
DTV p 24 MT M N pT pN v Pkw v Lkw MT M N pT pN Lm(25) T [Lm(25) N DvT [ DvN DStrO | LmET | LmEN
Kfz/24h % Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h Kfz/h Kfz/h % % dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
OderbruchstraBe 7 5.400 33 50 50 1 297,00 75,60 3,27 3,60 63,06 57,21 -5,27 -5,18 0,00 57,8 52,0
Hohenschénhauser StraBe
8 zw. Maiglockchenstrae und
< Parkplatzzufahrt (auf Hohe Herbert-Tschape-Str.) 7 6.750 3,3 50 50 1 371,25 94,50 3,27 3,60 64,03 58,18 -5,27 -5,18 0,00 58,8 53,0
§ zw. Parkplatzzufahrt (auf Hohe Herbert-Tschépe-Str.)
El und Judith-Auer-StraRe 7 6.750 3.3 50 50 1 371,25 94,50 3,27 3,60 64,03 58,18 -5,27 -5,18 0,00 58,8 53,0
§ zw. Judith-Auer-StraRe
5 und Otto-Marquardt-StraBe 7 6.750 3,3 50 50 1 371,25 94,50 3,27 3,60 64,03 58,18 -5,27 -5,18 0,00 58,8 53,0
o
o zw. Otto-Marquardt-StraRe
und Parkplatzzufahrt (auf Héhe Hohenschénhauser Str. 27) 7 7.200 3,3 50 50 1 396,00 100,80 3,27 3,60 64,31 58,46 -5,27 -5,18 0,00 59,0 53,3
zw. Parkplatzzufahrt (auf Hohe Hohenschénhauser Str. 27)
und WeiBenseer Weg 7 7.200 3,3 50 50 1 396,00 100,80 3,27 3,60 64,31 58,46 -5,27 -5,18 0,00 59,0 53,3
OderbruchstraBe 7 5.400 3,3 50 50 1 297,00 75,60 3,27 3,60 63,06 57,21 -5,27 -5,18 0,00 57,8 52,0
Hohenschdnhauser StraBe
8 zw. MaiglockchenstraBe und
@ Parkplatzzufahrt (auf Hohe Herbert-Tschape-Str.) 7 6.850 3,2 50 50 1 376,75 95,90 3,17 3,49 64,06 58,21 -5,29 -5,21 0,00 58,8 53,0
% zw. Parkplatzzufahrt (auf Hohe Herbert-Tschdpe-Str.)
g und Judith-Auer-StraRe 7 6.950 3,2 50 50 1 382,25 97,30 3,17 3,49 64,13 58,27 -5,29 -5,21 0,00 58,8 53,1
g zw. Judith-Auer-StraRe
S und Otto-Marquardt-StraRe 7 6.950 3.3 50 50 1 382,25 97,30 3,27 3,60 64,16 58,30 -5,27 -5,18 0,00 58,9 53,1
o
o zw. Otto-Marquardt-StraRe
und Parkplatzzufahrt (auf Hohe Hohenschénhauser Str. 27) 7 7.600 3,2 50 50 1 418,00 106,40 3,17 3,49 64,52 58,66 -5,29 -5,21 0,00 59,2 53,5
zw. Parkplatzzufahrt (auf Hohe Hohenschénhauser Str. 27)
und WeiBenseer Weg 7 7.200 3.3 50 50 1 396,00 100,80 3,27 3,60 64,31 58,46 -5,27 -5,18 0,00 59,0 53,3

Tabelle 2

Emissionspegel des Kfz-Verkehrs ohne und mit BaumaBnahme (Prognose-Nullfall 2030 / Prognose-Planfall 2030)
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Untersuchung StraBenbahn Untersuchung StraBe Gesamtlarmbetrachtung Ergebnis
1 2 3 4 1 5 T 6 101 [ 102 103 | 104 105 | 106 107 | 108 109 [ 110 201 | 202 203 | 204 205 | 206 207 | 208 209 [ 210 301 [ 302 303 [ 304 305 | 306 307 | 308 309 [ 310 401 [ 402 403 | 404
Immissionsort Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel | Beurteilungspegel ) wesentliche Anspru‘chs- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel ) wesentliche Ansprulchs- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel ) wesentliche Anspru.chs- riii';z:s;:_e Beurteilungspegel
gemaB 16. BImSchV Tram Tram Pegeldifferenz Anderung berechtigung StraBe StraBe Pegeldifferenz Anderung berechtigung Tram & StraBe Tram & StraBe Pegeldifferenz Anderung berechtigung berechtigung fur passiven
= g "Nullfall" "Planfall" dem Grunde nach "Nullfall "Planfall" dem Grunde nach "Nullfall" "Planfall" dem Grunde nach dem Grunde nach Schallschutz
5 <
Adresse g @ |Ken-| Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht |[Kriterium| Kriterium | Nutzung | Nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht | Kriterium | Kriterium | Nutzung | Nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht |Kriterium| Kriterium | Nutzung | Nutzung | | Nutzung [ Nutzung | Tag | Nacht
N G | nung [ /dB(A) | /dB(A) /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | f.tags | f.nachts| tags nachts /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | f.tags | f.nachts| tags nachts /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | f.tags |f.nachts| tags nachts tags nachts | /dB(A) | /dB(A)
Landsberger Allee 122-126 a |EG WA 59 49 59,1 54,7 59,2 54,8 0,1 0,1 - - - 56,8 51,0 57,0 51,2 0,2 0,2 - - - - 61,1 56,2 61,2 56,4 0,1 0,2 - - - - - - - -
a | OG1 [ WA 59 49 60,0 55,5 60,1 55,6 0,1 0,1 - - - - 57,5 51,7 57,7 51,9 0,2 0,2 - - - - 61,9 57,0 62,1 57,1 0,2 0,1 - - - - - - - -
a |0G2 | WA 59 49 61,0 56,6 61,2 56,7 0,2 0,1 - - - - 58,1 52,3 58,2 52,4 0,1 0,1 - - - - 62,8 58,0 63,0 58,1 0,2 0,1 - - - - - - - -
a |OG3 | WA 59 49 61,4 56,9 61,5 57,0 0,1 0,1 - - - 58,5 52,7 58,6 52,8 0,1 0,1 - - - - 63,2 58,3 63,3 58,4 0,1 0,1 - - - - - - - -
Landsberger Spitze a |[EG MK 64 - 66,1 66,7 - 0,6 - - - - - 61,7 - 61,9 - 0,2 - - - - - 67,4 67,9 0,5 - - - - - - - - -
(L&den, Biiros, Praxen, ...) 0OG1 | MK 64 - 66,8 67,0 - 0,2 - - - - - 62,1 - 62,4 - 0,3 - - - - - 68,1 68,3 - 0,2 - - - - - - - - -
0G2 | MK 64 - 66,9 67,0 - 0,1 - - - - - 62,2 - 62,3 - 0,1 - - - - - 68,2 68,3 - 0,1 - - - - - - - - -
0G3 | MK 64 - 66,8 67,0 - 0,2 - - - - - 62,1 - 62,2 - 0,1 - - - - - 68,1 68,2 - 0,1 - - - - - - - - -
0G4 | MK 64 - 66,6 66,7 - 0,1 - - - - 61,8 - 61,9 - 0,1 - - - - - 67,8 67,9 - 0,1 - - - - - - - - -
0G5 | MK 64 - 66,4 66,5 - 0,1 - - - - 61,5 - 61,6 - 0,1 - - - - - 67,6 67,7 - 0,1 - - - - - - - - -
0G6 | MK 64 - 66,1 - 66,1 - 0,0 - - - - 61,2 - 61,3 - 0,1 - - - - - 67,3 67,3 - 0,0 - - - - - - - - -
OG7 | MK 64 - 65,8 65,8 - 0,0 - - - - 60,9 - 61,0 - 0,1 - - - - - 67,0 67,0 - 0,0 - - - - - - - - -
0G8 | MK 64 - 65,4 65,5 - 0,1 - - - - 60,6 - 60,7 - 0,1 - - - - - 66,6 66,7 - 0,1 - - - - - - - - -
b |EG MK 64 - 68,7 69,2 - 05 - - - - 65,2 - 65,4 - 0,2 - - - - - 70,3 70,7 - 04 - - - - - - - - -
OG1 | MK 64 - 68,8 69,2 - 0,4 - - - - 65,0 - 65,2 - 0,2 - - - - - 70,3 70,7 - 04 - - - - - - - - -
0G2 | MK 64 - 68,7 69,0 - 03 - - - - 64,8 - 64,9 - 0,1 - - - - - 70,2 - 70,4 - 0,2 - - - - - - - - -
0OG3 | MK 64 - 68,4 68,7 - 03 - - - - 64,4 - 64,5 - 0,1 - - - - - 69,9 - 70,1 - 0,2 - - - - - - - - -
0G4 | MK 64 - 68,2 68,2 - 0,0 - - - - 64,0 - 64,0 - 0,0 - - - - - 69,6 - 69,6 - 0,0 - - - - - - - - -
0G5 | MK 64 - 67,8 67,9 - 0,1 - - - - 63,5 - 63,6 - 0,1 - - - - - 69,2 69,3 - 0,1 - - - - - - - - -
0G6 | MK 64 - 67,4 67,4 - 0,0 - - - - 63,2 - 63,1 - -0,1 - - - - - 68,8 68,8 - 0,0 - - - - - - - - -
OG7 | MK 64 - 67,1 - 67,1 - 0,0 - - - - 62,8 - 62,9 - 0,1 - - - - - 68,5 - 68,5 - 0,0 - - - - - - - - -
0G8 | MK 64 - 66,7 66,7 - 0,0 - - - - 62,5 - 62,6 - 0,1 - - - - - 68,1 - 68,1 - 0,0 - - - - - - - - -
c |EG MK 64 - 69,1 69,7 - 06 - - - - 65,9 - 66,2 - 0,3 - - - - - 70,8 71,3 - 05 - X - X - X - 72 -
OG1 | MK 64 - 69,1 69,4 - 03 - - - - - 65,6 - 65,8 - 0,2 - - - - - 70,7 71,0 - 03 - - - - - - - - -
0G2 | MK 64 - 68,9 69,0 - 0,1 - - - - - 65,1 - 65,3 - 0,2 - - - - - 70,4 - 70,5 - 0,1 - - - - - - - - -
0OG3 | MK 64 - 68,5 68,6 - 0,1 - - - - - 64,6 - 64,7 - 0,1 - - - - - 70,0 - 70,1 - 0,1 - - - - - - - - -
0G4 | MK 64 - 68,1 68,0 - -0,1 - - - - - 64,1 - 64,2 - 0,1 - - - - - 69,6 - 69,5 - -0,1 - - - - - - - - -
0G5 | MK 64 - 67,7 67,6 - -0,1 - - - - 63,7 - 63,8 - 0,1 - - - - - 69,2 - 69,1 - -0,1 - - - - - - - - -
d |EG MK 64 - 69,0 67,8 - -1,2 - - - - 65,8 - 66,1 - 0,3 - - - - - 70,7 70,0 - -0,7 - - - - - - - - -
OG1 | MK 64 - 68,9 - 67,5 - -1,4 - - - - 65,5 - 65,7 - 0,2 - - - - - 70,5 69,7 - -0,8 - - - - - - - - -
0G2 | MK 64 - 68,6 - 67,1 - -1,5 - - - - 64,9 - 65,1 - 0,2 - - - - - 70,1 69,2 - -0,9 - - - - - - - - -
0OG3 | MK 64 - 68,3 - 66,5 - -1,8 - - - - 64,4 - 64,5 - 0,1 - - - - - 69,8 68,6 - -1,2 - - - - - - - - -
0G4 | MK 64 - 67,9 - 66,1 - -1,8 - - - - 63,9 - 64,0 - 0,1 - - - - - 69,4 68,2 - -1,2 - - - - - - - - -
0G5 | MK 64 - 67,4 65,7 - -1,7 - - - - 63,4 - 63,5 - 0,1 - - - - - 68,9 67,7 - -1,2 - - - - - - - - -
Landsberger Allee 133-139 a |EG WA 59 49 61,7 57,2 60,2 55,7 -1,5 -1,5 - - - 58,0 52,2 58,2 52,4 0,2 0,2 - - - - 63,2 58,4 62,3 57,4 -0,9 -1,0 - - - - - - - -
OG1 | WA 59 49 63,0 58,5 61,0 56,5 -2,0 -2,0 - - - 58,5 52,7 58,7 52,9 0,2 0,2 - - - - 64,3 59,5 63,0 58,1 -1,3 -1,4 - - - - - - - -
0G2 | WA 59 49 63,1 58,6 61,1 56,6 -2,0 -2,0 - - - 58,6 52,8 58,8 53,0 0,2 0,2 - - - - 64,4 59,6 63,1 58,2 -1,3 -1,4 - - - - - - - -
OG3 | WA 59 49 63,1 58,7 61,1 56,7 -2,0 -2,0 - - - 58,8 53,0 58,9 53,1 0,1 0,1 - - - - 64,5 59,7 63,1 58,3 -1,4 -1,4 - - - - - - - -
0G4 | WA 59 49 63,0 58,6 61,0 56,6 -2,0 -2,0 - - - 58,7 52,9 58,8 53,0 0,1 0,1 - - - - 64,4 59,6 63,0 58,2 -1,4 -1,4 - - - - - - - -
OG5 | WA 59 49 62,9 58,4 60,8 56,4 -2, -2,0 - - - 58,5 52,7 58,7 52,9 0,2 0,2 - - - - 64,2 59,4 62,9 58,0 -1,3 -1,4 - - - - - - - -
0G6 | WA 59 49 62,4 58,0 60,6 56,2 -1.,8 -1,8 - - - 58,4 52,6 58,5 52,7 0,1 0,1 - - - - 63,9 59,1 62,7 57,8 -1,2 -1,3 - - - - - - - -
OG7 | WA 59 49 62,2 57,7 60,4 56,0 -1.,8 -1,7 - - - 58,2 52,4 58,3 52,5 0,1 0,1 - - - - 63,7 58,8 62,5 57,6 -1,2 -1,2 - - - - - - - -
0G8 | WA 59 49 61,8 57,4 60,2 55,7 -1,6 -1,7 - - - 58,0 52,2 58,2 52,4 0,2 0,2 - - - - 63,3 58,5 62,3 57,4 -1,0 -1,1 - - - - - - - -
0G9 [ WA 59 49 61,6 57,2 60,0 55,6 -1,6 -1,6 - - - 57,8 52,0 57,9 52,1 0,1 0,1 - - - - 63,1 58,3 62,1 57,2 -1,0 -1,1 - - - - - - - -
b |EG WA 59 49 61,9 57,4 61,1 56,7 -0,8 -0,7 - - - - 58,1 52,3 57,9 52,1 -0,2 -0,2 - - - - 63,4 58,6 62,8 58,0 -0,6 -0,6 - - - - - - - -
OG1 | WA 59 49 63,0 58,6 62,0 57,5 -1,0 -1 - - - 58,8 53,0 58,7 52,9 -0,1 -0,1 - - - - 64,4 59,7 63,7 58,8 -0,7 -0,9 - - - - - - - -
0G2 | WA 59 49 63,1 58,6 61,9 57,5 -1,2 -1 - - - 58,9 53,1 58,8 53,0 -0,1 -0,1 - - - - 64,5 59,7 63,6 58,8 -0,9 -0,9 - - - - - - - -
0OG3 | WA 59 49 63,0 58,5 61,8 57,3 -1,2 -1,2 - - - 58,8 53,0 58,8 53,0 0,0 0,0 - - - - 64,4 59,6 63,6 58,7 -0,8 -0,9 - - - - - - - -
0G4 | WA 59 49 62,9 58,4 61,6 57,1 -1,3 -1,3 - - - 58,7 52,9 58,6 52,8 -0,1 -0,1 - - - - 64,3 59,5 63,4 58,5 -0,9 -1,0 - - - - - - - -
OG5 | WA 59 49 62,7 58,3 61,3 56,9 -1,4 -1,4 - - - 58,5 52,7 58,5 52,7 0,0 0,0 - - - - 64,1 59,4 63,1 58,3 -1,0 -1 - - - - - - - -
0G6 | WA 59 49 62,4 58,0 61,1 56,7 -1,3 -1,3 - - - 58,3 52,5 58,3 52,5 0,0 0,0 - - - - 63,8 59,1 62,9 58,1 -0,9 -1,0 - - - - - - - -
OG7 | WA 59 49 62,2 57,7 60,8 56,4 -1,4 -1,3 - - - 58,0 52,2 58,0 52,2 0,0 0,0 - - - - 63,6 58,8 62,6 57,8 -1,0 -1,0 - - - - - - - -
0G8 | WA 59 49 61,8 57,4 60,5 56,1 -1,3 -1,3 - - - 57,7 51,9 57,7 51,9 0,0 0,0 - - - - 63,2 58,5 62,3 57,5 -0,9 -1,0 - - - - - - - -
0G9 | WA 59 49 61,6 57,2 60,2 55,7 -1,4 -1,5 - - - 57,4 51,6 57,6 51,8 0,2 0,2 - - - - 63,0 58,3 62,1 57,2 -0,9 -1,1 - - - - - - - -
OderbruchstraBe 20-34 a |EG WA 59 49 67,8 63,4 66,6 62,2 -1,2 -1,2 - - - - 64,2 58,4 63,7 57,9 -0,5 -0,5 - - - - 69,4 64,6 68,4 63,6 -1,0 -1,0 - - - - - - - -
OG1 | WA 59 49 67,9 63,4 66,5 62,1 -1,4 -1,3 - - - - 64,2 58,4 63,8 58,0 -0,4 -0,4 - - - - 69,4 64,6 68,4 63,5 -1,0 -1 - - - - - - - -
0G2 | WA 59 49 67,7 63,2 66,2 61,8 -1,5 -1,4 - - - - 63,9 58,1 63,6 57,8 -0,3 -0,3 - - - - 69,2 64,4 68,1 63,3 -1,1 -1 - - - - - - - -
OG3 | WA 59 49 67,4 63,0 65,8 61,4 -1,6 -1,6 - - - - 63,6 57,8 63,4 57,6 -0,2 -0,2 - - - - 68,9 64,1 67,8 62,9 -1,1 -1,2 - - - - - - - -
0G4 | WA 59 49 67,1 62,6 65,4 61,0 -1,7 -1,6 - - - - 63,2 57,4 63,0 57,2 -0,2 -0,2 - - - - 68,6 63,7 67,4 62,5 -1,2 -1,2 - - - - - - - -
b |EG WA 59 49 67,8 63,4 66,4 62,0 -1,4 -1,4 - - - - 64,2 58,4 63,7 57,9 -0,5 -0,5 - - - - 69,4 64,6 68,3 63,4 -1,1 -1,2 - - - - - - - -
OG1 | WA 59 49 67,9 63,4 66,3 61,8 -1,6 -1,6 - - - - 64,2 58,4 63,8 58,0 -0,4 -0,4 - - - - 69,4 64,6 68,2 63,3 -1,2 -1,3 - - - - - - - -
0G2 | WA 59 49 67,7 63,3 66,0 61,5 -1,7 -1,8 - - - - 63,9 58,1 63,6 57,8 -0,3 -0,3 - - - - 69,2 64,4 68,0 63,0 -1,2 -1,4 - - - - - - - -
OG3 | WA 59 49 67,5 63,0 65,6 61,2 -1,9 -1,8 - - - - 63,6 57,8 63,3 57,5 -0,3 -0,3 - - - - 69,0 64,1 67,6 62,7 -1,4 -1,4 - - - - - - - -
0G4 | WA 59 49 67,2 62,7 65,3 60,8 -1,9 -1,9 - - - - 63,2 57,4 63,0 57,2 -0,2 -0,2 - - - - 68,7 63,8 67,3 62,4 -1,4 -1,4 - - - - - - - -
c |EG WA 59 49 67,8 63,3 66,4 61,9 -1,4 -1,4 - - - - 64,2 58,4 63,7 57,9 -0,5 -0,5 - - - - 69,4 64,5 68,3 63,4 -1,1 -1 - - - - - - - -
OG1 | WA 59 49 67,9 63,4 66,2 61,8 -1,7 -1,6 - - - - 64,2 58,4 63,8 58,0 -0,4 -0,4 - - - - 69,4 64,6 68,2 63,3 -1,2 -1,3 - - - - - - - -
0G2 | WA 59 49 67,7 63,2 65,9 61,4 -1.,8 -1,8 - - - - 63,9 58,1 63,6 57,8 -0,3 -0,3 - - - - 69,2 64,4 67,9 63,0 -1,3 -1,4 - - - - - - - -
OG3 | WA 59 49 67,4 62,9 65,5 61,0 -1,9 -1,9 - - - - 63,6 57,8 63,4 57,6 -0,2 -0,2 - - - - 68,9 64,1 67,6 62,6 -1,3 -1,5 - - - - - - - -
0G4 | WA 59 49 67,1 62,6 65,1 60,7 -2,0 -1,9 - - - - 63,2 57,4 63,1 57,3 -0,1 -0,1 - - - - 68,6 63,7 67,2 62,3 -1,4 -14 - - - - - - - -
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OderbruchstraBe / Hohenschdnhauser StraBBe
Untersuchung StraBenbahn Untersuchung StraBe Gesamtlarmbetrachtung Ergebnis
1 [ 2 T3 4 1 5 T 6 101 [ 102 103 | 104 105 | 106 107 | 108 109 [ 110 201 | 202 203 | 204 205 | 206 207 | 208 209 [ 210 301 [ 302 303 [ 304 305 | 306 307 | 308 309 [ 310 401 [ 402 403 [ 404
Immissionsort Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel | Beurteilungspegel ) wesentliche Anspru‘chs- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel ) wesentliche Ansprulchs- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel ! wesentliche Anspru.chs- riii';z:s;:_e Beuﬂrteilung.spegel
gemaB 16. BImSchV Tram Tram Pegeldifferenz Anderung berechtigung StraBe StraBe Pegeldifferenz Anderung berechtigung Tram & StraBe Tram & StraBe Pegeldifferenz Anderung berechtigung berechtigung fir passiven
= g "Nullfall" "Planfall" dem Grunde nach "Nullfall "Planfall" dem Grunde nach “Nullfall" "Planfall" dem Grunde nach dem Grunde nach Schallschutz
5 <
Adresse g @ |Ken-| Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht [Kriterium| Kriterium | Nutzung | Nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht | Kriterium | Kriterium | Nutzung | Nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht |Kriterium| Kriterium | Nutzung | Nutzung | | Nutzung [ Nutzung | Tag | Nacht
N & | nung [ /dB(A) | /dB(A) /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | f.tags | f.nachts| tags nachts /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | f.tags | f.nachts| tags nachts /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | f.tags |f.nachts| tags nachts tags nachts | /dB(A) | /dB(A)
d |EG WA 59 49 67,8 63,4 66,4 61,9 -1,4 -1,5 - - - 64,3 58,5 63,7 57,9 -0,6 -0,6 - - - - 69,4 64,6 68,3 63,4 -1,1 -1,2 - - - - - - - -
OG1 | WA 59 49 67,9 63,4 66,2 61,8 -1,7 -1,6 - - - 64,3 58,5 63,8 58,0 -0,5 -0,5 - - - - 69,5 64,6 68,2 63,3 -1,3 -1,3 - - - - - - - -
0G2 | WA 59 49 67,7 63,2 65,9 61,5 -1,8 -1,7 - - - 64,0 58,2 63,7 57,9 -0,3 -0,3 - - - - 69,2 64,4 67,9 63,1 -1,3 -1,3 - - - - - - - -
0OG3 | WA 59 49 67,4 63,0 65,5 61,0 -1,9 -2,0 - - - 63,6 57,8 63,4 57,6 -0,2 -0,2 - - - - 68,9 64,1 67,6 62,6 -1,3 -1,5 - - - - - - - -
0G4 | WA 59 49 67,1 62,7 65,1 60,7 -2,0 -2,0 - - - 63,2 57,4 63,1 57,3 -0,1 -0,1 - - - - 68,6 63,8 67,2 62,3 -1,4 -1,5 - - - - - - - -
e |EG WA 59 49 67,8 63,4 66,4 61,9 -1,4 -1,5 - - - 64,2 58,4 63,6 57,8 -0,6 -0,6 - - - - 69,4 64,6 68,2 63,3 -1,2 -1,3 - - - - - - - -
OG1 | WA 59 49 67,9 63,4 66,3 61,8 -1,6 -1,6 - - - 64,2 58,4 63,8 58,0 -0,4 -0,4 - - - - 69,4 64,6 68,2 63,3 -1,2 -1,3 - - - - - - - -
0G2 | WA 59 49 67,7 63,3 65,9 61,5 -1,8 -1,8 - - - 63,9 58,1 63,6 57,8 -0,3 -0,3 - - - - 69,2 64,4 67,9 63,0 -1,3 -1,4 - - - - - - - -
OG3 | WA 59 49 67,5 63,0 65,6 61,1 -1,9 -1,9 - - - 63,6 57,8 63,4 57,6 -0,2 -0,2 - - - - 69,0 64,1 67,6 62,7 -1,4 -1,4 - - - - - - - -
0G4 [ WA 59 49 67,1 62,7 65,2 60,8 -1,9 -1,9 - - - 63,2 57,4 63,0 57,2 -0,2 -0,2 - - - - 68,6 63,8 67,2 62,4 -1,4 -1,4 - - - - - - - -
f |EG WA 59 49 67,9 63,4 66,4 62,0 -1,5 -1,4 - - - 64,2 58,4 63,7 57,9 -0,5 -0,5 - - - - 69,4 64,6 68,3 63,4 -1,1 -1,2 - - - - - - - -
OG1 | WA 59 49 68,0 63,5 66,3 61,9 -1,7 -1,6 - - - 64,2 58,4 63,8 58,0 -0,4 -0,4 - - - - 69,5 64,7 68,2 63,4 -1,3 -1,3 - - - - - - - -
0G2 | WA 59 49 67,8 63,3 66,1 61,6 -1,7 -1,7 - - - 63,9 58,1 63,7 57,9 -0,2 -0,2 - - - - 69,3 64,4 68,1 63,1 -1,2 -1,3 - - - - - - - -
0OG3 | WA 59 49 67,5 63,0 65,7 61,3 -1,8 -1,7 - - - - 63,5 57,7 63,4 57,6 -0,1 -0,1 - - - - 69,0 64,1 67,7 62,8 -1,3 -1,3 - - - - - - - -
0G4 | WA 59 49 67,2 62,7 65,3 60,9 -1,9 -1,8 - - - - 63,1 57,3 63,0 57,2 -0,1 -0,1 - - - - 68,6 63,8 67,3 62,4 -1,3 -1,4 - - - -
g |EG WA 59 49 67,9 63,5 66,6 62,2 -1,3 -1,3 - - - 64,2 58,4 63,9 58,1 -0,3 -0,3 - - - - 69,4 64,7 68,5 63,6 -0,9 -1 - - - - - - - -
OG1 | WA 59 49 68,0 63,5 66,6 62,1 -1,4 -1,4 - - - 64,2 58,4 64,0 58,2 -0,2 -0,2 - - - - 69,5 64,7 68,5 63,6 -1,0 -1 - - - - - - - -
0G2 | WA 59 49 67,8 63,3 66,3 61,8 -1,5 -1,5 - - - 63,9 58,1 63,8 58,0 -0,1 -0,1 - - - - 69,3 64,4 68,2 63,3 -1,1 -1,1 - - - - - - - -
OG3 | WA 59 49 67,5 63,1 65,9 61,5 -1,6 -1,6 - - - - 63,5 57,7 63,5 57,7 0,0 0,0 - - - - 69,0 64,2 67,9 63,0 -1,1 -1,2 - - - - - - - -
0G4 | WA 59 49 67,2 62,8 65,5 61,1 -1,7 -1,7 - - - - 63,1 57,3 63,1 57,3 0,0 0,0 - - - - 68,6 63,9 67,5 62,6 -1,1 -1,3 - - - - - - - -
h |EG WA 59 49 68,2 63,7 67,3 62,8 -0,9 -0,9 - - - 64,3 58,5 64,2 58,4 -0,1 -0,1 - - - - 69,7 64,8 69,0 64,1 -0,7 -0,7 - - - - - - - -
OG1 | WA 59 49 68,2 63,8 67,2 62,8 -1,0 -1,0 - - - 64,3 58,5 64,2 58,4 -0,1 -0,1 - - - - 69,7 64,9 69,0 64,1 -0,7 -0,8 - - - - - - - -
0G2 | WA 59 49 68,0 63,6 66,9 62,4 -1 -1,2 - - - 64,0 58,2 64,0 58,2 0,0 0,0 - - - - 69,5 64,7 68,7 63,8 -0,8 -0,9 - - - - - - - -
OG3 | WA 59 49 67,7 63,3 66,5 62,0 -1,2 -1,3 - - - - 63,6 57,8 63,6 57,8 0,0 0,0 - - - - 69,1 64,4 68,3 63,4 -0,8 -1,0 - - - - - - - -
0G4 | WA 59 49 67,3 62,9 66,1 61,6 -1,2 -1,3 - - - - 63,1 57,3 63,2 57,4 0,1 0,1 - - - - 68,7 64,0 67,9 63,0 -0,8 -1,0 - - - - - - - -
Herbert-Tschape-Str. 6-20 EG WA 59 49 60,2 55,7 58,2 53,8 -2,0 -1,9 - - - 56,4 50,6 56,3 50,5 -0,1 -0,1 - - - - 61,7 56,9 60,4 55,5 -1,3 -1,4 - - - - - - - -
OG1 [ WA 59 49 61,4 56,9 59,6 55,1 -1,8 -1,8 - - - 57,6 51,8 57,5 51,7 -0,1 -0,1 - - - - 62,9 58,1 61,7 56,7 -1,2 -1,4 - - - - - - - -
0G2 | WA 59 49 62,5 58,0 60,6 56,2 -1,9 -1,8 - - - 58,3 52,5 58,2 52,4 -0,1 -0,1 - - - - 63,9 59,1 62,6 57,7 -1,3 -1,4 - - - - - - - -
OG3 | WA 59 49 62,8 58,3 60,7 56,2 -2 -21 - - - 58,6 52,8 58,5 52,7 -0,1 -0,1 - - - - 64,2 59,4 62,7 57,8 -1,5 -1,6 - - - - - - - -
0G4 | WA 59 49 62,7 58,3 60,6 56,1 -2 -2,2 - - - 58,7 52,9 58,6 52,8 -0,1 -0,1 - - - - 64,2 59,4 62,7 57,8 -1,5 -1,6 - - - - - - - -
Herbert-Tschape-Str. 31-37 EG WA 59 49 58,1 53,6 50,7 46,3 -7.4 -7,3 - - - - 54,4 48,6 54,2 48,4 -0,2 -0,2 - - - - 59,6 54,8 55,8 50,5 -3,8 -4,3 - - - - - - - -
OG1 | WA 59 49 59,1 54,6 51,5 47,0 -7.6 -7,6 - - - - 55,4 49,6 55,1 49,3 -0,3 -0,3 - - - - 60,6 55,8 56,7 51,3 -3,9 -4,5 - - - - - - - -
0G2 | WA 59 49 60,0 55,6 52,2 47,7 -7.8 -7,9 - - - - 56,3 50,5 56,0 50,2 -0,3 -0,3 - - - - 61,5 56,8 57,5 52,1 -4,0 -4,7 - - - - - - - -
0OG3 | WA 59 49 60,6 56,2 52,7 48,3 -7.9 -7,9 - - - - 56,7 50,9 56,5 50,7 -0,2 -0,2 - - - - 62,1 57,3 58,0 52,7 -4,1 -4,6 - - - - - - - -
0G4 | WA 59 49 60,8 56,3 53,0 48,5 -7.8 -7,8 - - - - 56,9 51,1 56,8 51,0 -0,1 -0,1 - - - - 62,3 57,4 58,3 52,9 -4,0 -4,5 - - - - - - - -
Hohenschonhauser Str. 1-8 a |EG WA 59 49 63,1 58,6 53,9 49,5 -9,2 -9,1 - - - - 60,4 54,6 59,9 54,2 -0,5 -0,4 - - - - 65,0 60,1 60,9 55,5 -4,1 -4,6 - - - - - - - -
OG1 | WA 59 49 64,7 60,2 55,3 50,8 -9,4 -9,4 - - - - 61,4 55,6 61,1 55,3 -0,3 -0,3 - - - - 66,4 61,5 62,1 56,6 -4,3 -4,9 - - - - - - - -
0G2 | WA 59 49 64,9 60,5 55,7 51,2 -9,2 -9,3 - - - - 61,8 56,0 61,4 55,7 -0,4 -0,3 - - - - 66,6 61,8 62,4 57,0 -4,2 -4.8 - - - - - - - -
OG3 | WA 59 49 64,9 60,5 55,7 51,2 -9,2 -9,3 - - - - 61,8 56,0 61,5 55,8 -0,3 -0,2 - - - - 66,6 61,8 62,5 57,1 -4,1 -4,7 - - - - - - - -
0G4 | WA 59 49 64,8 60,4 55,6 51,2 -9,2 -9,2 - - - - 61,8 56,0 61,5 55,8 -0,3 -0,2 - - - - 66,6 61,7 62,5 57,1 -4,1 -4,6 - - - - - - - -
b |EG WA 59 49 62,6 58,2 53,5 49,1 -9,1 -9,1 - - - - 59,9 54,1 59,4 53,7 -0,5 -0,4 - - - - 64,5 59,6 60,4 55,0 -4,1 -4,6 - - - - - - - -
OG1 | WA 59 49 64,2 59,8 54,8 50,4 -9,4 -9,4 - - - - 61,0 55,2 60,6 54,9 -0,4 -0,3 - - - - 65,9 61,1 61,6 56,2 -4,3 -4,9 - - - - - - - -
0G2 | WA 59 49 64,7 60,2 55,3 50,9 -9,4 -9,3 - - - - 61,4 55,6 61,1 55,4 -0,3 -0,2 - - - - 66,4 61,5 62,1 56,7 -4,3 -4.8 - - - - - - - -
OG3 | WA 59 49 64,7 60,2 55,4 50,9 -9,3 -9,3 - - - - 61,5 55,7 61,2 55,5 -0,3 -0,2 - - - - 66,4 61,5 62,2 56,8 -4,2 -4,7 - - - - - - - -
0G4 | WA 59 49 64,6 60,1 55,4 50,9 -9,2 -9,2 - - - - 61,5 55,7 61,2 55,5 -0,3 -0,2 - - - 66,3 61,4 62,2 56,8 -4,1 -4,6 - - - -
c |EG WA 59 49 62,2 57,8 53,1 48,6 -9,1 -9,2 - - - - 59,4 53,6 59,0 53,3 -0,4 -0,3 - - - - 64,0 59,2 60,0 54,6 -4,0 -4,6 - - - - - - - -
OG1 | WA 59 49 63,8 59,3 54,4 49,9 -9.4 -9,4 - - - - 60,6 54,8 60,2 54,5 -0,4 -0,3 - - - - 65,5 60,6 61,2 55,8 -4,3 -4,8 - - - - - - - -
0G2 | WA 59 49 64,4 59,9 55,0 50,5 -9.4 -9,4 - - - - 61,1 55,3 60,8 55,1 -0,3 -0,2 - - - - 66,1 61,2 61,8 56,4 -4,3 -4,8 - - - - - - - -
OG3 | WA 59 49 64,4 60,0 55,1 50,6 -9,3 -9,4 - - - - 61,2 55,4 61,0 55,2 -0,2 -0,2 - - - - 66,1 61,3 62,0 56,5 -4,1 -4.8 - - - - - - - -
0G4 | WA 59 49 64,4 59,9 55,1 50,6 -9,3 -9,3 - - - - 61,2 55,4 61,0 55,3 -0,2 -0,1 - - - - 66,1 61,2 62,0 56,6 -4,1 -4,6 - - - - - - - -
d |EG WA 59 49 61,9 57,5 52,8 48,3 -9.1 -9,2 - - - - 58,9 53,1 58,5 52,8 -0,4 -0,3 - - - - 63,7 58,8 59,5 54,1 -4,2 -4,7 - - - - - - - -
OG1 | WA 59 49 63,3 58,9 54,0 49,5 -9,3 -9,4 - - - - 60,2 54,4 59,8 54,1 -0,4 -0,3 - - - - 65,0 60,2 60,8 55,4 -4,2 -4,8 - - - - - - - -
0G2 | WA 59 49 64,1 59,6 54,7 50,3 -9,4 -9,3 - - - - 60,7 54,9 60,4 54,7 -0,3 -0,2 - - - - 65,7 60,9 61,4 56,0 -4,3 -4,9 - - - - - - - -
0OG3 | WA 59 49 64,2 59,7 54,9 50,4 -9,3 -9,3 - - - - 60,9 55,1 60,6 54,9 -0,3 -0,2 - - - - 65,9 61,0 61,6 56,2 -4,3 -4,8 - - - - - - - -
0G4 | WA 59 49 64,2 59,7 54,9 50,4 -9,3 -9,3 - - - - 60,9 55,1 60,7 55,0 -0,2 -0,1 - - - - 65,9 61,0 61,7 56,3 -4,2 -4,7 - - - - - - - -
e |EG WA 59 49 61,5 57,0 52,4 47,9 -9.1 -9,1 - - - - 58,4 52,6 58,1 52,4 -0,3 -0,2 - - - - 63,2 58,3 59,1 53,7 -4,1 -4,6 - - - - - - - -
OG1 | WA 59 49 62,8 58,4 53,6 49,1 -9,2 -9,3 - - - - 59,7 53,9 59,4 53,7 -0,3 -0,2 - - - - 64,5 59,7 60,4 55,0 -4,1 -4,7 - - - - - - - -
0G2 | WA 59 49 63,7 59,3 54,4 50,0 -9,3 -9,3 - - - - 60,3 54,5 60,1 54,4 -0,2 -0,1 - - - - 65,3 60,5 61,1 55,7 -4,2 -4.8 - - - - - - - -
OG3 | WA 59 49 63,9 59,5 54,6 50,2 -9,3 -9,3 - - - - 60,6 54,8 60,3 54,6 -0,3 -0,2 - - - - 65,6 60,8 61,3 55,9 -4,3 -4,9 - - - - - - - -
0G4 | WA 59 49 63,9 59,4 54,6 50,2 -9,3 -9,2 - - - - 60,6 54,8 60,4 54,7 -0,2 -0,1 - - - - 65,6 60,7 61,4 56,0 -4,2 -4,7 - - - - - - - -
f |EG WA 59 49 61,2 56,7 52,0 47,6 -9,2 -9,1 - - - - 57,9 52,1 57,6 51,8 -0,3 -0,3 - - - - 62,9 58,0 58,7 53,2 -4,2 -4,8 - - - - - - - -
OG1 | WA 59 49 62,5 58,0 53,2 48,7 -9,3 -9,3 - - - - 59,2 53,4 58,8 53,1 -0,4 -0,3 - - - - 64,2 59,3 59,9 54,4 -4,3 -4,9 - - - - - - - -
0G2 | WA 59 49 63,5 59,0 54,1 49,7 -9,4 -9,3 - - - - 59,9 54,1 59,6 53,9 -0,3 -0,2 - - - - 65,1 60,2 60,7 55,3 -4,4 -4,9 - - - - - - - -
OG3 | WA 59 49 63,8 59,3 54,4 49,9 -9,4 -9,4 - - - - 60,1 54,3 59,9 54,2 -0,2 -0,1 - - - - 65,3 60,5 61,0 55,6 -4,3 -4,9 - - - - - - - -
0G4 | WA 59 49 63,8 59,3 54,4 49,9 -9,4 -9,4 - - - - 60,2 54,4 60,0 54,3 -0,2 -0,1 - - - - 65,4 60,5 61,1 55,6 -4,3 -4,9 - - - - - - - -

Tabelle 3.1 (Blatt 2 von 5) )
Beurteilungspegel, Untersuchung auf wesentliche Anderung, Anspruchsberechtigung dem Grunde nach
(StraBenseite stadtauswarts rechts)




Dipl.-Ing. Imelmann

Schalltechnischer Bericht Nr. 694.2 Seite T7
OderbruchstraBe / Hohenschdnhauser StraBBe
Untersuchung StraBenbahn Untersuchung StraBe Gesamtlarmbetrachtung Ergebnis
1 2 3 4 1 5 T 6 101 [ 102 103 | 104 105 | 106 107 | 108 109 [ 110 201 | 202 203 | 204 205 | 206 207 | 208 209 [ 210 301 [ 302 303 [ 304 305 | 306 307 | 308 309 [ 310 401 [ 402 403 [ 404
Immissionsort Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel | Beurteilungspegel ) wesentliche Anspru‘chs- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel ) wesentliche Ansprulchs- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel ! wesentliche Anspru.chs- riii';z:s;:_e Beuﬂrteilung.spegel
gemaB 16. BImSchV Tram Tram Pegeldifferenz Anderung berechtigung StraBe StraBe Pegeldifferenz Anderung berechtigung Tram & StraBe Tram & StraBe Pegeldifferenz Anderung berechtigung berechtigung fir passiven
= g "Nullfall" "Planfall" dem Grunde nach "Nullfall "Planfall" dem Grunde nach “Nullfall" "Planfall" dem Grunde nach dem Grunde nach Schallschutz
5 <
Adresse g @ |Ken-| Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht [Kriterium| Kriterium | Nutzung | Nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht | Kriterium | Kriterium | Nutzung | Nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht |Kriterium| Kriterium | Nutzung | Nutzung | | Nutzung [ Nutzung | Tag | Nacht
N & | nung [ /dB(A) | /dB(A) /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | f.tags | f.nachts| tags nachts /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | f.tags | f.nachts| tags nachts /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | f.tags |f.nachts| tags nachts tags nachts | /dB(A) | /dB(A)
g |EG WA 59 49 60,9 56,4 51,2 46,8 -9,7 -9,6 - - - - 57,1 51,3 56,8 51,1 -0,3 -0,2 - - - - 62,4 57,6 57,9 52,5 -4,5 -5,1 - - - - - - - -
OG1 | WA 59 49 62,2 57,7 52,4 47,9 -9,8 -9,8 - - - - 58,4 52,6 58,0 52,3 -0,4 -0,3 - - - - 63,7 58,9 59,1 53,6 -4,6 -5,3 - - - - - - - -
0G2 | WA 59 49 63,3 58,8 53,4 48,9 -9,9 -9,9 - - - - 59,1 53,3 58,9 53,2 -0,2 -0,1 - - - - 64,7 59,9 60,0 54,6 -4,7 -5,3 - - - - - - - -
0OG3 | WA 59 49 63,5 59,0 53,7 49,2 -9,8 -9,8 - - - - 59,3 53,5 59,2 53,4 -0,1 -0,1 - - - - 64,9 60,1 60,3 54,8 -4,6 -5,3 - - - - - - - -
0G4 | WA 59 49 63,5 59,0 53,6 49,2 -9,9 -9,8 - - - 59,4 53,6 59,2 53,5 -0,2 -0,1 - - - - 64,9 60,1 60,3 54,9 -4,6 -5,2 - - - - - - - -
h |EG WA 59 49 58,5 54,0 49,4 44,9 -9,1 -9,1 - - - 55,2 49,4 54,9 49,2 -0,3 -0,2 - - - - 60,2 55,3 56,0 50,6 -4,2 -4,7 - - - - - - - -
OG1 | WA 59 49 59,7 55,2 50,4 46,0 -9,3 -9,2 - - - 56,4 50,6 56,0 50,3 -0,4 -0,3 - - - - 61,4 56,5 57,1 51,7 -4,3 -4.8 - - - - - - - -
0G2 | WA 59 49 60,8 56,4 51,4 46,9 -9,4 -9,5 - - - 57,2 51,4 56,9 51,2 -0,3 -0,2 - - - - 62,4 57,6 58,0 52,6 -4,4 -5,0 - - - - - - - -
OG3 | WA 59 49 61,1 56,6 51,8 47,3 -9,3 -9,3 - - - 57,5 51,7 57,3 51,6 -0,2 -0,1 - - - - 62,7 57,8 58,4 53,0 -4,3 -4,8 - - - - - - - -
0G4 | WA 59 49 61,1 56,7 51,8 47,4 -9,3 -9,3 - - - 57,7 51,9 57,4 51,7 -0,3 -0,2 - - - - 62,7 57,9 58,5 53,1 -4,2 -4.8 - - - - - - - -
Hohenschonhauser Str. 9-16 a |EG WA 59 49 67,9 63,4 58,0 53,6 -9,9 -9,8 - - - - 65,2 59,4 64,4 58,7 -0,8 -0,7 - - - - 69,8 64,9 65,3 59,9 -4,5 -5,0 - - - - - - - -
OG1 | WA 59 49 67,9 63,4 58,2 53,7 -9,7 -9,7 - - - - 65,1 59,4 64,6 58,9 -0,5 -0,5 - - - - 69,7 64,9 65,5 60,0 -4,2 -4,9 - - - - - - - -
0G2 | WA 59 49 67,6 63,2 58,0 53,5 -9,6 -9,7 - - - - 64,8 59,0 64,4 58,7 -0,4 -0,3 - - - - 69,4 64,6 65,3 59,8 -4,1 -4,8 - - - - - - - -
OG3 | WA 59 49 67,3 62,8 57,7 53,3 -9,6 -9,5 - - - 64,4 58,6 64,1 58,4 -0,3 -0,2 - - - - 69,1 64,2 65,0 59,6 -4,1 -4,6 - - - - - - - -
0G4 | WA 59 49 66,9 62,5 57,5 53,0 -9,4 -9,5 - - - 64,0 58,2 63,7 58,0 -0,3 -0,2 - - - - 68,7 63,9 64,6 59,2 -4,1 -4,7 - - - - - - - -
b |EG WA 59 49 67,2 62,8 57,4 52,9 -9,8 -9,9 - - - 64,4 58,6 63,7 58,0 -0,7 -0,6 - - - - 69,0 64,2 64,6 59,2 -4,4 -5,0 - - - - - - - -
OG1 | WA 59 49 67,4 62,9 57,7 53,2 -9,7 -9,7 - - - 64,6 58,8 64,0 58,3 -0,6 -0,5 - - - - 69,2 64,3 64,9 59,5 -4,3 -4,8 - - - - - - - -
0G2 | WA 59 49 67,2 62,7 57,6 53,1 -9,6 -9,6 - - - 64,4 58,6 63,9 58,2 -0,5 -0,4 - - - - 69,0 64,1 64,8 59,4 -4,2 -4,7 - - - - - - - -
0OG3 | WA 59 49 66,9 62,4 57,4 53,0 -9,5 -9,4 - - - 64,0 58,2 63,7 58,0 -0,3 -0,2 - - - - 68,7 63,8 64,6 59,2 -4,1 -4,6 - - - - - - - -
0G4 | WA 59 49 66,6 62,1 57,2 52,7 -9,4 -9,4 - - - 63,7 57,9 63,4 57,7 -0,3 -0,2 - - - - 68,4 63,5 64,3 58,9 -4,1 -4,6 - - - - - - - -
c |EG WA 59 49 66,5 62,1 56,7 52,2 -9,8 -9,9 - - - 63,7 57,9 63,0 57,3 -0,7 -0,6 - - - - 68,3 63,5 63,9 58,5 -4,4 -5,0 - - - - - - - -
OG1 | WA 59 49 66,9 62,4 57,3 52,8 -9,6 -9,6 - - - 64,0 58,2 63,5 57,7 -0,5 -0,5 - - - - 68,7 63,8 64,4 58,9 -4,3 -4,9 - - - - - - - -
0G2 | WA 59 49 66,7 62,3 57,3 52,8 -9,4 -9,5 - - - 63,9 58,1 63,4 57,7 -0,5 -0,4 - - - - 68,5 63,7 64,4 58,9 -4,1 -4.8 - - - - - - - -
0OG3 | WA 59 49 66,5 62,0 57,1 52,7 -9,4 -9,3 - - - 63,7 57,9 63,3 57,6 -0,4 -0,3 - - - - 68,3 63,4 64,2 58,8 -4,1 -4,6 - - - - - - - -
0G4 | WA 59 49 66,2 61,8 57,0 52,5 -9,2 -9,3 - - - 63,4 57,6 63,0 57,3 -0,4 -0,3 - - - - 68,0 63,2 64,0 58,5 -4,0 -4,7 - - - - - - - -
d |EG WA 59 49 65,7 61,3 56,0 51,5 -9,7 -9,8 - - - 63,0 57,2 62,3 56,6 -0,7 -0,6 - - - - 67,6 62,7 63,2 57,8 -4,4 -4,9 - - - - - - - -
OG1 | WA 59 49 66,3 61,9 56,9 52,5 -9,4 -9,4 - - - 63,5 57,7 62,9 57,2 -0,6 -0,5 - - - - 68,1 63,3 63,9 58,5 -4,2 -4,8 - - - - - - - -
0G2 | WA 59 49 66,3 61,8 57,0 52,6 -9,3 -9,2 - - - 63,4 57,6 62,9 57,2 -0,5 -0,4 - - - - 68,1 63,2 63,9 58,5 -4,2 -4,7 - - - - - - - -
OG3 | WA 59 49 66,1 61,6 57,0 52,6 -9.1 -9,0 - - - 63,3 57,5 62,8 57,1 -0,5 -0,4 - - - - 67,9 63,0 63,8 58,4 -4,1 -4,6 - - - - - - - -
0G4 | WA 59 49 65,9 61,4 57,0 52,5 -8,9 -8,9 - - - 63,0 57,2 62,7 57,0 -0,3 -0,2 - - - - 67,7 62,8 63,7 58,3 -4,0 -4,5 - - - - - - - -
e |EG WA 59 49 64,8 60,4 55,6 51,2 -9,2 -9,2 - - - 62,3 56,5 61,6 55,9 -0,7 -0,6 - - - - 66,7 61,9 62,6 57,2 -4,1 -4,7 - - - - - - - -
OG1 | WA 59 49 65,8 61,4 56,8 52,4 -9,0 -9,0 - - - 62,9 57,1 62,3 56,6 -0,6 -0,5 - - - - 67,6 62,8 63,4 58,0 -4,2 -4,8 - - - - - - - -
0G2 | WA 59 49 65,8 61,4 57,1 52,6 -8,7 -8,8 - - - 62,9 57,1 62,4 56,7 -0,5 -0,4 - - - - 67,6 62,8 63,5 58,1 -4,1 -4,7 - - - - - - - -
OG3 | WA 59 49 65,7 61,2 57,3 52,8 -8,4 -8,4 - - - 62,8 57,0 62,4 56,7 -0,4 -0,3 - - - - 67,5 62,6 63,6 58,2 -3,9 -4,4 - - - - - - - -
0G4 | WA 59 49 65,5 61,0 57,3 52,9 -8,2 -8,1 - - - 62,7 56,9 62,3 56,6 -0,4 -0,3 - - - - 67,3 62,4 63,5 58,1 -3,8 -4,3 - - - - - - - -
f |EG WA 59 49 63,9 59,5 55,9 51,4 -8,0 -8,1 - - - 61,5 55,7 60,8 55,1 -0,7 -0,6 - - - - 65,9 61,0 62,0 56,6 -3,9 -4,4 - - - - - - - -
OG1 | WA 59 49 65,3 60,8 57,2 52,7 -8,1 -8,1 - - - 62,3 56,5 61,7 56,0 -0,6 -0,5 - - - - 67,1 62,2 63,0 57,7 -4,1 -4,5 - - - - - - - -
0G2 | WA 59 49 65,3 60,9 57,7 53,3 -7.6 -7,6 - - - 62,4 56,6 61,9 56,2 -0,5 -0,4 - - - - 67,1 62,3 63,3 58,0 -3,8 -4,3 - - - - - - - -
OG3 | WA 59 49 65,3 60,8 58,1 53,6 7.2 7,2 - - - 62,4 56,6 61,9 56,2 -0,5 -0,4 - - - - 67,1 62,2 63,4 58,1 -3,7 -4,1 - - - - - - - -
0G4 | WA 59 49 65,1 60,7 58,1 53,6 -7,0 -7 - - - 62,3 56,5 61,9 56,1 -0,4 -0,4 - - - - 66,9 62,1 63,4 58,0 -3,5 -4 - - - - - - - -
g |EG WA 59 49 63,1 58,7 56,8 52,3 -6,3 -6,4 - - - 60,7 54,9 60,0 54,3 -0,7 -0,6 - - - - 65,1 60,2 61,7 56,4 -3,4 -3,8 - - - - - - - -
OG1 | WA 59 49 64,7 60,2 58,1 53,7 -6,6 -6,5 - - - 61,6 55,8 61,0 55,3 -0,6 -0,5 - - - - 66,4 61,5 62,8 57,6 -3,6 -3,9 - - - - - - - -
0G2 | WA 59 49 64,9 60,4 59,0 54,5 -5,9 -5,9 - - - 61,9 56,1 61,4 55,7 -0,5 -0,4 - - - - 66,7 61,8 63,4 58,2 -3,3 -3,6 - - - - - - - -
OG3 | WA 59 49 64,9 60,4 59,2 54,7 -5,7 -5,7 - - - 61,9 56,1 61,5 55,8 -0,4 -0,3 - - - - 66,7 61,8 63,5 58,3 -3,2 -3,5 - - - - - - - -
0G4 | WA 59 49 64,8 60,3 59,1 54,7 -5,7 -5,6 - - - 61,9 56,1 61,5 55,7 -0,4 -0,4 - - - - 66,6 61,7 63,5 58,2 -3,1 -3,5 - - - -
h |EG WA 59 49 62,4 57,9 57,9 53,5 -4,5 -4,4 - - - 59,8 54,0 59,2 53,5 -0,6 -0,5 - - - - 64,3 59,4 61,6 56,5 -2,7 -2,9 - - - - - - - -
OG1 | WA 59 49 63,9 59,5 59,3 54,9 -4,6 -4,6 - - - 61,0 55,2 60,4 54,6 -0,6 -0,6 - - - - 65,7 60,9 62,9 57,8 -2,8 -3,1 - - - - - - - -
0G2 | WA 59 49 64,4 60,0 60,2 55,8 -4,2 -4,2 - - - 61,4 55,6 60,9 55,1 -0,5 -0,5 - - - - 66,2 61,3 63,6 58,5 -2,6 -2,8 - - - - - - - -
OG3 | WA 59 49 64,5 60,0 60,3 55,9 -4,2 -4 - - - 61,5 55,7 61,0 55,3 -0,5 -0,4 - - - - 66,3 61,4 63,7 58,6 -2,6 -2,8 - - - - - - - -
0G4 | WA 59 49 64,4 59,9 60,3 55,8 -4 -4 - - - 61,4 55,6 61,0 55,3 -0,4 -0,3 - - - - 66,2 61,3 63,7 58,6 -2,5 -2,7 - - - - - - - -
Judith-Auer-Str. 8 a |EG SO 57 47 59,9 55,5 56,3 51,8 -3,6 -3,7 - - - - 57,1 51,3 56,6 50,8 -0,5 -0,5 - - - - 61,7 56,9 59,5 54,3 -2,2 -2,6 - - - - - - - -
(Seniorenheim) OG1 | SO 57 47 61,5 57,1 57,6 53,2 -3,9 -3,9 - - - - 58,2 52,4 57,7 51,9 -0,5 -0,5 - - - - 63,2 58,4 60,7 55,6 -2,5 -2,8 - - - - - - - -
0G2 | sO 57 47 62,0 57,6 58,6 54,2 -3,4 -3,4 - - - - 58,7 52,9 58,2 52,5 -0,5 -0,4 - - - - 63,7 58,9 61,4 56,4 2,3 -2,5 - - - - - - - -
0OG3 | SO 57 47 62,0 57,5 58,9 54,4 -3,1 -3,1 - - - - 58,8 53,0 58,5 52,7 -0,3 -0,3 - - - - 63,7 58,8 61,7 56,6 -2,0 -2,2 - - - - - - - -
0G4 | SO 57 47 61,9 57,5 58,8 54,4 -3,1 -3,1 - - - - 58,8 53,0 58,5 52,7 -0,3 -0,3 - - - - 63,6 58,8 61,7 56,6 -1,9 -2,2 - - - - - - - -
OG5 | SO 57 47 61,8 57,3 58,7 54,3 -3,1 -3,0 - - - - 58,7 52,9 58,5 52,7 -0,2 -0,2 - - - - 63,5 58,6 61,6 56,6 -1,9 -2,0 - - - - - - - -
0G6 | SO 57 47 61,7 57,2 58,6 54,1 -3,1 -3,1 - - - - 58,6 52,8 58,4 52,7 -0,2 -0,1 - - - - 63,4 58,5 61,5 56,5 -1,9 -2,0 - - - - - - - -
b |EG SO 57 47 63,6 59,1 57,8 53,3 -5,8 -5,8 - - - - 61,0 55,2 60,1 54,3 -0,9 -0,9 - - - - 65,5 60,6 62,1 56,8 -3,4 -3,8 - - - - - - - -
OG1 | SO 57 47 65,0 60,6 59,2 54,8 -5,8 -5,8 - - - - 61,9 56,1 61,1 55,3 -0,8 -0,8 - - - - 66,7 61,9 63,3 58,1 -3,4 -3,8 - - - - - - - -
0G2 | sO 57 47 65,2 60,8 59,8 55,4 -5,4 -5,4 - - - - 62,1 56,3 61,5 55,7 -0,6 -0,6 - - - - 66,9 62,1 63,7 58,6 -3,2 -3,5 - - - - - - - -
0OG3 | sO 57 47 65,2 60,7 60,0 55,6 -5,2 -5,1 - - - - 62,1 56,3 61,5 55,8 -0,6 -0,5 - - - - 66,9 62,0 63,8 58,7 -3,1 -3,3 - - - - - - - -
0G4 | SO 57 47 65,1 60,6 60,0 55,5 -5,1 -5,1 - - - - 62,0 56,2 61,5 55,7 -0,5 -0,5 - - - - 66,8 61,9 63,8 58,6 -3,0 -3,3 - - - - - - - -
OG5 | SO 57 47 64,9 60,4 59,9 55,4 -5,0 -5,0 - - - - 61,8 56,0 61,4 55,6 -0,4 -0,4 - - - - 66,6 61,7 63,7 58,5 -2,9 -3,2 - - - - - - - -
0G6 | SO 57 47 64,7 60,2 59,8 55,3 -4,9 -4,9 - - - - 61,6 55,8 61,2 55,5 -0,4 -0,3 - - - - 66,4 61,5 63,6 58,4 -2,8 -3,1 - - - - - - - -

Tabelle 3.1 (Blatt 3 von 5) )
Beurteilungspegel, Untersuchung auf wesentliche Anderung, Anspruchsberechtigung dem Grunde nach
(StraBenseite stadtauswarts rechts)




Dipl.-Ing. Imelmann
Schalltechnischer Bericht Nr. 694.2 Seite T 8
OderbruchstraBe / Hohenschénhauser StraBe

Untersuchung StraBenbahn Untersuchung StraBe Gesamtlarmbetrachtung Ergebnis
1 [ 2 T3 4 1 5 T 6 101 [ 102 103 | 104 105 | 106 107 | 108 109 [ 110 201 | 202 203 | 204 205 | 206 207 | 208 209 [ 210 301 [ 302 303 [ 304 305 | 306 307 | 308 309 [ 310 401 | 402 403 | 404
Immissionsort Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel | Beurteilungspegel ) wesentliche Anspru‘chs- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel ) wesentliche Ansprulchs- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel ! wesentliche Anspru.chs- riii';z:s;:_e Beuﬂrteilung.spegel
gemaB 16. BImSchV Tram Tram Pegeldifferenz Anderung berechtigung StraBe StraBe Pegeldifferenz Anderung berechtigung Tram & StraBe Tram & StraBe Pegeldifferenz Anderung berechtigung berechtigung fir passiven
= g "Nullfall" "Planfall" dem Grunde nach "Nullfall "Planfall" dem Grunde nach “Nullfall" "Planfall" dem Grunde nach dem Grunde nach Schallschutz
5 <
Adresse g @ |Ken-| Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht [Kriterium| Kriterium | Nutzung | Nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht | Kriterium | Kriterium | Nutzung | Nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht |Kriterium| Kriterium | Nutzung | Nutzung | | Nutzung [ Nutzung | Tag | Nacht
N & | nung [ /dB(A) | /dB(A) /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | f.tags | f.nachts| tags nachts /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | f.tags | f.nachts| tags nachts /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | f.tags |f.nachts| tags nachts tags nachts | /dB(A) | /dB(A)
c |EG SO 57 47 55,5 51,0 49,5 45,1 -6,0 -5,9 - - - - 54,4 48,6 54,0 48,2 -0,4 -0,4 - - - - 58,0 53,0 55,3 49,9 -2,7 -3,1 - - - - - - - -
OG1 | SO 57 47 56,5 52,1 50,4 46,0 -6,1 -6,1 - - - - 55,3 49,5 54,8 49,1 -0,5 -0,4 - - - - 59,0 54,0 56,1 50,8 -2,9 -3,2 - - - - - - - -
0G2 | sO 57 47 57,5 53,0 51,3 46,8 -6,2 -6,2 - - - - 56,1 50,3 55,6 49,9 -0,5 -0,4 - - - - 59,9 54,9 57,0 51,6 -2,9 -3,3 - - - - - - - -
0OG3 | SO 57 47 58,0 53,6 51,9 47,5 -6,1 -6,1 - - - - 56,5 50,7 56,1 50,3 -0,4 -0,4 - - - - 60,3 55,4 57,5 52,1 -2,8 -3,3 - - - - - - - -
0G4 | SO 57 47 58,2 53,8 52,3 47,8 -5,9 -6,0 - - - - 56,7 50,9 56,4 50,6 -0,3 -0,3 - - - - 60,5 55,6 57,8 52,4 -2,7 -3,2 - - - - - - - -
OG5 | SO 57 47 58,3 53,9 52,4 47,9 -5,9 -6,0 - - - - 56,8 51,0 56,5 50,7 -0,3 -0,3 - - - - 60,6 55,7 57,9 52,5 -2,7 -3,2 - - - - - - - -
0G6 | SO 57 47 58,3 53,9 52,4 47,9 -5,9 -6,0 - - - - 56,8 51,0 56,6 50,8 -0,2 -0,2 - - - - 60,6 55,7 58,0 52,6 -2,6 -3,1 - - - - - - - -
Otto-Marquardt-Str. 16-20 EG WA 59 49 58,1 53,6 51,1 46,6 -7,0 -7,0 - - - - 54,7 48,9 54,3 48,5 -0,4 -0,4 - - - - 59,7 54,9 56,0 50,7 -3,7 -4,2 - - - - - - - -
OG1 | WA 59 49 59,1 54,7 52,0 475 -7 7,2 - - - - 55,7 49,9 55,2 49,4 -0,5 -0,5 - - - - 60,7 55,9 56,9 51,6 -3,8 -4,3 - - - - - - - -
0G2 | WA 59 49 60,1 55,7 52,8 48,4 -7.3 -7,3 - - - - 56,6 50,8 56,1 50,3 -0,5 -0,5 - - - - 61,7 56,9 57,8 52,5 -3,9 -4,4 - - - - - - - -
OG3 | WA 59 49 60,9 56,4 53,6 49,1 -7.3 -7,3 - - - - 57,1 51,3 56,6 50,9 -0,5 -0,4 - - - - 62,4 57,6 58,4 53,1 -4,0 -4,5 - - - - - - - -
0G4 | WA 59 49 61,0 56,5 54,0 49,5 -7,0 -7,0 - - - - 57,2 51,4 56,9 51,1 -0,3 -0,3 - - - - 62,5 57,7 58,7 53,4 -3,8 -4,3 - - - - - - - -
OG5 | WA 59 49 61,0 56,5 54,1 49,6 -6,9 -6,9 - - - - 57,3 51,5 57,0 51,2 -0,3 -0,3 - - - - 62,5 57,7 58,8 53,5 -3,7 -4,2 - - - - - - - -
0G6 | WA 59 49 60,9 56,5 54,1 49,6 -6,8 -6,9 - - - - 57,3 51,5 57,0 51,3 -0,3 -0,2 - - - - 62,5 57,7 58,8 53,5 -3,7 -4,2 - - - - - - - -
OG7 | WA 59 49 60,9 56,4 54,1 49,6 -6,8 -6,8 - - - - 57,2 51,5 57,0 51,2 -0,2 -0,3 - - - - 62,4 57,6 58,8 53,5 -3,6 -4 - - - - - - - -
0G8 | WA 59 49 60,8 56,3 54,0 49,6 -6,8 -6,7 - - - - 57,2 51,4 57,0 51,2 -0,2 -0,2 - - - - 62,4 57,5 58,8 53,5 -3,6 -4,0 - - - - - - - -
0G9 | WA 59 49 60,6 56,2 54,0 49,5 -6,6 -6,7 - - - - 57,1 51,4 56,9 51,2 -0,2 -0,2 - - - - 62,2 57,4 58,7 53,4 -3,5 -4,0 - - - - - - - -
Hohenschonhauser Str. 20-23| a | EG WA 59 49 61,8 57,3 53,0 48,6 -8,8 -8,7 - - - - 59,1 53,4 58,6 52,9 -0,5 -0,5 - - - - 63,7 58,8 59,7 54,3 -4,0 -4,5 - - - - - - - -
OG1 | WA 59 49 63,1 58,6 54,1 49,6 -9,0 -9,0 - - - - 60,3 54,6 59,7 54,0 -0,6 -0,6 - - - - 64,9 60,1 60,8 55,3 -4,1 -4,8 - - - - - - - -
0G2 | WA 59 49 64,0 59,5 54,9 50,5 -9.1 -9,0 - - - - 60,9 55,2 60,5 54,7 -0,4 -0,5 - - - - 65,7 60,9 61,6 56,1 -4,1 -4,8 - - - - - - - -
OG3 | WA 59 49 64,1 59,7 55,3 50,8 -8,8 -8,9 - - - - 61,0 55,3 60,7 55,0 -0,3 -0,3 - - - - 65,8 61,0 61,8 56,4 -4,0 -4,6 - - - - - - - -
0G4 | WA 59 49 64,1 59,7 55,4 50,9 -8,7 -8,8 - - - - 61,1 55,4 60,8 55,1 -0,3 -0,3 - - - - 65,9 61,1 61,9 56,5 -4,0 -4,6 - - - - - - - -
OG5 | WA 59 49 64,1 59,6 55,4 51,0 -8,7 -8,6 - - - - 61,0 55,3 60,8 55,1 -0,2 -0,2 - - - - 65,8 61,0 61,9 56,5 -3,9 -4,5 - - - - - - - -
0G6 | WA 59 49 64,0 59,5 55,4 51,0 -8,6 -8,5 - - - - 61,0 55,2 60,8 55,1 -0,2 -0,1 - - - - 65,8 60,9 61,9 56,5 -3,9 -4,4 - - - - - - - -
OG7 | WA 59 49 63,9 59,4 55,4 50,9 -8,5 -8,5 - - - - 60,9 55,1 60,7 55,0 -0,2 -0,1 - - - - 65,7 60,8 61,8 56,4 -3,9 -4,4 - - - - - - - -
0G8 | WA 59 49 63,7 59,3 55,3 50,9 -8,4 -8,4 - - - - 60,7 55,0 60,6 54,9 -0,1 -0,1 - - - - 65,5 60,7 61,7 56,4 -3,8 -4,3 - - - - - - - -
0G9 | WA 59 49 63,6 59,2 55,3 50,8 -8,3 -8,4 - - - - 60,6 54,9 60,5 54,8 -0,1 -0,1 - - - - 65,4 60,6 61,6 56,3 -3,8 -4,3 - - - - - - - -
b |EG WA 59 49 60,9 56,4 52,4 48,0 -8,5 -8,4 - - - - 58,2 52,5 57,9 52,2 -0,3 -0,3 - - - - 62,8 57,9 59,0 53,6 -3,8 -4,3 - - - - - - - -
OG1 | WA 59 49 62,0 57,5 53,3 48,9 -8,7 -8,6 - - - - 59,3 53,6 58,9 53,2 -0,4 -0,4 - - - - 63,9 59,0 60,0 54,6 -3,9 -4,4 - - - - - - - -
0G2 | WA 59 49 63,0 58,5 54,2 49,7 -8,8 -8,8 - - - - 60,0 54,3 59,8 54,1 -0,2 -0,2 - - - - 64,8 59,9 60,9 55,4 -3,9 -4,5 - - - - - - - -
OG3 | WA 59 49 63,5 59,0 54,7 50,2 -8,8 -8,8 - - - - 60,4 54,7 60,2 54,5 -0,2 -0,2 - - - - 65,2 60,4 61,3 55,9 -3,9 -4,5 - - - - - - - -
0G4 | WA 59 49 63,5 59,1 54,8 50,4 -8,7 -8,7 - - - - 60,5 54,8 60,3 54,6 -0,2 -0,2 - - - - 65,3 60,5 61,4 56,0 -3,9 -4,5 - - - - - - - -
OG5 | WA 59 49 63,5 59,1 54,9 50,4 -8,6 -8,7 - - - - 60,5 54,8 60,4 54,7 -0,1 -0,1 - - - - 65,3 60,5 61,5 56,1 -3,8 -4,4 - - - - - - - -
0G6 | WA 59 49 63,5 59,0 54,9 50,5 -8,6 -8,5 - - - - 60,5 54,8 60,4 54,7 -0,1 -0,1 - - - - 65,3 60,4 61,5 56,1 -3,8 -4,3 - - - - - - - -
OG7 | WA 59 49 63,4 58,9 55,0 50,5 -8,4 -8,4 - - - - 60,4 54,7 60,3 54,6 -0,1 -0,1 - - - - 65,2 60,3 61,4 56,0 -3,8 -4,3 - - - - - - - -
0G8 | WA 59 49 63,3 58,9 55,0 50,5 -8,3 -8,4 - - - - 60,4 54,6 60,3 54,6 -0,1 0,0 - - - - 65,1 60,3 61,4 56,0 -3,7 -4,3 - - - - - - - -
0G9 | WA 59 49 63,2 58,8 54,9 50,5 -8,3 -8,3 - - - - 60,3 54,6 60,2 54,5 -0,1 -0,1 - - - - 65,0 60,2 61,3 56,0 -3,7 -4,2 - - - - - - - -
c |EG WA 59 49 60,3 55,8 52,2 47,7 -8,1 -8,1 - - - - 57,7 52,0 57,5 51,8 -0,2 -0,2 - - - - 62,2 57,3 58,6 53,2 -3,6 -4 - - - - - - - -
OG1 | WA 59 49 61,3 56,8 53,0 48,5 -8,3 -8,3 - - - - 58,7 53,0 58,4 52,7 -0,3 -0,3 - - - - 63,2 58,3 59,5 54,1 -3,7 -4,2 - - - - - - - -
0G2 | WA 59 49 62,2 57,7 53,8 49,3 -8,4 -8,4 - - - - 59,5 53,8 59,3 53,6 -0,2 -0,2 - - - - 64,1 59,2 60,4 55,0 -3,7 -4,2 - - - - - - - -
OG3 | WA 59 49 62,9 58,4 54,4 49,9 -8,5 -8,5 - - - - 59,9 54,2 59,8 54,1 -0,1 -0,1 - - - - 64,7 59,8 60,9 55,5 -3,8 -4,3 - - - - - - - -
0G4 | WA 59 49 63,0 58,6 54,6 50,1 -8,4 -8,5 - - - - 60,1 54,4 60,0 54,3 -0,1 -0,1 - - - - 64,8 60,0 61,1 55,7 -3,7 -4,3 - - - - - - - -
OG5 | WA 59 49 63,1 58,6 54,7 50,3 -8,4 -8,3 - - - - 60,2 54,4 60,1 54,4 -0,1 0,0 - - - - 64,9 60,0 61,2 55,8 -3,7 -4,2 - - - - - - - -
0G6 | WA 59 49 63,0 58,6 54,8 50,3 -8,2 -8,3 - - - - 60,2 54,5 60,1 54,4 -0,1 -0,1 - - - - 64,8 60,0 61,2 55,8 -3,6 -4,2 - - - - - - - -
OG7 | WA 59 49 63,0 58,5 54,8 50,4 -8,2 -8,1 - - - - 60,1 54,4 60,1 54,4 0,0 0,0 - - - - 64,8 59,9 61,2 55,9 -3,6 -4,0 - - - - - - - -
0G8 | WA 59 49 62,9 58,5 54,9 50,4 -8,0 -8,1 - - - - 60,1 54,4 60,1 54,4 0,0 0,0 - - - - 64,7 59,9 61,2 55,9 -3,5 -4,0 - - - - - - - -
0G9 | WA 59 49 62,8 58,4 54,9 50,4 -7.9 -8,0 - - - - 60,0 54,3 60,0 54,3 0,0 0,0 - - - - 64,6 59,8 61,2 55,8 -3,4 -4,0 - - - - - - - -
d |EG WA 59 49 59,6 55,2 51,9 47,5 =77 7,7 - - - - 57,2 51,5 57,1 51,4 -0,1 -0,1 - - - - 61,6 56,7 58,2 52,9 -3,4 -3,8 - - - - - - - -
OG1 | WA 59 49 60,5 56,1 52,7 48,3 -7.8 -7.8 - - - - 58,1 52,4 58,0 52,3 -0,1 -0,1 - - - - 62,5 57,6 59,1 53,8 -3,4 -3,8 - - - - - - - -
0G2 | WA 59 49 61,4 56,9 53,5 49,0 -7.9 -7,9 - - - - 59,0 53,3 58,8 53,1 -0,2 -0,2 - - - - 63,4 58,5 59,9 54,5 -3,5 -4,0 - - - - - - - -
OG3 | WA 59 49 62,1 57,7 54,1 49,7 -8,0 -8,0 - - - - 59,4 53,7 59,4 53,7 0,0 0,0 - - - - 64,0 59,2 60,5 55,2 -3,5 -4,0 - - - - - - - -
0G4 | WA 59 49 62,4 58,0 54,5 50,0 -7.9 -8,0 - - - - 59,7 54,0 59,7 54,0 0,0 0,0 - - - - 64,3 59,5 60,8 55,5 -3,5 -4,0 - - - - - - - -
OG5 | WA 59 49 62,5 58,1 54,7 50,2 -7.8 -7,9 - - - - 59,8 54,1 59,8 54,1 0,0 0,0 - - - - 64,4 59,6 61,0 55,6 -3,4 -4,0 - - - - - - - -
0G6 | WA 59 49 62,6 58,1 54,8 50,3 -7.8 -7.8 - - - - 59,9 54,1 59,9 54,2 0,0 0,1 - - - - 64,5 59,6 61,1 55,7 -3,4 -3,9 - - - - - - - -
OG7 | WA 59 49 62,6 58,1 54,9 50,4 =77 7,7 - - - - 59,9 54,1 59,9 54,2 0,0 0,1 - - - - 64,5 59,6 61,1 55,7 -3,4 -3,9 - - - - - - - -
0G8 | WA 59 49 62,6 58,1 54,9 50,5 =77 -7,6 - - - - 59,8 54,1 59,9 54,1 0,1 0,0 - - - - 64,4 59,6 61,1 55,7 -3,3 -3,9 - - - - - - - -
0G9 | WA 59 49 62,5 58,0 54,9 50,5 -7.6 -7,5 - - - - 59,8 54,1 59,8 54,1 0,0 0,0 - - - - 64,4 59,5 61,0 55,7 -3,4 -3,8 - - - - - - - -
Hohenschonhauser Str. 24-26| a | EG WA 59 49 59,4 54,9 53,6 49,1 -5,8 -5,8 - - - - 58,3 52,6 58,3 52,6 0,0 0,0 - - - - 61,9 56,9 59,6 54,2 -2,3 -2,7 - - - - - - - -
OG1 | WA 59 49 60,4 55,9 54,5 50,1 -5,9 -5,8 - - - - 59,5 53,8 59,3 53,6 -0,2 -0,2 - - - - 63,0 58,0 60,5 55,2 -2,5 -2,8 - - - - - - - -
0G2 | WA 59 49 61,3 56,9 55,4 50,9 -5,9 -6,0 - - - - 60,0 54,3 60,0 54,3 0,0 0,0 - - - - 63,7 58,8 61,3 55,9 2,4 -2,9 - - - - - - - -
0OG3 | WA 59 49 61,9 57,4 55,9 51,4 -6,0 -6,0 - - - - 60,3 54,6 60,4 54,7 0,1 0,1 - - - - 64,2 59,2 61,7 56,4 -2,5 -2,8 - - - - - - - -
0G4 | WA 59 49 62,1 57,6 56,2 51,7 -5,9 -5,9 - - - - 60,5 54,8 60,5 54,8 0,0 0,0 - - - - 64,4 59,4 61,9 56,5 -2,5 -2,9 - - - - - - - -
OG5 | WA 59 49 62,1 57,7 56,5 52,0 -5,6 -5,7 - - - - 60,5 54,8 60,6 54,9 0,1 0,1 - - - - 64,4 59,5 62,0 56,7 2,4 -2,8 - - - - - - - -
0OG6 | WA 59 49 62,1 57,6 56,5 52,0 -5,6 -5,6 - - - - 60,5 54,7 60,5 54,8 0,0 0,1 - - - - 64,4 59,4 62,0 56,6 2,4 -2,8 - - - - - - - -
OG7 | WA 59 49 62,1 57,6 56,5 52,0 -5,6 -5,6 - - - - 60,4 54,7 60,5 54,8 0,1 0,1 - - - - 64,3 59,4 62,0 56,6 -2,3 -2,8 - - - - - - - -
0G8 | WA 59 49 62,0 57,5 56,5 52,0 -5,5 -5,5 - - - - 60,3 54,6 60,4 54,7 0,1 0,1 - - - - 64,2 59,3 61,9 56,6 -2,3 -2,7 - - - - - - - -
0G9 | WA 59 49 61,9 57,5 56,4 51,9 -5,5 -5,6 - - - - 60,2 54,5 60,3 54,6 0,1 0,1 - - - - 64,1 59,3 61,8 56,5 -2,3 -2,8 - - - - - - - -
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OderbruchstraBe / Hohenschdnhauser StraBBe
Untersuchung StraBenbahn Untersuchung StraBe Gesamtlarmbetrachtung Ergebnis
1 [ 2 T3 4 1 5 T 6 101 [ 102 103 | 104 105 | 106 107 | 108 109 [ 110 201 | 202 203 | 204 205 | 206 207 | 208 209 [ 210 301 [ 302 303 [ 304 305 | 306 307 | 308 309 [ 310 401 [ 402 403 [ 404
Immissionsort Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel | Beurteilungspegel ) wesentliche Anspru‘chs- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel ) wesentliche Ansprulchs- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel ! wesentliche Anspru.chs- riii';z:sﬁ:_e Beuﬂrteilung.spegel
gemaB 16. BImSchV Tram Tram Pegeldifferenz Anderung berechtigung StraBe StraBe Pegeldifferenz Anderung berechtigung Tram & StraBe Tram & StraBe Pegeldifferenz Anderung berechtigung berechtigung fir passiven
= g "Nullfall" "Planfall" dem Grunde nach "Nullfall "Planfall" dem Grunde nach “Nullfall" "Planfall" dem Grunde nach dem Grunde nach Schallschutz
5 <
Adresse % @ |Ken-| Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht [Kriterium| Kriterium | Nutzung | Nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht | Kriterium | Kriterium | Nutzung | Nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht |Kriterium| Kriterium | Nutzung | Nutzung | | Nutzung [ Nutzung | Tag | Nacht
M & | nung [ /dB(A) | /dB(A) /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | f.tags | f.nachts| tags nachts /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | f.tags | f.nachts| tags nachts /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | f.tags |f.nachts| tags nachts tags nachts | /dB(A) | /dB(A)
b |EG WA 59 49 58,6 54,1 55,1 50,7 -3,5 -3,4 - - - 57,9 52,2 57,9 52,2 0,0 0,0 - - 61,3 56,3 59,7 54,5 1,6 -1,8 - - - -
OG1 | WA 59 49 59,5 55,0 56,1 51,6 -3,4 -3,4 - - - 58,9 53,2 59,0 53,3 0,1 0,1 - - 62,2 57,2 60,8 55,5 1,4 -1,7 - - - -
0G2 | WA 59 49 60,4 55,9 57,0 52,5 -3,4 -3,4 - - - 59,6 53,9 59,7 54,0 0,1 0,1 - - 63,0 58,0 61,6 56,3 1,4 -1,7 - - - -
0OG3 | WA 59 49 61,1 56,6 57,7 53,3 -3,4 -3,3 - - - 59,9 54,2 60,1 54,3 0,2 0,1 - - 63,6 58,6 62,1 56,8 15 -1,8 - - - -
0G4 | WA 59 49 61,3 56,9 58,0 53,6 -3,3 -3,3 - - - 60,1 54,4 60,2 54,5 0,1 0,1 - - 63,8 58,8 62,2 57,1 1,6 -1,7 - - - -
OG5 | WA 59 49 61,4 57,0 58,1 53,6 -3,3 -3,4 - - - 60,2 54,5 60,3 54,6 0,1 0,1 - - 63,9 58,9 62,3 57,1 1,6 -1,8 - - - -
0G6 | WA 59 49 61,5 57,0 58,1 53,6 -3,4 -3,4 - - - 60,2 54,5 60,3 54,6 0,1 0,1 - - 63,9 58,9 62,3 57,1 1,6 -1,8 - - - -
OG7 | WA 59 49 61,4 57,0 58,0 53,6 -3,4 -3,4 - - - 60,1 54,4 60,2 54,5 0,1 0,1 - - 63,8 58,9 62,2 57,1 1,6 -1,8 - - - -
0G8 | WA 59 49 61,4 56,9 57,9 53,5 -3,5 -3,4 - - - 60,1 54,4 60,2 54,5 0,1 0,1 - - 63,8 58,8 62,2 57,0 1,6 -1,8 - - - -
0G9 | WA 59 49 61,3 56,9 57,9 53,4 -3,4 -3,5 - - - 60,0 54,3 60,1 54,4 0,1 0,1 - - 63,7 58,8 62,1 56,9 1,6 -1,9 - - - -
c |EG WA 59 49 58,7 54,2 56,8 52,3 -1,9 -1,9 - - - 57,4 51,7 57,5 51,8 0,1 0,1 - - 61,1 56,1 60,2 55,1 -0,9 -1,0 - - - -
OG1 | WA 59 49 59,6 55,2 57,8 53,4 -1,8 -1,8 - - - 58,3 52,6 58,5 52,8 0,2 0,2 - - 62,0 57,1 61,2 56,1 -0,8 -1,0 - - - -
0G2 | WA 59 49 60,6 56,1 58,8 54,4 -1,8 -1,7 - - - 59,1 53,4 59,3 53,6 0,2 0,2 - - 62,9 58,0 62,1 57,0 -0,8 -1,0 - - - -
0OG3 | WA 59 49 61,3 56,8 59,6 55,1 -1,7 -1,7 - - - 59,5 53,8 59,7 54,0 0,2 0,2 - - 63,5 58,6 62,7 57,6 -0,8 -1,0 - - - -
0G4 | WA 59 49 61,4 57,0 59,7 55,2 -1,7 -1,8 - - - 59,8 54,1 59,9 54,2 0,1 0,1 - - 63,7 58,8 62,8 57,7 -0,9 -1,1 - - - -
OG5 | WA 59 49 61,5 57,0 59,6 55,1 -1,9 -1,9 - - - 59,9 54,2 60,0 54,3 0,1 0,1 - - 63,8 58,8 62,8 57,7 -1,0 -1,1 - - - -
0G6 | WA 59 49 61,5 57,0 59,5 55,1 -2,0 -1,9 - - - 59,9 54,2 60,0 54,3 0,1 0,1 - - 63,8 58,8 62,8 57,7 -1,0 -1,1 - - - -
OG7 | WA 59 49 61,5 57,0 59,4 54,9 -2, -21 - - - 59,8 54,1 60,0 54,3 0,2 0,2 - - 63,7 58,8 62,7 57,6 1,0 -1,2 - - - -
0G8 | WA 59 49 61,4 57,0 59,3 54,8 -2 -2,2 - - - 59,8 54,1 59,9 54,2 0,1 0,1 - - 63,7 58,8 62,6 57,5 1,1 -1,3 - - - -
0G9 | WA 59 49 61,4 56,9 59,1 54,7 -2,3 -2,2 - - - 59,7 54,0 59,9 54,2 0,2 0,2 - - 63,6 58,7 62,5 57,5 1,1 -1,2 - - - -
Hohenschonhauser Str. 27-29| a | EG WA 59 49 59,6 55,1 59,0 54,5 -0,6 -0,6 - - - - 58,4 52,7 58,5 52,8 0,1 0,1 - - 62,1 57,1 61,8 56,7 0,3 -0,4 - - - -
OG1 | WA 59 49 60,8 56,4 60,3 55,9 -0,5 -0,5 - - - - 59,6 53,9 59,7 54,0 0,1 0,1 - - 63,3 58,3 63,0 58,1 0,3 -0,2 - - - -
0G2 | WA 59 49 61,9 57,4 61,4 57,0 -0,5 -0,4 - - - - 60,1 54,4 60,2 54,5 0,1 0,1 - - 64,1 59,2 63,9 58,9 0,2 -0,3 - - - -
OG3 | WA 59 49 62,1 57,6 61,5 57,1 -0,6 -0,5 - - - - 60,4 54,7 60,5 54,8 0,1 0,1 - - 64,3 59,4 64,0 59,1 0,3 -0,3 - - - -
0G4 | WA 59 49 62,0 57,6 61,4 57,0 -0,6 -0,6 - - - - 60,5 54,8 60,6 54,9 0,1 0,1 - - 64,3 59,4 64,0 59,1 0,3 -0,3 - - - -
OG5 | WA 59 49 61,9 57,5 61,3 56,8 -0,6 -0,7 - - - - 60,5 54,8 60,6 54,9 0,1 0,1 - - 64,3 59,4 64,0 59,0 0,3 -0,4 - - - -
0G6 | WA 59 49 61,8 57,4 61,1 56,7 -0,7 -0,7 - - - - 60,4 54,7 60,6 54,9 0,2 0,2 - - 64,2 59,3 63,9 58,9 0,3 -0,4 - - - -
OG7 | WA 59 49 61,7 57,2 61,0 56,5 -0,7 -0,7 - - - - 60,4 54,7 60,5 54,8 0,1 0,1 - - 64,1 59,1 63,8 58,7 0,3 -0,4 - - - -
0G8 | WA 59 49 61,6 57,1 60,8 56,3 -0,8 -0,8 - - - - 60,2 54,5 60,4 54,7 0,2 0,2 - - 64,0 59,0 63,6 58,6 0.4 -0,4 - - - -
0G9 | WA 59 49 61,4 57,0 60,6 56,1 -0,8 -0,9 - - - - 60,1 54,4 60,2 54,5 0,1 0,1 - - 63,8 58,9 63,4 58,4 0.4 -0,5 - - - -
b |EG WA 59 49 57,8 53,3 57,4 52,9 -0,4 -0,4 - - - - 57,9 52,2 58,0 52,3 0,1 0,1 - - 60,9 55,8 60,7 55,6 0,2 -0,2 - - - -
OG1 | WA 59 49 58,9 54,4 58,5 54,1 -0,4 -0,3 - - - - 59,1 53,4 59,2 53,5 0,1 0,1 - - 62,0 56,9 61,9 56,8 0,1 -0,1 - - - -
0G2 | WA 59 49 59,9 55,4 59,6 55,1 -0,3 -0,3 - - - - 59,7 54,0 59,8 54,1 0,1 0,1 - - 62,8 57,8 62,7 57,6 0,1 -0,2 - - - -
OG3 | WA 59 49 60,4 55,9 60,1 55,6 -0,3 -0,3 - - - - 60,1 54,4 60,1 54,4 0,0 0,0 - - 63,3 58,2 63,1 58,1 -0,2 -0,1 - - - -
0G4 | WA 59 49 60,5 56,0 60,1 55,7 -0,4 -0,3 - - - - 60,2 54,5 60,3 54,6 0,1 0,1 - - 63,4 58,3 63,2 58,2 -0,2 -0,1 - - - -
OG5 | WA 59 49 60,5 56,0 60,1 55,6 -0,4 -0,4 - - - - 60,2 54,5 60,3 54,6 0,1 0,1 - - 63,4 58,3 63,2 58,1 0,2 -0,2 - - - -
0G6 | WA 59 49 60,4 56,0 60,0 55,5 -0,4 -0,5 - - - - 60,2 54,5 60,2 54,5 0,0 0,0 - - 63,3 58,3 63,1 58,0 0,2 -0,3 - - - -
OG7 | WA 59 49 60,3 55,9 59,9 55,4 -0,4 -0,5 - - - - 60,1 54,4 60,2 54,5 0,1 0,1 - - 63,2 58,2 63,1 58,0 0,1 -0,2 - - - -
0G8 | WA 59 49 60,3 55,8 59,8 55,3 -0,5 -0,5 - - - - 60,0 54,3 60,1 54,4 0,1 0,1 - - 63,2 58,1 63,0 57,9 0,2 -0,2 - - - -
0G9 | WA 59 49 60,2 55,7 59,7 55,2 -0,5 -0,5 - - - - 59,9 54,2 60,0 54,3 0,1 0,1 - - 63,1 58,0 62,9 57,8 -0,2 -0,2 - - - -
c |EG WA 59 49 56,2 51,7 55,8 51,4 -0,4 -0,3 - - - - 57,6 51,9 57,6 51,9 0,0 0,0 - - 60,0 54,8 59,8 54,7 -0,2 -0,1 - - - -
OG1 | WA 59 49 57,1 52,7 56,8 52,4 -0,3 -0,3 - - - - 58,6 52,9 58,7 53,0 0,1 0,1 - - 60,9 55,8 60,9 55,7 0,0 -0,1 - - - -
0G2 | WA 59 49 58,0 53,6 57,8 53,3 -0,2 -0,3 - - - - 59,4 53,7 59,4 53,7 0,0 0,0 - - 61,8 56,7 61,7 56,5 -0,1 -0,2 - - - -
OG3 | WA 59 49 58,6 54,1 58,4 53,9 -0,2 -0,2 - - - - 59,7 54,0 59,8 54,1 0,1 0,1 - - 62,2 57,1 62,2 57,0 0,0 -0,1 - - - -
0G4 | WA 59 49 58,9 54,5 58,7 54,2 -0,2 -0,3 - - - - 59,9 54,2 60,0 54,3 0,1 0,1 - - 62,4 57,4 62,4 57,3 0,0 -0,1 - - - -
OG5 | WA 59 49 59,0 54,6 58,7 54,3 -0,3 -0,3 - - - - 59,9 54,2 60,0 54,3 0,1 0,1 - - 62,5 57,4 62,4 57,3 -0,1 -0,1 - - - -
0G6 | WA 59 49 59,1 54,6 58,8 54,3 -0,3 -0,3 - - - - 59,9 54,2 60,0 54,3 0,1 0,1 - - 62,5 57,4 62,5 57,3 0,0 -0,1 - - - -
OG7 | WA 59 49 59,1 54,6 58,7 54,3 -0,4 -0,3 - - - - 59,9 54,2 59,9 54,2 0,0 0,0 - - 62,5 57,4 62,4 57,3 -0,1 -0,1 - - - -
0G8 | WA 59 49 59,0 54,6 58,7 54,2 -0,3 -0,4 - - - - 59,8 54,1 59,8 54,1 0,0 0,0 - - 62,4 57,4 62,3 57,2 0,1 -0,2 - - - -
0G9 | WA 59 49 59,0 54,6 58,6 54,2 -0,4 -0,4 - - - - 59,7 54,0 59,7 54,0 0,0 0,0 - - 62,4 57,3 62,2 57,1 -0,2 -0,2 - - - -

Tabelle 3.1 (Blatt 5 von 5)

Beurteilungspegel, Untersuchung auf wesentliche Anderung, Anspruchsberechtigung dem Grunde nach
(StraBenseite stadtauswarts rechts)




Dipl.-Ing. Imelmann

Schalltechnischer Bericht Nr. 694.2 Seite T 10
OderbruchstraBe / Hohenschdnhauser StraBBe
Untersuchung StraBenbahn Untersuchung StraBe Gesamtlarmbetrachtung Ergebnis
1 [ 2 T3 4 1 5 T 6 101 [ 102 103 | 104 105 | 106 107 | 108 109 [ 110 201 | 202 203 | 204 205 | 206 207 | 208 209 [ 210 301 [ 302 303 [ 304 305 | 306 307 | 308 309 [ 310 401 [ 402 403 [ 404
Immissionsort Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel | Beurteilungspegel ) wesentliche Anspru‘chs- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel i wesentliche Ansprulchs- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel ) wesentliche Ansprl{chs- ri?;';ﬁ:s;g_e Beurteilungspegel
gema 16. BImSchV Tram Tram Pegeldifferenz Anderung berechtigung StraBe StraBe Pegeldifferenz Anderung berechtigung Tram & StraBe Tram & StraBe Pegeldifferenz Anderung berechtigung berechtigung fur passiven
= g "Nullfall" "Planfall" dem Grunde nach "Nullfall" "Planfall" dem Grunde nach "Nullfall" "Planfall" dem Grunde nach dem Grunde nach Schallschutz
5 <
Adresse % @ |Ken-| Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht [Kriterium| Kriterium | Nutzung | Nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht | Kriterium | Kriterium | Nutzung | Nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht |Kriterium | Kriterium | Nutzung | Nutzung | | Nutzung [ Nutzung | Tag | Nacht
M G | nung [ /dB(A) | /dB(A) /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | f.tags | f.nachts| tags nachts /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | f.tags | f.nachts| tags nachts /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | f.tags |f.nachts| tags nachts tags nachts | /dB(A) | /dB(A)
Hohenschonhauser Str. 66-67| a | EG WA 59 49 52,9 48,5 51,7 47,2 -1,2 -1,3 - - - 52,6 46,9 52,6 46,9 0,0 0,0 - - - - 55,8 50,8 55,2 50,1 -0,6 -0,7 - - - - - - - -
OG1 | WA 59 49 53,5 49,1 52,3 47,8 -1,2 -1,3 - - - 53,2 47,5 53,2 47,5 0,0 0,0 - - - - 56,4 51,4 55,8 50,7 -0,6 -0,7 - - - - - - - -
0G2 | WA 59 49 54,1 49,7 52,8 48,4 -1,3 -1,3 - - - 53,8 48,1 53,8 48,1 0,0 0,0 - - - - 57,0 52,0 56,3 51,3 -0,7 -0,7 - - - - - - - -
0OG3 | WA 59 49 54,7 50,3 53,4 48,9 -1,3 -1,4 - - - 54,5 48,8 54,4 48,7 -0,1 -0,1 - - - - 57,6 52,6 56,9 51,8 -0,7 -0,8 - - - - - - - -
0G4 | WA 59 49 55,3 50,9 54,0 49,5 -1,3 -1,4 - - - 54,9 49,2 54,9 49,2 0,0 0,0 - - - - 58,1 53,1 57,5 52,4 -0,6 -0,7 - - - - - - - -
OG5 | WA 59 49 55,8 51,3 54,4 50,0 -1,4 -1,3 - - - 55,2 49,5 55,2 49,5 0,0 0,0 - - - - 58,5 53,5 57,8 52,8 -0,7 -0,7 - - - - - - - -
b |EG WA 59 49 57,5 53,0 53,9 49,4 -3,6 -3,6 - - - 56,6 50,9 56,5 50,8 -0,1 -0,1 - - - - 60,1 55,1 58,4 53,2 -1,7 -1,9 - - - - - - - -
OG1 | WA 59 49 58,3 53,8 54,6 50,1 -3,7 -3,7 - - - 57,4 51,7 57,3 51,6 -0,1 -0,1 - - - - 60,9 55,9 59,2 53,9 -1,7 -2,0 - - - - - - - -
0G2 | WA 59 49 59,1 54,6 55,3 50,8 -3,8 -3,8 - - - 58,2 52,5 58,1 52,4 -0,1 -0,1 - - - - 61,7 56,7 59,9 54,7 -1,8 -2,0 - - - - - - - -
0OG3 | WA 59 49 59,8 55,3 55,9 51,4 -3,9 -3,9 - - - 58,7 53,0 58,7 53,0 0,0 0,0 - - - - 62,3 57,3 60,5 55,3 -1,8 -2,0 - - - - - - - -
0G4 | WA 59 49 60,3 55,8 56,4 51,9 -3,9 -3,9 - - - 59,0 53,3 59,0 53,3 0,0 0,0 - - - - 62,7 57,7 60,9 55,7 -1,8 -2,0 - - - - - - - -
OG5 | WA 59 49 60,5 56,0 56,8 52,3 -3,7 -3,7 - - - 59,2 53,5 59,2 53,5 0,0 0,0 - - - - 62,9 57,9 61,2 56,0 -1,7 -1,9 - - - - - - - -
Hohenschonhauser Str. 68-69| a | EG WA 59 49 59,4 54,9 52,8 48,4 -6,6 -6,5 - - - 57,9 52,2 57,9 52,2 0,0 0,0 - - - - 61,7 56,8 59,1 53,7 -2,6 -3,1 - - - - - - - -
OG1 | WA 59 49 60,4 55,9 53,7 49,2 -6,7 -6,7 - - - 58,8 53,1 58,8 53,1 0,0 0,0 - - - - 62,7 57,7 60,0 54,6 -2,7 -3,1 - - - - - - - -
0G2 | WA 59 49 61,3 56,9 54,4 50,0 -6,9 -6,9 - - - 59,5 53,8 59,6 53,9 0,1 0,1 - - - - 63,5 58,6 60,7 55,4 -2,8 -3,2 - - - - - - - -
0OG3 | WA 59 49 61,9 57,4 55,0 50,5 -6,9 -6,9 - - - 59,9 54,2 60,0 54,3 0,1 0,1 - - - - 64,0 59,1 61,2 55,8 -2,8 -3,3 - - - - - - - -
0G4 | WA 59 49 62,0 57,6 55,2 50,7 -6,8 -6,9 - - - 60,1 54,4 60,2 54,5 0,1 0,1 - - - - 64,2 59,3 61,4 56,0 -2,8 -3,3 - - - - - - - -
OG5 | WA 59 49 62,1 57,6 55,3 50,9 -6,8 -6,7 - - - 60,2 54,5 60,3 54,6 0,1 0,1 - - - - 64,3 59,3 61,5 56,1 -2,8 -3,2 - - - - - - - -
b |EG WA 59 49 60,0 55,5 52,6 48,1 -7.4 7,4 - - - 57,8 52,1 58,0 52,3 0,2 0,2 - - - - 62,0 57,1 59,1 53,7 -2,9 -3,4 - - - - - - - -
OG1 | WA 59 49 61,0 56,5 53,4 49,0 -7.6 -7,5 - - - 58,7 53,0 58,9 53,2 0,2 0,2 - - - - 63,0 58,1 60,0 54,6 -3,0 -3,5 - - - - - - - -
0G2 | WA 59 49 61,9 57,4 54,2 49,7 -7,7 7,7 - - - 59,5 53,8 59,7 54,0 0,2 0,2 - - - - 63,9 59,0 60,8 55,4 -3,1 -3,6 - - - - - - - -
0OG3 | WA 59 49 62,5 58,0 54,7 50,2 -7.8 -7.8 - - - 59,9 54,2 60,1 54,4 0,2 0,2 - - - - 64,4 59,5 61,2 55,8 -3,2 -3,7 - - - - - - - -
0G4 | WA 59 49 62,6 58,1 54,9 50,4 -7,7 7,7 - - - 60,1 54,4 60,3 54,6 0,2 0,2 - - - - 64,5 59,6 61,4 56,0 -3,1 -3,6 - - - - - - - -
OG5 | WA 59 49 62,6 58,2 55,0 50,5 -7.6 7,7 - - - 60,2 54,5 60,4 54,7 0,2 0,2 - - - - 64,6 59,7 61,5 56,1 -3,1 -3,6 - - - - - - - -
Hohenschonhauser Str. 70-71| a | EG WA 59 49 60,1 55,6 52,3 47,9 -7.8 7,7 - - - 57,7 52,0 58,1 52,4 0,4 0,4 - - - - 62,1 57,2 59,1 53,7 -3,0 -3,5 - - - - - - - -
OG1 | WA 59 49 61,1 56,6 53,2 48,7 -7.9 -7,9 - - - 58,5 52,8 58,9 53,2 0,4 0,4 - - - - 63,0 58,1 59,9 54,5 -3,1 -3,6 - - - - - - - -
0G2 | WA 59 49 62,0 57,6 54,0 49,5 -8,0 -8,1 - - - 59,3 53,6 59,7 54,0 0,4 0,4 - - - - 63,9 59,1 60,7 55,3 -3,2 -3,8 - - - - - - - -
OG3 | WA 59 49 62,6 58,2 54,5 50,0 -8,1 -8,2 - - - 59,7 54,0 60,2 54,4 0,5 0,4 - - - - 64,4 59,6 61,2 55,7 -3,2 -3,9 - - - - - - - -
0G4 | WA 59 49 62,8 58,3 54,6 50,2 -8,2 -8,1 - - - 59,9 54,2 60,3 54,6 0,4 0,4 - - - - 64,6 59,7 61,3 55,9 -3,3 -3,8 - - - - - - - -
OG5 | WA 59 49 62,8 58,4 54,7 50,2 -8,1 -8,2 - - - 60,0 54,3 60,4 54,7 0,4 0,4 - - - - 64,6 59,8 61,4 56,0 -3,2 -3,8 - - - - - - - -
b |EG WA 59 49 59,8 55,3 52,0 47,5 -7.8 -7.8 - - - 57,5 51,8 58,0 52,2 0,5 0,4 - - - - 61,8 56,9 59,0 53,5 -2,8 -3,4 - - - - - - - -
OG1 | WA 59 49 60,7 56,2 52,6 48,1 -8,1 -8,1 - - - 58,0 52,2 58,5 52,8 05 0,6 - - - - 62,6 57,7 59,5 54,1 -3,1 -3,6 - - - - - - - -
0G2 | WA 59 49 61,5 57,1 53,4 48,9 -8,1 -8,2 - - - 58,8 53,1 59,3 53,6 05 05 - - - - 63,4 58,6 60,3 54,9 -3,1 -3,7 - - - - - - - -
0OG3 | WA 59 49 62,3 57,8 54,0 49,5 -8,3 -8,3 - - - 59,3 53,6 59,8 54,1 05 05 - - - - 64,1 59,2 60,8 55,4 -3,3 -3,8 - - - - - - - -
0G4 | WA 59 49 62,5 58,0 54,2 49,7 -8,3 -8,3 - - - 59,5 53,8 60,0 54,3 0,5 05 - - - - 64,3 59,4 61,0 55,6 -3,3 -3,8 - - - - - - - -
OG5 | WA 59 49 62,6 58,1 54,2 49,8 -8,4 -8,3 - - - 59,6 53,9 60,1 54,4 0,5 05 - - - - 64,4 59,5 61,1 55,7 -3,3 -3,8 - - - - - - - -
c |OG1 [ WA 59 49 57,3 52,8 50,3 45,8 -7,0 -7,0 - - - 54,7 48,9 55,2 49,5 0,5 0,6 - - - - 59,2 54,3 56,4 51,0 -2,8 -3,3 - - - - - - - -
0G2 | WA 59 49 58,1 53,7 51,1 46,7 -7,0 -7,0 - - - 55,3 49,6 55,9 50,2 0,6 0,6 - - - - 59,9 55,1 57,1 51,8 -2,8 -3,3 - - - - - - - -
0OG3 | WA 59 49 58,8 54,3 51,8 47,3 -7,0 -7,0 - - - 55,9 50,2 56,6 50,8 0,7 0,6 - - - - 60,6 55,7 57,8 52,4 -2,8 -3,3 - - - - - - - -
0G4 | WA 59 49 59,5 55,0 52,3 47,8 7.2 7,2 - - - 56,4 50,7 57,0 51,3 0,6 0,6 - - - - 61,2 56,4 58,3 52,9 -2,9 -3,5 - - - - - - - -
OG5 | WA 59 49 59,8 55,4 52,6 48,1 7.2 -7.3 - - - 56,8 51,0 57,3 51,6 0,5 0,6 - - - - 61,6 56,7 58,6 53,2 -3,0 -3,5 - - - - - - - -
Hohenschonhauser Str. 73-75 EG WA 59 49 54,1 49,7 47,4 43,0 -6,7 -6,7 - - - - 51,9 46,1 52,3 46,5 0,4 0,4 - - - - 56,1 51,3 53,5 48,1 2,6 -3,2 - - - - - - - -
OG1 | WA 59 49 55,3 50,8 48,5 44,0 -6,8 -6,8 - - - - 52,7 46,9 53,2 47,4 05 05 - - - - 57,2 52,3 54,5 49,0 2,7 -3,3 - - - - - - - -
0G2 | WA 59 49 55,9 51,4 49,0 44,6 -6,9 -6,8 - - - - 53,3 47,5 53,8 48,0 05 05 - - - - 57,8 52,9 55,0 49,6 -2,8 -3,3 - - - - - - - -
OG3 | WA 59 49 56,4 52,0 49,6 452 -6,8 -6,8 - - - - 53,8 48,0 54,3 48,6 05 06 - - - - 58,3 53,5 55,6 50,2 2,7 -3,3 - - - - - - - -
0G4 | WA 59 49 57,0 52,5 50,1 457 -6,9 -6,8 - - - - 54,3 48,6 54,9 49,2 0,6 0,6 - - - - 58,9 54,0 56,1 50,8 -2,8 -3,2 - - - - - - - -
OG5 | WA 59 49 57,5 53,1 50,6 46,1 -6,9 -7,0 - - - - 54,8 49,1 55,3 49,6 0,5 05 - - - - 59,4 54,6 56,6 51,2 -2,8 -3,4 - - - - - - - -
Maiglckchenstr. 38-44 a |EG WA 59 49 59,4 54,9 58,8 54,3 -0,6 -0,6 - - - - 57,3 51,5 56,6 50,9 -0,7 -0,6 - - - - 61,5 56,5 60,8 55,9 -0,7 -0,6 - - - - - - - -
OG1 | WA 59 49 60,9 56,4 60,3 55,9 -0,6 -0,5 - - - - 58,0 52,2 57,6 51,8 -0,4 -0,4 - - - - 62,7 57,8 62,2 57,3 -0,5 -0,5 - - - - - - - -
0G2 | WA 59 49 61,1 56,6 60,6 56,2 -0,5 -0,4 - - - - 58,3 52,5 57,9 52,1 -0,4 -0,4 - - - - 62,9 58,0 62,5 57,6 -0,4 -0,4 - - - - - - - -
OG3 | WA 59 49 61,1 56,6 60,6 56,1 -0,5 -0,5 - - - - 58,4 52,6 58,0 52,2 -0,4 -0,4 - - - - 63,0 58,1 62,5 57,6 -0,5 -0,5 - - - - - - - -
b |EG WA 59 49 64,9 60,4 62,6 58,2 -2,3 -2,2 - - - - 61,8 56,0 61,4 55,6 -0,4 -0,4 - - - - 66,6 61,7 65,1 60,1 -1,5 -1,6 - - - - - - - -
OG1 | WA 59 49 65,9 61,5 63,9 59,5 -2,0 -2,0 - - - - 62,4 56,6 62,1 56,3 -0,3 -0,3 - - - - 67,5 62,7 66,1 61,2 -1,4 -1,5 - - - - - - - -
0G2 | WA 59 49 66,1 61,6 64,1 59,6 -2,0 -2,0 - - - - 62,5 56,7 62,3 56,5 -0,2 -0,2 - - - - 67,7 62,8 66,3 61,3 -1,4 -1,5 - - - - - - - -
OG3 | WA 59 49 66,1 61,6 64,1 59,7 -2,0 -1,9 - - - - 62,5 56,7 62,3 56,5 -0,2 -0,2 - - - - 67,7 62,8 66,3 61,4 -1,4 -1,4 - - - - - - - -
c |EG WA 59 49 62,0 57,5 58,9 54,4 -3,1 -3,1 - - - - 58,0 52,2 57,7 51,9 -0,3 -0,3 - - - - 63,5 58,6 61,4 56,3 2,1 -2,3 - - - - - - - -
OG1 | WA 59 49 63,3 58,9 60,3 55,8 -3,0 -3,1 - - - - 58,8 53,0 58,7 52,9 -0,1 -0,1 - - - - 64,6 59,9 62,6 57,6 -2,0 -2,3 - - - - - - - -
0G2 | WA 59 49 63,6 59,1 60,7 56,3 -2,9 -2,8 - - - - 59,1 53,3 59,0 53,2 -0,1 -0,1 - - - - 64,9 60,1 62,9 58,0 -2,0 -21 - - - - - - - -
OG3 | WA 59 49 63,7 59,2 60,9 56,4 -2,8 -2,8 - - - - 59,2 53,4 59,2 53,4 0,0 0,0 - - - - 65,0 60,2 63,1 58,2 -1,9 -2,0 - - - - - - - -
Oderbruchstr. 29-35 a |EG WA 59 49 61,5 57,1 58,5 54,1 -3,0 -3,0 - - - - 58,0 52,2 57,7 51,9 -0,3 -0,3 - - - - 63,1 58,3 61,1 56,1 -2,0 -2,2 - - - - - - - -
OG1 | WA 59 49 62,9 58,4 60,0 55,5 -2,9 -2,9 - - - - 58,8 53,0 58,6 52,8 -0,2 -0,2 - - - - 64,3 59,5 62,4 57,4 -1,9 -2,1 - - - - - - - -
0G2 | WA 59 49 63,1 58,6 60,4 55,9 -2,7 -2,7 - - - - 59,1 53,3 58,9 53,1 -0,2 -0,2 - - - - 64,6 59,7 62,7 57,7 -1,9 -2,0 - - - - - - - -
OG3 | WA 59 49 63,2 58,7 60,6 56,1 -2,6 -2,6 - - - - 59,2 53,4 59,0 53,2 -0,2 -0,2 - - - - 64,7 59,8 62,9 57,9 -1,8 -1,9 - - - - - - - -
b |EG WA 59 49 66,0 61,5 62,7 58,2 -3,3 -3,3 - - - - 62,3 56,5 62,0 56,2 -0,3 -0,3 - - - - 67,5 62,7 65,4 60,3 -2,1 -2,4 - - - - - - - -
OG1 | WA 59 49 66,8 62,4 63,9 59,4 -2,9 -3,0 - - - - 62,8 57,0 62,7 56,9 -0,1 -0,1 - - - - 68,3 63,5 66,4 61,3 -1,9 -2,2 - - - - - - - -
0G2 | WA 59 49 67,0 62,5 64,2 59,7 -2,8 -2,8 - - - - 63,0 57,2 62,8 57,0 -0,2 -0,2 - - - - 68,5 63,6 66,6 61,6 -1,9 -2,0 - - - - - - - -
OG3 | WA 59 49 67,0 62,5 64,3 59,8 -2,7 -2,7 - - - - 62,9 57,1 62,8 57,0 -0,1 -0,1 - - - - 68,4 63,6 66,6 61,6 -1,8 -2,0 - - - - - - - -

Tabelle 3.2 (Blatt 1 von 2) )
Beurteilungspegel, Untersuchung auf wesentliche Anderung, Anspruchsberechtigung dem Grunde nach
(StraBenseite stadteinwarts rechts)




Dipl.-Ing. Imelmann

Schalltechnischer Bericht Nr. 694.2 Seite T 11
OderbruchstraBe / Hohenschdnhauser StraBBe
Untersuchung StraBenbahn Untersuchung StraBe Gesamtlarmbetrachtung Ergebnis
1 2 3 4 1 5 T 6 101 [ 102 103 | 104 105 | 106 107 | 108 109 [ 110 201 | 202 203 | 204 205 | 206 207 | 208 209 [ 210 301 [ 302 303 [ 304 305 | 306 307 | 308 309 [ 310 401 [ 402 403 [ 404
- . ) . . ’ ! resultierende .

Immissionsort Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel | Beurteilungspegel ) wesentliche Anspru‘chs- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel i wesentliche Ansprulchs- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel ) wesentliche Ansprl{chs- Anspruchs- Beurtellungspegel

emaB 16. BImSchV Tram Tram Pegeldifferenz Anderun berechtigung StraBe StraBe Pegeldifferenz Anderun berechtigung Tram & StraBe Tram & StraBe Pegeldifferenz Anderun berechtigung berechtiqun fur passiven

o | 8 9 : "Nullfall” "Planfall” 9 dem Grunde nach "Nullfall” "Planfall" 9 dem Grunde nach “Nullfall” "Planfall" 9 dem Grunde nach gung Schallschutz

Adresse g o dem Grunde nach

% @ |Ken-| Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht [Kriterium| Kriterium | Nutzung | Nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht | Kriterium | Kriterium | Nutzung | Nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht |Kriterium | Kriterium | Nutzung | Nutzung | | Nutzung [ Nutzung | Tag | Nacht
M G | nung [ /dB(A) | /dB(A) /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | f.tags | f.nachts| tags nachts /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | f.tags | f.nachts| tags nachts /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | /dB(A) | f.tags |f.nachts| tags nachts tags nachts | /dB(A) | /dB(A)

c |EG WA 59 49 62,0 57,5 59,0 54,5 -3,0 -3,0 - - 58,1 52,3 57,9 52,1 -0,2 -0,2 - - 63,5 58,6 61,5 56,5 -2,0 -2,1 - - - -

OG1 [ WA 59 49 63,3 58,8 60,4 56,0 -2,9 -2,8 - - 58,9 53,1 58,8 53,0 -0,1 -0,1 - - 64,6 59,8 62,7 57,8 -1,9 -2,0 - - - -

OG2 [ WA 59 49 63,5 59,1 60,8 56,3 -2,7 -2,8 - - 59,2 53,4 59,1 53,3 -0,1 -0,1 - - 64,9 60,1 63,0 58,1 -1,9 -2,0 - - - -

OG3 [ WA 59 49 63,6 59,1 61,0 56,5 -2,6 -2,6 - - 59,3 53,5 59,2 53,4 -0,1 -0,1 - - 65,0 60,2 63,2 58,2 -1,8 -2,0 - - - -

Oderbruchstr. 21-27 a |EG WA 59 49 62,0 57,6 59,0 54,5 -3,0 -3,1 - - - 58,3 52,5 58,1 52,3 -0,2 -0,2 - - 63,5 58,8 61,6 56,5 -1,9 -2,3 - - - -

OG1 [ WA 59 49 63,3 58,8 60,3 55,9 -3,0 -2,9 - - - 59,1 53,3 58,9 53,1 -0,2 -0,2 - - 64,7 59,9 62,7 57,7 -2,0 -2,2 - - - -

OG2 [ WA 59 49 63,5 59,0 60,7 56,2 -2,8 -2,8 - - - 59,3 53,5 59,2 53,4 -0,1 -0,1 - - 64,9 60,1 63,0 58,0 -1,9 -2,1 - - - -

OG3 [ WA 59 49 63,6 59,1 60,9 56,4 -2,7 -2,7 - - - 59,5 53,7 59,4 53,6 -0,1 -0,1 - - 65,0 60,2 63,2 58,2 -1,8 -2,0 - - - -

b |EG WA 59 49 66,2 61,7 63,0 58,6 -3,2 -3,1 - - - 62,4 56,6 62,2 56,4 -0,2 -0,2 - - 67,7 62,9 65,6 60,6 -2,1 -2,3 - - - -

OG1 [ WA 59 49 66,9 62,4 64,2 59,8 -2,7 -2,6 - - - 62,9 57,1 62,7 56,9 -0,2 -0,2 - - 68,4 63,5 66,5 61,6 -1,9 -1,9 - - - -

0G2 [ WA 59 49 67,0 62,5 64,4 59,9 -2,6 -2,6 - - - 63,0 57,2 62,9 57,1 -0,1 -0,1 - - 68,5 63,6 66,7 61,7 -1,8 -1,9 - - - -

OG3 [ WA 59 49 66,9 62,5 64,5 60,0 -2,4 -2,5 - - - 62,9 57,1 62,8 57,0 -0,1 -0,1 - - 68,4 63,6 66,7 61,8 -1,7 -1,8 - - - -

c |EG WA 59 49 61,8 57,3 59,6 55,1 -2,2 -2,2 - - - 58,2 52,4 58,0 52,2 -0,2 -0,2 - - 63,4 58,5 61,9 56,9 -1,5 -1,6 - - - -

OG1 [ WA 59 49 63,0 58,6 61,1 56,6 -1,9 -2,0 - - - 58,9 53,1 58,7 52,9 -0,2 -0,2 - - 64,4 59,7 63,1 58,1 -1,3 -1,6 - - - -

0G2 [ WA 59 49 63,1 58,6 61,2 56,8 -1,9 -1,8 - - - 59,0 53,2 58,9 53,1 -0,1 -0,1 - - 64,5 59,7 63,2 58,3 -1,3 -1,4 - - - -

OG3 [ WA 59 49 63,0 58,6 61,2 56,7 -1,8 -1,9 - - - 59,0 53,2 58,9 53,1 -0,1 -0,1 - - 64,5 59,7 63,2 58,3 -1,3 -1,4 - - - -

Oleanderstr. 20-26 a |EG WA 59 49 64,2 59,7 61,0 56,5 -3,2 -3,2 - - - - 60,3 54,5 59,9 54,1 -0,4 -0,4 - - 65,7 60,8 63,5 58,5 2,2 -2,3 - - - -

OG1 [ WA 59 49 64,4 59,9 61,7 57,3 -2,7 -2,6 - - - - 60,6 54,8 60,2 54,4 -0,4 -0,4 - - 65,9 61,1 64,0 59,1 -1,9 -2,0 - - - -

0G2 [ WA 59 49 64,3 59,9 61,8 57,3 -2,5 -2,6 - - - - 60,5 54,7 60,2 54,4 -0,3 -0,3 - - 65,8 61,0 64,1 59,1 -1,7 -1,9 - - - -

OG3 [ WA 59 49 64,1 59,7 61,6 57,2 -2,5 -2,5 - - - - 60,3 54,5 60,1 54,3 -0,2 -0,2 - - 65,6 60,8 63,9 59,0 -1,7 -1,8 - - - -

b |[EG WA 59 49 68,4 64,0 65,0 60,5 -3,4 -3,5 - - - - 65,2 59,4 64,4 58,6 -0,8 -0,8 - - 70,1 65,3 67,7 62,7 -2,4 -2,6 - - - -

OG1 [ WA 59 49 68,4 63,9 65,2 60,7 -3,2 -3,2 - - - - 65,0 59,2 64,5 58,7 -0,5 -0,5 - - 70,0 65,2 67,9 62,8 -2,1 -2,4 - - - -

0G2 [ WA 59 49 68,1 63,7 65,1 60,7 -3,0 -3,0 - - - - 64,6 58,8 64,3 58,5 -0,3 -0,3 - - 69,7 64,9 67,7 62,7 -2,0 -2,2 - - - -

OG3 [ WA 59 49 67,8 63,3 65,1 60,6 -2,7 -2,7 - - - - 64,2 58,4 63,9 58,1 -0,3 -0,3 - - 69,4 64,5 67,6 62,5 -1,8 -2,0 - - - -

c |EG WA 59 49 64,5 60,0 61,0 56,5 -3,5 -3,5 - - - - 60,8 55,0 60,2 54,4 -0,6 -0,6 - - 66,0 61,2 63,6 58,6 -2,4 -2,6 - - - -

OG1 [ WA 59 49 64,7 60,2 61,5 571 -3,2 -3,1 - - - - 61,0 55,2 60,6 54,8 -0,4 -0,4 - - 66,2 61,4 64,1 59,1 -2,1 -2,3 - - - -

0G2 [ WA 59 49 64,6 60,1 61,5 57,0 -3,1 -3,1 - - - - 60,9 55,1 60,6 54,8 -0,3 -0,3 - - 66,1 61,3 64,1 59,0 -2,0 -2,3 - - - -

OG3 [ WA 59 49 64,4 59,9 61,4 56,9 -3,0 -3,0 - - - - 60,6 54,8 60,3 54,5 -0,3 -0,3 - - 65,9 61,1 63,9 58,9 -2,0 -2,2 - - - -

Oderbruchstr. 13-19 a |EG WA 59 49 64,8 60,3 61,4 56,9 -3,4 -3,4 - - - - 60,9 55,1 60,4 54,6 -0,5 -0,5 - - - 66,3 61,4 63,9 58,9 -2,4 -2,5 - - - -

OG1 [ WA 59 49 65,0 60,5 61,9 57,5 -3,1 -3,0 - - - - 61,1 55,3 60,7 54,9 -0,4 -0,4 - - - 66,5 61,6 64,4 59,4 -2,1 -2,2 - - - -

0G2 [ WA 59 49 64,9 60,5 62,1 57,6 -2,8 -2,9 - - - - 61,0 55,2 60,7 54,9 -0,3 -0,3 - - - 66,4 61,6 64,5 59,5 -1,9 -2,1 - - - -

OG3 [ WA 59 49 64,7 60,3 62,1 57,6 -2,6 -2,7 - - - - 60,6 54,8 60,4 54,6 -0,2 -0,2 - - - 66,1 61,4 64,3 59,4 -1,8 -2,0 - - - -

b |[EG WA 59 49 69,2 64,8 66,2 61,7 -3,0 -3,1 - - - - 65,9 60,1 65,3 59,5 -0,6 -0,6 - - - 70,9 66,1 68,8 63,7 -2,1 -2,4 - - - -

OG1 [ WA 59 49 69,3 64,8 66,6 62,1 -2,7 -2,7 - - - - 65,8 60,0 65,4 59,6 -0,4 -0,4 - - - 70,9 66,0 69,1 64,0 -1,8 -2,0 - - - -

0G2 [ WA 59 49 69,1 64,6 66,6 62,1 -2,5 -2,5 - - - - 65,2 59,4 65,1 59,3 -0,1 -0,1 - - - 70,6 65,7 68,9 63,9 -1,7 -1,8 - - - -

OG3 [ WA 59 49 68,5 64,1 66,4 61,9 -2,1 -2,2 - - - - 64,8 59,0 64,6 58,8 -0,2 -0,2 - - - 70,0 65,3 68,6 63,6 -1,4 -1,7 - - - -

c |EG WA 59 49 65,2 60,8 62,9 58,4 -2,3 -2,4 - - - - 61,4 55,6 61,0 55,2 -0,4 -0,4 - - - 66,7 61,9 65,1 60,1 -1,6 -1,8 - - - -

OG1 [ WA 59 49 65,5 61,0 63,6 59,2 -1,9 -1.8 - - - - 61,6 55,8 61,3 55,5 -0,3 -0,3 - - - 67,0 62,1 65,6 60,7 -1,4 -1,4 - - - -

OG2 [ WA 59 49 65,5 61,0 63,9 59,4 -1,6 -1,6 - - - - 61,6 55,8 61,4 55,6 -0,2 -0,2 - - - 67,0 62,1 65,8 60,9 -1,2 -1,2 - - - -

OG3 [ WA 59 49 65,3 60,8 64,0 59,5 -1,3 -1,3 - - - - 61,2 55,4 61,0 55,2 -0,2 -0,2 - - - 66,7 61,9 65,8 60,9 -0,9 -1,0 - - - -

Oderbruchstr. 5-11, a |EG WA 59 49 64,8 60,3 63,8 59,3 -1,0 -1,0 - - - - 61,0 55,2 60,7 54,9 -0,3 -0,3 - - - - 66,3 61,5 65,5 60,6 -0,8 -0,9 - - - -

Chrysanthemenstr. 4-10 OG1 [ WA 59 49 65,2 60,7 64,3 59,8 -0,9 -0,9 - - - - 61,3 55,5 61,1 55,3 -0,2 -0,2 - - - - 66,7 61,8 66,0 61,1 -0,7 -0,7 - - - -

0G2 [ WA 59 49 65,3 60,8 64,4 60,0 -0,9 -0,8 - - - - 61,4 55,6 61,2 55,4 -0,2 -0,2 - - - - 66,8 61,9 66,1 61,3 -0,7 -0,6 - - - -

OG3 [ WA 59 49 65,2 60,8 64,3 59,9 -0,9 -0,9 - - - - 61,0 55,2 60,8 55,0 -0,2 -0,2 - - - - 66,6 61,9 65,9 61,1 -0,7 -0,8 - - - -

b |EG WA 59 49 69,4 64,9 68,7 64,2 -0,7 -0,7 - - - - 66,2 60,4 65,9 60,1 -0,3 -0,3 - - - - 711 66,2 70,5 65,6 -0,6 -0,6 - - - -

OG1 [ WA 59 49 69,3 64,9 68,7 64,3 -0,6 -0,6 - - - - 65,9 60,1 65,7 59,9 -0,2 -0,2 - - - - 70,9 66,1 70,5 65,6 -0,4 -0,5 - - - -

OG2 [ WA 59 49 69,1 64,7 68,6 64,1 -0,5 -0,6 - - - - 65,3 59,5 65,2 59,4 -0,1 -0,1 - - - - 70,6 65,8 70,2 65,4 -0,4 -0,4 - - - -

OG3 [ WA 59 49 68,6 64,1 68,3 63,8 -0,3 -0,3 - - - - 64,8 59,0 64,7 58,9 -0,1 -0,1 - - - - 70,1 65,3 69,9 65,0 -0,2 -0,3 - - - -

c |EG WA 59 49 69,1 64,6 68,4 64,0 -0,7 -0,6 - - - - 66,0 60,2 65,7 59,9 -0,3 -0,3 - - - - 70,8 65,9 70,3 65,4 -0,5 -0,5 - - - -

OG1 [ WA 59 49 69,0 64,5 68,4 63,9 -0,6 -0,6 - - - - 65,7 59,9 65,4 59,6 -0,3 -0,3 - - - - 70,7 65,8 70,2 65,3 -0,5 -0,5 - - - -

0G2 [ WA 59 49 68,6 64,2 68,2 63,8 -0,4 -0,4 - - - - 65,1 59,3 65,0 59,2 -0,1 -0,1 - - - - 70,2 65,4 69,9 65,1 -0,3 -0,3 - - - -

OG3 [ WA 59 49 68,2 63,7 67,9 63,5 -0,3 -0,2 - - - - 64,6 58,8 64,5 58,7 -0,1 -0,1 - - - - 69,8 64,9 69,5 64,7 -0,3 -0,2 - - - -

d |EG WA 59 49 69,0 64,5 68,3 63,9 -0,7 -0,6 - - - - 65,9 60,1 65,5 59,7 -0,4 -0,4 - - - - 70,7 65,8 70,1 65,3 -0,6 -0,5 - - - -

OG1 [ WA 59 49 68,8 64,4 68,3 63,8 -0,5 -0,6 - - - - 65,5 59,7 65,2 59,4 -0,3 -0,3 - - - - 70,5 65,7 70,0 65,1 -0,5 -0,6 - - - -

0G2 [ WA 59 49 68,5 64,0 68,0 63,6 -0,5 -0,4 - - - - 64,9 59,1 64,7 58,9 -0,2 -0,2 - - - - 70,1 65,2 69,7 64,9 -0,4 -0,3 - - - -

OG3 [ WA 59 49 68,0 63,6 67,7 63,2 -0,3 -0,4 - - - - 64,4 58,6 64,2 58,4 -0,2 -0,2 - - - - 69,6 64,8 69,3 64,4 -0,3 -0,4 - - - -

e |EG WA 59 49 69,0 64,5 68,4 63,9 -0,6 -0,6 - - - - 65,9 60,1 65,3 59,5 -0,6 -0,6 - - - - 70,7 65,8 70,1 65,2 -0,6 -0,6 - - - -

OG1 [ WA 59 49 68,8 64,4 68,4 63,9 -0,4 -0,5 - - - - 65,4 59,6 65,1 59,3 -0,3 -0,3 - - - - 70,4 65,6 70,1 65,2 -0,3 -0,4 - - - -

OG2 [ WA 59 49 68,5 64,0 68,1 63,6 -0,4 -0,4 - - - - 64,8 59,0 64,5 58,7 -0,3 -0,3 - - - - 70,0 65,2 69,7 64,8 -0,3 -0,4 - - - -

OG3 [ WA 59 49 68,0 63,6 67,7 63,3 -0,3 -0,3 - - - - 64,2 58,4 64,0 58,2 -0,2 -0,2 - - - - 69,5 64,7 69,2 64,5 -0,3 -0,2 - - - -

Tabelle 3.2 (Blatt 2 von 2) )
Beurteilungspegel, Untersuchung auf wesentliche Anderung, Anspruchsberechtigung dem Grunde nach
(StraBenseite stadteinwarts rechts)




Dipl.-Ing. Imelmann
Schalltechnischer Bericht Nr. 694.2 Seite B 1
OderbruchstraBe / Hohenschdnhauser StraBe

M 1: 750
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y / m—

22700—
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22500—

Legende siehe Blatt 2

Bild 1 (Blatt 1 von 4)
Schalltechnischer Lageplan mit Eintrag der maBgebenden Immissionsorte




Dipl.-Ing. Imelmann
Schalltechnischer Bericht Nr. 694.2
OderbruchstraBBe / Hohenschénhauser StraBe

Seite B 2

22950

y / m—

Planung Bestand

Grlngleis

Schottergleis

e €1INQEAecktes Gleis (Asphalt)

eingedecktes Gleis (Pflaster)

} Borde, Markierungen usw.

}

Die maBgebenden Immissionsorte
sind als blauer Punkt eingetragen.
Sie werden durch die Hausnummer, ggf.
in Verbindung mit dem Kennbuchstaben
identifiziert.
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28900
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Bild 1 (Blatt 2 von 4)
Schalltechnischer Lageplan mit Eintrag der maBgebenden Immissionsorte




Dipl.-Ing. Imelmann
Schalltechnischer Bericht Nr. 694.2 Seite B 3
OderbruchstraBBe / Hohenschénhauser StraBe

] Legende siehe Blatt 2
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Bild 1 (Blatt 3 von 4)
Schalltechnischer Lageplan mit Eintrag der maBgebenden Immissionsorte




Dipl.-Ing. Imelmann
Schalltechnischer Bericht Nr. 694.2
OderbruchstraBBe / Hohenschénhauser StraBe

Seite B 4

23200

Legende siehe Blatt 2
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Bild 1 (Blatt 4 von 4)
Schalltechnischer Lageplan mit Eintrag der maBgebenden Immissionsorte




Dipl.-Ing. Imelmann
Schalltechnischer Bericht Nr. 694.2 Seite B5
Oderbruchstrale / Hohenschénhauser Stralle

Beurteilungszeitraum tags ]
Pegeldifferenz
dB(A)

Beurteilungszeitraum tags I
Pegeldifferenz
dB(A)

N
N
D
o
o

>-1.5--0.
>-0.5-0.5
>0.5-1.5 ; >0.
>1.5-2.5 " >1.
>2.5-3.5 >2.
>3.5-4.5 >3.
>4.5- >4.5-. ..
S R B \\ T R e A REmEEE S o
28800 28900 29000 29100 29200 29300 29400 x/m 29600

28800 28900 29000 29100 29200 29300 29400 x/m 29600

| Bauvorhaben Stralenbahnstrecke | | Bauvorhaben StralRe |

Bild 2
Einfluss des Bauvorhabens auf die Schallimmissionsverhaltnisse





