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0o Einleitung

Der U-Bahnhof Ernst-Reuter-Platz ist Teil der Linie U2 und erstreckt sich unter dem siidlichen
Bereich des Ernst-Reuter-Platzes sowie der HardenbergstraBe bis Hohe SchillerstraBe. Er wurde
1902 in Betrieb genommen. In den Jahren 1927/28 erfolgte eine Verldangerung der Bahnsteige
auf 110 m. Nach Beseitigung der Kriegsschdden Ende 1945 war die Linie U2 wieder befahrbar.
Im Zuge der Umgestaltung des Ernst-Reuter-Platzes und der Verbreiterung der
HardenbergstraBe wurden 1958/59 die Ausgdnge des U-Bahnhofes verdndert. Dabei wurden an
die Bahnsteige mittige Vorhallen angebaut, an die je zwei bzw. drei Ausgadnge angeschlossen
wurden. Die alten Ausgdnge wurden geschlossen. Im Jahre 1996 fand eine Sanierung des
Bahnhofes statt, wobei hauptséchlich die Bahnsteige und Treppenanlagen neue Wandfliesen
erhielten.

Der U-Bahnhof Ernst-Reuter-Platz besitzt eine mittige Gleisanlage mit je einem separaten
Bahnsteig pro Fahrtrichtung. Eine Unterfiihrung verbindet die beiden Vorhallen und somit die
Bahnsteige miteinander. An den Bahnsteigenden liegen die zurlickgebauten Treppenanlagen. In
diesem Bereich befinden sich Betriebsraume der BVG. Zuséatzlich sind Verkaufsrdume und
weitere Betriebsrdume in den Vorhallen angeordnet.

In einem separaten Planungsverfahren zur Schaffung zusatzlicher Flucht- und Rettungswege fiir
den Bahnhof Ernst-Reuter-Platz wurden mehrere Treppenvarianten untersucht. Aufgrund der
teilweise vorhandenen Abhéngigkeiten der Aufziige zu den Treppenvarianten haben diese in der
Variantenbetrachtung der Aufzugsstandorte Beriicksichtigung gefunden. Fir die Realisierung der
Standorte V3 und V7 an Gleis 1 ist der Neubau des Ausgangs I/1 erforderlich. Der Standort V8
an Gleis 2 ist abhangig von der Reaktivierung bzw. dem Neubau von Ausgang III/2. Da die
Variantenuntersuchungen zu den neuen Treppenzugéngen jedoch noch nicht abgeschlossen sind,
werden die Neubauten in einem separaten Plangenehmigungsverfahren beantragt.

1 Verkehrliche Begriindung / Standortabwagung

Die Berliner Verkehrsbetriebe planen, den U-Bahnhof Ernst-Reuter-Platz durch den Einbau von
Aufzligen barrierefrei zu erschlieBen. Der geplante Aufzug soll die Bahnsteigebene direkt mit dem
StraBenland verbinden. Der Bahnhof liegt unter dem slidlichen Bereich des Ernst-Reuter-Platzes
sowie der westlichen Fahrbahn der HardenbergstraBe und hat eine mittige Gleisanlage. Nur mit
dem Einbau von zwei Aufzliigen kann den Forderungen der Senatsverwaltung nachgekommen
werden, den offentlichen Personenverkehr auch fir mobilitdtseingeschrédnkte Fahrgédste zu
erschlieBen.

Fur die Aufziige wurden zuné&chst irsgesamt dreizehn Standorte untersucht. Dabei wurden neun
Varianten far den Bahnsteig Gleis 1 und vier Varianten fiir den Bahnsteig Gleis 2 betrachtet.
Aufgrund des Widerspruchs im Rahmen des Plangenehmigungsverfahrens zur eingereichten
Vorzugsvariante fur Gleis 1 wurden weitere vier Varianten am Standort V10 untersucht. Im
Nachgang wurde Variante V10e erganzt. Die Bewertung der positiven und negativen Kriterien
erfolgt jeweils liber eine Beurteilungsmatrix bei der Beschreibung der einzelnen Standorte.

Folgende wesentliche Aspekte und Kriterien wurden bei der Standortauswahl angestrebt:

e gute Lage und Erreichbarkeit auf Bahnsteig- und StraBenebene

e deringe Beeintrachtigungen der bestehenden ErschlieBung und Wegefilhrung im
Bahnhofsbereich

e Vermeidung von Beeintrachtigungen im StraBenverkehr

e Minimierung des Eingriffs in die Bausubstanz und der notwendigen Anpassungen an die
Bahnhofsanlage

e geringe bauliche Anpassungen zur ErschlieBung im StraBenland

e Vermeidung von Eingriffen in den vorhandenen Leitungsbestand

e Erhalt von Grinflachen und Baumbestand
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Die vorgeschlagenen Aufzugsvarianten werden als Direktverbindung zwischen Bahnsteig und
StraBe geplant. Alle Aufziige haben eine SchachtgréBe von 2,25 m x 2,78 m und erhalten eine
Standardkabine in den NutzmaBen 1,40 m x 2,10 m.

Im Folgenden werden erst die Standortvarianten fir Gleis 1 betrachtet, dann die Varianten fiir
Gleis 2.
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1.1 Standort V2a - Gleis 1, Vorhalle Ost - urspriingliche Vorzugsvariante

Der Aufzug V2a wird seitlich in der Vorhalle zum Gleis 1 errichtet und ist als Durchlader
konzipiert. Durch seine zentrale Lage in der Vorhalle ist der Aufzug leicht in der Bahnsteigebene
zu finden. Der Abstand zur Bahnsteigmitte betragt ca. 8 m. Im Bereich des Standortes ist ein
ausreichend groBer Aufstell- bzw. Wartebereich vorhanden.

Nach Abstimmung mit der Fachabteilung Aufziige der BVG ist eine Unterfahrt von nur 40 cm fir
die Ausflihrung des vorgesehenen Seilaufzuges ausreichend. Der Aufzug ldsst sich daher in das
statische System der ca. 80 cm starken Bodenplatte integrieren, ohne diese zu durchstoBen.
Somit kann auf eine Grundwasserhaltung verzichtet werden. Weiterhin wird die unterseitige
Abdichtung und Potentialtrennung der Bodenplatte nicht beschadigt. Der notwendige Aufzugs-
Technikraum ldsst sich in einem der bestehenden Betriebsréume unterbringen.

In StraBenebene miindet der Aufzug direkt auf der Grinflache der Mittelinsel neben der
FuBgangerquerung der HardenbergstraBe im Einmindungsbereich zum Ernst-Reuter-Platz. Um
die Zuwegung zum Aufzug zu erhalten, missen ca. 50 m2 ea—75—m2 der Grinfldche
zuruckgebaut werden. Bei dieser Standortvariante ist mit geringen Sichteinschrankungen im
StraBenraum zu rechnen. Weiterhin ist eine Querung des Radweges fiir die Nutzung des
Aufzuges erforderlich.
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Flr den Einbau des Aufzugs muss eine Trinkwasserleitung DN 400 der Berliner Wasserbetriebe
umverlegt werden. Weiterhin sind Stromleitungen wenr der Stromnetz Berlin GmbH, ehemals
Vattenfall, von der MaBnahme betroffen.

Beurteilungsmatrix Standort V2a

- Pro

. Kontra

Aufz:ug

1 Verbindung zw. Bahnsteig

Direktverbindung, Ausfiihrung

und StraBe als Durchlader
2 Aufzugskabine Standardkabine 1,40 x 2,10 m
StraBBe
3 Lage im StraBenraum Auf der Mittelinsel der Harden- | Querung des Radweges
bergstr. neben der FuBgénger- | erforderlich
querung im Einmidndungsbe-
reich zum Ernst-Reuter-Platz
4 Beeintrachtigung im Geringfiigige Sichteinschran-
StraBenverkehr kungen
5 Eingriff in den Leitungs- Umverlegung einer Trink-
bestand wasserleitung DN 400,

Sicherung und Verlegung von
Stromleitungen

6 bauliche Anpassung zur
ErschlieBung

Geringfligige Anpassungen im
Bereich der Mittelinsel

7 Eingriff in Natur und
Landschaft

Wegdfall von ca. 50 m?2
€a—75-m2 begriinter Flache

Bahnhof

8 Lage in Bahnsteigebene

Vorhalle zum Gleis 1, Abstand
zur Bahnsteigmitte ca. 8 m

9 Beeintrachtigung bestehen-

de Bahnhofsnutzung

Nur geringfligige Anpassung
von Betriebsraumen

10 | Einbau / Eingriff in die Bau-

Innenliegender Aufzug, kein

Erhéhter baulicher Aufwand zur

substanz Eingriff in das Grundwasser, Reduzierung und Verstérkung
Erhalt der unterseitigen der Bodenplatte
Abdichtung
11 | bauliche Abhéngigkeiten keine

Fazit

Der Standort V2a ist technisch realisierbar und ist die
urspringliche Vorzugsvariante fliir den Aufzug an Gleis 1;

gegen diesen Standort wurde im Rahmen des Plangenehmigungs-
verfahrens Widerspruch eingelegt

1.2 Standort V2b - Gleis 1, Vorhalle Ost

Der Aufzug V2b befindet sich an der gleichen Stelle wie die Variante V2a in der Vorhalle zum
Gleis 1, wird jedoch um 90 Grad gedreht angeordnet. Durch seine zentrale Lage in der Vorhalle
ist der Aufzug leicht in der Bahnsteigebene zu finden. Der Abstand zur Bahnsteigmitte betragt
ca. 8 m. Der Aufstell- bzw. Wartebereich des Aufzugs liegt jedoch durch die Drehung ungiinstig
im direkten Verkehrsweg der Fahrgdste zu den Treppenaufgangen.

Der Einbau in das statische System der Vorhalle mit einer geringen Unterfahrt von nur 40 cm
erfolgt entsprechend der Variante V2a. Somit kann auf eine Grundwasserhaltung verzichtet
werden. Weiterhin wird die unterseitige Abdichtung und Potentialtrennung der Bodenplatte
ebenfalls nicht beschadigt. Der notwendige Aufzugs-Technikraum I&sst sich in einem der
bestehenden Betriebsraume unterbringen.
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In StraBenebene mundet der Aufzug direkt auf der Griinflache der Mittelinsel neben der
FuBgangerquerung der HardenbergstraBe im Einmiindungsbereich zum Ernst-Reuter-Platz. Durch
die durch den Senat geplante gegenldaufige Radwegfiihrung um den gesamten Ernst-Reuter-Platz
befindet sich der Aufstell- und Wartebereich an der der FuBgangerquerung abgewandten Seite.
Um die Zuwegung zum Aufzug zu erhalten, missen ca. 55 m?2 ea—88—m2 der Grinflache
zurlickgebaut werden. Bei dieser Standortvariante ist mit geringen Sichteinschrédnkungen im
StraBenraum zu rechnen.

Fur den Einbau des Aufzugs muss eine Trinkwasserleitung DN 400 der Berliner Wasserbetriebe
umverlegt werden. Weiterhin sind Stromleitungen wen der Stromnetz Berlin GmbH, ehemals

Vattenfall, von der MaBnahme betroffen.

Beurteilungsmatrix Standort V2b

. Pro | Kontra
Aufzug
1 Verbindung zw. Bahnsteig Direktverbindung
und StraBe
2 Aufzugskabine Standardkabine 1,40 x 2,10 m
StraBle
3 Lage im StraBenraum Auf der Mittelinsel der Harden- | Aufstell- und Wartebereich liegt

auf der der FuBgangerquerung
abgewandten Seite

bergstr. im Einmiindungsbe-
reich zum Ernst-Reuter-Platz

4 Beeintrachtigung im

Geringfligige Sichteinschran-

StraBenverkehr kungen
5 Eingriff in den Leitungs- Umverlegung einer Trink-
bestand wasserleitung DN 400,
Sicherung und Verlegung von
Stromleitungen
6 bauliche Anpassung zur Geringfluigige Anpassungen im

ErschlieBung

Bereich der Mittelinsel

7 Eingriff in Natur und
Landschaft

Wegfall von ca. 55 m?2
€a—80-m2 begrunter Flache

Bahnhof

8 Lage in Bahnsteigebene

Vorhalle zum Gleis 1, Abstand
zur Bahnsteigmitte ca. 8 m

9 Beeintrachtigung bestehen-

de Bahnhofsnutzung

Nur geringfligige Anpassung
von Betriebsraumen

Aufstell- bzw. Wartebereich
liegt im Verkehrsweg der
Fahrgédste zu den Ausgangen

10 | Einbau / Eingriff in die Bau-

Innenliegender Aufzug, kein

Erhéhter baulicher Aufwand zur

substanz Eingriff in das Grundwasser, Reduzierung und Verstarkung
Erhalt der unterseitigen der Bodenplatte
Abdichtung
11 | bauliche Abhangigkeiten keine

Fazit

Der Standort V2b ist technisch realisierbar

1.3 Standort V3 - Gleis 1, Vorhalle Ost

Der Aufzug am Standort V3 wird ebenfalls zentral in der Vorhalle zum Gleis 1 errichtet, liegt
jedoch direkt vor dem Zugangstunnel zum Ausgang I/1 sowie im Bereich des durch Urbanis
vermieteten Backshops. Diese Variante kann nur mit der SchlieBung des Ausgangs I/1, im Zuge
des Neubaus am Bahnsteigende (separates Planungsverfahren), realisiert werden. Der Abstand
zur Bahnsteigmitte betrégt ca. 14 m. Im Bereich des Standortes ist ein ausreichend grofBer
Aufstell- bzw. Wartebereich vorhanden. Die Flache vor dem Backshop wird eingeschrankt.
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Durch die Ausfiihrung als Hydraulikaufzug ist eine Unterfahrt von nur 40 cm ausreichend. Der
Aufzug lasst sich in das statische System der ca. 80 cm starken Bodenplatte integrieren, ohne
diese zu durchstoBen. Somit kann auf eine Grundwasserhaltung verzichtet werden. Weiterhin
wird die unterseitige Abdichtung und Potentialtrennung der Bodenplatte nicht beschéadigt. Bei der
SchlieBung und dem Riickbau des Ausgangs I/1 lassen sich im verbleibenden Verbindungsgang
neue Betriebsraume schaffen, so dass hier auch der Aufzugs-Technikraum untergebracht werden
kann.

In StraBenebene mindet der Aufzug direkt auf der Griinfliche der Mittelinsel neben der
FuBgangerquerung der HardenbergstraBe im Einmindungsbereich zum Ernst-Reuter-Platz. Um
die Zuwegung zum Aufzug zu erhalten, miissen ca. 50 m?2 ea—75—m2 der Griinfliche
zurickgebaut werden. Weiterhin ist eine Querung des Radweges fir die Nutzung des Aufzuges
erforderlich.

Fiir den Einbau des Aufzugs muissen Stromleitungen ven der Stromnetz Berlin GmbH, ehemals
Vattenfall, umverlegt werden.

Aufgrund des Rauschutznachweises vom 08.03.2018, bei dem die erhéhten Anforderungen aus
der BOStrab zur Entfluchtung beriicksichtigt wurden, muss der Ausgang I/1 jedoch erhalten

bleiben, so dass der Aufzugsstandort V3 nicht zur Ausfiihrung kommen kann.

Beurteilungsmatrix Standort V3

. Pro . Kontra
Aufzug
1 Verbindung zw. Bahnsteig Direktverbindung
und StraBe
2 Aufzugskabine Standardkabine 1,40 x 2,10 m
StraB3e
3 Lage im StraBenraum Auf der Mittelinsel der Harden- | Querung des Radweges
bergstr. im Einmindungsbe- erforderlich
reich zum Ernst-Reuter-Platz
4 Beeintrachtigung im keine
StraBenverkehr
5 Eingriff in den Leitungs- Umverlegung von Strom-
bestand leitungen
6 bauliche Anpassung zur Geringfligige Anpassungen im
ErschlieBung Bereich der Mittelinsel
7 Eingriff in Natur und Wegfall von ca. 50 m2
Landschaft ea—75m2 begrinter Flache
Bahnhof
8 Lage in Bahnsteigebene Vorhalle zum Gleis 1, Abstand
zur Bahnsteigmitte ca. 14 m
9 Beeintrachtigung bestehen- SchlieBung des vorhandenen
de Bahnhofsnutzung Ausgangs I/1 nicht mdglich,
Einschréankung des Platzes vor
dem Backshop
10 | Einbau / Eingriff in die Bau- | Innenliegender Aufzug, kein Erhdhter baulicher Aufwand zur
substanz Eingriff in das Grundwasser, Reduzierung und Verstarkung
Erhalt der unterseitigen der Bodenplatte
Abdichtung
11 | bauliche Abhéngigkeiten Nur mit SchlieBung des
vorhandenen Ausgangs I/1
realisierbar
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Fazit Der Standort V3 ist technisch realisierbar, ist jedoch wegen

der erforderlichen Erhaltung purmit-derSehlieBung des

Ausgangs I/1 nicht umsetzbar

1.4 Standort V5a - Gleis 1, Zugangstunnel zum Ausgang II/1

Der Aufzug V5a ist als Durchlader konzipiert und wird von auBen an den Zugangstunnel zum
Ausgang II/1 angebaut. Wegen seiner Lage am Ende des langen Zugangstunnels ist er vom
Bahnsteig aus schwer aufzufinden. Der Abstand zur Bahnsteigmitte betrdgt ca. 58 m. Der
Aufstell- bzw. Wartebereich des Aufzugs liegt unglinstig im direkten Verkehrsweg der Fahrgéste
zum Treppenaufgang. Somit ist die HaupterschlieBungsrichtung zum Geldnde der TU-Berlin
eingeschrankt. Da der Aufzug von auBen an das Bauwerk angebaut wird, erfolgt die Griindung
im Grundwasserbereich. Neben dem Aufzugsschacht muss zusétzlich ein Aufzugs-Technikraum
errichtet werden, da in der Néhe des Standortes keine Betriebsrdume vorhanden sind.

In StraBenebene miindet der Aufzug im Gehwegbereich neben dem Radweg des norddstlichen
Ernst-Reuter-Platzes zwischen HardenbergstraBe und StraBe des 17 Juni. Fiir die Realisierung
des Standortes sind nur geringfligige Anpassungen des Gehwegbelags, entsprechend des
vorhandenen Verlegemusters des Mosaikpflasters, erforderlich. Jedoch missen die vorhandenen
Pflanzkasten in versetzt werde. Durch seine Lage im Schatten des Durchgangs unter dem
Gebdude fir Bergbau und Hittenwesen der TU-Berlin ist der Aufzug nur eingeschrankt im
StraBenraum zu erkennen.

Fir den Einbau des Aufzuges sind Leitungsumverlegungen erforderlich.

Der Aufzug ist aus statischer Sicht technisch nicht realisierbar, da er sich im Lastabtragbereich
des Gebdudes flr Bergbau und Hiittenwesen der TU-Berlin befindet.

Beurteilungsmatrix Standort V5a

. Pro | Kontra
Aufzug
1 Verbindung zw. Bahnsteig Direktverbindung, Ausfiihrung
und StraBe als Durchlader
2 Aufzugskabine Standardkabine 1,40 x 2,10 m
StraBe
3 Lage im StraBenraum Nordostl. Gehweg des Ernst-
Reuter-Platzes, tlw. schlecht
erkennbar, im Lastabtragsbe-
reich des angr. Gebdudes
4 Beeintrachtigung im keine
StraBenverkehr
5 Eingriff in den Leitungs- Leitungsumverlegungen
bestand erforderlich
6 bauliche Anpassung zur Geringfligige Anpassungen des
ErschlieBung Gehwegbelages
7 Eingriff in Natur und Pflanzkasten missen versetzt
Landschaft werden
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' Pro . Kontra

Bahnhof

8 Lage in Bahnsteigebene Im Zugangstunnel zum Aus-
gang II/1, vom Bahnsteig aus
schlecht auffindbar, Abstand
zur Bahnsteigmitte ca. 58 m

9 Beeintrachtigung bestehen- Aufstell- bzw. Wartebereich

de Bahnhofsnutzung liegt im Verkehrsweg der

Fahrgaste zum Ausgang II/1

10 | Einbau / Eingriff in die Bau- Seitlicher Wanddurchbruch im Grindung im Grundwasser-

substanz Bahnhofsbauwerk bereich
11 | bauliche Abhdngigkeiten keine
Fazit Der Standort V5a befindet sich im Lastabtragbereich der

Nachbarbebauung und ist somit technisch nicht realisierbar

1.5 Standort V5b - Gleis 1, Zugangstunnel zum Ausgang II/1

Bei Variante V5b wird der Aufzug ebenfalls von auBen an den Zugangstunnel zum Ausgang II/1
mit seitlichem Aufzugs-Technikraum und Grindung im Grundwasserbereich angebaut. Er liegt in
unmittelbarer Ndhe zum Lastabtragbereich des Gebaudes fiir Bergbau und Hittenwesen der
TU-Berlin, so dass ein erhéhter Aufwand zur Baugrubensicherung erforderlich ist. Der Aufstell-
und Wartebereich befindet sich im direkten Verkehrsweg der Fahrgéste zum Treppenaufgang und
schrankt somit die HaupterschlieBungsrichtung zum Gelénde der TU-Berlin ein. Weiterhin ist der
Aufzug vom Bahnsteig aus schwer aufzufinden, der Abstand zur Bahnsteigmitte betrégt
ca. 66 m.

In StraBenebene miindet der Aufzug mittig im Gehwegbereich des norddstlichen Ernst-Reuter-
Platzes zwischen HardenbergstraBe und StraBe des 17 Juni und befindet sich somit in der
FuBgangerfiihrung des Platzes. Fir die Realisierung des Standortes sind nur geringfiigige
Anpassungen des Gehwegbelags, entsprechend des vorhandenen Verlegemusters des
Mosaikpflasters, erforderlich. Jedoch miissen die vorhandenen Pflanzkdsten versetzt werde.
Durch seine Lage im Schatten des Durchgangs unter dem Geb&dude fiir Bergbau und
HUttenwesen der TU-Berlin ist der Aufzug nur eingeschrankt im StraBenraum zu erkennen.

Fir den Einbau des Aufzuges missen eire Telekommunikationsleitungen der Trasse
Telekom/Vodafone/Vodafone Kabel Deutschland sowie ein Schacht der Berliner Wasserbetriebe

umverlegt werden.

Beurteilungsmatrix Standort V5b

| Pro | Kontra
Aufzug
1 Verbindung zw. Bahnsteig Direktverbindung
und StraBe

2 Aufzugskabine Standardkabine 1,40 x 2,10 m
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' Pro | Kontra
StraBe
3 Lage im StraBenraum Nordostlicher Gehwegbereich
des Ernst-Reuter-Platzes,
teilweise schlecht erkennbar,
mittig im Gehweg in der
FuBgangerfiihrung
4 Beeintrdachtigung im keine
StraBenverkehr
5 Eingriff in den Leitungs- Leitungsumverlegungen inkl.
bestand Schachtbauwerk erforderlich

6 bauliche Anpassung zur
ErschiieBung

Geringfligige Anpassungen des
Gehwegbelages

7 Eingriff in Natur und
Landschaft

Pflanzkdsten miissen versetzt
werden

Bahnhof

8 Lage in Bahnsteigebene

Im Zugangstunnel zum Aus-
gang I1/1, vom Bahnsteig aus
schlecht auffindbar, Abstand
zur Bahnsteigmitte ca. 66 m

] Beeintrachtigung bestehen-
de Bahnhofsnutzung

Aufstell- bzw. Wartebereich
liegt im Verkehrsweg der
Fahrgéste zum Ausgang II/1

10 | Einbau / Eingriff in die Bau-
substanz

Seitlicher Wanddurchbruch im
Bahnhofsbauwerk

Grindung im Grundwasser-
bereich, erhdhter Aufwand zur
Baugrubensicherung

11 | bauliche Abhdngigkeiten

keine

Fazit

Der Standort V5b ist technisch realisierbar

1.6 Standort V5c¢ - Gleis 1, Zugangstunnel zum Ausgang II/1

Der Aufzug V5c befindet sich analog den Aufzugstandorten V5a und V5b im Zugangstunnel zum
Ausgang 11/1, wird jedoch an der gegeniliberliegenden Tunnelwand, ebenfalls mit einem Aufzugs-
Technikraum, mit Griindung im Grundwasserbereich angebaut. Der Aufstell- und Wartebereich
befindet sich im direkten Verkehrsweg der Fahrgadste zum Treppenaufgang und schrinkt somit
die HaupterschlieBungsrichtung zum Geldnde der TU-Berlin ein. Weiterhin ist der Aufzug vom
Bahnsteig aus schwer aufzufinden, der Abstand zur Bahnsteigmitte betrégt ca. 66 m.

In der StraBenebene liegt der Aufzug sowohl auf den Gehweg als auch auf dem Radweg des
norddstlichen Ernst-Reuter-Platzes. Daher ist fiir diesen Standort ein Umbau des vorhandenen
StraBenraumes erforderlich. Um den Radweg an dem Aufzug vorbeizufiihren, muss im Bereich

des Parkstreifens eine Gehwegvorstreckung ausgefiihrt werden, so dass drei

Parkplatze

dauerhaft entfallen. Im Gehwegbereich ist nur eine Anpassung des Mosaikpflasters entsprechend
dem vorhandenen Muster erforderlich. Jedoch missen die vorhandenen Pflanzkasten sowie
mehrere Fahrradstander versetzt werden.

Im Bereich des Standortes verlauft eine Vielzahl an Leitungen, die flir die Errichtung des
Aufzuges umverlegt werden missen.
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Beurteilungsmatrix Standort V5c¢

| Pro : Kontra
Aufzug
1 Verbindung zw. Bahnsteig Direktverbindung
und StraBe
2 Aufzugskabine Standardkabine 1,40 x 2,10 m
StraBe
3 Lage im StraBenraum Nordostlicher Gehwegbereich
des Ernst-Reuter-Platzes,
teilweise schlecht erkennbar,
mittig im Gehweg in der
FuBgangerfiihrung
4 Beeintrachtigung im Drei Parkplatze entfallen
StraBenverkehr dauerhaft
5 Eingriff in den Leitungs- Umfangreiche Leitungsum-
bestand verlegungen erforderlich
6 bauliche Anpassung zur Geringfligige Anpassungen des | Neubau einer Gehwegvor-
ErschlieBung Gehwegbelages streckung, Anpassung Radweg
7 Eingriff in Natur und Pflanzkasten miissen versetzt
Landschaft werden
Bahnhof
8 Lage in Bahnsteigebene Im Zugangstunnel zum Aus-
gang II/1, vom Bahnsteig aus
schlecht auffindbar, Abstand
zur Bahnsteigmitte ca. 66 m
9 Beeintrachtigung bestehen- Aufstell- bzw. Wartebereich
de Bahnhofsnutzung liegt im Verkehrsweg der
Fahrgaste zum Ausgang II/1
10 | Einbau / Eingriff in die Bau- | Seitlicher Wanddurchbruch im Grindung im Grundwasser-
substanz Bahnhofsbauwerk bereich
11 | bauliche Abhdngigkeiten keine
Fazit Der Standort V5c ist technisch realisierbar

1.7 Standort V6 - Gleis 1, Zugangstunnel zum Ausgang 1/1 (Bestand)

Bei dem Standort V6 wird der Aufzug von auBen an den Zugangstunnel zum Ausgang I/1
(Bestand) angebaut und ist als Durchladeversion geplant. Diese Variante kann nur realisiert
werden, wenn der Ausgang I/1 im Rahmen des separaten Planungsverfahrens zur Schaffung
zusatzlicher Treppenzugdnge am Bahnsteigende erhalten bleibt.

Wegen seiner Lage im Zugangstunnel ist der Aufzug vom Bahnsteig aus schwer aufzufinden. Der
Abstand zur Bahnsteigmitte betrdgt ca. 45 m. In Bahnsteigebene gestaltet sich die Lage
ungiinstig, da der Aufstell- bzw. Wartebereich vor dem Aufzug direkt im Verkehrsweg der
Fahrgaste zur Treppe liegt. Da der Aufzug von auB3en an das Bauwerk angebaut wird, erfolgt die
Grindung im Grundwasserbereich. Neben dem Aufzugsschacht muss zusétzlich ein Aufzugs-
Technikraum errichtet werden, da in der Ndhe des Standortes keine Betriebsrdume vorhanden
sind.

In StraBenebene befindet sich der Aufzug gut sichtbar mittig auf dem Gehweg der
HardenbergstraBe im Ubergang zum nordéstlichen Ernst-Reuter-Platz. Seine Lage beeintréchtigt
jedoch den FuBgéngerverkehr von der Bushaltestelle in Richtung Universitdtsgeldnde. Fir die
Realisierung des Standortes sind nur geringfiigige Anpassungen des Gehwegbelags,
entsprechend des vorhandenen Verlegemusters des Mosaikpflasters, erforderlich.
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Im Gehwegbereich verlduft eine Vielzahl an Leitungen, die fiir die Errichtung des Aufzuges
umverlegt werden missen.

Beurteilungsmatrix Standort V6

| Pro ' Kontra
Aufzug
1 Verbindung zw. Bahnsteig Direktverbindung, Ausfiihrung
und StraBe als Durchlader
2 Aufzugskabine Standardkabine 1,40 x 2,10 m
StraBe
3 Lage im StraBenraum Im Kreuzungsbereich Harden- Mittig im Gehweg in der FuB-
bergstr. / Ernst-Reuter-Platz géngerfihrung des Platzes
4 Beeintrdachtigung im keine
StraBenverkehr
5 Eingriff in den Leitungs- Umfangreiche Leitungsum-
bestand verlegungen erforderlich
6 bauliche Anpassung zur Geringfligige Anpassungen des
ErschlieBung Gehwegbelages
7 Eingriff in Natur und keine
Landschaft
Bahnhof
8 Lage in Bahnsteigebene Im Zugangstunnel zum Aus-
gang I/1, vom Bahnsteig aus
schlecht auffindbar, Abstand
zur Bahnsteigmitte ca. 45 m
9 Beeintrachtigung bestehen- Aufstell- bzw. Wartebereich
de Bahnhofsnutzung liegt im Verkehrsweg der
Fahrgdste zum Ausgang I/1
10 | Einbau / Eingriff in die Bau- | Seitlicher Wanddurchbruch im Grindung im Grundwasser-
substanz Bahnhofsbauwerk bereich
11 | bauliche Abhdngigkeiten keine Derveorhandene-Ausgang-1/t
muss-erhalten-bleiben
Fazit Der Standort V6 ist technisch realisierbar—jedoch+russ-der
verhandene-Ausgangt—erhaltenbleiben
1.8 Standort V7 - Gleis 1, Zugangstunnel zum Ausgang I/1 (Neubau)

Der Standort V7 wurde unter Bertlicksichtigung eines Neubaus des Treppenzugangs Ausgang /1
(separates Planungsverfahren) entwickelt. Folglich steht dieser Aufzug im unmittelbaren
Zusammenhang mit der Errichtung dieser Treppenvariante und kann nur mit deren Bau realisiert
werden. Der Aufzug wird zusammen mit dem notwendigen Technikraum seitlich am neuen
Zugangstunnel angebaut. Aufgrund der beengten Platzverhdltnisse kann kein zuséatzlicher
Aufstell- bzw. Wartebereich auBerhalb des Verkehrsweges der Fahrgadste geschaffen werden.
Wegen seiner Lage ist er vom Bahnsteig aus schwer aufzufinden; der Abstand zur
Bahnsteigmitte betrdgt ca. 91 m.

In der StraBenebene mindet der Aufzug gut sichtbar auf dem Gehweg der HardenbergstraBe
kurz vor der Einmiindung in den Ernst-Reuter-Platz. Fiir die Realisierung des Standortes sind nur
geringfigige Anpassungen des Gehwegbelags, entsprechend des vorhandenen Verlegemusters
des Mosaikpflasters, erforderlich.
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Fir die Realisierung des Neubaus der Treppenanlage I/1 sowie des Aufzuges V7 miissen
umfangreiche Leitungsumverlegungen vorgenommen werden. Darunter ein Mischwasserkanal
und eine Trinkwasserleitung DN 900 der Berliner Wasserbetriebe sowie ein Kabelschacht der
Telekom.

Aufgrund des Rauschutznachweises vom 08.03.2018, bei dem die erhéhten Anforderungen aus
der BOStrab zur Entfluchtung berilcksichtigt wurden, muss der vorhandene Ausgang I/1 erhalten

bleiben. Somit kann kein Neubau der Treppenanlage I/1 erfolgen und folglich der
Aufzugsstandort V7 nicht zur Ausfilhrung kommen.
Beurteilungsmatrix Standort V7
' Pro . Kontra
Aufzug
1 Verbindung zw. Bahnsteig Direktverbindung
und StraBe
2 Aufzugskabine Standardkabine 1,40 x 2,10 m
StraBe
3 Lage im StraBenraum Hardenbergstr. vor der Ein-
mundung in den Ernst-Reuter-
Platz
4 Beeintrachtigung im keine
StraBenverkehr
5 Eingriff in den Leitungs- Umfangreiche Leitungsum-
bestand verlegungen inkl. Schacht-
bauwerke
6 bauliche Anpassung zur Geringfligige Anpassungen des
ErschlieBung Gehwegbelages
7 Eingriff in Natur und keine
Landschaft
Bahnhof
8 Lage in Bahnsteigebene Im Zugangstunnel zum Neubau
Ausgang I/1, vom Bahnsteig
aus schlecht auffindbar,
Abstand zur Bahnsteigmitte
ca.91m
9 Beeintrdachtigung bestehen- Aufstell- bzw. Wartebereich
de Bahnhofsnutzung liegt im Verkehrsweg der
Fahrgdste zum Neubau
Ausgang I/1
10 | Einbau / Eingriff in die Bau- Grindung im Grundwasser-
substanz bereich
11 | bauliche Abh&ngigkeiten Nur mit dem Neubaus von
Ausgang I/1 realisierbar
Fazit Der Standort V7 ist technisch nicht realisierbar, jedechrurim

Zuge-desNeubaus—ven da der vorhandene Ausgang I/1
erhalten bleiben muss realisierbar
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1.9 Standort V9 - Gleis 1, Bahnsteig

Der Aufzug V9 ist als Durchlader konzipiert und wird von auBen an das Bahnhofsbauwerk
angebaut. Er befindet sich auf dem Bahnsteig von Gleis 1 und liegt etwa mittig zwischen der
Vorhalle und dem slddstlichen Bahnsteigende. Durch den Anbau von auBen ist er auf der
Bahnsteigebene nur eingeschrénkt zu erkennen. Der Abstand zur Bahnsteigmitte betrégt
ca. 35 m. Da der Bahnsteig an dieser Stelle nur eine Breite von ca. 3,00 m hat, wird der
Fahrgastverkehr durch den Aufstell- und Wartebereich eingeschrankt. Um den notwendigen
Aufzugs-Technikraum zu erhalten, muss der angrenzende Technikraum aufwéndig umverlegt
oder neben dem Aufzugsschacht ein zuséatzlicher Raum neu errichtet werden.

In der StraBenebene mindet der Aufzug gut sichtbar auf der Griinfliche der Mittelinsel der
HardenbergstraBe. Fiir die Zuwegung zur ca. 20 m entfernten FuBgéngerfurt milssen ca. 70 m?2

der Grinflache versiegelt werden. Beidseitig sind Verkehrsschutzgitter anzuordnen.

Flr den Einbau des Aufzugs muss eine Trinkwasserleitung DN 400 der Berliner Wasserbetriebe
bauzeitlich gesichert werden.

Beurteilungsmatrix Standort V9

| | Pro | Kontra
Aufzug
1 Verbindung zw. Bahnsteig Direktverbindung, Ausfithrung
und StraBe als Durchlader
2 Aufzugskabine Standardkabine 1,40 x 2,10 m
StraBie
3 Lage im StraBenraum Auf der Mittelinsel der Lange Zuwegung zur FuB3-
Hardenbergstr. gangerquerung
4 Beeintrachtigung im keine
StraBenverkehr
5 Eingriff in den Leitungs- Nur Leitungssicherungen
bestand erforderlich
6 bauliche Anpassung zur Geringfligige Anpassungen im
ErschlieBung Bereich der Mittelinsel
7 Eingriff in Natur und Wegfall von ca. 70 m2 be-
Landschaft grunter Flache
Bahnhof
8 Lage in Bahnsteigebene Zwischen Vorhalle und Bahn-
steigende Gleis 1, Abstand zur
Bahnsteigmitte ca. 35 m
9 Beeintrachtigung bestehen- Aufstell- bzw. Wartebereich
de Bahnhofsnutzung liegt im Verkehrsweg der
Fahrgaste, Umverlegung
vorhandener Technikraum
oder zusatzlicher Neubau
10 : Einbau / Eingriff in die Bau- | Seitlicher Wanddurchbruch im Grindung im Grundwasser-
substanz Bahnhofsbauwerk bereich
11 | bauliche Abhéangigkeiten Keine
Fazit Der Standort V9 ist technisch realisierbar
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1.9.1 Standort V10a - Gleis 1, Bahnsteig

Aufzug V10a wurde als Abwandlung von Variante V9 entwickelt und kann als Durchlader
ausgefihrt werden. Neben dem Aufzugsschacht wird hier der Technikraum ebenfalls als Neubau
an das Bahnhofsbauwerk angebaut. Der gemeinsame Vorraum fungiert gleichzeitig als
Wartebereich, so dass es auf dem Bahnsteig zu keiner Einschrankung mehr kommt. Allerdings ist
der Aufzug in der Bahnsteigebene nur eingeschrénkt zu erkennen und der Wartebereich nicht gut
einsehbar. Der Abstand zur Bahnsteigmitte betrédgt ca. 42 m. Die GroBe der Wandoéffnung im
Bestandsbauwerk ist statisch problematisch.

In der StraBenebene mindet der Aufzug gut sichtbar auf der Griinflache der Mittelinsel der
HardenbergstraBe. Durch die Drehung um 90° gegenliber der Variante V9 verkiirzt sich die
Zuwegung zur FuBgéngerfurt auf ca. 15,60 m. Die Querung des Radweges gegeniiber der
Variante V2a ist nicht mehr erforderlich. Beidseitig sind Verkehrsschutzgitter anzuordnen. Die
Versiegelung der Grinflache reduziert sich auf ca. 65 m=2.

Fur den Einbau des Aufzugs muss eine Trinkwasserleitung DN 400 der Berliner Wasserbetriebe
umverlegt werden. Problematisch ist die bauliche Ndhe zum Diikerbauwerk der BWB von weniger

als 1,00 m,

Beurteilungsmatrix Standort V10a

| Pro | Kontra
Aufzug
1 Verbindung zw. Bahnsteig Direktverbindung, Ausflihrung
und StraBe als Durchlader
2 Aufzugskabine Standardkabine 1,40 x 2,10 m
StraBBe
3 Lage im StraBenraum Auf der Mittelinsel der Harden- Lange Zuwegung zur FuB-
bergstr., keine Querung des gangerquerung
Radweges
4 Beeintrachtigung im keine
StraBenverkehr
5 Eingriff in den Leitungs- Umverlegung einer Trink-
bestand wasserleitung DN 400,
bauliche Néhe zum Diiker-
bauwerk der BWB
6 bauliche Anpassung zur Geringfligige Anpassungen im
ErschlieBung Bereich der Mittelinsel
7 Eingriff in Natur und Wegfall von ca. 65 m? be-
Landschaft grinter Flache
Bahnhof
8 Lage in Bahnsteigebene Zwischen Vorhalle und Bahn-
steigende Gleis 1, Abstand zur
Bahnsteigmitte ca. 42 m
9 Beeintrachtigung bestehen- | Kein Betriebsraum muss zum Aufstell- bzw. Wartebereich
de Bahnhofsnutzung Technikraum umgebaut werden | schlecht einsehbar
10 | Einbau / Eingriff in die Bau- Griindung im Grundwasser-
substanz bereich,
Breite der seitlichen Wand-
o6ffnung statisch problematisch
11 | bauliche Abhangigkeiten Keine
Fazit Der Standort V10a ist aus statischen Griinden und der Néhe
zum DuUkerbauwerk der BWB technisch nicht realisierbar
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1.9.2 Standort V10b - Gleis 1, Bahnsteig

Auch bei Variante V10b werden Aufzug und Technikraum von auBen an das Bahnhofsbauwerk
angebaut. Der als Durchlader geplante Aufzug ist jedoch gegeniiber der Variante V10a wieder
um 90° gedreht und rickt ndher an die Vorhalle von Gleis 1 heran. Der Abstand zur
Bahnsteigmitte betrdgt ca. 25 m. Durch die 5,00 m breite Offnung in der Bestandswand des
Bahnhofsgebdudes entsteht bei dieser Anordnung ein gut einsehbarer Aufstell- und
Wartebereich, der zu keiner Beeintrachtigung auf dem Bahnsteig von Gleis 1 fiihrt. Die GréBe der
Wandoffnung in der AuBenwand ist jedoch aufgrund der Bauweise des Bestandsbauwerks
statisch nicht nachweisbar.

In der StraBenebene miindet der Aufzug gut sichtbar auf der Griinfliche der Mittelinsel der
HardenbergstraBe. Die Anbindung zur FuBgangerfurt erfolgt (iber eine ca. 7 m lange Zuwegung,
ohne Querung des Radweges, mit beidseitig angeordneten Verkehrsschutzgittern. Insgesamt
mussen bei Variante V10b ca. 40 m?2 der Griinflache versiegelt werden.

Fir den Einbau des Aufzugs muss eine Trinkwasserleitung DN 400 der Berliner Wasserbetriebe
bauzeitlich gesichert werden. Der Abstand zum Dukerbauwerk der BWB ist mit ca. 3,00 m
ausreichend groB.

Beurteilungsmatrix Standort V10b

| Pro | Kontra
Aufzug
1 Verbindung zw. Bahnsteig Direktverbindung, Ausfiihrung
und StraBe als Durchlader
2 Aufzugskabine Standardkabine 1,40 x 2,10 m
StraBBe
3 Lage im StraBenraum Auf der Mittelinsel der Harden-
bergstr., kurze Zuwegung zur
FuBgangerquerung, keine
Querung des Radweges
4 Beeintrachtigung im keine
StraBenverkehr
5 Eingriff in den Leitungs- Nur Leitungssicherungen
bestand erforderlich
6 bauliche Anpassung zur Geringfligige Anpassungen im
ErschlieBung Bereich der Mittelinsel
7 Eingriff in Natur und Wegfall von ca. 40 m2 be-
Landschaft grinter Flache
Bahnhof
8 Lage in Bahnsteigebene Zwischen Vorhalle und Bahn-
steigende Gleis 1, Abstand zur
Bahnsteigmitte ca. 25 m
9 Beeintrachtigung bestehen- Kein Betriebsraum muss zum
de Bahnhofsnutzung Technikraum umgebaut werden
10 | Einbau / Eingriff in die Bau- Griindung im Grundwasser-
substanz bereich,
seitlicher Wanddurchbruch
statisch nicht nachweisbar
11 | bauliche Abhdngigkeiten Keine
Fazit Der Standort V10b ist aus statischen Griinden technisch nicht
realisierbar
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1.9.3 Standort V10c - Gleis 1, Bahnsteig

Aufgrund der statischen Randbedingungen am Bahnhofsbauwerk werden bei Variante V10c
Aufzugsschacht, Technikraum und Wartebereich als separates Bauwerk hinter der AuBenwand
errichtet. Der Zugang zwischen Bahnsteig und Aufzugsbauwerk erfolgt ber einen minimalen
Wanddurchbruch von ca. 1,00 m. Die Ausfiihrung entspricht ansonsten der Variante V10a,
jedoch betragt der Abstand zur Bahnhofsmitte nur ca. 28 m. Durch die schmale
Durchgangsé6ffnung entsteht ein schlecht einsehbarer Raum, wodurch sich das Sicherheitsgefiihl
fir Fahrgdste stark reduziert.

In der StraBenebene liegt der Aufzug nur ca. 2,7 m neben der FuBgangerfurt auf der Griinfliche
der Mittelinsel der HardenbergstraBe. Dadurch missen insgesamt nur ca. 20 m2 die Zuwegung
der Grinflache versiegelt werden. Eine Querung des Radweges ist nicht erforderlich.

Fir den Einbau des Aufzugs muss eine Trinkwasserleitung DN 400 der Berliner Wasserbetriebe
umverlegt werden. Der Abstand zum Dukerbauwerk der BWB ist mit ca. 2,00 m ausreichend

groB.

Beurteilungsmatrix Standort V10c

g | Pro | Kontra
Aufzug
1 Verbindung zw. Bahnsteig Direktverbindung, Ausfiihrung
und StraBe als Durchlader
2 Aufzugskabine Standardkabine 1,40 x 2,10 m
StraBBe
3 Lage im StraBenraum Auf der Mittelinsel der Harden-
bergstr. direkt neben der
FuBgangerquerung, keine
Querung des Radweges
4 Beeintrachtigung im keine
StraBenverkehr
5 Eingriff in den Leitungs- Umverlegung einer Trink-
bestand wasserleitung DN 400
6 bauliche Anpassung zur Geringfligige Anpassungen im
ErschlieBung Bereich der Mittelinsel
& Eingriff in Natur und Wegfall von nur ca. 20 m2 be-
Landschaft grinter Flache
Bahnhof
8 Lage in Bahnsteigebene Zwischen Vorhalle und Bahn-
steigende Gleis 1, Abstand zur
Bahnsteigmitte ca. 28 m
9 Beeintrachtigung bestehen- | Kein Betriebsraum muss zum Aufstell- bzw. Wartebereich
de Bahnhofsnutzung Technikraum umgebaut werden | schlecht einsehbar,
sehr geringes Sicherheits-
geflhl fur Fahrgaste
10 | Einbau / Eingriff in die Bau- | seitlicher Wanddurchbruch im Grindung im Grundwasser-
substanz Bahnhofsbauwerk statisch bereich
machbar
11 | bauliche Abh&angigkeiten Keine
Fazit Der Standort V10c ist technisch realisierbar
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1.9.4 Standort V10d - Gleis 1, Bahnsteig - Vorzugsvariante

Aufzug V10d ist eine Weiterentwicklung der Variante V10c. Um den Sicherheitsaspekt des
Wartebereichs zu erhéhen, wird hier jedoch eine zweite Wandéffnung hergestellt. Die beiden
Zugange haben einen ausreichend groBen Abstand zueinander, so dass das statische System des
Bahnhofsgebdudes nicht beeintrachtigt wird. Um baulich eine Kollision mit dem Diikerbauwerk
der Berliner Wasserbetriebe zu vermeiden, wird die duBere Ldngswand vom Vorraum abgeknickt,
so dass diese parallel zum Diker verlduft. Weiterhin wurde der Aufzug um ca. 1,15 m in
Richtung Vorhalle verschoben. Der Abstand zur Bahnsteigmitte betrégt ca. 27 m.

In StraBenebene reduziert sich der Abstand zur FuBgéngerfurt auf ca. 1,65 m. Der Wartebereich
ist somit noch ausreichend zum FuBgdngerverkehr. Die Versiegelungsfliche auf der Griinfliche
der Mittelinsel verringert sich auf ca. 16,5 m>2,

Fiir den Einbau des Aufzugs muss eine Trinkwasserleitung DN 400 der Berliner Wasserbetriebe
umverlegt werden. Der Abstand zum Dikerbauwerk der BWB betr&gt an der ungiinstigsten Stelle

cd- 1,95 m.

Beurteilungsmatrix Standort vi0d

| Pro | Kontra
Aufzug
1 Verbindung zw. Bahnsteig Direktverbindung, Ausfiihrung
und StraBe als Durchlader
2 Aufzugskabine Standardkabine 1,40 x 2,10 m
StraBe
3 Lage im StraBenraum Auf der Mittelinsel der Harden- Kollision mit der Linksabbiege-
bergstr. direkt neben der spur der Radwegplanung des
FuBgdngerquerung, keine Senats
Querung-des-Radweges
4 Beeintrachtigung im keine
StraBenverkehr
5 Eingriff in den Leitungs- Umverlegung einer Trink-
bestand wasserleitung DN 400
6 bauliche Anpassung zur Geringflgige Anpassungen im

ErschlieBung

Bereich der Mittelinsel

7 Eingriff in Natur und
Landschaft

Wegfall von nur ca. 16,5 m?2
begriinter Flache

Bahnhof

8 Lage in Bahnsteigebene

Zwischen Vorhalle und Bahn-
steigende Gleis 1, Abstand zur
Bahnsteigmitte ca. 27 m

9 Beeintrachtigung bestehen-
de Bahnhofsnutzung

Kein Betriebsraum muss zum
Technikraum umgebaut werden

Aufstell- bzw. Wartebereich
eingeschrankt einsehbar

10 | Einbau / Eingriff in die Bau-
substanz

seitliche Wanddurchbriiche im
Bahnhofsbauwerk statisch
machbar

Grindung im Grundwasser-
bereich

11 | bauliche Abhangigkeiten

Keine

Fazit

Der Standort V10d ist technisch realisierbar urd-istdie-reuge
s i antefd At Slaist;

nach weiteren Abstimmungen zur Radwegplanung bleibt Standort

V10d die Vorzugsvariante
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1.9.5 Standort V10e - Gleis 1, Bahnsteig - Yerzugsvariante

Aufzug V10e befindet sich an gleicher Stelle wie die Variante V10d. Die Einhausung in
StraBenebene wird jedoch um 180° gedreht, so dass der Aufstell- und Wartebereicht auf der der
FuBgangerfurt abgewandten Seite liegt. Dies ermdglicht die Umsetzung der Radwegplanung des
Senats mit der Linksabbiegespur parallel zur FuBgangerfurt. In Bahnsteigebene gibt es keine
Veranderungen gegenuber der Variante V10d.

Aufgrund der Verdrehung der Einhausung und Verlegung des Zugangs kann der Aufzug nicht
mehr als Durchlader ausgefihrt werden. Die Fahrgaste missen um den Aufzug herumgefihrt
werden, um die FuBgangerfurt der HardenbergstraBe zu erreichen. Jedoch vergréBert sich der
Aufstell- und Wartebereich. Zur geplanten Linksabbiegespur der Radwegplanung des Senats
besteht eine gute Sichtbeziehung. Durch die neue Situation vergroéBert sich die
Versiegelungsflache auf der Grinfiache der Mittelinsel auf ca. 44,0 m2.

Fir den Einbau des Aufzugs muss eine Trinkwasserleitung DN 400 der Berliner Wasserbetriebe
umverlegt werden. Der Abstand zum Dikerbauwerk der BWB betragt im Bauzustand an der

ungunstigsten Stelle ca. 1,15 m zum Verbau. Im Endzustand betragt der Abstand ca. 1,95 m.

Beurteilungsmatrix Standort V10e

2 | Pro | Kontra
Aufzug
1 Verbindung zw. Bahnsteig Direktverbindung
und StraBe
2 Aufzugskabine Standardkabine 1,40 x 2,10 m
StraBle
3 Lage im StraBenraum Auf der Mittelinsel der Harden-
bergstr. direkt neben der
FuBgangerquerung, Umsetzung
der Radwegplanung des Senats
maglich
-+ Beeintrachtigung im keine
StraBenverkehr
5 Eingriff in den Leitungs- Umverlegung einer Trink-
bestand wasserleitung DN 400
6 bauliche Anpassung zur Geringfligige Anpassungen im
ErschlieBung Bereich der Mittelinsel
7 Eingriff in Natur und Wegfall von ca. 44 m2 be-
Landschaft grunter Flache
Bahnhof
8 Lage in Bahnsteigebene Zwischen Vorhalle und Bahn-
steigende Gleis 1, Abstand zur
Bahnsteigmitte ca. 27 m
9 Beeintrachtigung bestehen- | Kein Betriebsraum muss zum Aufstell- bzw. Wartebereich
de Bahnhofsnutzung Technikraum umgebaut werden | eingeschrankt einsehbar
10 | Einbau / Eingriff in die Bau- | seitliche Wanddurchbriiche im Grindung im Grundwasser-
substanz Bahnhofsbauwerk statisch bereich
machbar
11 | bauliche Abhdngigkeiten Keine
Fazit Der Standort V10e ist technisch realisierbar und erméglicht
die Teil-Umsetzung der Radwegplanung des Senats; eristdie
) i At Clei
nach weiteren Abstimmungen zur Radwegplanung bleibt jedoch
Standort V10d die Vorzugsvariante
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1.10 Standort V1a - Gleis 2, Vorhalle West - Vorzugsvariante

Der Aufzug Vla wird in der Vorhalle zum Gleis 2, direkt neben den Zugangstunnel zum
Ausgang I/2, errichtet. Durch seine direkte Lage in der Vorhalle ist der Aufzug gut in der
Bahnsteigebene zu erreichen. Der Abstand zur Bahnsteigmitte betrdgt ca. 17 m. Der Aufstell-
bzw. Wartebereich vor dem Aufzug ragt leicht in die Wegeflihrung zum Ausgang I/2 hinein. Die
Beeintrachtigung wird jedoch durch den Riickbau der nachtréglich erbauten Betriebsrdume der
Vorhalle reduziert. Fur die Realisierung des Standortes muss der vorhandene Hausanschlussraum
Elektro verlegt und der Pumpenraum verkleinert werden. Der neben dem Aufzugsstandort durch
Urbanis vermietete Backshop muss entmietet werden, so dass dort der notwendige Platz fiir den
Aufzugs-Technikraum sowie den neuen Hausanschlussraum entsteht.

Fir den Einbau des Aufzuges ist ein erhéhter statischer Aufwand erforderlich, da der vorhandene
Uberzug in der Decke getrennt werden muss. Der Sohlbalken muss ebenfalls getrennt werden,
um den Raum fiir die Unterfahrt zu schaffen. Nach Abstimmung mit der Fachabteilung Aufziige
der BVG ist eine Unterfahrt von nur 40 cm fir die Ausflihrung des vorgesehenen Seilaufzuges
ausreichend, so dass sich der Aufzug in die ca. 80 cm starke Bodenplatte integrieren ldsst, ohne
diese zu durchstoBen. Somit kann auf eine Grundwasserhaltung verzichtet werden. Weiterhin
wird die unterseitige Abdichtung und Potentialtrennung der Bodenplatte nicht beschidigt. Um die
Lasten der Decke der Vorhalle abzutragen, muss die Wand zwischen Vorhalle und den ohnehin
neu aufzuteilenden Betriebsrdume neu betoniert werden.

Vom neuen Hausanschlussraum muss die elektrische Anbindung in das Bahnhofsgeb&ude gefiihrt
werden. Insgesamt werden 6 Leerrohre DN 100 bendtigt. Diese kdnnen aus statischen Griinden
jedoch nicht in die Bodenplatte oder die Vorhallendecke eingeschlitzt werden, da ansonsten die
Bewehrung des Tragsystems beschddigt wird. Die Kabelflihrung muss daher oberhalb der
Tunneldecke erfolgen und benétigt einen von der StraBenebene zugadnglichen Kabelzugschacht
oberhalb des Hausanschlussraumes.

In StraBenebene miindet der Aufzug gut sichtbar auf dem slidéstlichen Ernst-Reuter-Platz,
zwischen HardenbergstraBe und BismarckstraBe. Der Standort bietet ausreichend Platz, um die
Passanten an dem geplanten Aufzug vorbeizufiihren. Zugunsten einer direkten Wegebeziehung
zur FuBgangerfurt an der HardenbergstraBe wird auf die Ausfiihrung als Durchlader verzichtet.
Far die Realisierung des Standortes sind nur geringfligige Anpassungen des Gehwegbelags,
entsprechend des vorhandenen Verlegemusters des Mosaikpflasters, erforderlich. Jedoch miissen
die vorhandenen Pflanzkdsten versetzt werden. Der Kabelzugschacht oberhalb des neuen
Hausanschlussraumes wird in das bestehende Mosaikpflaster eingearbeitet.

Far die Realisierung des Standortes V1a miissen Leitungen umverlegt werden. Hierbei handelt es
sich  um Telekommunikationsleitungen der Trasse Telekom/Vodafone/Vodafone Kabel
Deutschland sowie eine 110 kV-Trasse wer der Stromnetz Berlin GmbH, ehemals Vattenfall. Der
vorhandene Mischwasser Ei-Kanal der Berliner Wasserbetriebe muss aufgrund der Nidhe zum
Bauwerk gesichert werden.

Beurteilungsmatrix Standort V1ia

. Pro Kontra
Aufzug
1 Verbindung zw. Bahnsteig Direktverbindung
und StraBe

2 Aufzugskabine Standardkabine 1,40 x 2,10 m
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' Pro . Kontra
Aufzug
1 Verbindung zw. Bahnsteig Direktverbindung
und StraBe
2 Aufzugskabine Standardkabine 1,40 x 2,10 m
StraBe
3 Lage im StraBenraum Sldostlicher Gehwegbereich
des Ernst-Reuter-Platzes
4 Beeintrachtigung im keine
StraBenverkehr
5 Eingriff in den Leitungs- Umverlegung einer 110 kV-
bestand Trasse von Vattenfall,
Sicherung und Umverlegung
von Strom- und Tele-
kommunikationsleitungen
6 bauliche Anpassung zur Geringfligige Anpassungen des
ErschlieBung Gehwegbelages
7 Eingriff in Natur und Pflanzkdsten missen versetzt
Landschaft werden
Pro Kontra
Bahnhof
8 Lage in Bahnsteigebene Vorhalle zum Gleis 2, Abstand
zur Bahnsteigmitte ca. 17 m
9 Beeintrachtigung bestehen- Wedfall Backshop, Wegfall /
de Bahnhofsnutzung Umbau von Betriebsraumen
10 | Einbau / Eingriff in die Bau- | Innenliegender Aufzug, kein Erhdhter baulicher Aufwand zur
substanz Eingriff in das Grundwasser, Reduzierung und Verstarkung
Erhalt der unterseitigen der Bodenplatte sowie
Abdichtung Abfangung der Decke
11 | bauliche Abhangigkeiten keine
Fazit Der Standort V1a ist technisch realisierbar und ist die
Vorzugsvariante fur den Aufzug an Gleis 2

1.11 Standort V1b - Gleis 2, Vorhalle West

Bei Standort V1b wird der Aufzug als Durchlader von auBen an die Vorhalle zum Gleis 2
angebaut. Durch seine Lage an der Vorhalle ist der Aufzug gut in der Bahnsteigebene zu
erreichen. Der Abstand vom Aufzug zur Bahnsteigmitte betragt ca. 20 m. Um eine Zuwegung
und die notwendige Aufstell- bzw. Warteflache zu schaffen, miissen der vorhandene
Pumpenraum verkleinert und der Hausanschlussraum verlegt werden. Weiterhin muss ein
Aufzugs-Technikraum geschaffen werden, so dass auch bei dieser Variante der Backshop entfallt.
Da der Aufzug von auBen an das Bauwerk angebaut wird, erfolgt die Griindung im
Grundwasserbereich.

Wie bei Standort V1a miindet der Aufzug gut sichtbar auf dem slidéstlichen Ernst-Reuter-Platz,
zwischen HardenbergstraBe und BismarckstraBe. Eine Umgestaltung des StraBenraumes findet
fir den Einbau des Aufzuges nicht statt. Die Anpassungsarbeiten im StraBenraum beschranken
sich auf die Wiederherstellung des Mosaikpflasters im vorhandenen Muster. Jedoch missen die
vorhandenen Pflanzkdsten versetzt werden.

Um den Aufzugsstandort realisieren zu kdnnen sind umfangreiche Leitungsumverlegungen
erforderlich. Unter anderem muss ein Mischwasser Ei-Kanal der Berliner Wasserbetriebe sowie
eine 110 kV-Trasse ven der Stromnetz Berlin GmbH, ehemals Vattenfall verlegt werden.
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Beurteilungsmatrix Standort V1b

| Pro | Kontra
Aufzug
1 Verbindung zw. Bahnsteig Direktverbindung, Ausfiihrung
und StraBe als Durchlader
2 Aufzugskabine Standardkabine 1,40 x 2,10 m
StraBe
3 Lage im StraBenraum Siidostlicher Gehwegbereich
des Ernst-Reuter-Platzes
4 Beeintrachtigung im keine
StraBenverkehr
5 Eingriff in den Leitungs- Umverlegung einer 110 kV-
bestand Trasse von Vattenfall sowie
eines Ei-Kanals der BWB,
Sicherung und Umverlegung
von Strom- und Tele-
kommunikationsleitungen
6 bauliche Anpassung zur Geringfligige Anpassungen des
ErschlieBung Gehwegbelages
7 Eingriff in Natur und Pflanzkasten muissen versetzt
Landschaft werden
Bahnhof
8 Lage in Bahnsteigebene Vorhalle zum Gleis 2, Abstand
zur Bahnsteigmitte ca. 20 m
9 Beeintrachtigung bestehen- Wegfall Backshop, Wegfail /
de Bahnhofsnutzung Umbau von Betriebsrdaumen
10 | Einbau / Eingriff in die Bau- | Seitlicher Wanddurchbruch im Grindung im Grundwasser-
substanz Bahnhofsbauwerk bereich
11 : bauliche Abhéangigkeiten
Fazit Der Standort V1b ist technisch realisierbar, jedoch mit groBem
Aufwand fur die Leitungsumverlegungen der 110 kV-Trasse
und dem Mischwasser Ei-Kanal verbunden

1.12 Standort V4 - Gleis 2, Vorhalle West

Der Aufzug V4 wird an der westlichen AuBenwand der Vorhalle zum Gleis 2 im Bereich des
Backshops eingebaut, der fir die Realisierung des Standortes entmietet werden muss. Der
angrenzende Bereich bietet ausreichend Platz fur den notwendigen Aufzugs-Technikraum. Der
Aufzug ist zentral gelegen und hat einen Abstand zur Bahnsteigmitte von ca. 18 m. In der
Bahnsteigebene gestaltet sich die Lage unglnstig, da der Aufstell- bzw. Wartebereich vor dem
Aufzug im Verkehrsweg der Fahrgdste zum Ausgang II/2 sowie zur Unterfiihrung zum Gleis 1
liegt. Fir den Einbau des Aufzuges muss mit dem gleichen statischen Aufwand wie bei der
Standort Vla gerechnet werden. Der Uberzug in der Decke und der Sohlbalken muss getrennt
und die Decke neu abgefangen werden.

Der Aufzug mindet auf StraBenebene zentral auf dem slidGstlichen Ernst-Reuter-Platz, zwischen
HardenbergstraBe und BismarckstraBe. Fir die Realisierung des Standortes sind nur geringfiigige
Anpassungen des Gehwegbelags, entsprechend des vorhandenen Verlegemusters des
Mosaikpflasters, erforderlich.

Flr die Realisierung des Standortes V4 miissen Telekommunikationsieitungen umverlegt werden.
Weiterhin sind die 110 kV-Trasse von Vattenfall sowie der Mischwasser Ei-Kanals aufwéndig zu
sichern, da sich diese im unmittelbaren Bereich der notwendigen Baugrube befinden.
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Beurteilungsmatrix Standort V4

: Pro | Kontra
Aufzug
1 Verbindung zw. Bahnsteig Direktverbindung
und StraBe
2 Aufzugskabine Standardkabine 1,40 x 2,10 m
Strafle
3 Lage im StraBenraum Suddastlicher Gehwegbereich
des Ernst-Reuter-Platzes
4 Beeintrachtigung im keine
StraBenverkehr
5 Eingriff in den Leitungs- Leitungsumveriegungen und
bestand Sicherungen erforderlich
6 bauliche Anpassung zur Geringfligige Anpassungen des
ErschlieBung Gehwegbelages
7 Eingriff in Natur und keine
Landschaft
Bahnhof
8 Lage in Bahnsteigebene Vorhalle zum Gleis 2, Abstand
zur Bahnsteigmitte ca. 18 m
9 Beeintrachtigung bestehen- Wegfall Backshop, Aufstell-
de Bahnhofshutzung bzw. Wartebereich liegt im
Verkehrsweg der Fahrgaste
zum Ausgang II/2 und der
Unterfiihrung zum Gleis 1
10 | Einbau / Eingriff in die Bau- | Innenliegender Aufzug, kein Erhdhter baulicher Aufwand zur
substanz Eingriff in das Grundwasser, Reduzierung und Verstarkung
Erhalt der unterseitigen der Bodenplatte sowie
Abdichtung Abfangung der Decke
11 | bauliche Abhangigkeiten Keine
Fazit Der Standort V4 ist technisch realisierbar

1.13 Standort V8 ~ Gleis 2, Vorraum zum Ausgang III/2 (Neubau)

Der Standort V8 wurde unter Berlicksichtigung der geplanten Reaktivierung bzw. eines Neubaus
des Treppenzugangs Ausgang III/2 am suddstlichen Bahnsteigende von Gleis 2 betrachtet. Der
Aufzug wird von auBen an das Bauwerk angebaut uns muss somit im Grundwasser gegriindet
werden. Er befindet sich in der Wegebeziehung zum geplanten Ausgang und hat einen Abstand
von ca. 77 m zur Bahnsteigmitte. Fiir die Realisierung des Standortes missen die vorhandenen
Betriebsraume um- bzw. ausgebaut sowie um den notwendigen Aufzugs-Technikraum ergénzt
werden.

In StraBenebene miindet der Aufzug auf der Fahrbahn der SchillerstraBe. Um den erforderlichen
Platzbedarf fir den Aufzug zu erhalten muss der Einmindungsbereich der SchillerstraBe in die
HardenbergstraBe komplett umgebaut werden. Beim Abbiegen von der SchillerstraBe auf die
HardenbergstraBe stellt dieser Standort eine Sichtbeeintrachtigung dar.

An diesem Standort befindet sich eine Vielzahl von Leitungen in der StraBe, unter anderem ein
Mischwasser Ei-Kanal der Berliner Wasserbetriebe und eine Fernwarmetrasse von Vattenfall, die
fir die Umsetzung des Standortes aufwandig umverlegt und gesichert werden massen.



4. Erganzung Erlduterungsbericht U-Bahnhof Ernst-Reuter-Platz

Seite 25

Beurteilungsmatrix Standort V8

' Pro | Kontra
Aufzug
1 Verbindung zw. Bahnsteig Direktverbindung
und StraBe
2 Aufzugskabine Standardkabine 1,40 x 2,10 m
StraBe
3 Lage im StraBenraum Sidostlicher Gehwegbereich Auf der Fahrbahn der
des Ernst-Reuter-Platzes Schillerstra3e
4 Beeintrachtigung im Sichteinschrankungen beim
StraBenverkehr Abbiegen auf die Hardenberg-
str.
5 Eingriff in den Leitungs- Umfangreiche Leitungsum-
bestand verlegungen erforderlich
6 bauliche Anpassung zur Kompletter Umbau des
ErschlieBung Einmiindungsbereiches der
Schillerstr. in die Hardenberg-
str. erforderlich
7 Eingriff in Natur und keine
Landschaft
Bahnhof
8 Lage in Bahnsteigebene Unmittelbar in der Wege- Vom Bahnsteig aus schlecht
beziehung zum geplanten auffindbar, Abstand zur Bahn-
Neubau Ausgang III/2 steigmitte ca. 77 m
9 Beeintrachtigung bestehen- Umbau von Betriebsraumen
de Bahnhofsnutzung erforderlich
10 | Einbau / Eingriff in die Bau- | Seitlicher Wanddurchbruch im Grundung im Grundwasser-
substanz Bahnhofsbauwerk bereich
11 | bauliche Abhéngigkeiten Neubau von Ausgang III/2
Fazit

Der Standort V8 ist technisch realisierbar, jedoch mit einem
enormen baulichen Aufwand fiir Leitungsumverlegungen und

StraBenbau verbunden

1.14 Ergebnis der Standortabwagung

Unter Berilcksichtigung aller Vor- und Nachteile der untersuchten Standortvarianten wird den
Aufzugsstandorten ¥+8e V10d ¥2a fir Gleis 1 und V1a fir Gleis 2 aus folgenden Griinden der
Vorrang eingeraumt:

Zentrale Lage und dadurch gute Auffindbarkeit im StraBenland

keine Beeintrdachtigung der Gehwege im StraBenland
geringer Aufwand fur die baulichen Anpassungen im StraBenland

durch die zentrale Lage in den Vorhallen gute Auffindbarkeit im Bahnhof
keine Beeintrachtigung der Verkehrswege der Fahrgaste
innenliegender Einbau mit Erhalt der Bodenplatte und der unterseitigen Abdichtung méglich
kein Eingriff in das Grundwasser erforderlich

Die nachfolgenden Abschnitte beziehen sich ausschlieBlich auf die Vorzugsvarianten am Standort
Yi8e V10d V2a fir Gleis 1 und V1a fir Gleis 2.
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2 Technische Beschreibung

Samtliche Materialangaben dienen nur zur Information

2.1 Bauvorbereitung

Baugrube und Baustellensicherung:

Fir die Errichtung der beiden Aufziige an den Standorten Vlia und ¥i8e V10d ¥2a sind jeweils
separate Baugruben auf zwei getrennten Baufeldern erforderlich. Die Ausfiihrung erfolgt
aufgrund der Vorlaufzeiten fliir der Umzug mehrerer Betriebsrdume durch die Fachtechnik-
Abteilungen der BVG zeitlich versetzt.

Baufeld 1 mit einer Flache von ca. 335 m2 ea- +66-m2 betrifft den Aufzugsstandort V10e V10d
V2a fur Gleis 1 auf der Mittelinsel der HardenbergstraBe. Der Aufzug wird zusammen mit einem
Technikraum sowie einem Vorraum als solltarer Neubau seitlich an die Bahnsteig- AuBenwand des
Bahnhofsgebaudes angebaut

Fiefentagekann—die Fir d|e Errlchtung des Aufzuges muss eine Baugrube aus Spundwanden mit
den maximalen Abmessungen von ca. 12,75 m x 6,60 m €a—818-mx8,15-m-seitlich-gebdsecht

hergestellt werden. Zur Abdichtung der Baugrube an den Bestand werden Andichtsdulen
ausgefuhrt. Oberhalb des Bahnhofsgebaudes kann die Baugrube seitlich gebd&scht ausgefihrt

werden.

Die Dauer der BaumaBnahme am Aufzugsstandort “¥+8e V10d ¥2a wird mit 18 32 Monaten
geschatzt.

Der Aufzug Vl1a fur Gleis 2 wird auf dem Baufeld 2 errichtet. Das Baufeld hat eine GroBe von
ca. 255 m?2 ear 220—m? zuzlglich einer provisorisch asphaltierten Baustellenzufahrt von
ca. 70 m2. Der Adueh—dieser Aufzug wird von oben in das bestehende Bauwerk eingebaut. Somit
liegt die Baugrube ebenfalls oberhalb des Grundwasserspiegels (zeHGW). Seitlich des
Bahnhofsbauwerks ist ein Bohlwandverbau mit einer Grubentiefe von ca. 2,40 m einzubringen;
auf der Decke der Vorhalle kann seitlich gebdscht werden. Die Abmessungen der Baugrube
betragen maximal ca. 7,15 x 8,30 m.

Fir die Errichtung des Kabelzugschachtes sowie die Verlegung der 6 Leerrohre DN 100 auf der
Tunneldecke muss die Baugrube temporar vergréBert werden.

Die Dauer der BaumaBnahme am Aufzugsstandort V1a wird mit 18 +2 Monaten geschatzt.

Fahrbahneinschrankungen:

Im Zuge der BaumaBnahme kommt es an beiden Standorten nur zu geringfligigen
Fahrbahneinschréankungen, da die Errichtung der Aufziige im Wesentlichen im Gehwegbereich
des slidwestlichen Ernst-Reuter-Platzes bzw. der Mittelinsel im Einmindungsbereich der
HardenbergstraBe erfolgt. Fiir das Baufeld 1 wird die HardenbergstraBe in beiden Richtungen um
eine Fahrspur reduziert. tedighch—die—verhandenen—Sperrflichen Die Sperrfliche des Ernst-
Reuter-Platzes an der Einfahrt zur HardenbergstraBe soll als seHer—fir—die Zufahrt zu—den
Baufetdern zum Baufeld 2 genutzt werden. Die betroffenenBereiche—der—Sperrfldchen genutzte
Sperrflache hat haberjeweils eine Flache von ca. 75 m2.
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2.2 Bauliche Umsetzung der Aufziige

Der Einbau der Aufzugsschachte beider Vorzugsvarianten erfolgt unter Bericksichtigung des
statischen Systems vom Bahnhofsgebdude sowie ven—Bedenplatte—und—Deckenkenstruktion—in
den Vorhallen von Gleis 1 und 2. Beide Aufzliige haben eine lichte SchachtgréBe von 2,25 m x
2,78 m, so dass Standardkabinen mit den Abmessungen 1,40 x 2,10 m eingebaut werden
kdénnen. Die Aufziige werden als Seilaufziige Hydraulikaufziige geplant und—erhalten—in

Der Aufzug ¥+8e V10d ¥2a wird zusammen mit dem erforderlichen Aufzugs-Technikraum sowie
einem Vorraum als solitdrer Neubau seitlich der AuBenwand des Bahnsteigs in—derMerhalle von
Gleis 1 errichtet unrd—ist—als—Burchladerkenzipiert. Die FOorderhéhe betrdgt ca. 4,29 m. Als

Der Aufzug Vl1a wird an der sldlichen AuBenwandecke der Vorhalle von Gleis 2, neben dem
Zugangstunnel zum Ausgang I/2, angeordnet und ist ebenfals als Durchlader konzipiert. In
Abstimmung mit der Fachabteilung der BVG erhalt der Aufzug eine Unterfahrt von nur 40 cm.
Die Foérderhdhe betragt ca. 4,37 m. Fir die Umsetzung dieses Standorts missen die
angrenzenden Betriebsrdume einschlieBlich des Hausanschlussraumes umgebaut und um den
notwendigen Aufzugs-Technikraum ergdnzt werden. Dafiir entfallt der durch Urbanis vermietete
Backshop. Weiterhin muss fiir die Neuanbindung der elektrischen Anlagen eine Kabelfiihrung auf
der Tunneldecke mit einem Zugschacht auf StraBenebene liber dem neuen Hausanschlussraum
hergestellt werden.

Einbau in die Konstruktion

Aufzug ¥1+8e V10d wird zusammen mit dem Aufzugs-Technikraum sowie einem Vorraum als
solitédrer Neubau neben dem Bahnsteig von Gleis 1 errichtet. Aus statischen Grinden kénnen in
der AuBenwand des Bestandsgebdudes nur zwei Wandoffnungen als Zugang zum Neubau mit
den maximalen Abmessungen von ca. 1,20 x 2,00 m hergestellt werden. An diesem Standort
kann eine Unterfahrt von 1,60 m Tiefe realisiert werden. Im Durchbruchbereich sowie an den
Wanden des Vorraumes soll sich ng gemaB Abstimmung mit dem Denkmalschutz
deutlich von den Bestandswanden des

demBestand-verlegt.

die Gest

Um den Aufzug Via fir Gleis 2 die-Aufzéige in das vorhandene Bauwerk einzubauen, muss ein
Deckendurchbruch missen—Beckendurehbritche im Baukdrper der Vorhalle Merhalen hergestellt
werden. Die ca. 80 cm starke Bodenplatte wird soweit abgebrochen, dass die erforderliche
Unterfahrt von 40 cm entsteht. Der verbleibende Restquerschnitt der Bodenplatte Bedenplatten
wird jeweHs entsprechend der statischen Erfordernisse verstarkt. Der Abbruch ist so vorgesehen,
dass die unterseitige Abdichtung und Potentialtrennung des Bestandsbauk&rpers nicht beschadigt
wird.

Beim Standort Vlia miissen fiir den Einbau des Aufzuges sowohl ein Uberzug als auch der
Sohlbalken des vorhandenen Bauwerks der Vorhalle von Gleis 2 getrennt werden. Um das
Deckensystem abzufangen, muss die gesamte Innenwandachse der angrenzenden
Betriebsrdume sowie die Trennwand zwischen Aufzug und den Rdaumen neu betoniert werden.
Der Schacht wird daher vollsténdig in Stahlbeton errichtet; dabei dienen die AuBenwdande
gleichzeitig als Schachtwand.
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Die in der Vorhalle sichtbare Stirnseite des Aufzugsschachtes soll sich _ Abstimm

yale +— ~octaltericr + o R 3
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deF Der notwendige Ringbalken in der Deckenebene sowie der Schacht wird bis zur
StraBenebene in Stahlbeton ausgefiihrt.

Aus statischen Grinden kann die Neuanbindung der elektrischen Anlagen aus dem Umverlegten
Hausanschlussraum zum Bahnsteig nur Uber eine Kabelfiihrung auf der Tunneldecke erfolgen, da
weder die Decke noch die Bodenplatte der Vorhalle geschlitzt werden dirfen. Uber dem
Hausanschluss muss ein von der StraBenebene erreichbarer Kabelzugschacht errichtet werden.

Von auBen erhalten die Schachte und Bauwerke beider Aufziige oberhalb der Tunneldecke der
Vorhalle bzw. seitlich des Bestandsbauwerks die notwendige Abdichtung und Potentialtrennung
mit Anschluss an die Bestandsabdichtung.

Einhausung

Die Einhausung der Aufzige auf StraBenebene wird durch den architektonischen Gedanken
geleitet, eine Verbindung zum vorhandenen StraBenraum herzustellen. Um einen Bezug zur
StraBenebene zu erhalten, soll die Einhausung des Aufzuges %5« V10d ¥2a auf der Mittelinsel
an der geplanten Radwegflihrung sowie reber der FuBgdngerquerung Uber die HardenbergstraBe
ausgerichtet werden. Hieraus ergibt sich eine Verdrehung der Einhausung zum Rohbauschacht
um ca. 6°. Um ein einheitliches Erscheinungsbild zu erhalten, werden beide Aufziige baugleich
ausgefuhrt.

Beide Aufziige werden in der StraBenebene als Stahlkonstruktion errichtet und erhalten eine
Verkleidung aus Verbundsicherheitsglas. Uber dem Eingang zur Aufzugskabine wird ein Vordach
montiert, das Uber den Schneefang entwdssert wird. Die Entwdsserung des Daches erfolgt (iber
ein Fallrohr ebenfalls in den Schneefang. Der bauliche Anprallschutz wird durch einen
umlaufenden Stahlbetonsockel gewahrleistet. Dieser erhélt eine Verkleidung aus Granit.

Rufanforderung

Die Ruftableaus sind auf StraBen- und Bahnsteigebene fassadenbiindig rechts angebracht.
Zusatzlich werden auf StraBenebene freistehende Rufsdulen vorgesehen. Die Lagefestlegung
erfolgt im Rahmen der Ausfiihrungsplanung.

Schneefang

Die Schneefdnge auf der StraBenebene werden als separates Bauwerk aus Stahlbeton hergestellt
und liegen somit nicht im Potential der U-Bahn. Die Entwdasserung erfolgt jeweils in das Netz der
Berliner Wasserbetriebe (BWB).

Blindenleitsystem

Im Zuge des barrierefreien Ausbaus erhdlt die Bahnsteigebene ein Blindenleitsystem, in das die
Aufzlige integriert werden. Auf StraBenebene erfolgt die Blindenleitung zu den Aufziigen durch
den neu verlegten Auffindestreifen im Gehwegbereich. Die genauen Festlegungen dazu erfolgen
im Rahmen der Ausflihrungsplanung in Abstimmung mit den Interessenvertretern. Eine
Vorabstimmung mit dem Allgemeinen Blinden- und Sehbehindertenverein Berlin ist bereits
erfolgt.
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2.3 Betriebstechnische Einbauten (nur zur Information)

Die betriebstechnischen Einbauten (Aufzugstechnik und -steuerung, Beleuchtung, etc.) erfolgen
durch die Fachabteilungen der BVG.

2.4 Bestandsanpassung

Beide Aufzugsstandorte befinden sich im Griinflaichen- bzw. Gehwegbereich vom Ernst-Reuter-
Platz und der HardenbergstraBe. Sie haben einen ausreichenden Abstand zur vorhandenen
Bordfiihrung, so dass keine Anpassungen an den Fahrspuren notwendig sind.

Der Aufzug Y¥t8e V10d ¥2a von Gleis 1 miindet in der Grinfliche der Mittelinsel der
HardenbergstraBe, direkt neben der FuBgangerquerung uwhd-dem-Radweg im Einmindungsbereich zum
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werden—missen—um—dieFulgingesiurt=u—erreichen: Die Grinflache wird teilweise zuriickgebaut und
als Zuwegung zum Aufzug umgestaltet. Der neue Gehwegbelag besteht aus Betonplatten und
Mosaikpflaster und wird zur StraBe hin (iber eine Oberflichenneigung weg vom Aufzug entwdssert.
Der Aufzug wird mit einem Blindenleitsystem aus taktilen Platten an die FuBgéngerquerung
angebunden. Zum—Schutz—der—Fahrgiste—werden an—beiden—Seiten—zur—HardenbergstraBe—hin
Verkehrssehutzgittererrichtet:
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Die Aufzugsvariante Vl1a von Gleis 2 befindet sich im Gehwegbereich des slidwestlichen Ernst-
Reuter-Platzes, zwischen HardenbergstraBe und BismarckstraBe. Die unter Denkmalschutz
stehenden Pflanzkdsten muissen in Abstimmung mit dem Landesdenkmalamt versetzt werden.
Nach der Errichtung des Aufzuges wird das angrenzende Mosaikpflaster aus Basalt entsprechend
dem vorhandenen Verlegemuster wieder hergestellt. Weiterhin wird der Aufzug mit einem
Blindenleitsystem aus taktilen Platten an die FuBgangerquerung der HardenbergstraBe
angebunden. Der Kabelzugschacht (iber dem neuen Hausanschlussraum wird in das bestehende
Mosaikpflaster eingearbeitet.

3 Brandschutz

Die Berechnung der Radumungszeit gemdB NFPA 130 ergab, dass beim U-Bahnhof Ernst-Reuter-
Platz fir die Selbstrettung ins Freie ein Zeitraum von insgesamt ca. 5,9 Minuten benétigt wird
(siehe Anlage 3 des Rauchschutznachweises vom 08.03.2018). In der vom Brandschutzgutachter
durchgefuihrten Brandsimulation wurde festgestellt, dass die Rauchableitung liber die im Bestand
vorhandenen Ausgdnge zu gering ist, um eine mindestens 2,0 m hohen raucharme Schicht fir
den Evakuierungszeitraum von 5,9 Minuten zu gewdhrleisten. Somit sind die geforderten
Schutzziele nicht eingehalten.

Um die Schutzziele erreichen zu kénnen, missen zusétzliche Entrauchungséffnungen geschaffen
werden. Im Rahmen eines separaten Planungsverfahrens wird durch die BVG der Neubau von
zwei zusatzlichen Ausgdngen zur Schaffung weiterer Flucht- und Rettungswege fiir den Bahnhof
Ernst-Reuter-Platz geplant. Nach den bereits erfolgten Variantenuntersuchungen werden derzeit
die Unterlagen fiir den Antrag auf Plangenehmigung der beiden Treppenneubauten erarbeitet
und sollen kurzfristig beim Senat eingereicht werden.

Der Brandschutzgutachter wurde seitens der BVG bereits beauftragt, einen ergdanzenden
Rauchschutznachweis fiir die Situation mit den neuen Ausgdngen zu erstellen. Ggf. weitere
erforderliche bauliche MaBnahmen fiir die notwendige Entrauchung werden ebenfalls im Rahmen
der Planung der beiden Treppenneubauten beriicksichtigt.
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Die Schachtentrauchung der Aufziige erfolgt Uber Liftungsgitter mit Insektenschutz an oberster
Stelle des Aufzugs. Es werden keine brennbaren Materialien verwendet. Kabeldurchfiihrungen fiir
die Anbindung der Aufzugsanlage werden mit Brandschotts verschlossen. Der Aufzug erhlt dem
BVG-Standard entsprechend eine Brandfallsteuerung einschlieBlich Nahfelderkennung.

4 Inanspruchnahme von Grundstiicken

Die vom Aufzugseinbau Uberbauten Flachen des Ernst-Reuter-Platzes und der Mittelinsel der
HardenbergstraBe gehdren zum 6ffentlichen StraBenland. Nach der Fertigstellung werden beide
Aufziige jeweils eine Flache von ca. 15 m2 inklusive ihrer Schneefénge in Anspruch nehmen. Fiir
den Kabelzugschacht lber dem neuen Hausanschlussraum wird eine Fldche von ca. 1,00 m?2
beansprucht. Die Aufziige inkl. Schneefang und Rufs&ule sowie der Kabelzugschacht verbleiben
in der Instandsetzungsverantwortung der BVG.

Die weiteren von der Errichtung der Aufzlige beanspruchten und von der Anpassung von Gehweg
und Mittelinsel betroffenen Fl&dchen gehen in das Fachvermégen des Tiefbauamtes iiber. Auch die
versetzten Pflanzkibel sowie das Blindenleitsystem verbleiben in der Verantwortung des
Tiefbauamtes. Die Umbaufldche fiir die Errichtung und ErschlieBung des Aufzuges ¥i2e V10d
¥2a auf der Mittelinsel belduft sich auf ca. 209 m2 ea~ +63-m2. Im Bereich des Aufzuges Vla auf
den studwestlichen Gehweg des Ernst-Reuter-Platzes handelt es sich um ca. 79 m2 €a= 52-m2.

Die Bauzeit zur Errichtung beider Aufziige liegt jeweils bei ca. 18 ea—3+2 Monaten. Die benétigten
Baustelleneinrichtungsflachen belaufen sich auf ca. 335 m?2 eas 366-m2 auf der Mittelinsel fiir den
Standort ¥+8e V10d ¥2a sowie fiir den Standort V1a auf ca. 255 m?2 ea~ 226-m2 zuziiglich der
Baustellenzufahrt von ca. 70 m2 im Gehwegbereich des Ernst-Reuter-Platzes.

Die fir die Ausfiihrung erforderliche Inanspruchnahme von 6ffentlichem StraBenland und die
Sondernutzungsrechte hierfiir, sowie in der Folge auch die Erlaubnis zur dauerhaften
Inanspruchnahme der Aufzugsfldchen einschlieBlich Schneefang und Kabelzugschacht wird mit
diesem Antrag begehrt.

5 Grundwassereingriffe

Der Neubau des Aufzugs ¥i8e V10d fur Gleis 1 inkl. Technik- und Vorraum wird als solitdres
Bauwerk neben dem vorhandenen Bahnhofsbauwerk errichtet. Der Zugang erfolgt (iber zwei
Wanddurchbriiche in der Bestandswand. Die Griindung des Anbaus liegt auf gleicher Héhe wie
das Bestandsbauwerk bei ca. 28,14 m. Die Griindung der Unterfahrt des Aufzugsschachtes liegt
ca. 68 cm tiefer bei ca. 27,46 m. Bei einem Bemessungswasserstand BMW von ca. 30,75 m wird
das Bauwerk somit teilweise im Grundwasser errichtet, so dass eine wasserdichte Trogbaugrube
erforderlich ist.

Die Baugrube neben dem Tunnel wird als abgesteiftes Spundwandsystem mit Disenstrahlsohle
konzipiert. Der Anschluss an das Bestandsbauwerk wird mittels Unterfangung im
Disenstrahlverfahren vorgenommen. Die Baugrube weist Abmessungen von ca. 12,75 x 6,60 m
auf. Auf der einen Seite verjlingt sich die Baugrube auf eine Breite von ca. 5,10 m, um einen
ausreichend groBen Abstand zum Dukerbauwerk der Berliner Wasserbetriebe zu erhalten. In den
Eckpunkten der Spundwand werden vertikale Andichtsaulen hergestellt.

Eine Vakuumwasserhaltung ist nicht erforderlich. Wahrend der MaBnahme muss lediglich das
Lenz- und Restwasser aus der Baugrube gefordert werden. Bei einer Fo6rderzeit von
ca. 10 Monaten ergibt sich eine Grundwasserentnahmemenge von ca. 15.100 m3. Die Kontrolle
des Grundwasserpegels erfolgt tiber einen AuBen- sowie einen Innenpegel.
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Aufgrund der sensiblen Konstruktion der U-Bahn wird die Spundwand im Erdreich belassen und
im Zuge der RickbaumaBnahme bis auf 2,0 m unter Gelédnde im Schutze einer Bdschung
abgebrannt.

Fir die Realisierung der MaBnahme wird hiermit ein Antrag auf wasserrechtliche Genehmigung
gestellt. Die Spundwandprofile mit ca. 225 m2 benetzter Flache, sowie die Massen der
Dusenstrahlsohle von ca. 85 m3, der Disenstrahlunterfangung von ca. 140 m3 und der
Andichtsaulen von ca. 27,5 m3 werden als einzubringende Stoffe beantragt. Der Nachweis der
Grundwasservertraglichkeit fur die einzelnen Stoffe wird vor Beginn der Arbeiten durch die
ausfuhrende Firma erbracht und vorgelegt.

Das Gutachten zum Antrag auf wasserbehdrdliche Erlaubnis im Rahmen der Plangenehmigung
vom 26.02.2021 liegt dem Erlauterungsbericht bei.

Am Standort Vla fir Gleis 2 ist ein B Eingriff in das Grundwasser ist durch den Einbau des
Aufzugs der-Aufzéige im Bereich der Vorhalle Merhalter nicht erforderlich. Die seitliche Baugrube

liegt seitlichen-Baugrubentiegen oberhalb des Grundwasserspiegels.

6 Natur und Landschaft

Der Aufzug ¥+8e V10d M2a fir Gleis 1 wird im Griinfldchenbereich der Mittelinsel der
HardenbergstraBe errichtet. Durch den erforderlichen Umbau der Mittelinsel reduziert sich die
Griunflache s#m—ea—44—=2 um ca. 16,5 m2. vepr—€a—150-m2aufca—100-m2eca—+5m2 Die
zusatzliche Versiegelungsflache wer-ca-—50-m2 ea~—75-m2 wird monetar ausgeglichen.

GemaB dem Verfahren zur Ermittlung von Kostendquivalenten (Verfahren zur Bewertung und
Bilanzierung von Eingriffen im Land Berlin) berechnet sich die finanzielle Kompensation aus der
versiegelten Flache 44—=m23 (16,5 m2) {56—m2) multipliziert mit den durchschnittlichen
Entsiegelungskosten in Hohe von 35 €/m2 zzgl. Planungskosten (10%) zzgl. MwSt (19%):
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16,50 m2 x 35,00 €/mz2= 577,50€

577,50 € x 10% = 57,75 €
netto 635,25 €
635,25€ x 19% = 120,70 €
brutto 755,95 €
2 & —
’ ! !

1. 5840 00 € 3. 60 . 184 00 €
E R A FAA) E R ATA) R~ A~A

notEa 1 Q4 NN €
TOOCCO .L-UJ_T,UU ~
1 £Q4 OO0 € ¢ 1Q0 oy 291 Q¢ €
A" AR A A" L 770 =L =% WATA™ S~
S e

Das zusatzlich erforderliche Flachenbereitstellungsentgelt fiir AusgleichmaBnahmen betragt bei
15,00 €/m=2 Eingriffsflache ca. 247,50 € ea—668-68-€.

Die Errichtung des Aufzuges Vl1a fir Gleis 2 erfolgt ausschlieBlich auf der versiegelten
Gehwedflédche des Ernst-Reuter-Platzes, es wird keine zuséatzliche Flache versiegelt.
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7 Larmbeldstigungen

Die Abbrucharbeiten und Neubauarbeiten werden zur Tageszeit ausgefiihrt. Bauarbeiten an
Sonn- und Feuertagen sowie nachts sind nicht geplant. Die Arbeiten finden unter Beachtung der
AVV Baularm und aller anderen sonstigen giiltigen Gesetzte und Vorschriften statt. Der Betrieb
des Aufzuges erzeugt keinen Larm.

8 Denkmalschutz

Der Ernst-Reuter-Platz sowie der U-Bahnhof Ernst-Reuter-Platz stehen unter Denkmalschutz.

Das Ensemble der Platzanlage wird unter der Denkmalnummer 09020527 gefiihrt. Die Mittelinsel
ist ein Gartendenkmal als ,Stadtplatz mit Brunnenanlage® unter der Denkmalnummer 09046324,

Der U-Bahnhof Ernst-Reuter-Platz wird als Baudenkmal unter der Denkmalnummer 09096184
gefuhrt und ist Teil des Ensembles der Stammstrecke der Hoch- und Untergrundbahn
(Denkmalnummer 09040456).

Die Ein- und Umbauten sind in Abstimmung mit dem Denkmalschutz zu realisieren. Mit diesem
Antrag wird die denkmalrechtliche Genehmigung nach §11 DschG begehrt.

9 StraBenverkehrliche Belange

Bei der Errichtung des Aufzuges ¥+8e V10d V2= fur Gleis 1 werden bauzeitlich insgesamt ca. 335
€a—168 m2 des oOffentlichen StraBenlandes in Anspruch genommen. Diese Fldche befindet sich zu
groBen Teilen aussehtieBtieh auf der Mittelinsel der HardenbergstraBe;—se—dass—derangrenzende
Fahrbahnbereich—hicht-—von—der—MaBnahmebetroffen—ist. Fir die Baustellenlogistik wird jedoch
dartberhiraus—temperdr je eine Fahrspur in beiden Richtungen der HardenbergstraBe ein—Fei
der-Sperrflachevoen-<ca—75m2 bendstigt.

Der Aufzug Vla fiir Gleis 2 wird ausschlieBlich im Gehwegbereich des siidwestlichen Ernst-
Reuter-Platzes errichtet. Dafiir werden bauzeitlich ca. 255 m2 ea—220—m2 des o6ffentlichen
StraBenlandes beansprucht. Hinzu kommen fir die Baustellenlogistik eine Fldche von ca. 70 m?2
als temporare Baustellenzufahrt sowie die Nutzung von ca. 75 m2 Sperrfliche am Fahrbahnrand
des Ernst-Reuter-Platzes.

Nach Beendigung der Bauarbeiten bleiben alle Fahrspuren des Ernst-Reuter-Platzes und der
HardenbergstraBe sowie deren Sperrflichen im Bestand erhalten.

Die StraBenbehérdliche Anordnung fiir die bauzeitliche Verkehrseinschrdnkung wird mit diesem
Antrag fir beide Aufzugsstandorte begehrt.

10 Eingriffe in den Leitungsbestand

GemadB den bereits vorliegenden Auskiinften der einzelnen Leitungsverwaltungen sind fiir den
Einbau der Aufziige an beiden Standorten Eingriffe in den Leitungsbestand erforderlich. Die
genaue Lage der jeweiligen Leitungen kann jedoch nur durch Sondierschachtungen bestimmt
und eingetragen werden, da die Aussagen der einzelnen Leitungstrdger nur nachrichtlich
Ubermittelt wurden. Es ist mit Abweichungen in Lage und H6he zu rechnen.
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Unter der Mittelinsel der HardenbergstraBe verlauft eine Trinkwasserleitung DN 400 der Berliner
Wasserbetriebe. Diese muss fiir die Realisierung des Standortes Yife Vi0d V2a umverlegt
werden. Weiterhin befinden sich im Bereich der geplanten Baugrube Kabel ver der Stromnetz
Berlin GmbH, ehemals Vattenfall. Die genaue Lage der Kabel ist im Rahmen der weiteren
Planung Gber Sondierschachtungen zu ermitteln um festzulegen, ob ebenfalls eine Umverlegung
erforderlich wird oder eine bauzeitliche Sicherung ausreicht.

Der Abstand zwischen der Baugrube und dem Diikerbauwerk der Berliner Wasserbetriebe betragt
an der unginstigsten Stelle ca. 1,15 m. Durch die Ausfihrung der Baugrube mit Spundwénden
besteht somit keine Gefédhrdung fiir das Diukerbauwerk.

Im Gehwegbereich des Aufzugsstandortes V1a befinden sich gemdaB den vorliegenden
Leitungsauskiinften Telekommunikationsleitungen der Deutschen Telekom in einer Trasse
zusammen mit Vodafone und Vodafone Kabel Deutschland sowie eine Kabeltrasse wen der
Stromnetz Berlin GmbH, ehemals Vattenfall inkl. einer 110KV-Leitung. Diese miissen von der
Errichtung des Aufzuges umverlegt werden. Weiterhin miissen fauss der vorhandene
Mischwasser Ei-Kanal der Berliner Wasserbetriebe sowie eine Anschlussleitung an einen
StraBenablauf aufgrund der N&he zum Bauwerk gesichert werden. Die genaue Lage einer
Kabeltrasse von Colt ist im Rahmen der weiteren Planung ber Sondierschachtungen zu ermitteln
um festzulegen, ob eine Umverlegung erforderlich wird oder eine bauzeitliche Sicherung
ausreicht.

Die Schneefdnge der beiden Aufziige werden im Rahmen der MaBnahme an das Abwassernetz
der Berliner Wasserbetriebe angeschlossen.






