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0. Allgemeine Beschreibung (informativ) besonderer Bahnkorper mit Inselbahnsteigen| straRenbiindiger Bahnkorper mit straBenbiindiger Bahnkorper mit besonderer Bahnkorper (inkl. Bus) in straBenbiindiger Bahnkorper mit Ri. Westen besonderer Bahnkorper (inkl. Bus)| besonderer Bahnkorper und Insel- besonderer Bahnkorper mit Inselbahnsteigen
in Fahrbahnmitte, Kaphaltestellen (Typ Radkap) Mittelbahnsteig, Seitenlage angehobener Fahrbahn und Ri. Westen in Mittellage, bahnsteigen in Fahrbahnmitte (ana-log V1), in Fahrbat itte log V1); Li i
Bus Ri. Osten halt am Fahrbahnrand Bus halt am Fahrbahnrand eigenem OV-Streifen, Ri. Osten besonderer Bahnkorper in Li Ri Tirr: nordlich| neben Gleisbereich
Bus Ri. Osten halt am Fahrbahnrand Seitenlage (inkl. Bus) OV-Trasse, Bus Ri. Osten halt am Bus Ri. Osten halt am Fahrbahnrand
Fahrbahnrand
0.1 grundlegende Aussagen fiir alle o Alle Varianten besitzen einen Linksabbiegestreifen fiir Fahrzeuge aus der MarktstraRe in die Tirrschmidtstrale.
Varianten . In beiden Richtungen sind Verkehrsfiihrungen fiir Radfahrer vorgesehen.
. Die beiden Baumstandorte im nérdlichen Gehwegbereich bleiben erhalten.
0.2 Radverkehr + Schutzstreifen Ri. Westen geht in KP-Bereich in |+ Schutzstreifen Ri. Westen geht in KP-Bereich in |+ durchgehende Schutzstreifen + durchgehende Schutzstreifen « durchgehende Schutzstreifen + Schutzstreifen Ri. Westen geht in KP-Bereich in |+ Schutzstreifen Ri. Westen geht in KP-Bereich in |+ Ri. Durchgehende Radverkehrsanlagen
Rechtsabbiegestreifen tber. Rechtsabbiegestreifen lber. Rechtsabbiegestreifen tber. Rechtsabbiegestreifen iber. « Schutzstreifen Ri. Osten fiihrt auf gemeinsamen
+ Schutzstreifen Ri. Osten fiihrt auf gemeinsamen |+ Schutzstreifen Ri. Osten bis + Schutzstreifen Ri. Osten fiihrt auf seperatem « Schutzstreifen Ri. Osten bis Geh-/Radweg.
Geh-/Radweg. Eisenbahnunterfiihrung durchgehend Radweg Eisenbahnunterfiihrung durchgehend
0.3 ruhender Verkehr g Das Parken auf dem sidlichen Gehweg entfallt.
oz Anlieferung/ Andienung (z. B. g Nicht relevant - Zufahrt Regenriickhaltebecken in allen Varianten gewahrleistet, Schule von Schreiberhauer Str. und Eckhaus von Pfarrstr. aus erreichbar, im Bestand tberall Haltverbot.
Miillabfuhr)
1. StraBenbahn-Nutzer
1.1 Erkennbarkeit / Begreifbarkeit der OV- [+ gut durch Haltestelleninseln « gut durch Haltestellenkaps « gut durch zentralen Bahnsteig + gut durch eigene Trasse « weniger gut - durch + gut durch Haltestelleninsel + gut durch Haltestelleninseln « gut durch Haltestelleninseln
Infrastruktur 5 5 5 5 (iberahrbare Kaps Lage des 2 und Haltestelle in Seitenlage | 5 5 5
Wartebereichs evtl. unklar
1.2 Erreichbarkeit der Haltestellen « immer Querung Fahrbahn T35 Richtung West direkt am 8 | 40 [Fmmer Querung Fahrbahn 7 | 35 [Haltestelle auf von Bebauung 6 (30 Richtung West direkt am 5 | 25 [Fimmer Querung Fahrbahn 7 | 35 [Fimmer Querung Fahrbahn 7 | 35 [Fimmer Querung Fahrbahn 7135
erforderlich, da in 2 Fahrbahnrand (5), Richtung 3 erforderlich, da in 2 abgewandter Seite Fahrbahnrand (5), Richtung 3 erforderlich, da in 2 erforderlich, da in 2 erforderlich, da in 2
Fahrbahnmitte Ost Fahrbahnquerung Fahrbahnmitte Ost Fahrbahnquerung StraBenmitte oder auf Fahrbahnmitte Fahrbahnmitte
erforderlich (1) erforderlich (1) abgewandter Seite
2. OPNV-Gesamtsystem
2.1 Umsteigequalitat + Bus und Bahn halten Ri « Bus und Bahn halten + Bus und Bahn halten + Bus und Bahn halten « Bus Ri Osten halt auf gleicher + Bus und Bahn halten + Bus und Bahn halten Ri + Bus und Bahn halten Ri
Osten getrennt 3 gemeinsam 5 getrennt 1 gemeinsam 5 Seite wie Tram, aber mit 4 gemeinsam 5 Osten getrennt 3 Osten getrennt 3
8 |40 10 | 50 2 |10 10 [ 5,0 | 15m Abstand 9 | a5 10 | 50 8 |40 8 |40
2.2 gleicher Halt von Linien mit selbem - ja - ja * nein - ja - ja - ja - ja - ja
Fahrtziel (hier Ostkreuz) 5 5 1 5 5 5 5 5
Unterlage 7.5.3
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0. Allgemeine Beschreibung (informativ) besonderer Bahnkorper mit Inselbahnsteigen| straRenbiindiger Bahnkorper mit straBenbiindiger Bahnkorper mit besonderer Bahnkorper (inkl. Bus) in straBenbiindiger Bahnkorper mit Ri. Westen besonderer Bahnkorper (inkl. Bus)| besonderer Bahnkorper und Insel- besonderer Bahnkorper mit Inselbahnsteigen
in Fahrbahnmitte, Kaphaltestellen (Typ Radkap) Mittelbahnsteig, Seitenlage angehobener Fahrbahn und Ri. Westen in Mittellage, bahnsteigen in Fahrbahnmitte (ana-log V1), in Fahrbat itte log V1); Li i
Bus Ri. Osten halt am Fahrbahnrand Bus halt am Fahrbahnrand eigenem OV-Streifen, Ri. Osten besonderer Bahnkorper in Li Ri Tirr: nordlich| neben Gleisbereich
Bus Ri. Osten halt am Fahrbahnrand Seitenlage (inkl. Bus) OV-Trasse, Bus Ri. Osten halt am Bus Ri. Osten halt am Fahrbahnrand
Fahrbahnrand
3. Betriebliche Belange der StraBenbahn
3.1 Nutzungskonflikte auf dem Fahrweg + besonderer Bahnkorper » Gelegentliche Mitbenutzung * keine aufgrund von + besonderer Bahnkorper « keine aufgrund von + besonderer Bahnkorper « besonderer Bahnkérper + besonderer Bahnkorper
der StraBenbahn - Radfahrer (auBerhalb KP-Bereich ) der Gleisbereiche durch Mittellage, auRer Mittellage, auRer (auRerhalb KP-Bereich )
5 Radfahrer maglich, da keine 3 gelegentlich Linksabbieger 4 5 gelegentlich Linksabbieger 4 5 5 5
Benutzungspflicht in Pfarrstr./ Tirrschmidtstr. in Schreiberhauer Str. sowie
Pfarrstr./ Tlrrschmidtstr.
3.2 Nutzungskonflikte auf dem Fahrweg * keine « keine * keine * keine « keine * keine + keine « keine
der StraRenbahn - FuBgénger 5 5 5 5 5 5 5 5
3.3 Nutzungskonflikte auf dem Fahrweg * keine « keine * keine * keine « keine * keine * keine « keine
der StraRenbahn - ruhender Verkehr 5 5 5 5 5 5 5 5
3.4  Nutzungskonflikte auf dem Fahrweg « keine « keine, da Zufahrt zu Schule « keine + Wartungsfahrzeuge fiir * keine « keine + keine « keine
der StraBenbahn - Ver- und Entsorgung 5 von Nebenstrafie 5 5 Regenrlickhaltebecken 4 5 5 5 5
nutzen OV-Trasse mit
3.5  Nutzungskonflikte auf dem Fahrweg + auRerhalb KP-bereich « straenbiindiger * Ri. Westen teilweise - weitgehend besonderer « Ri. Westen besonderer * Ri. West auerhalb KP- + auBerhalb KP-bereich « auRerhalb KP-bereich
der StraBenbahn - MIV besonderer Bahnkorper, Bahnkérper auf besonderer Bahnkérper, Bahnkérper Bahnkérper, bereich, Ri. Ost besonderer Bahnkorper besonderer Bahnkérper
Linksabbieger 1x im 3 zweistreifigem MIV- 1 Linksabbieger 2x im 2 5 Linksabbieger 2x im 2 durchgehend besonderer 45 4 4
Gleisbereich Querschnitt, Bahn ggf. vor Gleisbereich, Bahn ggf. vor Gleisbereich, Bahn ggf. vor Bahnkérper ’
Haltestelle in Riickstau von Haltestelle in Riickstau von Haltestelle in Riickstau von
MIvV MIV MIV
3.6.1 Flexibilitat der Signalsteuerung KP - starre Phasenfolge, « starre Phasenfolge, - starre Phasenfolge, + Tram auBerhalb der « starre Phasenfolge, - relativ flexible Phasenfolge -+ relativ flexible Phasenfolge - relativ starre Phasenfolge,
Schreiberhauer Strale + Raumphasen nétig, - getrennte Freigabe der + Raumphasen nétig, Signalisierung + Raumphasen notig, maoglich, maglich, « langer Rdumweg
- langer Raumweg 4 | a4 Zufahrten Ost und West 4 4 « langer Raumweg a a « langer R&umweg - -  nur geringfiigig langerer 7 + langer Rdumweg 4 4 2 | 42
2 1| nétig, kritisch bei LSA- 1| 343 2 | 35|35 5 | 40|40 2 | 37 | 37 | Raumweg 4 |375] 38 3 |48 ]48 2 G
Ausfall,
« langer Raumweg
3.6.2 Flexibilitat der Signalsteuerung KP + Vollsignalisierung « nur Fuganger- « keine LSA erforderlich « Teilsignalisierung mit relativ « Nur FuRganger- « Nur FuBganger- + Nur FuRganger- « Vollsignalisierung
PfarrstraBe und Tiirrschmidtstrae notwendig, Signalisierung notwendig, starrer Phasenfolge, da Signalisierung notwendig, Signalisierung notwendig Signalisierung notwendig notwendig,
- relativ flexibleTramfreigabe « griin muss fiir Einfahrt in Kreuzung mit Kfz-Strom, « griin muss fiir Einfahrt in mit relativ starrer - relativ flexibleTramfreigabe
maglich Hst. gehalten werden Freihaltung Stauraum Hst. gehalten werden Phasenfolge, da Kreuzung moglich
3 2 5 erforderlich. Bei LSA-Ausfall 2 2 mit Kfz-Strom, Freihaltung 2 4 3
Behinderung Tram durch Stauraum erforderlich. Bei
Riickstau méglich. LSA-Ausfall Behinderung
Tram durch Riickstau
maoglich.
3.7  Bauende im Bereich der + Klothoidenende 2 m hinter « Klothoidenende an - Klothoidenende 3 m hinter - Klothoidenende 11 m hinter - Klothoidenende an - Klothoidenende ca. 10 m + Klothoidenende ca. 3 m - Klothoidenende 4 m hinter
Eisenbahnunterfiihrung Briickenanfang 3 Briickenanfang 5 an Briickenanfang 3 an Briickenanfang 1 Briickenanfang 5 hinter an Briickenanfang 1 hinter Briickenanfang 3 Briickenanfang 3
3.8 Fahrzeugeinsatz + alle vorhandenen - alle vorhandenen « nur Nutzung von + alle vorhandenen - alle vorhandenen + alle vorhandenen + alle vorhandenen - alle vorhandenen
Fahrzeuge méglich, auch Fahrzeuge moglich, auch Zweirichtungsfahrzeugen Fahrzeuge mdglich, auch Fahrzeuge mdglich, bei 60- Fahrzeuge méglich, auch Fahrzeuge moglich Fahrzeuge méglich, auch
60-m-Doppeltraktion 5 60-m-Doppeltraktion 5 moglich 60-m-Doppeltraktion 5 m-Doppeltraktion Ri Osten 4 60-m-Doppeltraktion 5 5 60-m-Doppeltraktion 5
nicht komplett barrierefrei
3.9 Trassierung des Fahrwegs der * nur geringe - deutliche Verschwenkung  nur geringe * nur geringe « nur geringe - teilweise sehr enge * nur geringe - nur geringe
StraRenbahn Verschwenkungen erforderlich, Verschwenkungen Verschwenkungen Verschwenkungen Verschwenkungen (R >= Verschwenkungen Verschwenkungen
erforderlich, 5 - Radien >= 300m 2 erforderlich, 3 erforderlich, 3 erforderlich, 3 110m) 1 erforderlich, 4 erforderlich, 5
- grofRe Radien moglich (R + Radien >= 300m + Radien >= 300m + Radien >= 300m « groRBe Radien méglich (R + groRe Radien mdglich (R
>=700m) >=500m) >=700m)
Unterlage 7.5.3
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0. Allgemeine Beschreibung (informativ) besonderer Bahnkorper mit Inselbahnsteigen| straRenbiindiger Bahnkorper mit straBenbiindiger Bahnkorper mit besonderer Bahnkorper (inkl. Bus) in straBenbiindiger Bahnkorper mit Ri. Westen besonderer Bahnkorper (inkl. Bus)| besonderer Bahnkorper und Insel- besonderer Bahnkorper mit Inselbahnsteigen
in Fahrbahnmitte, Kaphaltestellen (Typ Radkap) Mittelbahnsteig, Seitenlage angehobener Fahrbahn und Ri. Westen in Mittellage, bahnsteigen in Fahrbahnmitte (ana-log V1), in Fahrbat itte log V1); Li i
Bus Ri. Osten halt am Fahrbahnrand Bus halt am Fahrbahnrand eigenem OV-Streifen, Ri. Osten besonderer Bahnkorper in Li Ri Tirr: nordlich| neben Gleisbereich
Bus Ri. Osten halt am Fahrbahnrand Seitenlage (inkl. Bus) OV-Trasse, Bus Ri. Osten halt am Bus Ri. Osten halt am Fahrbahnrand
Fahrbahnrand
4. Anlieger
4.1 Erreichbarkeit und ErschlieBung der + unverandert - keine, da Zufahrt zu Schule + unverandert + keine, da Zufahrt zu Schule « unverandert + unverandert * unverandert + verbessert durch neue
nordlichen Grundstiicke 3 von Nebenstrale 3 3 von Nebenstralle 3 3 3 3 Parkmoglichkeiten 5
4.2  Erreichbarkeit und ErschlieBung des |- (iber siidliche Fahrbahn 6 | 3,0 | Gber sudliche Fahrbahn 6 | 3,0 |+ Uber stdliche Fahrbahn 6 | 3,0 |- Gber OPNV-Trasse, 4 | 2,0 |* am sUdlichen Straenrand 6 | 3,0 |+ uber stdliche Fahrbahn 5 | 2,5 |+ Gber sudliche Fahrbahn 6 | 3,0 | Uber stdliche Fahrbahn 8 | 40
Regenriickhaltebeckens (rechts rein, rechts raus) (rechts rein, rechts raus) (rechts rein, rechts raus) Verschwenkung (rechts rein, rechts raus) (rechts rein, rechts raus) mit (rechts rein, rechts raus) (rechts rein, rechts raus)
3 3 3 Grundstiickszufahrt 3 Querung Gleis Richtung 2 3 3
erforderlich Osten
5. FuBverkehr
I51 Beeintrachtigung der + Mindestbreite nérdlicher * Mindestbreite nordlicher + Beibehaltung nérdliche + Beibehaltung nordliche « Beibehaltung nérdliche + Mindestbreite nérdlicher + Mindestbreite nordlicher + Mindestbreite nérdlicher
Bewegungsfreiheit und der Gehweg 3,5m im Bereich Gehweg 4,6m im Bereich Gehwegbreite Gehwegbreite Gehwegbreite Gehweg 3,5 m im Bereich Gehweg 3,5 m im Bereich Gehweg 3,5m im Bereich
2 itdt der FuRga des Rechtsabbiegestreifens 3 des Rechtsabbiegestreifens 4 5 5 5 des Rechtsabbiegestreifens 3 des Rechtsabbiegestreifens 3 des Rechtsabbiegestreifens 3
|52 Querungsmaéglichkeiten + Querungswege insgesamt 7 35 | Querungswege insgesamt 8 a0 | Querungswege insgesamt 8 a0 | Querungswege insgesamt 9 45 | Querungswege deutlich 7 35 | Querungswege insgesamt 6 30 | Querungswege insgesamt 7 35 | Querungswege insgesamt 7 35
verlangert, Raumwege ’ nur geringfligig verlangert, ’ verlangert, Raumwege z.T. ’ nur geringfligig verlangert, ’ verlangert, keine Inseln, ) verlangert, Raumwege ’ verlangert, Raumwege ” verlangert, Raumwege ’
durch neue Inseln verkirzt, Raumwege z.T. durch neue durch neue Inseln verkiirzt, Querung bei Pfarrstr. durch neue signalisierte Querung durch neue Inseln nicht durch neue Inseln verkirzt, durch neue Inseln verkiirzt,
neue signalisierte Querung 4 Insel verkirzt, neue 4 Querung bei Pfarrstr. durch 3 neue Mittelinsel erleichtert 4 bei Pfarrstr. 2 vergréRert, neue 3 neue signalisierte Querung 4 neue signalisierte Querung 4
bei Pfarrstr. signalisierte Querung bei neue Mittelinsel erleichtert signalisierte Querung bei bei Pfarrstr. bei Pfarrstr.
Pfarrstr. Pfarrstr.
6. Radverkehr
6.1 Durchgéangigkeit der + Schutzstreifen Ri. Westen « Auf Kap Ri. Westen nur 1m « durchgehende + durchgehende « durchgehende + Schutzstreifen Ri. Westen + Schutzstreifen Ri. Westen + Ri. West durchgehende
Radverkehrsanlagen geht in KP-Bereich in Radweg, Schutzstreifen (1,5m) Schutzstreifen (1,5m) Schutzstreifen (1,5m) geht in KP-Bereich in geht in KP-Bereich in Radverkehrsanlage
Rechtsabbiegestreifen tiber « geht in KP-Bereich in Rechtsabbiegestreifen tiber Rechtsabbiegestreifen liber « Schutzstreifen Ri. Osten
Schutzstreifen Ri. Osten Rechtsabbiegestreifen tiber fiihrt auf gemeinsamen Geh-
- flhrt auf gemeinsamen Geh- | 3 3 3,0 S“chutzstreifen .Ri. Osten 2 2 2,0 4 4 4,0 4 4 | a0 4 4 40 3 3 3,0 3 3 3,0 /Radweg. 4 4 4,0
/Radweg. « fiihrt auf gemeinsamen Geh-
/Radweg und durch den
Haltestellenbereich.
7. Kfz-Verkehr
7.1 B ing des flieRend * gering « hoch, da keine * meistens + keine - hoch, da keine Uberhol- * keine + gering * gering
Verkehrs - freie Strecke/ Uberholmaglichkeit Uberholméglichkeit méglichkeit der OV-
Haltestellenbereich haltender OV-Fahrzeuge haltender Fahrzeuge Fahrzeuge beim
4 1 3 5 2 5 4 4
Fahrgastwechsel, nur Bus
Ri. Osten kann Gberholt
werden
72 B ing des flieRend « verringerte Leistungs- « deutlich verringerte « verringerte Leistungs- + Kfz-Verkehr weitgehend « verringerte Leistungs- + geringe Reduzierung der + geringe Reduzierung der « verringerte Leistungs-
Verkehrs - Knotenpunkte fahigkeit durch zusétzliche Leistungsfahigkeit durch fahigkeit durch zusatzliche unabhangig von Tram, nur fahigkeit durch zusatzliche Leistungsfahigkeit durch Leistungsfahigkeit durch fahigkeit durch zusatzliche
Phasen fiir Ein-/Aus- zusétzliche Phasen fiir Ein- Phasen fiir Ein-/Aus- bei Einfadelung in Phasen fiir Ein-/Aus- langere Raumwege, langere Raumwege Phasen fiir Ein-/Aus-
fadelung Tram sowie /Ausfadelung Tram, langere fadelung Tram, langere Eisenbahnunterfiihrung fadelung Tram, langere Querung der Stralenbahn fadelung Tram sowie
Abbiegestréome von/nach 2 Raumwege, gemeinsame 1 Raumwege, verringerte 2 neue Haltlichtanlage 4 Raumwege, verringerte 2 an beiden signalisierten 3 4 Abbiegestréme von/nach 2
Turrschmidtstr. und Fahrstreifen mit Tram Fahrstreifenanzahl bzw. Fahrstreifenanzahl bzw. Knotenpunkten Tirrschmidtstr. und
Pfarrstr., langere gemeinsam mit Tram gemeinsam mit Tram Pfarrstr., langere
Raumwege 12 | 3,0 8 |20 10 | 2,5 15 | 3,8 8 |20 14 | 35 10 | 2,5 | Raumwege 13 | 33
7.3 ing des ruhend + Wegfall aller Stellplatze (ca. « Wegfall aller Stellplatze (ca. + Wegfall aller Stellplatze (ca. - Wegfall aller Stellplatze « Wegfall aller Stellplatze + Wegfall aller Stellplatze (ca. » Wegfall aller Stellplatze (ca. + Neueinordnung von ca. 8
Verkehrs (Anzahl der wegfallenden 18) 18) 18) 18) 18) Stellplatzen auf nérdlicher
Stellplatze fir den ruhenden Verkehr, Fahrbahnseite méglich
Mengenermittlung ohne Betrachtung 1 1 3
von Lieferzonen)
7.4 Ubersichtlichkeit der Verkehrsfiihrung [+ klare, geradlinige Fiihrung « klare, geradlinige Flihrung - [Mittelbahnsteig] « klare, geradlinige Fiihrung + Querende FuRgénger sowie - klare, geradlinige + Flihrung Linksabbieger tiber - Linksabbieger durch
Rampen Verkehrsflihrung langere Strecke auf Mittelinsel und
5 5 4 5 3 5 Gegenfahrbahn 1 Stralenbahntrasse eher 4
verschwenkt
|-8. Baukosten
8.1 Mehr- oder Minderkosten anhand der |- Querschnittsbreite ca. 30,5 « Querschnittsbreite ca. 22,5 « Querschnittsbreite ca. 27,5 + Querschnittsbreite ca. 32 « Querschnittsbreite ca. 26,5 + Querschnittsbreite ca. 30 m * Querschnittsbreite ca. 33,5 « Querschnittsbreite ca. 32
Flichengestaltung bis 31,5m m 5 m 4 bis 32,5m 2 m 4 3 m 1 bis 33 m 1
8.2  Mehr- oder Minderkosten durch LSA- |+ 2x Vollsignalisierung mit 2 10 « 1x Vollsignalisierung mit 7 35 + 1x Vollsignalisierung mit 7 35 + 1x Vollsignalisierung ohne 5 25 + 1x Vollsignalisierung mit 6 3.0 + 1x Vollsignalisierung mit 5 25 * 1x Vollsignalisierung mit 3 15 + 2x Vollsignalisierung mit 2 0
Komplexitét Tram Tram, 1x FuBgénger-LSA 2 Tram, 1x unsignalisiert 3 Tram, 1x Haltlichtanlage 3 Tram, 1x FuRgéanger-LSA 2 Tram, 1x FuBgénger-LSA 2 Tram, 1x FuBgénger-LSA 2 Tram 1
9. Stadtebauliche Aspekte
|EX] Gestaltqualitat des StraBenraums « klare Gliederung der - geringe Trennungswirkung, « klare Gliederung der « klare Gliederung der - Verkehrsraume vermischen + Uneinheitliche Fiihrung der + "zweite Stralke" durch « klare Gliederung der
(einschl. Gliederung des 6ffentlichen Verkehrsraume, gerade "unruhige Linienfiihrung" Verkehrsraume, gerade Verkehrsraume, sich, verschiedene StralRenbahn, Abbiegespur im Verkehrsraume, gerade
Raums durch StraRenbaume) Linienfiihrung 5 5 | 5.0 | durch Kaps und Mittelinsel 3 3 | 3,0 | Linienfiihrung 5 5 | 50 | asymmetrische Anordnung 4 4 | 4,0 | StraBenhohen 2 2 | 2,0 | asymmetrische Anordnung 2 2 | 2,0 | Gegenverkehr, 1 1 | 1,0 | Linienfiihrung 5 5 |50
asymmetrische Anordnung
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BV k;f:;:‘h“m' StraBenbahn-Neubaustrecke Ostkreuz von der Boxhagener StraBe bis zur Karlshorster StraBe - Abschnitt MarktstraRe - Gegeniiberstellung der Varianten

Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4 Variante 5 Variante 6 Variante 7 Variante 8
gl gl & gl- 5| & gl- sl & gl gl & gl- 5| & gl gl & gl sl & gl- sl &
2ils gl £ 2flz g £ 2i(s g £ il £ 2fls gl £ 2ils g £ (e g £ 25ls g £
Zielfeld 25|e5| S 25|le5| S 25|le5| S 25|le5| S 25|le5| S 25|le 5| S 25|le5| S 25|« 5| S
" - Beurteilung E =2lge| 2 Beurteilung E =lg €| 2 Beurteilung E =lgee| @ Beurteilung E =2lgE| 2 Beurteilung E =lg €| 2 Beurteilung E =2lge| 2 Beurteilung E =2|lg €| 2 Beurteilung E =lee| 2
Beurteilungskriterium ze|eg| S R zc|Eg| S ze|Eg| S zc|Eg| S seleg| § se(Eg| S se|ES| S
dulas| 5 &ala 3| 3 &ala 3| 3 8|z 3| 3 &ala | 3 R ER R ER 8wlz 3| 5
g|®am| & g|®?am| a g|®a| & g|?a| & g|®?a| & g|®a| & g|?a| & g|®a| &
0. Allgemeine Beschreibung (informativ) besonderer Bahnkorper mit Inselbahnsteigen| straRenbiindiger Bahnkorper mit straBenbiindig orper mit besonderer Bahnkorper (inkl. Bus) in straBenbiindiger Bahnkorper mit Ri. Westen besonderer Bahnkorper (inkl. Bus)| besonderer Bahnkorper und Insel- besonderer Bahnkorper mit Inselbahnsteigen
in Fahrbahnmitte, Kaphaltestellen (Typ Radkap) Mittelbahnsteig, Seitenlage angehobener Fahrbahn und Ri. Westen in Mittellage, bahnsteigen in Fahrbahnmitte (ana-log V1), in Fahrbat itte log V1); Li i
Bus Ri. Osten halt am Fahrbahnrand Bus halt am Fahrbahnrand eigenem OV-Streifen, Ri. Osten besonderer Bahnkorper in Li Ri Tirr: i nordlich| neben Gleisbereich
Bus Ri. Osten halt am Fahrbahnrand Seitenlage (inkl. Bus) OV-Trasse, Bus Ri. Osten halt am Bus Ri. Osten halt am Fahrbahnrand
Fahrbahnrand
10. Umweltaspekte
10.1  Flachenversiegelung + Querschnittsbreite ca. 30,5 « Querschnittsbreite ca. 22,5 + Querschnittsbreite ca. 27,5 + Querschnittsbreite ca. 32 « Querschnittsbreite ca. 26,5 + Querschnittsbreite ca. 30 m * Querschnittsbreite ca. 33,5 + Querschnittsbreite ca. 32
bis 31,5 m 1 m 5 m 4 bis 32,5 m 2 m 4 3 m 1 bis 33 m 1
10.2 Baumerhalt « vermutlich Erhalt von drei « vermutlich Fallung von zwei « vermutlich Fallung von zwei + vermutlich Erhalt von drei « vermutlich Fallung von zwei « vermutlich Erhalt von drei + vermutlich Erhalt von drei « vermutlich Erhalt von drei
Béumen auf Insel méglich Bé&umen auf Insel Baumen auf Insel B&umen auf Insel méglich Baumen auf Insel Béumen auf Insel méglich B&umen auf Insel moglich, Baumen auf Insel méglich
+ Féllung von 7 Baumen auf erforderlich erforderlich + Fallung von 7 Baumen auf erforderlich + Féllung von 7 Baumen auf aber Eingriff in Kronen, « Féllung von 7 Baumen auf
der Suidseite der Marktstr. 2 - weitgehender Erhalt von 4 + Fallung von 7 Baumen auf 1 der Stidseite der Marktstr. 2 « Fallung von mind. 5 2 der Sidseite der Marktstr. 2 + Fallung von 6-7 Baumen 2 der Sudseite der Marktstr. 2
Béaumen auf der Siidseite der Stidseite der Marktstr. B&umen auf der Sidseite Fallung von 7 Baumen auf
6 20 der Marktstr. 10133 7 23 8 27 der Marktstr. 8 27 8 27 der Stidseite der Marktstr. 8 27 8 27
10.3 Verkehrslarm und Erschiitterungen + Abstand von » Abstand von + Abstand von + Abstand von « Abstand von + Abstand von + Abstand von + Abstand von
Wohnbebauung: Wohnbebauung: Wohnbebauung: Wohnbebauung: Wohnbebauung: Wohnbebauung: Wohnbebauung: Wohnbebauung:
Tram Ri. West +4m Tram Ri. West -1m Tram Ri. West +2m Tram Ri. West +12m Tram Ri. West +2m Tram Ri. West +4m Tram Ri. West +7,5m Tram Ri. West +6m
Tram Ri. Ost +5m 3 Tram Ri. Ost +4m 1 Tram Ri. Ost +6m 2 Tram Ri. Ost +14m 4 Tram Ri. Ost +4m 2 Tram Ri. Ost +12m 3 Tram Ri. Ost +8,5m 5 Tram Ri. Ost +7m 5
Kfz Ri. West +1,5m Kfz Ri. West +2,5m Kfz Ri. West +1,5m Kfz Ri. West g+1,5m Kfz Ri. West g+1,5m Kfz Ri. West +1,5m Kfz Ri. West +1,5m Kfz Ri. West +3m
Kfz Ri. Ost +10m Kfz Ri. Ost +3m Kfz Ri. Ost +9m Kfz Ri. Ost gleich Kfz Ri. Ost +7m Kfz Ri. Ost +7m Kfz Ri. Ost +13,5m Kfz Ri. Ost +15m
Zusammenfassung
1 StraRenbahn-Nutzer| 3,5 4,0 3,5 3,0 2,5 3,5 3,5 3,5
2 OPNV-Gesamtsystem| 4,0 5,0 1,0 5,0 4,5 5,0 4,0 4,0
3 Betriebliche Belange der StraBenbahn 4.1 3,4 3,5 4,0 3,7 3,8 43 4,2
4 Anlieger] 3,0 3,0 3,0 2,0 3,0 25 3,0 4,0
5 FuRverkehr 3,5 4,0 4,0 4,5 3,5 3,0 3,5 3,5
6 Radverkehr| 3,0 2,0 4,0 4,0 4,0 3,0 3,0 4,0
7 Kiz-Verkehr 3,0 2,0 2,5 3,8 2,0 3,5 2,5 3,3
8 Baukosten| 1,0 3,5 3,5 25 3,0 2,5 1,5 1,0
9 Stédtebauliche Aspekte| 5,0 3,0 5,0 4,0 2,0 2,0 1,0 5,0
10 Umweltaspekte| 2,0 3,3 2,3 2,7 2,7 2,7 2,7 2,7
Summe aller Bewer 32,1 33,2 32,3 35,4 30,9 31,4 29,0 35,1
Reng 5 3 4 _ 6 _
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