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0. Allgemeine Beschreibung (informativ) Erhalt der Borde auf beiden Seiten Verschieben der Borde auf das Mindestmaf} Nord: Erhalt der Borde Nord: Erhalt der Borde Erhalt der Borde auf beiden Seiten, Nord: Erhalt der Borde
far Parken/ Andienung/ Anlieferung (--> mehr | Sid: Erweiterung der Baumscheiben und Sid: Parallel-Parkbuchten zwischen den Parken nur auf der Stdlichen Seite, nordliche] Sud: Parallel-Parkbuchten zwischen den
Platz fur die Baume) Einordnung von Senkrechtparkern zwischen Baumen Seite mit Schutzstreifen (fur Andienung/ Baumen
den Baumen Anlieferung nutzbar)
0.1 grundlegende Aussagen fir alle « kein Eingriff in die derzeit vorhandenen Baumscheiben (vorhandene Randeinfassung/Abgrenzung gilt als fix)
Varianten « weitgehender Erhalt der derzeitigen Nutzungen im Gehwegbereich (z. B. AuBengastronomie)
0.2  Radverkehr « beide Fahrtrichtungen: « beide Fahrtrichtungen: « beide Fahrtrichtungen: « beide Fahrtrichtungen auf 1,3m « Sud: im Gleisbereich, zwischen den Schienen * beide Fahrtrichtungen auf 1,5m Schutzstreifen
im Gleisbereich, zwischen den Schienen oder im Gleisbereich, zwischen den Schienen im Gleisbereich, zwischen den Schienen Schutzstreifen/Bewegungsraum neben dem oder zwischen Schiene und Parkstreifen neben dem Gleis
zwischen Schiene und Parkstreifen Gleis « Nord: auf Schutzstreifen, der temporar von Liefer
/Entsorgungsfahrzeugen benutzt wird
0.3  ruhender Verkehr « beidseits Langsparken « beidseits Langsparken « Nord: Langsparken am vorh. Fahrbahnrand « Nord: Langsparken am vorh. Fahrbahnrand « Nord: kein Parken  Nord: Langsparken am vorh. Fahrbahnrand
Sid: Senkrechtparken zwischen Baumscheiben | Suid: Langsparken in Buchten zw. den Sud: Langsparken am vorh. Fahrbahnrand Sud: Langsparken in Buchten zw. den
Baumscheiben Baumscheiben
0.4  Anlieferung/ Andienung (z. B. < Abstand zw. Bord und Lichtraum Strab: « Abstand zw. Bord und Lichtraum Strab: 2,50 m |+ Nord: « Nord: « Nord: « Nord:
Millabfuhr) mind. 2,95 m --> Einrichtung (Beschilderung) von Lieferzonen | Abstand zw. Bord und Lichtraum Strab: 2,50 m --> Einrichtung (Beschilderung) von Lieferzonen | Schutzstreifen fir Anlieferung/ Entsorgung --> Einrichtung (Beschilderung) von Lieferzonen
--> Einrichtung (Beschilderung) von Lieferzonen | im Parkstreifen méglich --> Einrichtung (Beschilderung) von Lieferzonen | unter Mitbenutzung Sicherheitsstreifen moglich nutzbar unter Mitbenutzung Sicherheitsstreifen moglich
im Parkstreifen/ Sicherheitstrennstreifen méglich | --> auch fir Entsorgungsfahrzeuge nutzbar im Parkstreifen moglich --> auch fur Entsorgungsfahrzeuge nutzbar  Sud: --> auch fur Entsorgungsfahrzeuge nutzbar
--> auch fir Entsorgungsfahrzeuge nutzbar --> auch fur Entsorgungsfahrzeuge nutzbar Sud: Abstand zw. Bord und Lichtraum Strab: mind. Sid:
 Sud: « Beschilderung der 3fach-Parkbucht fiir 2,95 m « Beschilderung der 3fach-Parkbucht fiir
Einordnung von Lieferzonen im Bereich der Andienung (unter Mitbenutzung --> Einrichtung (Beschilderung) von Lieferzonen | Andienung (unter Mitbenutzung
verlangerten Baumscheibe unter Mitbenutzung Sicherheitsstreifen) im Parkstreifen/ Sicherheitstrennstreifen méglich | Sicherheitsstreifen)
der Senkrechtparker moglich --> auch fur Entsorgungsfahrzeuge nutzbar
1. Stral’enbahn-Nutzer
1.1  Erkennbarkeit / Begreifbarkeit der « sehr gut « sehr gut « sehr gut « sehr gut « sehr gut « sehr gut
StraBenbahn-Infrastruktur 5 5 5 5 5 5
1.2 Erreichbarkeit der Haltestellen + Ausbildung als 10 | 5,0 |- Ausbildung als 10 | 5,0 [+ Ausbildung als 10 | 5,0 |- Ausbildung als 10 | 5,0 |- Ausbildung als 10 | 5,0 |- Ausbildung als 10 | 50
Haltestellenkap ist sehr gut 5 Haltestellenkap ist sehr gut 5 Haltestellenkap ist sehr gut 5 Haltestellenkap ist sehr gut 5 Haltestellenkap ist sehr gut 5 Haltestellenkap ist sehr gut 5
fur Erreichbarkeit fir Erreichbarkeit fir Erreichbarkeit fur Erreichbarkeit fir Erreichbarkeit fur Erreichbarkeit
2. OPNV-Gesamtsystem
nicht bewertungsrelevant, da im betrachteten Abschnitt neben der StraRenbahn keine weiteren OPNV-Arten vorhanden sind
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0. Allgemeine Beschreibung (informativ) Erhalt der Borde auf beiden Seiten Verschieben der Borde auf das Mindestmaf} Nord: Erhalt der Borde Nord: Erhalt der Borde Erhalt der Borde auf beiden Seiten, Nord: Erhalt der Borde
far Parken/ Andienung/ Anlieferung (--> mehr | Sid: Erweiterung der Baumscheiben und Sid: Parallel-Parkbuchten zwischen den Parken nur auf der Stdlichen Seite, nordliche] Sud: Parallel-Parkbuchten zwischen den
Platz fur die Baume) Einordnung von Senkrechtparkern zwischen Baumen Seite mit Schutzstreifen (fur Andienung/ Baumen
den Baumen Anlieferung nutzbar)
3. Betriebliche Belange der StraRenbahn
3.1  Nutzungskonflikte auf dem Fahrweg * Radfahrer bewegen sich im * Radfahrer bewegen sich im * Radfahrer bewegen sich im * Radfahrer auf « Sid: * Radfahrer auf 1,5m
der Straenbahn - Radfahrer Gleisbereich, Ausweichen Gleisbereich, Ausweichen Gleisbereich, Ausweichen Schutzstreifen bzw. Radfahrer bewegen sich im Schutzstreifen auf’erhalb
fur Radfahrer nur punktuell fur Radfahrer nur punktuell fur Radfahrer nur punktuell Bewegungsraum auRerhalb Gleisbereich, Ausweichen vom Lichtraum der
mdglich (wegen hohem und nur mit Uberfahren der und nur mit Uberfahren der vom Lichtraum der fiir Radfahrer nur punktuell StralRenbahn, auch bei
Parkdruck vsl. nur an Schienen maglich Schienen maglich Straflenbahn mdglich (wegen hohem Uberholvorgéngen von
Einmindungen) Parkdruck vsl. nur an Radfahrern untereinander
Einmindungen) (1)
1 1 1 3 * Nord: Radfahrer auf 15 4
Schutzstreifen (groRerer
Abstand vom Gleis als bei
Var. 4), aber wegen
andienenden Fahrzeugen
wird haufiges Ausweichen
in den Gleisbereich
erforderlich werden (2)
3.2 Nutzungskonflikte auf dem Fahrweg « parkende Fahrzeuge relativ « parkende Fahrzeuge nah « parkende Fahrzeuge nah * parkende Fahrzeuge durch « Sud: parkende Fahrzeuge * parkende Fahrzeuge durch
der StralRenbahn - FuRgénger nah am Gleisbereich (ca. am Gleisbereich (ca. 0,5m am Gleisbereich (ca. 0,5m Schutzstreifen mit etwas relativ nah am Gleisbereich Schutzstreifen mit
1m Abstand) Abstand) Abstand) groRerem Abstand (1,8m) (ca. 1m Abstand) (2) groRerem Abstand zum
--> Gefahr, dass querende --> Gefahr, dass querende --> Gefahr, dass querende zum Gleisbereich --> Gefahr, dass querende Gleisbereich (2,0m)
FuRganger zwischen FuRgéanger zwischen FuRgéanger zwischen --> querende FuBgénger FuRgéanger zwischen --> querende FuRgénger
parkenden Fahrzeugen in 2 parkenden Fahrzeugen in 1 parkenden Fahrzeugen in 1 sind fir StraBenbahnfahrer 3 parkenden Fahrzeugen in 25 sind fiir StraBenbahnfahrer 3
den Gleisbereich treten den Gleisbereich treten den Gleisbereich treten besser erkennbar den Gleisbereich treten besser erkennbar
Nord: keine parkenden, nur
haltende Fahrzeuge,
Abstand wie Sud (3)
3.3 Nutzungskonflikte auf dem Fahrweg « Einparken ohne 13 | 2,2 |+ Einparken mit leichter 11 | 1,8 |* Nord: Parallel-Einparken mit 0,0 |* Einparken ohne 17 | 2,8 |- Sud: 18 | 3,0 |* Einparken ohne 17 | 2,8
der StraBenbahn - ruhender Verkehr Mitbenutzung vom Mitbenutzung vom leichter Mitbenutzung vom Mitbenutzung vom Einparken ohne Mitbenutzung vom
Gegengleis mdglich Gegengleis Gegengleis Gegengleis mdglich Mitbenutzung vom Gegengleis mdglich
« bessere Sicht auf Strab « bessere Sicht auf Strab « Slid: Senkrecht-Einparken « bessere Sicht auf Strab Gegengleis mdglich * bessere Sicht auf Strab
beim Ausparken (im beim Ausparken (im mit Mitbenutzung der beim Ausparken (im « bessere Sicht auf Strab beim Ausparken (im
Vergleich zu Vergleich zu Gegenspur Vergleich zu beim Ausparken (im Vergleich zu
Senkrechtparkern) 3 Senkrechtparkern) 2 » Senkrechtparken wegen 0 Senkrechtparkern) 3 Vergleich zu 4 Senkrechtparkern) 3
schlechter Sichtverhaltnisse Senkrechtparkern)
auf Strab beim Ausparken  Nord:
nicht anordenbar keine parkenden Fahrzeuge
-> Ausschlusskriterium
3.4 Nutzungskonflikte auf dem Fahrweg  Entsorgungsfahrzeug halt  Entsorgungsfahrzeug halt  Entsorgungsfahrzeug halt « Entsorgungsfahrzeug halt « Entsorgungsfahrzeug halt * Entsorgungsfahrzeug halt
der StraBenbahn - Entsorgung im Gleisbereich der im Gleisbereich der im Gleisbereich der im Gleisbereich der auf Schutzstreifen im Gleisbereich der
Stralenbahn 1 Straenbahn 1 Straenbahn 1 StraRenbahn 1 aulerhalb vom Gleisbereich 4 Straenbahn 1
(nur auf Nordseite)
3.5  Nutzungskonflikte auf dem Fahrweg * MIV fahrt in gleicher Spur * MIV fahrt in gleicher Spur * MIV fahrt in gleicher Spur » MIV fahrt in gleicher Spur » MIV fahrt in gleicher Spur * MIV fahrt in gleicher Spur
der StraBenbahn - MIV wie die StraBenbahn 3 wie die StraBenbahn 3 wie die StraBenbahn 3 wie die StraRenbahn 3 wie die StraRenbahn 3 wie die StraBenbahn 3
3.6  Trassierung des Fahrwegs der * Verziehung beider * Verziehung beider * Nord: geradlinig (5) * Nord: Verziehung nach * Verziehung beider * Nord: Verziehung nach
StraBenbahn Richtungen nach auBen (3) Richtungen nach auBlen (3) * Sud: Verziehung nach aufden (3) Richtungen nach aufRen (3) auBBen (3)
- Verziehungen im Bereich der * Gleislage mittig (3) * Gleislage mittig (3) auflen (3) * Sud: geradlinig (5) * Gleislage mittig (3) * Sid: Verziehung zur
Haltestellenkaps 3 3 * Gleislage 0,5m aufermittig 3,33 * Gleislage 0,8m aufermittig 4 3 StraBenmitte (1) 3
- Gleislage bezogen auf Kurve in die zur Nordseite (2) zur Sldseite (4) * Gleislage 1,0m aufermittig
Holteistralle zur Siidseite (5)
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0. Allgemeine Beschreibung (informativ) Erhalt der Borde auf beiden Seiten Verschieben der Borde auf das Mindestmaf} Nord: Erhalt der Borde Nord: Erhalt der Borde Erhalt der Borde auf beiden Seiten, Nord: Erhalt der Borde
far Parken/ Andienung/ Anlieferung (--> mehr | Sid: Erweiterung der Baumscheiben und Sid: Parallel-Parkbuchten zwischen den Parken nur auf der Stdlichen Seite, nordliche] Sud: Parallel-Parkbuchten zwischen den
Platz fur die Baume) Einordnung von Senkrechtparkern zwischen Baumen Seite mit Schutzstreifen (fur Andienung/ Baumen
den Baumen Anlieferung nutzbar)
4. Anlieger
4.1  Erreichbarkeit und ErschlieBung von |+ Restbreite neben dem LR * Restbreite neben dem LR * Restbreite neben dem LR * Restbreite neben dem LR * Nord: Schutzstreifen fiir * Restbreite neben dem LR
Grundstuicken -Laden/ Liefern der StraBenbahn: ca. 3m der StraBenbahn: 2,50 m der StraBenbahn: 2,50 m der StraBenbahn: ca. 3m Anlieferung/ Entsorgung der StraRenbahn: ca. 3m
--> Einordnung von --> Einordnung von --> Einordnung von --> Einordnung von nutzbar --> Einordnung von
ausgewiesenen Liefer-/ ausgewiesenen Liefer-/ ausgewiesenen Liefer-/ ausgewiesenen Liefer-/ « Slid: Restbreite neben dem ausgewiesenen Liefer-/
Andienbereichen mdéglich, Andienbereichen mdéglich, Andienbereichen mdéglich, Andienbereichen mdglich, LR der StralRenbahn: ca. 3 Andienbereichen mdglich,
auch fiir LKW auch fiir LKW auch fiir LKW auch fir LKW m --> Einordnung von auch fir LKW
« zuséatzlicher 3 2 2 « zuséatzlicher 3 ausgewiesenen Liefer-/ 4 « zusatzlicher 3
Sicherheitsabstand zum Sicherheitsabstand zum Andienbereichen mdglich, Sicherheitsabstand zum
Lichtraum der Strab fir 6 3,0 5 2,5 5 2,5 | Lichtraum der Strab fiir 6 3,0 | auch fur LKW 7 3,5 | Lichtraum der Strab fir 6 3,0
Aussteigen des Fahrers Aussteigen des Fahrers Sicherheitsabstand zum Aussteigen des Fahrers
vorhanden vorhanden Lichtraum der Strab fiir vorhanden
Aussteigen des Fahrers
vorhanden
4.2 Erreichbarkeit und ErschlieBung von |+ Entsorgungsfahrzeug fahrt  Entsorgungsfahrzeug fahrt « Entsorgungsfahrzeug fahrt  Entsorgungsfahrzeug fahrt « Entsorgungsfahrzeug fahrt  Entsorgungsfahrzeug fahrt
Grundstuicken - Entsorgung zum jeweiligen 3 zum jeweiligen 3 zum jeweiligen 3 zum jeweiligen 3 zum jeweiligen 3 zum jeweiligen 3
Abfallbehélterstandort Abfallbehélterstandort Abfallbehélterstandort Abfallbehélterstandort Abfallbehélterstandort Abfallbehélterstandort
5. FuBverkehr
5.1  Beeintrachtigung der * kein Eingriff in die * leichte Verbreiterung der » Gehweg in Langsrichtung * Gehweg in Langsrichtung « kein Eingriff in die * Gehweg in Langsrichtung
Bewegungsfreiheit und der Gehwegbereiche Seitenrdume (4) mit Eingriffen (1) mit leichten Eingriffen (2) Gehwegbereiche mit Eingriffen (1)
Aufenthaltsqualitat der Fuganger erforderlich (3) * keine Parkbuchten (3) * Beeintrachtigung durch « leichtere Beeintrachtigung erforderlich (3) « leichtere Beeintrachtigung
* keine Parkbuchten (3) * Verkiirzung des Einordnung der durch Einordnung der « keine Parkbuchten (3) durch Einordnung der
« keine Anderung der 3 3,0 Querungsweges um ca.1m 367|3.67] 37 Senkrechtparker (1) 2 2 2,0 Langs-Parkbuchten (2) 1671167| 17 |. Verlangerung des 2,3312,33] 23 Langs-Parkbuchten (2) 1331133] 13
Querungslange (3) (4) * Verkiirzung des * Verlangerung des Querungsweges um ca.2m * Verlangerung des
Querungsweges um ca.1m Querungsweges um 1) Querungsweges um ca.2m
4) ca.1,7m (1) (1)
6. Radverkehr
6.1  Beeintrachtigung des Radverkehrs « Fahren im Gleisbereich « Fahren im Gleisbereich « Fahren im Gleisbereich « Radfahrer auf 1,3m « Sld: Fahren im « Radfahrer auf 1,5m
durch Gleise und Haltestellen erforderlich erforderlich erforderlich Schutzstreifen bzw. Gleisbereich erforderlich Schutzstreifen auRerhalb
* Mdglichkeit des Fahrens Bewegungsraum auf3erhalb (wie Var. 1) vom LR der StraBenbahn,
auBerhalb der Schienen vom LR der StraRenbahn * Nord: Radfahrer auf Uberholen ohne
(innerhalb LR Strab) als Schutzstreifen (groRerer Gleisquerung moglich
leichter Vorteil, da Nutzung 2 2,0 1 1|10 1 1|10 4 4 | 4,0 | Abstand vom Gleis als bei 2 2 |20 5 5 | 50
des Radkaps ohne Queren Var. 4), aber bei stehenden
der Schienen mdglich Fahrzeugen (zur
Andienenung) Ausweichen
in den Gleisbereich
erforderlich
7. Kfz-Verkehr
7.1  Beeintrachtigung des flieBenden * Kfz fahrt in gleicher Spur * Kfz fahrt in gleicher Spur « Kfz fahrt in gleicher Spur « Kfz fahrt in gleicher Spur « Kfz fahrt in gleicher Spur « Kfz fahrt in gleicher Spur
Verkehrs wie Strallenbahn (2) wie Straenbahn (2) wie StraRenbahn (2) wie StraRenbahn (2) wie StraRenbahn (2) wie Stralenbahn (2)
« Uberholen von Radfahrern « Uberholen von Radfahrern « Uberholen von Radfahrern « Uberholen von Radfahrern + Std: Uberholen von « Uberholen von Radfahrern
nur, wenn kein Kfz 2 nur, wenn kein Fahrzeug 1,5 nur, wenn kein Fahrzeug 1,5 jederzeit moglich (5) 3,5 Radfahrern nur, wenn kein 2,5 jederzeit moglich (5) 3,5
entgegen kommt (2) entgegen kommt (1) entgegen kommt (1) Kfz entgegen kommt, Nord:
meistens ungehindert
4 2,0 351 18 45| 2,3 551 28 méglich (3) 35118 451 2,3
7.2  Beeintrachtigung des ruhenden * Bestand: 161 Stellplatze * Bestand: 161 Stellplatze * Bestand: 161 Stellplatze * Bestand: 161 Stellplatze * Bestand: 161 Stellplatze * Bestand: 161 Stellplatze
Verkehrs (Anzahl der wegfallenden * Planung: 81 Stellplatze * Planung: 81 Stellplatze * Planung: 99 Stellplatze * Planung: 57 Stellplatze * Planung: 40 Stellplatze * Planung: 55 Stellplatze
Stellplatze fir den ruhenden Verkehr, |+ -> Wegfall von 80 2 * -> Wegfall von 80 2 * -> Wegfall von 62 3 + -> Wegfall von 104 2 + -> Wegfall von 121 1 + -> Wegfall von 106 1
Mengenermittlung ohne Betrachtung Stellplatzen Stellplatzen Stellplatzen Stellplatzen Stellplatzen Stellplatzen
von Lieferzonen)
8. Baukosten
8.1  Auswirkungen der Verkehrslésung auf |+ aus Querschnittsbewertung « aus Querschnittsbewertung « aus Querschnittsbewertung « aus Querschnittsbewertung « aus Querschnittsbewertung « aus Querschnittsbewertung
das Investitionsniveau (Mehr- oder keine wesentlichen keine wesentlichen keine wesentlichen keine wesentlichen keine wesentlichen keine wesentlichen
Minderkosten) Unterschiede erkennbar 3 3 | 3.0 | unterschiede erkennbar 3 3 | 3.0 | unterschiede erkennbar 3 3 | 3.0 | unterschiede erkennbar 3 3 | 3.0 | unterschiede erkennbar 3 3 | 3.0 | unterschiede erkennbar 3 3 130

Stand: 25.08.2016

Unterlage 7.5.1

Blatt 3 von 4



VCDB =

BVG Bl StralRenbahn-Neubaustrecke Ostkreuz von der Boxhagener Strafle bis zur Karlshorster Strafl3e - Abschnitt Sonntagstrae - Gegenuiberstellung der Varianten
Verhehrhetriehe
Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4 Variante 5 Variante 6
%] %] %] %] %] %]
8,5 8] £ 8,5 8] 2 8,58 2 8,5 8] 2 8,5 8] 2 8,5 8] 2
_ >E[s 2| £ =E[c 2| £ =Elc 2| £ oE[c 2| £ 2El° 2| £ oE[S 2| £
Zielfeld . c 3lo s| © . c 3lo s| © . c 3lo 5| © . c 3lo s| © . c 3lo s| © . c 3lo s| ©
A - Beurteilung Z25leE| 2 Beurteilung Z25leE| 2 Beurteilung Z25leE| 2 Beurteilung 25lez| 2 Beurteilung 25lez| 2 Beurteilung 25lez| 2
Beurteilungskriterium g = g g S g = g g S g = g g 3] g = g g S g = g g 3] g = g g o
<|a 3| 3 X|lp o] 2 ¥|la o] = ¥|la o] = ¥|a o] = ¥|la o] =
g o]l O g o]l o g ol o g ol o g ol © g o]l O
0. Allgemeine Beschreibung (informativ) Erhalt der Borde auf beiden Seiten Verschieben der Borde auf das Mindestmaf} Nord: Erhalt der Borde Nord: Erhalt der Borde Erhalt der Borde auf beiden Seiten, Nord: Erhalt der Borde
far Parken/ Andienung/ Anlieferung (--> mehr | Sid: Erweiterung der Baumscheiben und Sid: Parallel-Parkbuchten zwischen den Parken nur auf der Stdlichen Seite, nordliche] Sud: Parallel-Parkbuchten zwischen den
Platz fur die Baume) Einordnung von Senkrechtparkern zwischen Baumen Seite mit Schutzstreifen (fur Andienung/ Baumen
den Baumen Anlieferung nutzbar)
9. Stadtebauliche Aspekte
Grundséatzliches (variantenlbergreifend)
= Neustrukturierung des StrafRenraums durch Einbau vermehrter technischer Infrastruktur
= Aufwertung des Straenraums durch neue Impulse fir das stéadtische Leben
= Erhalt der Baumreihen
9.1 |Gestaltqualitat des StraBenraums « Erhalt von geraden « Erhalt von geraden « Erhalt von geraden « Erhalt von geraden « Erhalt von geraden « Erhalt von geraden
(einschl. Gliederung des 6ffentlichen Bordfluchten sowie der Bordfluchten sowie der Bordfluchten, aber Bordfluchten, aber Bordfluchten sowie der Bordfluchten, aber
Raums durch StraRenbaume) Seitenrdume, reduzierte Seitenrdume, reduzierte Beeintrachtigung der Beeintrachtigung der Seitenrdume, reduzierte Beeintrachtigung der
Querschnitte zum Erhalt der Querschnitte zum Erhalt der Blickbeziehung in Blickbeziehung in Querschnitte zum Erhalt der Blickbeziehung in
StralRencharakteristik StralRencharakteristik Baumflucht sowie des Baumflucht sowie des StralRencharakteristik Baumflucht sowie des
« symmetrischer Querschnitt 4 « symmetrischer Querschnitt 4 Gehwegcharakters durch 2 Gehwegcharakters durch 2 » symmetrischer Querschnitt 3 Gehwegcharakters durch 2
Einordnung der Einordnung der Einordnung der
45 45 Senkrechtp.arker 5 2,5 Parkbuchte.n 3,0 4,0 Parkbuchte.n 5 2,5
« unsymmetrischer « unsymmetrischer « unsymmetrischer
Querschnitt Querschnitt Querschnitt
9.2 |Urbanitat - Auswirkungen auf die « keine negativen « keine negativen « Einordnung der Senk- « Einordnung der « keine negativen « Einordnung der tieferen
urbanen Nutzungen Auswirkungen Auswirkungen rechtparker beeintréchtigt Parkbuchten beeintrachtigt Auswirkungen Parkbuchten beeintrachtigt
die Urbanitat die Urbanitat die Urbanitat
5 5 3 4 5 3
(Einschrankung von (Einschrankung von
AuBenbewirtschaftung) AuBenbewirtschaftung)
10. Umweltaspekte
10.1 Flachenversiegelung « keine wesentlichen « keine wesentlichen « keine wesentlichen « keine wesentlichen « keine wesentlichen « keine wesentlichen
Unterschiede erkennbar 3 Unterschiede erkennbar 3 Unterschiede erkennbar 3 Unterschiede erkennbar 3 Unterschiede erkennbar 3 Unterschiede erkennbar 3
= = - - 6 |30 - - 6 |30 - - 6 |30 - - 6 |30 - - 6 | 30 - - 6 | 30
10.2 Verkehrslarm und Erschitterungen « keine wesentlichen « keine wesentlichen « keine wesentlichen « keine wesentlichen « keine wesentlichen « keine wesentlichen
Unterschiede erkennbar 3 Unterschiede erkennbar 3 Unterschiede erkennbar 3 Unterschiede erkennbar 3 Unterschiede erkennbar 3 Unterschiede erkennbar 3
Zusammenfassung
1 StraBenbahn-Nutzer 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0
2 OPNV-Gesamtsystem 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
3 Betriebliche Belange der StraRenbahn 2,2 1,8 0,0 2,8 3,0 2,8
4 Anlieger 3,0 2,5 2,5 3,0 3,5 3,0
5 FuBverkehr 3,0 3,7 2,0 1,7 2,3 1,3
6 Radverkehr 2,0 1,0 1,0 4,0 2,0 5,0
7 Kfz-Verkehr 2,0 1,8 2,3 2,8 1,8 2,3
8 Baukosten 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0
9 Stadtebauliche Aspekte 4,5 4,5 2,5 3,0 4,0 2,5
10 Umweltaspekte 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0
Summe aller Bewertungspunkte| 27,7 26,3 21,3 28,3 27,6 27,9
3 5 4 2

1 = mangelhaft; 2 = ausreichend; 3 = befriedigend; 4 = gut; 5 = sehr gut
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