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0.1 Index
Nr. | Datum Betreff / Kapitel | Anderungen Veranlasst
durch
1 |27.06.2000 | Gesamtes Erstausgabe DB AHS DB Station &
Dokument Berlin Service AG
2 |10.11.2003 | Gesamtes Erweiterung fir Mittel- DB Station &
Dokument bahnsteig Regionalver- | Service AG
kehr
3 107.07.2006 | Gesamtes Kpl. Uberarbeitung we- | DB ProjektBau
Dokument gen Planungsanderun- | GmbH
gen
4 | 25.06.2014 | Kap. 8.4, 10.2.2 Kpl. Uberarbeitung we- | S-Bahn Berlin
und 10.2.3 gen Analyse der Not- GmbH
(Ausklammerung | Wendigkeit einer Sicher-
Fernbahnsteig) he|tSbe|eUChtung
5 |16.04.2019 | Gesamtes Erstellung INROS
Dokument ganzheitliches Brand- LACKNER
schutzkonzept

In dem vorliegenden Stand des ganzheitlichen Brandschutzkonzeptes wurde
die fachtechnische Prufung durch Frau Heike Werner (DB Station & Service
AG) mit Stand vom 12.12.2017 sowie ihre Ergdnzungen vom 03.07.2018 mit
beachtet und eingearbeitet. Der zur Prifung eingereichte Stand des Brand-
schutzkonzeptes vom 28.07.2017 wird durch das vorliegende Brandschutz-
konzept mit Stand vom 16.04.2019 ersetzt.
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1.1 Abkurzungsverzeichnis

Abkirzung Bedeutung

3-S-Zentrale Zentrale fur Sicherheit, Sauberkeit, Service
abP allgemeines bauaufsichtliches Prifzeugnis
abz allgemeine bauaufsichtliche Zulassung

Bf Bahnhof

BSK Brandschutzkonzept

DB AG Deutsche Bahn Aktiengesellschaft

DB S&S AG Deutsche Bahn Station & Service Aktiengesellschaft
EBA Eisenbahn-Bundesamt

EBRL Eisenbahnspezifische Bauregelliste

EdB Eisenbahnen des Bundes

EG Erdgeschoss

ELTB Eisenbahnspezifische Liste Technischer Baubestimmungen
KG Kellergeschoss

LE Loschmitteleinheiten

PU Personenunterfiihrung

PU Personenuberfiihrung

Pva Personenverkehrsanlage

Ril Richtlinie(n)

ZIE Zustimmung im Einzelfall
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1.2 Begriffe

Die Pva besitzt kein Empfangsgebaude. Der bestehende Zugang zum S-
Bahnsteig erfolgt durch eine ebenerdige Personenunterfihrung (Durchgang)
bzw. auch als FulRgdngerzugangsflache mit hochbautechnischen Einbauten
(Nutzungseinheiten) bezeichnet. Im weiteren Brandschutzkonzept wird dieser
Zugang als PU (Durchgang) bezeichnet. Bei dieser PU handelt es sich um ein
Gebéaude.

Weitere erlauterungsbedurftige Begriffe wurden in dem Brandschutzkonzept
nicht verwendet.

2 Zweck der Beauftragung / Vorbemerkungen

Fur die Pva sind der Neubau eines Mittelbahnsteiges (Fernbahnsteig) und
dessen Zugangsmoglichkeiten geplant. Weiterhin werden die Nutzungseinhei-
ten im Bereich der ebenerdigen PU (Durchgang) saniert und teilweise umge-
baut.

Die Pva setzt sich aus zwei Mittelbahnsteigen (S-Bahnsteig im Bestand und
Fernbahnsteig als Neubau geplant) zusammen. Sie besitzt laut Stationsdaten-
bank der Deutschen Bahn kein Empfangsgebaude. Am Ende der Bahnsteige
befindet sich ebenerdig eine geplante Personenunterfihrung bzw. eine Ful3-
gangerzugangsflache mit hochbautechnischen Einbauten (Nutzungseinheiten),
der PU (Durchgang).

Die Brandschutz Consult Ingenieurgesellschaft mbH Leipzig wurde am
16.12.2016 durch Inros Lackner SE mit der Erstellung eines ganzheitlichen
BSK fur die Pva beauftragt.

Das vorliegende BSK dient dem Nachweis, dass die Anforderungen gemafn
VV BAU in Verbindung mit dem “Leitfaden fur den Brandschutz in Personen-
verkehrsanlagen der Eisenbahnen des Bundes* erfillt werden und beriicksich-
tigt die "Anforderungen der DB S&S AG an ganzheitliche BSK fur Personen-
verkehrsanlagen".

Mit dem vorliegenden BSK werden alle vorangegangenen ehemaligen BSK
sowie brandschutztechnischen Stellungnahmen ersetzt.

Vorliegendes BSK darf nur ungekurzt vervielfaltigt werden. Verdoffentlichungen

sowie die Verwendung von Textteilen bedurfen in jedem Fall der schriftlichen
Genehmigung des Verfassers.
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Es werden 5 Exemplare gefertigt. Davon werden 4 Exemplare in Papierform
und als digitale Fassung (pdf) dem Auftraggeber zur Verfligung gestellt. Ein
Belegexemplar verbleibt beim Verfasser des BSK.

Es wird darauf hingewiesen, dass die im vorliegenden BSK getroffenen Aus-
sagen im Sinne einer Einzelfallbeurteilung nur fur das zu bewertende Bauvor-
haben gelten. Eine Anwendung auf andere Objekte ist nicht zuléssig.

Im BSK werden Brandschutzanforderungen formuliert. Diese und gegebenen-
falls vorhandene Abweichungen werden festgestellt und bewertet.
Weitergehende Anforderungen, die sich aus anderen rechtlichen Grinden er-
geben konnen (z. B. versicherungsrechtliche Anforderungen), werden nicht
bertcksichtigt.

Detailaussagen zur Umsetzung der jeweiligen Anforderungen des BSK in fol-

genden Planungs- und/oder Ausfiihrungsphasen sind nicht Gegenstand des
vorliegenden BSK.
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3 Beurteilungsgrundlagen
3.1 Angewandte gesetzliche Vorschriften, Richtlinien,
Normen

Die bei der Erstellung des BSK zu Grunde gelegten und bei Baumal3nahmen
zu bericksichtigenden wesentlichsten Rechtsvorschriften sind nachstehend
zusammengefasst.

AEG

EBO

VV BAU

ELTB

Brandschutz-

Leitfaden

BauO BlIn

BetrVO

MVKVO

MLAR

Allgemeines Eisenbahngesetz
vom 27.12.1993,
zuletzt geandert durch Artikel 2 des Gesetzes vom 29.11.2018

Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung

vom 08.05.1967,

zuletzt geandert durch Artikel 1 der Verordnung vom
26.07.2017

Verwaltungsvorschrift fur die Uberwachung der Erstellung im
Ingenieurbau, Oberbau und Hochbau
vom 01.02.2019

Eisenbahnspezifische Liste Technischer Baubestimmungen
in der Fassung 01/2016, gtiltig ab 18.01.2016

Leitfaden fur den Brandschutz in Personenverkehrsanlagen der
Eisenbahnen des Bundes (Brandschutzleitfaden)

vom Januar 2001, Stand: 01.03.2011

einschlief3lich Erlauterungen zum EBA-Leitfaden von 01.2001,
Stand: 11.2014

Bauordnung fur Berlin
vom 29.09.2005, zuletzt gedndert am 09.04.2018

Verordnung tber den Betrieb von baulichen Anlagen
vom 10.10.2007, zuletzt geandert am 17.03.2017

Muster-Verkaufsstattenverordnung
Fassung vom September 1995

Muster-Richtlinie Gber brandschutztechnische Anforderungen

an Leitungsanlagen
vom 05.04.2016
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DIN EN
13501

DIN EN ISO
7010

DIN 4102-4

ASR Al1.3

ASR Al1.8

ASR A2.2

ASR A2.3

ASR A3.4/7

Klassifizierung von Bauprodukten und Bauarten zu ihrem
Brandverhalten
Januar/Februar 2010

Graphische Symbole — Sicherheitsfarben und Sicherheitszei-
chen — Registrierte Sicherheitszeichen
Oktober 2012

Brandverhalten von Baustoffen und Bauteilen
Mai 2016

Sicherheits- und Gesundheitskennzeichnung
vom 28.02.2013, zuletzt geandert am 30.06.2017

Verkehrswege
vom 20.11.2012, zuletzt ge&ndert am 02.05.2018

Malinahmen gegen Brande
vom 02.05.2018

Fluchtwege und Notausgéange, Flucht- und Rettungsplan
vom 16.08.2007, zuletzt ge&ndert am 15.12.2016

Sicherheitsbeleuchtung, optische Sicherheitsleitsysteme
vom 15.05.2009, zuletzt geandert am 30.06.2017

—

Die vorstehende Auflistung entbindet die an der Planung und Ausfihrung Be-
teiligten nicht davon, auch weitere, nicht aufgelistete Rechtsvorschriften oder
Technische Regeln mit Anforderungen an den Brandschutz zu berucksichti-

gen.
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3.2 Angewandte DB-Richtlinien

Ril 123 Notfallmanagement, Brandschutz
mit Stand vom 09.12.2018, 22. Aktualisierung

RRil 124 Brandschutz
mit Stand vom 05.04.2016, 1. Aktualisierung

MP02-05-01 Brandschutzkonzept erstellen und fortschreiben

gultig ab: 01.01.2017, Version: 05

unter anderem mit der Arbeitsanweisung:

A04: Anforderungen der DB Station & Service AG
an ganzheitliche Brandschutzkonzepte fur
Personenverkehrsanlagen
(gultig ab: 01.01.2017; Version: 03)

A04-F01: MaRnahmenliste (Stand: 31.07.2013)

Ril 813 Personenbahnhofe planen vom 01.05.2012

in Verbindung mit Anlage Eh 8.5/1

-.0101 - Planungsgrundlagen und -grundséatze

-.0105 Brandschutz vom 01.05.2012

-.0201 - Bahnsteige konstruieren und bemessen

-.0202 - Bahnsteigzugange konstruieren und bemessen

-.0203 - Wetterschutzanlagen konstruieren und bemes-
sen

-.0204 - Ausstattung der Bahnsteige und ihrer Zugange

-.0205 - Ausstattung der Personenbahnhdfe mit taktilen
Leitsystemen flr Blinde und Sehbehinderte

in Verbindung mit Anlage Eh 8.5/1 der ELTB

Die vorstehenden Auflistungen entbinden die an der Planung und Ausfihrung
Beteiligten nicht davon, auch weitere, nicht aufgelistete Rechtsvorschriften

oder Technische Regeln mit Anforderungen an den Brandschutz zu berick-
sichtigen.

3.3 Orts- und Besprechungstermine

Am 15.12.2016 fand im Beisein von Herrn Motzkus (Inros Lackner) durch den
Konzeptersteller eine Ortsbesichtigung der Pva statt.
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3.4 Verwendete Unterlagen
Vom Auftraggeber wurden folgende Unterlagen zur Verfiigung gestellt:

Zeichnungen:

—

Zeichnungsinhalt Mal3stab Datum
Grundriss 1:100 30.03.2017
Lageplan 1:500 03/2017

Lageplan Regionalbahnsteig 1:250 22.02.2019
Draufsicht, LAngsschnitt 1:100 22.02.2019

Unterlagen:
- Brandschutzkonzept (Entwurf) vom 08.06.2010
Loschwassernachweis vom 15.06.2017 (siehe Anhang 17.8)

Nachweis ausreichender Rettungswegmaglichkeiten fur oberirdische Bahn-
steige bzw. Bahnsteigbereiche — Endzustand — vom 03.04.2019 (siehe An-
hang 17.3)

Festlegung der zu treffenden MalRnahmen (MalRnahmenblatt) — Endzustand
— mit Bestatigung des Anlagenbetreibers vom 05.04.2018 (siehe Anhang
17.4)

Nachweis ausreichender Rettungswegmaglichkeiten fur oberirdische Bahn-
steige bzw. Bahnsteigbereiche — Veranstaltungsverkehr — vom 03.04.2019
(siehe Anhang 17.5)

Festlegung der zu treffenden Mal3hahmen (Mal3hahmenblatt) — Veranstal-
tungsverkehr — mit Bestatigung des Anlagenbetreibers vom 05.04.2018
(siehe Anhang 17.6)

Ergebnisbericht zu Personenstromsimulationen vom 26.03.2019 (siehe An-
hang 17.7)

Senatsschreiben (Verkehrsaufkommen) vom 21.08.2018 (siehe Anhang
17.8)
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3.5 Angewandte Berechnungsverfahren und Simulationen

Im Rahmen der brandschutztechnischen Bewertung des geplanten Umbaus
der Pva Bf. Berlin-Kdpenick wurde eine Personenstromsimulation mit Stand
vom 26.03.2019 durch die Brandschutz Consult Ingenieurgesellschaft mbH
Leipzig durchgefihrt. Die Ergebnisse der Simulationsberechnung sind in ei-
nem Ergebnisbericht zusammengefasst und liegen dem Brandschutzkonzept
als Anhang 17.7 bei.

Durch die Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Eisenbahnwesen mbH wur-
de der "Nachweis ausreichender Rettungswegmoglichkeiten flr oberirdische
Bahnsteige bzw. Bahnsteigbereiche aufRerhalb von Hallen” mit Stand vom
03.04.2019 erstellt. Dabei wurden zwei Nachweise, fur den regularen Endzu-
stand sowie fiir den Veranstaltungsverkehr im Endzustand, erstellt.
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4 Sach- / Planstandsfeststellung

4.1 Grundstick

4.1.1 Angrenzende Gebaude / Gebaudeabstande auf dem
Grundstuck und zu Nachbarn

Auf dem Grundstiick des Bahnhofes befinden sich keine weiteren Gebaude.

Die Pva wird von den offentlichen Stral3en Elcknerplatz, Stellingdamm und
Bahnhofstral3e begrenzt. Die nachstgelegenen Gebaude auf Nachbargrund-
sticken befinden sich in einem Abstand von mehr als 5 m zur Grundstticks-
grenze.

4.1.2 ErschlielBung / Zuganglichkeit, Feuerwehrzu- und
-umfahrt, Flachen flur die Feuerwehr

Die Pva ist von der dffentlichen Stral3e Bahnhofstral3e fur die Einsatzkrafte der
Feuerwehr erreichbar. Die Feuerwehr erreicht Uber die offentlichen Stral3en
BahnhofstralRe, Stellingdamm und Elcknerplatz den Bahnhofsvorplatz. Von
hier ist die Pva direkt zuganglich.

Auf den offentlichen Verkehrsflachen in unmittelbarer Nahe der Pva sind aus-
reichend Flachen (Aufstell- und Bewegungsflachen) fur die Feuerwehr vorhan-
den.

Eine Umfahrt um die Pva ist nicht vorhanden und aus bauordnungsrechtlichen
Grinden nicht erforderlich.

4.1.3 Rettungswege auf dem Grundsttick

Vor dem westlichen Zugang zur Pva, die PU (Durchgang), grenzt in nordlicher
und sudlicher Richtung unmittelbar ein Bahnhofsvorplatz an und fahrt auf kur-
zem Wege zu den angrenzenden offentlichen Straf3en (Stellingdamm, Elck-
nerplatz und Bahnhofstraf3e). Am 6stlichen Ende fihren des Weiteren neu ge-
plante Abgange von den Bahnsteigen in eine geplante PU. Diese kann eben-
falls Uber kurze und ausreichend befestigte Wege zu den angrenzenden of-
fentlichen StralR3en (Elcknerplatz und Stellingdamm) verlassen werden.
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4.2 Objektdaten

Die Pva befindet sich im dstlichen Stadtgebiet Berlins, im Stadtbezirk Treptow-
Kdpenick und liegt an der Fernbahnstrecke Berlin — Frankfurt/Oder sowie an
der S-Bahnstrecke Berlin Ostbahnhof — Erkner. Die Bahnstrecke verlaufen von
Westen nach Osten.

Zur Risikobewertung werden im "Nachweis ausreichender Rettungswegmaog-
lichkeiten fur oberirdische Bahnsteige bzw. Bahnsteigbereiche" fur die Pva
folgende Personenzahlen angegeben.

Bahnsteig Fernbahnsteig S-Bahnsteig

Gleis 1 2 3 4
Verkehrsart Fernverkehr | Fernverkehr | Nahverkehr | Nahverkehr
max. Einsteiger [P] 151 151 169 169
max. Aussteiger [P] 146 146 169 169
haltende Zuggat- RE/RB, RE/RB, S-Bahn, S-Bahn,
tung 7 Wg 7 Wg 3-teilig 3-teilig
Besetzungsgrad [%0] 100 100 100 100
Reisende [P] 1.590 1.590 1.208 1.208

Weitere Ausgangsdaten sind dem ,Nachweis ausreichender Rettungsweg-
maoglichkeiten fur oberirdische Bahnsteige und Bahnsteigbereiche” im An-
hang 17.3 dieses BSK zu entnehmen.

Einstufung in eine Gefahrdungsstufe
Die Pva weist nachstehende Charakteristika auf:

- oberirdische Pva ohne Uberbauung mit Hochbauten und Bahnsteiganla-
gen,

- Personenzahl > 1.000 Personen pro Stunde und Rettungsweg fihrt durch
ein Gebaude,

- Gebaude Gebaudeklasse 3 nach § 2 (3) BauO BIn (siehe Abschnitt 4.3),

- Geb&ude mit Sonderbaueigenschaft nach 8§ 2 (4) BauO BIn (Verkaufsraum
inklusive Ladenstral3e ca. 1.234 m?, siehe dazu Abschnitt 4.3),

- oberirdische Pva ohne Bahnsteighalle.

Gemald EBA-Leitfaden fur den Brandschutz in Pva der EdB ist die Pva in die
Gefahrdungsstufe 3

einzustufen.
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4.3 Objektbeschreibung

Der Bf Berlin-Kopenick besitzt zukunftig insgesamt zwei Mittelbahnsteige (S-
Bahnsteig im Bestand und Fernbahnsteig als Neubau geplant). Diese befinden
sich ca. 6,5 m Uber dem StraRenniveau. Bei der Pva handelt es sich um ein
denkmalgeschitztes Objekt (S-Bahnsteig, Bahnsteigdach und, Erdgeschoss).
Am westlichen Ende der Bahnsteige befindet sich unter diesen eine Ful3gan-
gerzugangsflache mit hochbautechnischen Einbauten (Nutzungseinheiten).

Dabei handelt es sich um eine Personenunterfiihrung (Durchgang). Uber diese
ebenerdige PU (Durchgang) mit anschlieenden Treppenaufgangen werden
die beiden Bahnsteige erschlossen. Die bestehenden PU (Durchgang) ist 44 m
lang und besitzt eine lichte Breite von mindestens 7 m. Aul3erdem ist am dstli-
chen Ende der Bahnsteige eine zusatzliche PU mit zwei weiteren Treppenauf-
gangen zu den beiden Bahnsteigen geplant. Zusatzlich dazu kann der Fern-
bahnsteig Uber einen weiteren Treppenaufgang erreicht werden. Dieser ist von
der BahnhofstralRe aus und fuhrt zum westlichen Ende des Bahnsteigs ge-
plant.

Unter den Bahnsteigen befinden sich mehrere Nutzungseinheiten in einem ein
erdgeschossiges Gebaude, welches zum Teil unterkellert ist. Der Keller befin-
det sich im Bereich des Aufzuges zum S-Bahnsteig und der besteht nur aus
einem Raum, die Treppe ist diesem Raum zugeordnet. Das Gebaude befindet
sich in der StraRenebene. Es ist massiv aus Stahlbeton und Mauerwerk errich-
tet. Uber dem Gebaude verlaufen die Gleise der Fern- und S-Bahn sowie de-
ren zwei Mittelbahnsteige in Dammlage (Fernbahnsteig Uber Erweiterung des
Gelandes). Westlich der Pva schlief3t die PU der BahnhofstraRe an.
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—

In der folgenden Tabelle sind die Abmessungen des Gebaudes — PU (Durch-
gang) — und der dort geplanten Nutzungseinheiten (NE) aufgelistet:

Abmessungen Erdgeschoss

ca.45mxca.40m
(geplant)

Brutto-Grundflache Erdgeschoss

ca. 1.600 m2 (geplant)

Brutto-Grundflache Kellergeschoss

ca. 82 m?

Hohe der FuRbodenoberkante des héchstgelege- 0,00 m

nen Geschosses in dem ein Aufenthaltsraum maog-

lich ist (Erdgeschoss)

Brutto-Grundflache der NE 1

ca. 193 m2 (neu)

Brutto-Grundflache der NE 2 ca. 86 m?
Brutto-Grundflache der NE 3 ca. 54 m?
Brutto-Grundflache der NE 4 ca. 63 m?2
Brutto-Grundflache der NE 5 ca. 72 m?
Brutto-Grundflache der NE 6 ca. 124 m2 (neu)
Brutto-Grundflache der NE 7 ca. 59 mz
Brutto-Grundflache Verkaufsflache ca. 650 m2
Brutto-Grundflache Verkaufsflache (inklusive ca. 1.234 m2

Durchgang als eine Art Ladenstral3e)

Auf dem S-Bahnsteig befinden sich zwei ehemalige Aufsichtsgebaude. Diese
stehen leer, sind dauerhaft verschlossen und werden nicht mehr genutzt. Es
resultieren keine brandschutztechnischen Anforderungen.

Fur die Pva wurde der "Nachweis ausreichender Rettungswegmoglichkeiten
fur oberirdische Bahnsteige bzw. Bahnsteigbereiche" gefuihrt. Nachstehende
Ausgangswerte wurden fur die Bahnsteiggeometrie zugrunde gelegt.

Bahnsteig 1/ 2 (Fernbahn)

Bahnsteig 3/ 4 (S-Bahn)

Bahnsteigart | Mittelbahnsteig

Mittelbahnsteig

(11mx24m)

Abgang Ost — Treppe zur Unterfiihrung

Lange [m] 220 150
Breite [m] 6,7 11
Abgang West — Treppe zum Gebéaude Abgang West — Treppe zum Gebéaude
Abgang (20mx 1,6 m) (15m x4,2m)
Abgang West — Treppe zum Geb&ude Abgang West — Zuwegung Uberfiihrung
(16 mx 2,4 m) (15m x 2,4 m)

Abgang Ost — Treppe zur Unterfiihrung
(14mx3,2m)
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Am 6stlichen Ende der Pva ist eine neue PU geplant. Diese soll mit einer Lan-
ge von 46 m und einer Breite von 5 m errichtet werden. Im Norden und Stden
besitzt diese Unterfiihrung jeweils niveaugleiche Ausgénge ins Freie mit einer
Lichten Breite von 5 m.

Am westlichen Bahnsteigende wird eine PU (ber die ¢ffentliche StraRe Bahn-
hofstralRe errichtet. Diese wird 50 m lang und 2,4 m breit sein. Am Ende der
PU fiihrt eine Treppe abwarts zum StraRenniveau an die BahnhofstraRe. Der
Treppenabgang wird mit einer Lange von 26 m und einer lichten Breite von
2,4 m hergestellt. Die PU und der Treppenabgang zur Strale werden jeweils
mit einer Stahl-Glas-Konstruktion eingehaust.

Innerhalb der Pva befindet sich ein Personenaufzug zum S-Bahnsteig. Von der
FuRRgangerzugangsflache ist ein Personenaufzug zum Fernbahnsteig geplant.
Des Weiteren sind noch zwei Personenaufziige in der ¢stlichen Unterfihrung
geplant. Diese fuhren von der ebenerdigen Unterfiihrung aufwérts zu den bei-
den Bahnsteigen.

Der S-Bahnsteig ist teiliberdacht, der Fernbahnsteig wird teiliiberdacht. Die
Bedachung des S-Bahnsteigs besteht aus Gussstitzen, Holzbindern und
-pfetten sowie einer Eindeckung mit Trapezblech. Der Fernbahnsteig wird mit
einem Dach Typ Bodenheim ausgestattet. Die Treppenaufgange sind bzw.
werden alle eingehaust bzw. befinden sich unter der Bahnsteigbedachung. Die
Einhausung besteht aus Stahlprofilen und einer Trapezblechabdeckung. Die
geschlossenen Seiten werden mit Glas ausgebildet.

Die Bahnsteige sind bzw. werden mit bahniublichen Ausstattungen (Sitzgrup-
pe, Abfallbehalter, Beleuchtung, Uhr, Beschilderung, Entwerter, Fahrkartenau-
tomat) versehen.

Baurechtliche Einordnung
Bahnhofe sind Bestandteile von Bahnanlagen. Damit ist die

"Eisenbahn- Bau- und Betriebsordnung (EBO)"
mal3gebende Rechtsvorschrift.

Gemal § 2 (1) EBO missen

Bahnanlagen und Fahrzeuge missen so beschaffen sein, dass sie den An-
forderungen der Sicherheit und Ordnung geniigen. Diese Anforderungen
gelten als erfillt, wenn die Bahnanlagen und Fahrzeuge den Vorschriften
dieser Verordnung und, soweit diese keine ausdrucklichen Vorschriften
enthalt, anerkannten Regeln der Technik entsprechen.
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Erganzend ist in der

"Verwaltungsvorschrift des Eisenbahn-Bundesamtes
far die Bauaufsicht (VV BAU)"

erlautert, wie 8 2 (1) EBO zu interpretieren ist:

§2 (1) VV BAU:

Bauliche Anlagen sowie andere Anlagen und Einrichtungen sind so zu
bauen, zu &ndern, instand zu halten und zu nutzen, dass die Einhaltung
der offentlichen Sicherheit und Ordnung sowie die besonderen Anforde-
rungen, die aus dem Bahnbetrieb herriihren, gewéhrleistet sind.

§2(2) VV BAU:

Fur die baulichen Anlagen der EdB gelten die Gesetze und Rechtsverord-
nungen des Bundes unmittelbar. Ferner sind die anerkannten Regeln der
Technik (vgl. 82 (1) und (2) EBO) zu beachten. Das Eisenbahn-
Bundesamt gibt technische Regeln als Technische Baubestimmungen
(ELTB und EBRL) im Verkehrsblatt und/oder im Internet 6ffentlich bekannt.
Die Technischen Baubestimmungen enthalten auch anerkannte Regeln
der Technik.

Das Bauordnungsrecht der Lander ist nicht unmittelbar anzuwenden, aber
zu beachten. Die materiellen Regelungen, insbesondere die nach Mal3 und
Zahl festgelegten Werte, sind als Anhalt fur ortlich geltende Regeln der
Technik heranzuziehen und als ermessensbindende Werte anzusehen,
soweit nicht eisenbahnspezifische Belange Abweichungen rechtfertigen.

Im Sinne vorgenannter Vorschriften und Auslegung in der VV BAU werden
nachfolgend weitestgehend die Forderungen der Landesbauordnung und der
Sonderbaurichtlinien in der derzeit giltigen Fassung zur brandschutztechni-
schen Bewertung herangezogen.

Die Hohe der FulRbodenoberkante im hochstgelegenen Geschoss in dem Auf-
enthaltsraume maoglich sind Gber der Gelandeoberflache betragt 0 m.

Die in der PU (Durchgang) vorhandenen Nutzungseinheiten haben zukinftig
Brutto-Grundflachen von insgesamt mehr als 400 m2.

Das Gebaude ist mit vorstehender Charakteristika nach 8 2 (3) BauO BIn in
die

Gebaudeklasse 3

einzuordnen.
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Die Brutto-Grundflache der Verkaufsraume und der Ladenstrale (= Durch-
gang) betragt zukuinftig insgesamt ca. 1.230 m2.

Nach § 2 (4) Nr. 4 BauO Blin ist die PU (Durchgang) als ein
Sonderbau
einzustufen. Auf Grund der geringen Verkaufsraumflache fallt die PU jedoch

nicht in den Geltungsbereich der Betriebs-Verordnung (BetrVO) Abschnitt 1 —
Verkaufsstatten bzw. in den Geltungsbereich der MVKVO.

4.4 Nutzung
4.4.1 Nutzung der Geb&udeteile

Die Pva besitzt eine ebenerdige Ful3gangerzugangsflache, mit hochbautechni-
schen Einbauten. Dieses Gebaude dient als Hauptzugang zur Pva und zu den
beiden Bahnsteigen (S-Bahnsteig im Bestand und Fernbahnsteig geplant).
Weiterhin sind hier Nutzungseinheiten vorhanden die, als Vermarktungsfla-
chen (Verkauf und Gastronomie) und als Technikraume genutzt werden.

4.4.2 Nutzung der Raume

Folgende Nutzung der Ra&ume/Mietflachen ist vorgesehen.

Nutzungseinheit (NE) Nutzung

NE 1 SB-Markt (neu) Verkaufsraum, Lager, WC

NE 2 Blumenladen Verkaufsraum, Lager,

NE 3 Food Gastraum mit Kochecke, Lager, WC

NE 4 Food Verkaufsraum mit Zubereitung, Lager, WC
NE 5 Food - Pizzeria Verkaufsraum mit Zubereitung, Lager, WC
NE 6 Backshop (neu) Verkaufsraum, Lager, WC

NE 7 Croissanterie Verkaufsraum, Lager, WC

Lager Lager

Technik Technik

Keller Aufzugsunterfahrt, Heizung

Auf Grund der geringen Abmessungen der Verkaufsraume ist eine maximale
Personenanzahl innerhalb eines jeweiligen Verkaufsraums von 20 Personen
anzunehmen. In der Nutzungseinheit NE 1 kénnen sich ggf. zeitweise mehr als
20 Personen aufhalten. Auf Grund der GréRe der Nutzungseinheit NE 1 wird
von einer maximalen Personenanzahl von 50 Personen ausgegangen.
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4.4.3 Bahnsteige
4.4.3.1 Bahnsteige aul3erhalb geschlossener Hallen und
Bauwerke

Die Bahnsteiggeometrie wurde im Abschnitt 4.3 beschrieben.

Der nicht Uberdachte Bereich der Bahnsteige ist in Abhangigkeit von einem
maoglichen Brandort als sicherer Bereich im Falle eines Brandes einzustufen.
Im EBA-Leitfaden wird der sichere Bereich als Flache oder Raum definiert, in
der/m innerhalb einer vorgegebenen Zeit (Verweildauer) durch Feuer und/oder
Rauch keine Gefahrdung fur Leib und Leben bewirkt werden oder eintreten
kann.

Dies kdnnen sein: das Freie, ein anderer Brandabschnitt sowie unter Berilick-
sichtigung der konkreten ortlichen (z. B. baulich, organisatorisch) Bedingungen
auch ein Bahnsteig oder eine Bahnsteighalle.

Mit vorstehender Beschreibung und der vorhandenen Situationen sind bei ei-
nem Brand im Gebaude die

Bahnsteige als sicherer Bereich
einzustufen.

Fur die Pva wurde ein "Nachweis ausreichender Rettungswegmoglichkeiten
fur oberirdische Bahnsteige bzw. Bahnsteigbereiche" erstellt. Die Ergebnisse
sind im Abschnitt 8.2 zusammengefasst.

Die beiden Bahnsteige sind bzw. werden teiliberdacht. Die nicht Gberdachten

Bereiche der beiden Bahnsteige sind somit in Abhangigkeit von einem maogli-
chen Brandort als sichere Bereiche im Falle eines Brandes einzustufen.

4.4.3.2 Bahnsteige innerhalb geschlossener Hallen und
Bauwerke sowie deren Zu- und Abgange

Trifft nicht zu.

4.4.4 Kreuzungsbauwerke

Trifft nicht zu.
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5 Brandgefahren, Schutzziele und Risikobewertung
5.1 Vorgehensweise

Das Brandschutzkonzept verfolgt ein ganzheitliches Schutzziel. Dabei gelten
die Schutzziele gemaf Gliederungspunkt 5.2.

Das Brandschutzkonzept bertcksichtigt nicht die Aspekte von versicherungs-
technischen Anforderungen und schlief3t jegliche vorsatzliche Handlung Dritter
(z. B. Brandstiftung), die zum Schaden des Objektes und der sich darin befind-
lichen Personen fihren kénne aus. Den Betreibern und Nutzern der Pva wird
ein pflicht- und sachgemal3es Handeln unterstellt.

5.2 Schutzziele

Fir die Pva bestehen keine besonderen Schutzziele.
Es gelten die generellen Schutzziele nach 8§82 (1) VV BAU.

Bauliche Anlagen sowie andere Anlagen und Einrichtungen sind so zu
bauen, zu &ndern, instand zu halten und zu nutzen, dass die Einhaltung
der offentlichen Sicherheit und Ordnung sowie die besonderen Anforde-
rungen, die aus dem Bahnbetrieb herriihren, gewéhrleistet sind.

Der Personenschutz bzw. die Selbstrettung von Personen hat oberste Prioritat.

Die Schutzziele aus offentlich-rechtlicher Sicht (BauO BIn) beinhalten u. a.
Forderungen, die der Entstehung eines Brandes und der Ausbreitung von
Feuer und Rauch auf andere Bereiche vorbeugen. Weiterhin missen die
Menschen und Tiere eines Gebaudes im Brandfall sicher gerettet werden
kdnnen und es missen wirksame Loscharbeiten mdglich sein.

5.3 Risikobewertung
5.3.1 Allgemein

Im Rahmen der "Risikoanalyse Bahnsteige" durch die Ingenieurgesellschaft fur
Verkehrs- und Eisenbahnwesen mbH wurde eine Betrachtung und Bewertung
maoglicher Szenarien durchgefihrt. Im Ergebnis wurde die Bewertung tber den
"Nachweis ausreichender Rettungswegmadglichkeiten fur oberirdische Bahn-
steige bzw. Bahnsteigbereiche" erarbeitet. Somit sind die mdglichen Szenarien
des Brandes mit dem Nachweis flr die betrachtete Pva abschliel3end beriick-
sichtigt.

Mit der Einordnung des Geb&udes PU (Durchgang) in die Gebaudeklasse 3
entsprechend § 2 (3) BauO BIn werden die fur das Gebaude auftretenden Ri-
siken durch das Baurecht abgedeckt.
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5.3.2 gemal EBA-Leitfaden Ziffer 3.2

Bei der Pva handelt es sich um eine bauliche Anlage ohne erhdhtes Risiko.
Eine spezifische Risikoanalyse ist nicht erforderlich.

54 Brandszenarien

Bahnsteige
Fur die Bahnsteige und die sich darauf befindenden Reisenden ist das malf3-

gebliche Brandszenario ,Brand eines Reisezugwagens“ oder ,Brand einer
Lok".

Fur die Evakuierung der Reisenden besteht bei einem Brand eines Zuges die
Gefahr darin, dass Flammen aus Offnungen (Fenster, Tiren) der Reisewagen
herausschlagen und die Rettungswege auf dem angrenzenden Bahnsteigen
(u. a. bedingt durch ggf. geringe Breiten und starke Warmestrahlung) nicht
mehr genutzt werden kénnen.

Das Schutzziel fir vorstehendes Brandszenario muss die Sicherung der Ret-
tungswege auf bzw. von den Bahnsteigen beinhalten.

Die Bewertung der Bahnsteige hinsichtlich ausreichender Rettungswegmaog-
lichkeiten erfolgte anhand eines Nachweises fir die Bahnsteige und deren
Zuwegungen durch die Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Eisenbahnwe-
sen mbH (IVE).

Die Ergebnisse des vorliegenden "Nachweises ausreichender Rettungsweg-
maoglichkeiten fir oberirdische Bahnsteige bzw. Bahnsteigbereiche" (Stand
13.08.2018) sind im vorliegenden Brandschutzkonzept Gbernommen und ein-
gearbeitet. Der Nachweis liegt als Anlage 17.3 dem Brandschutzkonzept bei.

Personenunterfiihrung
Fur den Bereich der PU (Durchgang) besteht das mal3gebende Brandszenario
.Brand einer Nutzungseinheit* bzw. ,Brand eines Technikraums”.

Fur die Evakuierung der anwesenden Personen besteht bei einem Brand in-
nerhalb einer Nutzungseinheit die Gefahr darin, dass Flammen und Rauch aus
der Nutzungseinheit in den Bereich der Rettungswege innerhalb der Perso-
nenunterfihrung sich ausbreiten und die Nutzbarkeit dieser Rettungswege
dadurch eingeschrankt wird.

Mit der Einordnung des Gebdaudes in die Gebaudeklasse 3 entsprechend

§ 2 (3) BauO BIn werden die fir das Geb&ude durch einen Brand auftretenden
Risiken durch das Baurecht vollumfanglich abgedeckt.
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Danach ist fir das Gebaude die brandschutztechnische Unterteilung mit Bau-
teilen mit Anforderungen an den Feuerwiderstand vorgesehen. Weiterhin sind
Rettungswege gemalR Bauordnungsrecht geplant. Daraus resultiert kein er-
hohtes Brandschutzrisiko bezuglich Brandentstehung, Feuer- und Rauchaus-
breitung sowie Rettungs- und Léschmafl3nahmen.

5.5 Abschaltung / Erdung der Fahrstromanlagen

Im Brandfall sind die notwendigen temporaren Sicherheitsmalinahmen gegen
Gefahren aus Fahrstromanlagen durchzufihren, um Rettungs- und L&sch-
maf3nahmen durchfihren zu kénnen. Im Zusammenhang mit der Abschaltung
der Fahrstromanlage sind anlagenabhéngig die Oberleitungen zu erden und
die Stromschienen kurz zu schliel3en.

Diese Mal3hahmen werden durch den Notfallmanager DB-Netz oder durch an-
dere zum Bahnerden unterwiesene Personen situationsabhangig veranlasst.

6 Einsatzwert der Ortlich zustandigen Feuerwehr
Die Stadt Berlin unterhalt eine Berufsfeuerwehr. Diese und weitere Hilfe leis-
tende Wehren sichern im Brandfall den Feuerwehreinsatz.

Der nachste Standort der Feuerwehr befindet sich ca. 1,7 km von der Pva ent-
fernt.
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7 Baulicher Brandschutz
7.1 Brandabschnitte

Die PU (Durchgang) besitzt eine maximale Ausdehnung von ca. 40 m x 45 m.
Gemald 8§ 30 (2) Nr. 2 BauO BIn sind Brandwénde zur Unterteilung ausge-
dehnter Gebaude in Abstanden von nicht mehr als 40 m erforderlich. In dem
Gebaude ist eine Brandwand weder vorhanden noch geplant. Damit wird die
zulassige Brandabschnittslange tberschritten. Dies ist eine Abweichung.

Abweichung 1 - Uberschreitung Brandabschnittslange

Rechtsvorschrift Forderungen It. Rechtsvorschrift

830 (2) BauO BIn Brandwande sind zur Unterteilung ausgedehnter
Gebaude in Abstéanden von nicht mehr als 40 m
erforderlich.

Sachverhaltsschilderung und Benennung der Abweichung
Das Gebaude ist bis zu 45 m lang und besitzt keine inneren Brandwande.
Somit wird die maximal zulassige Brandabschnittslange tGberschritten.

Benennung des mal3geblichen Schutzzieles
Behinderung der Brandausbreitung und Ermdglichung eines Léschangriffs.

Risikobewertung
Durch die Uberschreitung der Brandabschnittlange um ca. 5 m resultiert kein
erhohtes Risiko.

Begrundung
Aus brandschutztechnischer Sicht bestehen auf Grund der folgenden Punkte
keine Bedenken:
e Es sich um eine geringfiigige Uberschreitung von nur ca. 12 % handelt.
e Ein Loéschangriff von beiden Gebaudeseiten (Nord und Sud) Gber die
vorhandenen Zugange moglich ist.
e Das Geb&aude durch mehrere massive Wande unterteilt ist.
e Eine einfache Gebaudestruktur vorhanden ist.
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7.2 Rauchabschnitte

Notwendige Flure gemaR} § 36 BauO BIn werden in dem Gebaude nicht ange-
ordnet. Somit ist auch eine Unterteilung in Rauchabschnitte nicht erforderlich.

Das gesamte Gebaude bildet einen Rauchabschnitt.

Zur Unterstitzung der Léschmal3inahmen durch die Einsatzkrafte der Feuer-
wehr mussen Gebaude entraucht werden kénnen. Zur Entrauchung des Ge-
baudes stehen innerhalb des Durchgangs mehrere Offnungen ins Freie zur
Verfiigung. Dabei handelt es sich um die beiden Geb&udeeingdnge an der
Nord- sowie Sudseite des Gebaudes. Des Weiteren bestehen dauerhafte Off-
nungen zu den Bahnsteigen Uber die drei Treppenaufgdnge innerhalb des
Durchgangs. Uber diese Offnungen ins Freie ist grundsatzlich eine Rauchab-
leitung gegeben.

Bei einem mdglichen Brand in den Nutzungseinheiten, kann die Rauchablei-
tung aus diesen ebenfalls tber den Durchgang ins Freie erfolgen. Dazu kon-
nen die Zugangsoffnungen zu den Nutzungseinheiten durch die Feuerwehr
nach einsatztaktischen Erwégungen zur Rauchableitung gedffnet werden.
Weitere MalRnahmen sind aus brandschutztechnischer Sicht nicht erforderlich.

7.3 Anforderungen an einzelne Bauteile
hinsichtlich des Brandschutzes

Die verwendeten Bauprodukte mit Anforderungen an den Feuerwiderstand
bzw. an die Materialeigenschaft missen fir den vorgesehenen Einbauzustand
ein allgemein bauaufsichtliches Prufzeugnis
eine allgemein bauaufsichtliche Zulassung oder
eine Zustimmung im Einzelfall haben oder
einer technischen Baubestimmung entsprechen bzw.
nach den Vorgaben einer Herstellungsnorm oder Einbauvorschrift herge-
stellt worden sein.

7.3.1 Tragende und aussteifende Wande, Pfeiler, Stitzen
Nach § 27 BauO BIn mussen tragende und aussteifende Wande und Stitzen

in den oberirdischen Geschossen feuerhemmend sein und in Kellergeschos-
sen feuerbestandig.
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Die tragenden Wande, Pfeiler und Stitzen des Gebaudes sind bzw. werden
aus Mauerwerk und Stahlbeton mindestens feuerhemmend im Erdgeschoss
und feuerbestandig im Kellergeschoss hergestellt. Angaben zu den Dicken der
wande, Pfeiler und Stltzen liegen dem Verfasser des Konzeptes nicht vor.
Diese tragenden und aussteifenden Bauteile konnen daher nicht abschlieRend
in eine Feuerwiderstandsklasse eingeordnet werden.

Fur die Bemessung der neuen tragenden und aussteifenden Bauteile bzw. fur
die Bewertung der bestehenden tragenden und aussteifenden Bauteile sind
die Anforderungen gemaf DIN 4102 sowie DIN EN 13 501 zu beachten.

Maflnahme 1 Der Nachweis fur die Erfullung des erforderlichen Feuerwi-
derstandes der tragenden und aussteifenden Bauteile in
den Geschossen ist bei Bedarf durch einen Tragwerkspla-
ner zu erbringen.
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7.3.2 RaumabschlieRende Bauteile / Trennwande

Nach 8§ 29 BauO BIn sind Trennwande zwischen Nutzungseinheiten sowie
zwischen Nutzungseinheiten und anders genutzten Raumen und zum Ab-
schluss von Raumen mit Explosions- oder erhdhter Brandgefahr erforderlich.
Sie missen die Feuerwiderstandsfahigkeit der tragenden und aussteifenden
Bauteile des Geschosses haben.

Es sind im Bestand innerhalb der PU (Durchgang) mehrere Nutzungseinheiten
vorhanden. Dabei handelt es sich um kleinere Verkaufsrdume. Diese Nut-
zungseinheiten mussen untereinander und zu dem Durchgang hin durch min-
destens feuerhemmende Trennwande abgetrennt sein.

Die raumabschlielenden Trennwande des Gebaudes sind bzw. werden aus
Mauerwerk und Stahlbeton ausgefiihrt. Genaue Angaben zur Dicke und Aus-
fuhrung der bestehenden Trennwéande liegen dem Verfasser des Konzeptes
nicht vor. Diese Trennwande kénnen daher nicht abschlieRend in eine Feuer-
widerstandsklasse eingeordnet werden.

Fur die Bemessung der neuen Trennwénde sowie die Bewertung der beste-
henden Trennwande sind die Anforderungen gemald DIN 4102 sowie
DIN EN 13 501 zu beachten. Augenscheinlich sind sie mindestens feuerhem-
mend hergestellt.

Maflnahme 2 Der Nachweis fur die Erfullung des erforderlichen Feuerwi-
derstandes der Trennwande ist bei Bedarf durch einen
Tragwerksplaner zu erbringen.

Offnungen in Trennwénden sind nur zulassig, wenn sie auf die fir die Nutzung
erforderliche Zahl und GroRe beschrankt sind. Die Offnungen mussen feuer-
hemmende, dicht- und selbstschlie3ende Abschliisse haben.

Die Nutzungseinheiten haben zu dem Durchgang hin Offnungen (Tu-
ren/Verglasungen) ohne Feuerwiderstand. Dies ist eine Abweichung.
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Abweichung 2 - Offnungen in Trennwanden ohne Abschluss

—

Rechtsvorschrift Forderungen It. Rechtsvorschrift

§ 29 (5) BauO Bin Offnungen in Trennwanden sind nur zul&ssig,
wenn sie auf die fur die Nutzung erforderliche
Zahl und GrolR3e beschrénkt sind; sie missen feu-
erhemmende, dicht- und selbstschlielRende Ab-
schlisse haben.

Sachverhaltsschilderung und Benennung der Abweichung

In den Trennwénden der Nutzungseinheiten zu dem angrenzenden Durch-
gang befinden sich Offnungen, die zum Teil nur mit Verglasungen ohne Feu-
erwiderstand abgeschlossen werden.

Benennung des malRgeblichen Schutzzieles
Behinderung der Brandausbreitung.

Risikobewertung
Durch die fehlenden Abtrennungen besteht das Risiko der Brandausbreitung
von den Nutzungseinheiten in den angrenzenden Durchgang.

Begrundung
Aus brandschutztechnischer Sicht bestehen auf Grund der folgenden Punkte
keine Bedenken:

e Der Durchgang Brandlastfrei ist.

e Durch die beiden offenen Zugange sowie die beiden Aufgange zu den
Bahnsteigen eine dauerhafte Rauch- und Warmeableitung aus dem
Gebaude gegeben ist.

e Durch die offene Gestaltung eine friihzeitige Branderkennung im ge-

samten an den Durchgang offenen angrenzenden Bereich gegeben ist.

e Den Personen auf den Bahnsteigen bei einem Brandfall in den Nut-
zungseinheiten der FuRgangerzugangsflache noch ausreichend weite-
re Rettungswegmaoglichkeiten zur Verfliigung stehen.

Da sich das Geb&aude nicht im Geltungsbereich der Verkaufsstattenverordnung
befindet, bestehen beziiglich der Wandverkleidung der Trennwé&nde bauord-

nungsrechtlich keine Anforderungen.

7.3.3 AulRenwande / AuRenwandkonstruktionen

Da es sich um ein Gebaude der Gebaudeklasse 3 handelt, werden keine An-
forderungen an nichttragende AulRenwénde bzw. Aul3enwandkonstruktionen
gestellt. Die eingesetzten Baustoffe missen mindestens normal entflammbar

sein.
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7.3.4 Decken

Gemald 8§ 31 (1) BauO BIn missen Decken als tragende und raumabschlie-
Rende Bauteile zwischen Geschossen im Brandfall ausreichend lang standsi-
cher und widerstandsfahig gegen die Brandausbreitung sein. In Gebauden der
Gebaudeklasse 3 missen sie feuerhemmend sein und im Kellergeschoss feu-
erbestandig.

Zwischen den Raumen im Kellergeschoss und denen im Erdgeschoss befindet
sich eine raumabschlieBende Geschossdecke. Diese Decke muss feuerbe-
standig ausgefuhrt sein. Die bestehende Geschossdecke uber dem Kellerge-
schoss ist massiv aus Stahlbeton hergestellit.

Genaue Angaben zur Dicke und Ausfuhrung der bestehenden Geschossdecke
liegen dem Verfasser des Konzeptes nicht vor. Diese Decke kann daher nicht
abschlieBend in eine Feuerwiderstandsklasse eingeordnet werden. Fiur die
Bemessung der Decke sind die Anforderungen gemald DIN 4102 sowie DIN
EN 13 501 zu beachten.

Maflinahme 3 Der Nachweis fur die Erfullung des erforderlichen Feuerwi-
derstandes der Decke ist bei Bedarf durch einen Trag-
werksplaner zu erbringen.

In den Nutzungseinheiten im Erdgeschoss sind zum Teil Unterhangdecken
vorgesehen. An die Unterhangdecken in den Nutzungseinheiten bestehen kei-
ne Anforderungen beziiglich des Brandschutzes.

7.3.5 Unterdecken in Flucht- und Rettungswegen

Trifft nicht zu.

7.3.6 Dacher

Décher sind im bauordnungsrechtlichen Sinne in der Pva im Bereich des Ge-
baudes (Durchgang PU) nicht vorhanden. Das Gebéaude der Pva ist in den
Bahnhofskorper integriert. Den oberen Abschluss des Gebaudes bilden dabei
die bestehenden sowie geplanten Bahnsteige und Gleise lUber dem Erdge-
schoss der PU (Durchgang). Damit bestehen auch bauordnungsrechtlich keine
Anforderungen.

Dieser obere Abschluss des Gebaudes PU (Durchgang) ist bzw. wird massiv
aus Stahlbeton mit einer Mindestdicke von ca. 0,70 m hergestellt. Die oberste
Schicht des oberen Abschlusses (Bahnsteig und Gleise) ist bzw. wird aus
nichtbrennbaren Baustoffen hergestellt.
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Auf Grund der beschriebenen bestehenden sowie geplanten Ausfiihrung ist
aus gutachterlicher Sicht von einer feuerbestandigen Ausfihrung des oberen
Abschlusses der PU (Durchgang) auszugehen. Die oberste Schicht des obe-
ren Abschlusses der PU (Durchgang) lasst sich als harte Bedachung einstu-
fen. Eine Brandausbreitung wird durch den beschriebenen Aufbau der Beda-
chung ausreichend begrenzt. Es bestehen keine weiteren brandschutztechni-
schen Anforderungen.

Der bestehende S-Bahnsteig besitzt Uber eine Lange von ca. 80 m in der Brei-
te des Bahnsteigs eine bestehende Bahnsteigbedachung. Dabei handelt es
sich um gusseiserne Stitzen und Holztrager/Holzpfetten mit einer Eindeckung
aus Trapezprofilblechen.

Weiterhin ist die Zugangstreppe vom Gebaude (PU) zum S-Bahnsteig ein-
schlie3lich Treppenauge und Aufzug im Bestand mit einer Stahl-Glas-
Konstruktion eingehaust.

Die Bedachungen des Bahnsteigs sind als harte Bedachung ausgefihrt.
Brandschutztechnisch bestehen keine weiteren Anforderungen an die Beda-
chungen des S-Bahnsteigs.

Der neue Fernbahnsteig soll ebenfalls Uber eine Lange von 40 m an seiner
westlichen Seite eine Bahnsteigbedachung erhalten. Das Bahnsteigdach wird
mit einer Tragkonstruktion aus Stahl sowie einer Dacheindeckung aus Alumi-
nium und Glas hergestellt (Typ Bodenheim). Dabei handelt es sich um eine
harte Bedachung.

Die beiden Zugangstreppen zum Bahnsteig werden ebenfalls mit einer Stahl-
Aluminium-Glas-Konstruktion eingehaust.

Aus brandschutztechnischer Sicht bestehen keine weiteren Anforderungen an
die Bedachungen des Fernbahnsteigs.

7.3.7 Systembbdden

Trifft nicht zu.
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7.4 Bauprodukte in / an raumabschlielRenden Bauteilen
7.4.1 Brandschutzttren

In der Ful3géngerzugangsflache mit hochbautechnischen Einbauten sind in-
nerhalb von Trennwanden insgesamt drei feuerhemmende und selbstschlie-
Rende Brandschutztiren erforderlich. Die genaue Lage dieser Tlren ist im
Anhang 17.2 zu diesem Brandschutzkonzept grafisch dargestellt. Im Rahmen
der Brandschutzkonzepterstellung war unbekannt, ob die erforderlichen
Brandschutztiren im Bestand bereits vorhanden sind und sie die oben be-
schriebene Brandschutzqualitat besitzen.

Mal3nhahme 4 Fur die erforderlichen Brandschutztlren ist zu prufen, ob
diese im Bestand bereits vorhanden sind. Anderenfalls sind
die entsprechenden Turen durch feuerhemmende und
selbstschlieende Brandschutztiiren zu ersetzen.

Es ist zu gewahrleisten, dass die Funktionsfahigkeit der Brandschutztiiren
Uber die gesamte Lebensdauer erhalten bleibt. Fir Brandschutztiiren sind auf-
grund technischer Normen oder Verordnungen keine regelmaRigen Prifungen
vorgeschrieben. Um die Schutzwirkung dieser Turen zu sichern, sind durch
den Anlagenverantwortlichen jahrlich Kontrollen zu veranlassen. Die durchge-
fuhrten Kontrollen sind in der Brandschutzakte zu protokollieren.

Bei den Turdffnungen in den Trennwanden der Nutzungseinheiten (Verkaufs-
raume) zur Personenunterfihrung hin handelt es sich zum Teil um automati-
sche Schiebetiranlagen. Durch diese Tiren flihren die Rettungswege aus den
jeweiligen Nutzungseinheiten in die Personenunterfiihrung. Diese Schiebetir-
anlagen im Verlauf der Rettungswege mussen den Anforderungen der Richtli-
nie Uber automatische Schiebetlren in Rettungswegen (AutSchR) entspre-
chen.

7.4.2 Rauchschutztiren

Trifft nicht zu.
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7.4.3 Bauaufsichtlich zugelassene Feststelleinrichtungen
Sollen Tdren mit Anforderungen an den Brandschutz (Rauchschutz-, Feuer-
schutztiren) betriebsmafiig offen stehen, sind diese mit einer bauaufsichtlich
zugelassenen Feststelleinrichtung auszustatten.

Bei Vorhandensein bzw. Einbau einer Feststellanlage muissen die vorge-
schriebenen Prufungen und Wartungen nach der zutreffenden allgemeinen
bauaufsichtlichen Zulassung durchgefiihrt werden.

Zur Erleichterung der Nutzung von Tiren mit Anforderungen an den Feuerwi-
derstand bzw. Rauchschutz kénnen neben Feststellanlagen auch Freilauftir-

schlieBer (mit zugelassenen Systemen) angeordnet werden.

Diese ermdglichen eine Nutzung der Tiir ohne zusétzliche Kraft zur Uberwin-
dung des Selbstschliel3ers.

7.4.4 Lichtkuppeln und Lichtbander

Trifft nicht zu.

7.45  Verglasungen

Trifft nicht zu.

7.4.6 Bekleidungen fur Wande und Decken

Trifft nicht zu.

7.4.7 Dammschichten

Entsprechend § 36 (6) Bau BIn sind die Dammstoffe aus nichtbrennbaren
Baustoffen gemaf DIN 4102 / DIN EN 13 501 vorzusehen.

7.4.8 Dehnungsfugen

Aus bautechnischen Grunden sind Dehnungsfugen erforderlich. Diese Deh-
nungsfugen sind aus nichtbrennbaren Materialien auszufihren.
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7.4.9 Schottungen

Schutzzielorientiert sind Durchfiihrungen von Installationsleitungen durch Bau-
teile (z. B. Wande und Decken) mit Anforderungen hinsichtlich des Brand-
schutzes und / oder den Raumabschluss fachgerecht bzw. mit bauaufsichtlich
zugelassenen Systemen so zu verschlieBen, dass der Feuerwiderstand der
Wwande und Decken gewahrt bleibt.

Zur fachgerechten Ausfihrung von Schotts sind bereits bei der Planung der
Offnungen die Mindestabmessungen der Schotts und die zulassige Hochstbe-
legung der Schotts mit Installationen zu bertcksichtigen.

Weiterhin sind Mindestabstande der Offnungen fir die Schotts zu Decken und
Wanden zu beachten, um eine praktisch durchfihrbare und zulassungsgema-
e Montage zu ermdéglichen.

Bei der Planung und Installation von haustechnischen Anlagen wird auf die
Forderungen insbesondere der Muster-Richtlinie tGber brandschutztechni-
sche Anforderungen an Leitungsanlagen hingewiesen.

Insbesondere in der Ausfihrungsplanung sind die Anforderungen weiter zu
prazisieren.

Fur alle Wande ohne Anforderungen an den Feuerwiderstand sind Offnungen
fur Leitungsdurchfihrungen durch nichtbrennbare Baustoffe so zu sichern,
dass die Offnung weitgehend rauchdicht verschlossen wird.
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8 Rettungswegkonzept
8.1 Rettungswegfihrung

Das Rettungskonzept zeigt den Verlauf der Wege vom Bahnsteig, die im Ret-
tungsfall den Personen zur Verfigung stehen (Malinahmen der Selbstrettung)
bzw. Uber die Personen im Brandfall gerettet werden (Fremdrettung). Gleich-
zeitig sind die Rettungswege auch Angriffswege fur die Feuerwehr zur Durch-
fuhrung der Fremdrettung und des Ldschangriffes.

Gemal Ril 813.0105 werden die Rettungswege von den Bahnsteigen als Ret-
tungswegmaoglichkeiten bezeichnet.

Rettungswegfuhrung PU (Durchgang)

Gemal3 § 33 (1) BauO BIn missen in Nutzungseinheiten mit mindestens ei-
nem Aufenthaltsraum in jedem Geschoss mindestens zwei voneinander unab-
hangige Rettungswege ins Freie vorhanden sein; beide Rettungswege durfen
jedoch innerhalb des Geschosses uber denselben notwendigen Flur fihren.

Aus dem Kellergeschoss fiihrt ein Rettungsweg uber die interne Treppe auf-
warts in die PU und von dort tGber die zwei vorhandenen Ausgange direkt ins
Freie. Im Keller sind keine Aufenthaltsraume vorhanden bzw. geplant, somit ist
ein Rettungsweg ausreichend.

Alle Verkaufsrdume im Erdgeschoss der PU (Durchgang) kdnnen auf kurzen
Weg unmittelbar in die angrenzende PU verlassen werden. Aus der PU stehen
zwei entgegengesetzte Rettungswege Uber die direkt ins Freie fuhrenden
ebenerdigen Ausgange zur Verfigung. Diese beiden Ausgange befinden sich
an der Sud- bzw. Nordseite der PU (Durchgang).

Innerhalb der einzelnen Nutzungseinheiten sind bei der Planung und Ausfih-
rung der Ladeneinrichtung die Wege bis zu den Ausgangen in die PU (Durch-
gang) ausreichend nutzbar auszufiihren. Das heil3t, dass Hauptgdnge mit ei-
ner lichten Breite von mindestens 1 m herzustellen. Diese Hauptgange sowie
die Ausgange in die PU (Durchgang) sind dauerhaft freizuhalten, solange sich
Personen in der Nutzungseinheit aufhalten. Die Ausgangstiren darfen nicht
verschlossen werden, solange sich Personen in der Nutzungseinheit aufhal-
ten. Die Turen mussen sich leicht von innen 6ffnen lassen.

Aus brandschutztechnischer Sicht bestehen keine Bedenken beziglich der
vorliegenden Rettungswegsituation, da diese der Beschreibung nach
§ 33 (1) BauO Bln entspricht. Die PU (Durchgang) kann dabei vergleichbar mit
einem notwendigen Flur nach Bauordnung bewertet werden.
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Der Durchgang ist ausreichend Breit (ca. 7,5 m), brandlastarm und auf beiden
Seiten Uber die Ausgange ins Freie sowie die Treppenaufgange zu den Bahn-
steigen dauerhaft offen. Durch die offene Gestaltung der PU (Durchgang) ist
ein dauerhafter freier Rauchabzug ins Freie gewéhrleistet.

Somit liegen zwei unabhangige Rettungswege aus den Aufenthaltsraumen ins
Freie zur Verfugung.

Die maximale Rettungsweglange aus dem Gebaude bis ins Frei betragt 35 m.
In der folgenden Tabelle sind die maximalen Rettungsweglangen aus den ein-
zelnen Nutzungseinheiten bis ins Freie aufgelistet:

Nutzungseinheit Maximale Rettungsweglange
NE 1 26m
NE 2 35m
NE 3 30m
NE 4 29 m
NE 5 31m
NE 6 20 m
NE 7 24 m

Auf Grund der fur die Nutzungseinheiten maximal angenommenen Personen-
zahlen sind in Anlehnung an die Tabelle 2 der ASR A1.8 lichte Mindestbreiten
von 1 m fur die Ausgéange aus den Verkaufsrdumen erforderlich. Fir die Nut-
zungseinheit NE 1 ist eine lichte Ausgangsbreite von mindestens 1,2 m erfor-
derlich

Die Rettungswegverlaufe innerhalb der Nutzungseinheiten sowie die Ausgan-
ge/Turen aus diesen Nutzungseinheiten in die PU (Durchgang) und die Aus-
gange ins Freie mussen dauerhaft freigehalten werden und dirfen wéahrend
der Offnungszeiten nicht verschlossen oder verstellt werden.

In der PU (Durchgang) darf der Rettungsweg ebenfalls nicht in der erforderli-
chen Breite durch Aufsteller, andere Werbetrager bzw. sonstige Einrichtungs-
gegenstande eingeschrankt werden. Innerhalb des Durchgangs ist dauerhaft
eine Mindestdurchgangsbreite von 2 m freizuhalten.

Die Zugangstiren zur PU (Durchgang) sind dauerhaft offen und frei zugang-
lich. Sie werden zu keiner Zeit verschlossen. Die PU (Durchgang) besitzt ins-
gesamt funf Ausgéange ins Freie. Im Norden sind zwei Ausgange mit je einer
lichten Breite von 1,9 m zur offentlichen Stral3e Mahlsdorfer Strafl3e vorhanden.
AulRerdem sind drei Ausgange im Suden zur offentlichen StraRe Elckner Platz
mit einer gesamten lichten Breite von ca. 7 m vorhanden.

Diese Ausgangstiren ins Freie stehen dauerhaft offen.
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Rettungswegfihrung S-Bahnsteige

Von dem S-Bahnsteig der Pva gibt es mehre Rettungswegmaoglichkeiten ins
Freie.

Am ostlichen Ende des Bahnsteiges ist ein Treppenabgang (I=14 m,
b = 2,4 m) abwarts in die PU geplant. Diese PU ist 46 m lang und 5 m breit.
Sie fuhrt in Richtung Nord und Sud jeweils ins Freie. Der Ausgang im Norden
ist mindestens 5 m breit und fuhrt zu der 6ffentlichen StraRe Stellingdamm.
Der Ausgang im Siden ist mindestens 5 m breit und fuhrt zu der 6ffentlichen
Stral3e Elckner Platz.

Vom westlichen Bahnsteigende fihrt ein Treppenabgang (I=15m, b =4,2 m)
abwarts in die ebenerdige PU (Durchgang). Der Durchgang der PU ist 44 m
lang und mindestens 7 m breit. Er besitzt im Norden einen Ausgang zur oOffent-
lichen Stral3e Mahlsdorfer StraRe mit einer Breite von ca. 4,4 m und im Siuden
einen Ausgang zur offentlichen Stral3e Elckner Platz mit einer Breite von ca.
6 m. Vom westlichen Bahnsteigende fuhrt des Weiteren ein Ausgang mit einer
Breite von 2,4 m und einer Lange von 15 m vom Bahnsteig zu einer Uberfiih-
rung. Diese ist ebenfalls 2,4 m breit und 50 m lang. Am Ende der Uberfiihrung
fuhrt ein Treppenabgang (I = 26 m und b = 2,4 m) zur 6ffentlichen Stral3e.

Des Weiteren flihrt eine Uberfiihrung vom westlichen Bahnsteigende zu einem
zuséatzlichen Treppenabgang. Die Uberfiihrung ist 50 m lang und 2,4 m breit.
Der anschlieRende Treppenabgang zur 6ffentlichen StralRe BahnhofstralRe ist
26 m lang und 2,4 m breit.

Rettungswegfiuhrung Fernbahnsteig

Von dem Fernbahnsteig der Pva gibt es mehre Rettungswegmaglichkeiten ins
Freie.

Am ostlichen Ende des Bahnsteiges ist ein Treppenabgang (I=14 m,
b =2,4 m) abwarts in die PU geplant. Diese PU ist 46 m lang und 5 m breit.
Sie fuhrt in Richtung Nord und Siid jeweils ins Freie. Der Ausgang im Norden
ist mindestens 5 m breit und fuhrt zu der 6ffentlichen StraRe Stellingdamm.
Der Ausgang im Siuden ist mindestens 5 m breit und fuhrt zu der 6ffentlichen
Stral3e Elckner Platz.

Vom westlichen Bahnsteigende sind zwei Treppenabgange jeweils abwaérts in
die ebenerdige PU (Durchgang) geplant. Der erste Treppenabgang ist 16 m
lang und 1,6 m breit, der zweite Treppenabgang ist 16 m lang und 2,4 m breit.
Die PU ist 44 m lang und mindestens 7 m breit. Sie besitzt im Norden einen
Ausgang zur o6ffentlichen Stral3e Mahlsdorfer StralRe mit einer Breite von ca.
4,4 m sowie im Suden einen Ausgang zur offentlichen Stral3e Elckner Platz mit
einer Breite von ca. 6 m.
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8.2 Personenstromanalyse

Fur die Pva wurde ein “Nachweis ausreichender Rettungswegmoglichkeiten
fur oberirdische Bahnsteige bzw. Bahnsteigbereiche* fir den geplanten End-
zustand gefuhrt (siehe Anhang 17.3). Die Ausgangswerte des Nachweises
sind in den Abschnitten 4.2 und 4.3 enthalten.

Auf der Grundlage der Ausgangsdaten wurden fir die Rettungswegmaglichkei-
ten von den Bahnsteigen nachstehende Ergebnisse im “Nachweis ausreichen-
der Rettungswegmaglichkeiten fiir oberirdische Bahnsteige bzw. Bahnsteigbe-
reiche” ermittelt (siehe Anhang 17.3) und durch die DB S&S AG bestétigt (sie-
he Anhang 17.4)

Bahnsteig ermittelte Mallnahmen ausgewahlte
Risikostufe MalRnahmen

Fernbahnsteig | tolerabel keine -

S-Bahnsteig tolerabel keine -

Unter Einhaltung der Ansatze des Nachweises sind zur Sicherung ausreichen-
der Rettungswegmoglichkeiten keine weiteren MalRnahmen erforderlich.
Zusatzlich zu dem

8.2.1 Einholung der Personenzahlen (Stand und
Quellenangabe)

Die Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz Berlin hat die ma-
ximale Tagesbelastung fur den bestehenden S-Bahnsteig sowie fur den ge-
planten Fernbahnsteig mit Stand vom 21.08.2018 angegeben.

DarlUber hinaus wurde die zu erwartende Personenzahl anhand der Vorgaben
aus dem EBA-Leitfaden fur Brandschutz in Personenverkehrsanlagen der Ei-
senbahnen des Bundes angesetzt um zusétzliche Sicherheit zu erhalten, da
diese Personenanzahl Uber den bestimmten maximalen Tagesbelastungen
von der Senatsverwaltung liegen. Das heil3t es werden je Mittelbahnsteig zwel
vollbesetzte Zige einschliel3lich 30 % wartender Personen auf den Bahnstei-
gen berlcksichtigt.

Seite 39 von 57



Brandschutz Consult
Ingenieurgesellschaft mbH Leipzig

Ganzheitliches Brandschutzkonzept

Pva Bf Berlin-Képenick
16-G-0296-05

Stand 16.04.2019

8.2.2 Evakuierungsnachweis

Fiur die Bewertung der Evakuierung wurde der "Nachweis ausreichender Ret-
tungswegmaglichkeiten fir oberirdische Bahnsteige bzw. Bahnsteigbereiche”
fur den Endzustand sowie fir den Veranstaltungsverkehr geftuhrt.

Zuséatzlich dazu wurde noch eine Personenstromsimulation fiir die beiden Mit-
telbahnsteige durchgefihrt.

8.2.3 Ergebnis

Gemal des “Nachweis ausreichender Rettungswegmaglichkeiten fur oberirdi-
sche Bahnsteige bzw. Bahnsteigbereiche” fir den Endzustand der Pva sind
unter Einhaltung der Ansatze zur Sicherung ausreichender Rettungswegmaog-
lichkeiten keine zusatzlichen MafRnahmen erforderlich. Gleiches trifft auch auf
die Ergebnisse des “Nachweis ausreichender Rettungswegmoglichkeiten fur
oberirdische Bahnsteige bzw. Bahnsteigbereiche* fur den Veranstaltungsver-
kehr zu.

Fur die beiden Mittelbahnsteige wurde zusatzlich zu dem “Nachweis ausrei-
chender Rettungswegmaglichkeiten fur oberirdische Bahnsteige bzw. Bahn-
steigbereiche” noch eine Personenstromsimulation durchgefihrt. Die dabei
erhaltenen Ergebnisse sind in dem dazugehoérigen Ergebnisbericht (An-
hang 17.7) aufgefuhrt. Als Ergebnis der Simulationsberechnung sind die Rau-
mungszeiten der beiden Mittelbahnsteige und damit auch die Gesamtréu-
mungszeit des Bf. Berlin-Képenick angegeben. Die GesamtrAumungszeit be-
tragt 18,3 Minuten.

Aus den folgenden Grinden bestehen aus brandschutztechnischer Sicht be-
zuglich der ermittelten Raumungszeiten im Bereich der Pva keine Bedenken:

e Die Hilfsfrist der Berliner Feuerwehr betragt bei Einséatzen zur Brandbe-
kampfung 15 Minuten bei einem Erreichungsgrad von 90 %. Anschlie-
Rend sind durch die Einsatzkrafte der Feuerwehr zunachst meist eine
Lageerkundung sowie der Aufbau einer Léschstrecke vorzunehmen.
Teile der Pva und einzelne Zugange sind bereits nach maximal 15 Mi-
nuten geraumt. Es ist anzunehmen, dass die restliche Pva zum Beginn
des Ldschangriffs der Einsatzkrafte der Feuerwehr ebenfalls bereits ge-
raumt ist.

e Die beiden Mittelbahnsteige befinden sich im Freien und haben bzw.
erhalten jeweils nur eine teilweise Bahnsteigiberdachung. Rauch- und
Brandgase kdénnen somit weitestgehend ungehindert ins Freie abzie-
hen. Die flichtenden Personen kdnnen somit auf den nicht vom Brand
betroffenen Bereichen der Bahnsteige ausreichend lange sicher verwei-
len.
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e Die angesetzten Personenzahlen beinhalten einen deutlichen Sicher-
heitspuffer und liegen damit weit Uber den real zu erwartenden Perso-
nenzahlen, die durch den Senat der Stadt Berlin angegeben wurden.

Mit den unter Abschnitt 8.1 beschriebenen Rettungswegen aus den Nutzungs-
einheiten im Gebaude, steht aus diesen Bereichen ebenfalls eine ausreichen-
de Anzahl an baulichen Rettungswegen ins Freie zur Verfligung. Rettungswe-
ge Uber Rettungsgerat der Feuerwehr sind nicht erforderlich. Die bauord-
nungsrechtlich maximal zuldssigen Rettungsweglangen werden eingehalten.
Im Verlauf der Rettungswege sind die erforderlichen Rettungswegbreiten im
ausreichenden Mal3e gegeben.

8.3 Nachweis der raucharmen Schicht bzw. der
Rauchfreihaltung

Trifft nicht zu.

8.4 Anforderungen an Rettungswege (Flure / Vorraume /
Schleusen / Treppenrdume / Festtreppen / Sicherheits-
treppen)

Trifft nicht zu.

8.5 Kennzeichnung der Rettungswege / Rettungswegleit-
system

Im Bereich der Bahnsteige erfolgt die Kennzeichnung der Rettungswegmaog-
lichkeiten mit dem Wegeleitsystem. Weitere Anforderungen bestehen in dem
Bereich der Bahnsteige nicht.

Aufgrund der besonderen Nutzung des vorliegenden Objekts mit Verkaufs-
raumen und da nur ein Ausgang aus den Nutzungseinheiten mit diesen Ver-
kaufsraumen zur Verfigung steht, sind

e die Ausgange aus den Verkaufsraumen sowie

e die Ausgange aus der PU (Durchgang) ins Freie

mit Rettungszeichen nach DIN EN ISO 7010 zu kennzeichnen.

Die Sichtweiten sind in Abhangigkeit der Zeichenh6éhe und der Art der Aus-
leuchtung zu beachten.
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Die Positionierung der Rettungswegkennzeichnungen ist in den Nutzungsein-
heiten abhangig von den geplanten Ausstattungen innerhalb der einzelnen
Nutzungseinheiten und somit zum jetzigen Zeitpunkt der Planung noch nicht
festlegbar. Die genaue Positionierung der Rettungswegkennzeichnung ist
durch einen entsprechenden Fachplaner im Rahmen der Ausfihrungsplanung
festzulegen. Die genaue Positionierung ist u. a. abhangig durch die Grol3e der
Rettungswegzeichen und auch der Einrichtung innerhalb der Nutzungseinhei-
ten.

Maflinahme 5 Die erforderliche Rettungswegkennzeichnung ist anhand

des geplanten Endzustandes nach den Umbaumafinahmen
zu planen und umzusetzen.
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9 Fordertechnik

Zur barrierefreien Gestaltung der Pva ist bei dem Fernbahnsteig ein Perso-
nenaufzug geplant. Ein Personenaufzug ist am S-Bahnsteig in der westlichen
PU (Durchgang) vorhanden. Je ein Personenaufzug fur die beiden Mittelbahn-
steige ist in der 6stlichen PU optional geplant.

9.1 Personenaufziige

Der S-Bahnsteig besitzt einen Personenaufzug im Bereich des bestehenden
PU und ein Personenaufzug ist optional in der neuen PU geplant. Im Bereich
der neu geplanten PU ist je Mittelbahnsteig ein weiterer Personenaufzug opti-
onal geplant. Diese Aufziige beférdern die Reisenden auf die Bahnsteigebene.
Der bestehende Personenaufzug aus der PU im Bereich der Nutzungseinhei-
ten zum S-Bahnsteig besitzt im Kellergeschoss eine Aufzugsunterfahrt. Die
Aufziige besitzen keine Aufzugsmaschinenrdume.

Gemal § 39 BauO BIn missen Aufziige im Inneren von Gebauden eigene
Fahrschachte haben, um eine Brandausbreitung in andere Geschosse ausrei-
chend lange zu verhindern.

Die Schachte der Aufzige sind im Gebaude feuerhemmend und auf den
Bahnsteigen als Stahl-Glas-Konstruktion geplant. Die Schachte der Aufziige in
der PU werden in der EG-Ebene massiv aus Stahlbeton und auf den Bahn-
steigen als Stahl-Glas-Konstruktion ausgeftihrt. Die beschriebenen Konstrukti-
onen der Aufzugswande sind mit Bertcksichtigung des 8§ 39 (1) BauO BIn aus-
reichend, da im Bereich der bestehenden PU und der neuen PU sehr geringe
Brandlasten vorhanden sind und damit die Brandentstehung mit Brandweiter-
leitung vom EG-Niveau auf die Bahnsteigebene eher unwahrscheinlich ist. Des
Weiteren besteht durch die Treppenaufgange zwischen Durchgang bzw. PU
und den Bahnsteigen ein Luftverbund zwischen beiden Ebenen.

Die Aufziige haben im oberen Bereich Lamellen, die den Rauchabzug sichern.

Die Aufzluge dirfen im Brandfall nicht benutzt werden. Dazu sind an den Auf-
zugstiuren Hinweisschilder "Aufzug im Brandfall nicht benutzen" anzubringen.
Fur die beiden Aufzliige bestehen keine bauordnungsrechtlichen Anforderun-
gen bezuglich einer definierten Halteposition im Brandfall.

9.2 Feuerwehraufzlge

Trifft nicht zu.
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9.3 Lastenaufzige

Trifft nicht zu.

9.4 Fahrtreppen / Fahrsteige (incl. Angaben zu einer ggf.
erforderlichen Brandfallsteuerung)

Trifft nicht zu.

9.5 Forderbander (Gepack) o. a.

Trifft nicht zu.

10 Elektrische Leitungen und Anlagen sowie telekom-
munikations- und informationstechnische Anlagen
10.1 Elektrische Leitungen

Bei der Planung und Ausfihrung haustechnischer Anlagen ist insbesondere
die Muster-Richtlinie tber brandschutztechnische Anforderungen an Leitungs-
anlagen (MLAR) zu beachten.

einzelne und geblndelte Leitungen

Werden einzelne Kabel durch raumabschlie3ende Bauteile mit Anforderungen
an den Feuerwiderstand gefihrt, sind die Durchfihrungen entsprechend den
Forderungen der MLAR zu schotten oder geprufte Systeme (z. B. mit abZ) zu
verwenden.
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Kabeltragkonstruktionen

Im Gebaude sind keine Kabeltragkonstruktionen fur Leitungen mit Anforderun-
gen an den Funktionserhalt vorhanden. Wird diese Verlegeart geplant, missen
die Kabeltragkonstruktionen entsprechend einer abZ bzw. eines abP geplant
und ausgefihrt werden.

Personenunterfihrung

Die elektrischen Leitungen im Bereich der PU (Durchgangsbereich) sind auf
ein Minimum zu beschréanken. Die verlegten Leitungsanlagen missen den An-
forderungen der Abschnitte 3.1.2 bis 3.5.6 der MLAR entsprechen.

10.2 Elektrische Anlagen
10.2.1 Strom-/ Sicherheitsstromversorgung

Es sind keine sicherheitsrelevanten Anlagen hinsichtlich des Brandschutzes
erforderlich. Das Erfordernis der Errichtung einer Sicherheitsstromversorgung
besteht nicht.

10.2.2 Notbeleuchtung (Ril 813.0503)

Nachweis ausreichender Beleuchtung

Entsprechend Ril 813.0105 Abschnitt 4 (3) b) sind flr oberirdische Bahnsteige
aul3erhalb von Bahnsteighallen ,Rettungswegmadglichkeiten® vorzusehen.

Die technischen Ausstattungsvorgaben fir Rettungswege gelten hierfiir nicht.
Entsprechend der Richtlinie ist daher fir die Bahnsteige weder eine Rettungs-
wegbeschilderung noch eine Notbeleuchtungsanlage erforderlich.

Fur die Beleuchtungsplanung in Treppenauf- und -abgdngen, Rampen, Perso-
nendber- und -unterfihrungen werden in der Ril 813.0502 Abschnitt 3 (26)
weitergehende Festlegungen getroffen. Diese sind als Ful3gangerzugangsbe-
reiche zu werten und so zu beleuchten, dass die Nutzer den Verlauf der Wege
leicht erkennen und sich gut orientieren kdnnen.

Bei Ausfall der Allgemeinbeleuchtung in:
. eingehausten Treppenabgangen oder Rampen
. eingehausten Uberfiihrungen
. Unterfihrungen,

in denen auf Grund des Ausfalles der Allgemeinbeleuchtung keine Orientie-
rung mehr moglich ist und in denen ein hohes Personenaufkommen vorhan-
den ist, sind geeignete MalRnahmen fur das sichere Verlassen der Pva zu tref-
fen.
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Ein hohes Personenaufkommen ist entsprechend Ril 813.0502 Abschnitt 3 (2)
dann vorhanden, wenn mehr als 5.000 Personen pro Stunde in der Spitzenzeit
den betreffenden Bereich nutzen.

Dabei erfolgt die Ermittlung des Verkehrsaufkommens fir jeden Bahnsteig auf
der Grundlage der Formel gemaf3 Ril 813.0502A01:

Qn=0Q24x0,6 xng/(5xn).

Das Verkehrsaufkommen pro Tag (Q24) wird von der Senatsverwaltung fur
Umwelt, Verkehr und Klimaschutz Berlin (Stand: 21.08.2018) mit 60.000 Per-
sonen (P) angegeben. Davon entfallen 13.500 Personen auf den Fernverkehr
und 46.500 Personen auf den S-Bahnverkehr.

Sowohl S-Bahnsteig als auch der geplante Fernbahnsteig besitzen zwei Bahn-
steigkanten.

Aus diesen Eingangsparametern resultieren die folgenden beiden konkreten
Rechnungen fir die beiden Bahnstiege:

S-Bahnsteig: Qn=46.500x0,6 x2/(5x2)=5.580 Personen

Fernbahnsteig: Qn=13.500x0,6 x2/(5x2)=1.620 Personen

Im Ergebnis sind 1.620 Personen flr den Fernbahnsteig und 5.580 Personen
fur den S-Bahnsteig anzunehmen.

Das Personenaufkommen ist nach Ril 813.0502 Abschnitt 3 (2) somit fur den
Fernbahnsteig als mittel und fir den S-Bahnsteig als hoch einzustufen.

Gemal Ril 813.0502 Abschnitt 3 (26) sind damit auf Grund des hohen Perso-
nenaufkommens am S-Bahnstieg geeignete MalRinahmen fur das sichere Ver-
lassen der Pva bei Ausfall der Allgemeinbeleuchtung fur die Zu- und Abgange
(eingehauste Treppenabgange und Unterfihrungen) vorzusehen.

Aus diesem Grund sind die Abgange des S-Bahnsteiges sowie die beiden Un-
terflhrungen mit Leuchten mit einer unabhangigen Stromquelle (z. B. Einzel-
batterie) auszustatten. Diese Leuchten werden wie Notstromleuchten betrie-
ben und missen deshalb der EN 60598-2-22 entsprechen. Sie kénnen in
Dauer- oder Bereitschaftsschaltung betrieben werden.

Sicherheitsbeleuchtung

Entsprechend den geltenden Vorschriften ist die Installation einer Sicherheits-
beleuchtung in der Pva nicht erforderlich.
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10.3 Blitzschutz

Die Erdung der Bahnsteigausstattung ist entsprechend Ril 813.0201 vorzuse-
hen.

Auf Grund der Nutzung und der Lage des Gebaudes (unter dem Bahnkérper)
ist kein &ulRerer Blitzschutz erforderlich. Der innere Blitzschutz ist durch einen
lickenlosen Potentialausgleich sicherzustellen. Der Blitzschutz ist durch einen
Sachverstandigen zu planen.

11 HLS - Heizung / Liuftung / Sanitar

Das Geb&aude verfugt tUber eine Gasheizung. Die Gasheizzentrale befindet
sich im Kellerraum.

Fur das Gebéaude ist eine Liuftungsanlage geplant. Bei der Planung der LUf-

tungsanlage im Objekt ist die MLUAR (Muster-LUftungsanlagen-Richtlinie) in
der jeweils gultigen Fassung zu bertcksichtigen.

12 Anlagentechnischer Brandschutz
12.1 Notrufeinrichtungen

Notrufeinrichtungen im Objekt sind hinsichtlich des Brandschutzes nicht erfor-
derlich.

Das Absetzen von Notrufen bei einem Brandereignis in der Pva ist Uber Mobil-
funk von anwesenden Personen oder uUber Telefone in den Nutzungen mdg-
lich.

12.2 Gefahrenmeldeanlagen

Trifft nicht zu.
12.3 Sprachalarmanlagen (SAA), Elektroakustisches

Notfallwarnsystem (ENS)

Aus Brandschutzgriinden ergeben sich keine Anforderungen.
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12.4 Losch-/ Inertisierungsanlagen

Trifft nicht zu.

12.5 Anlagen zur Rauchgasabfihrung
12.5.1 Nattrliche Entrauchung

Trifft nicht zu.

12.5.2 Maschinelle Entrauchung

Trifft nicht zu.

12.5.3 Differenzdruckanlagen

Trifft nicht zu.

12.6 Gebaudefunkanlage (BOS-Funk)

Trifft nicht zu.

—
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13 MalRnahmen zur Brandbek&ampfung
13.1 Einrichtungen zur Selbsthilfe
13.1.1 Trag- und fahrbare Feuerlédscher nach ASR 2.3

Einrichtungen zur Selbsthilfe sind fur die Bahnsteige nicht gefordert und auch
nicht geplant.

In den Nutzungseinheiten des Gebaudes — PU (Durchgang) sind die folgenden
Loschmitteleinheiten gemal ASR 2.3 vorzuhalten:

Nutzungseinheit Brutto-Grundflache Loéschmitteleinheiten
NE 1 ca. 193 m? 12 LE
NE 2 ca. 86 m? 9LE
NE 3 ca. 54 mz 7LE
NE 4 ca. 63 m? 7LE
NE 5 ca. 72 m? 8 LE
NE 6 ca. 124 mz 10 LE
NE 7 ca. 59 m? 7 LE

Bei der Berechnung der Loschmitteleinheiten wurde eine normale Brandge-
fahrdung angesetzt.

Die Feuerldscher missen DIN EN 3 entsprechen; sie sind gut sichtbar aufzu-
hangen und mit dem Brandschutzzeichen FOO1 ,Feuerléscher” (entsprechend
ASR A1.3) zu kennzeichnen. Auf das Kennzeichen kann verzichtet werden,
wenn die Feuerldscher an gut sichtbaren Stellen angebracht werden.

Fur die Kichenbereiche werden flr mdgliche Fettbrande entsprechende Fett-
brandhandléscher empfohlen.

In dem Anhang 17.2 sind die Positionen der Feuerldscher beispielhaft darge-

stellt. Die genaue Positionierung ist festzulegen, wenn die Einrichtungsplanung
der Nutzungseinheiten festgelegt wird.

13.1.2 Wandhydranten als Selbsthilfeeinrichtung (Laienhilfs-
einrichtung) an nassen Steigleitungen

Einrichtungen zur Selbsthilfe sind nicht gefordert und auch nicht geplant.

13.2 Einrichtungen fur die Feuerwehr

13.2.1 Wandhydranten an trockenen / nassen Steigleitungen

Fur die Pva bestehen bauordnungsrechtlich keine Anforderungen.
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13.2.2 Feuerwehr-Schlisseldepot

Der Bahnsteig der Pva ist fur die Feuerwehr jederzeit frei zugénglich. Ein Feu-
erwehr-Schlisseldepot ist nicht erforderlich.

13.2.3 LoOschwasserversorgung

Der Loschwasserbedarf fur den Grundschutz an Léschwasser fur das Objekt,
ist fir den Loschbereich in Abhéngigkeit von der baulichen Nutzung und der
Gefahr der Brandausbreitung zu ermitteln. Das Arbeitsblatt W 405 des DVGW
gibt diesbeziglich nachstehende Richtwerte vor, wobei das Léschwasser fur
eine Loschzeit von mindestens 2 Stunden zur Verfiigung stehen muss.

W 405 Ausgabe 02/2008
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Tabelle 1 - Richtwerte fur den Léschwasserbedarf (m3/h)
unter Berlicksichtigung der baulichen Nutzung und der Gefahr der Brandausbreitung

reine Wohngebiete
(WR) Gewerbegebiete
Bauliche Nutzung allgem. Wohngebiete (GE) Industrie-
nach § 17 der (WA) X
gebiete
Baunutzungs- besondere Wohnge- ) Gl)
verordnung biete (WB) Kerngebiete (
Mischgebiete (MI) (MK)
Dorfgebiete (MD)
Zanl der wolige- N<3 N>3 N<3 N=1 N>1 .
schosse (N)
Geschossflachenzahl | 0,3<GFZ | 0,7<GFZ | 0,3<GFZ | 0,7<GFZ 1<GFz
(GF2) <07 <1,2 <07 <1 <24 i
Baumassenzahl
(BM2) - - - - - BMZ<9
Loschwasserbedarf
bei unterschiedlicher mé/ h mé/ h mé/ h mé/ h mé/ h mé/ h
Gefahr der Brandaus-
breitung *)
Klein 48 96 48 96 96
Mittel 96 96 96 96 192
GroR3 96 192 96 192 192
*) Gefahr der Brand- | Uberwiegende Bauart
ausbreitung
Klein feuerbestandige, hochfeuerhemmende oder feuerhemmende Umfassungen,
harte Bedachungen
Mittel Umfassungen nicht feuerbestandig oder nicht feuerhemmend, harte Beda-
chungen oder
Umfassungen feuerbestandig oder feuerhemmend, weiche Bedachungen
Grol3 Umfassungen nicht feuerbestandig oder nicht feuerhemmend;
weiche Bedachungen, Umfassungen aus Holzfachwerk (ausgemauert).
stark behinderte Zuganglichkeit, Hiufung von Feuerbriicken usw.

Aufgrund der Einstufung des Gebaudes in die Gebaudeklasse 3 mit nur einem
oberirdischen Geschoss, der massiven Bauweise sowie der Nutzung als Pva
mit Verkaufsraumen, ist fur das Objekt kein erhdhter Léschwasserbedarf er-
forderlich. Entsprechend dem Arbeitsblatt DGVW 405 ist somit eine Ldsch-
wasserversorgung von 48 m3/h fur mindestens zwei Stunden sicherzustellen.

In den an die Pva angrenzenden Stral3en, sind in ortsiiblichen Abstanden Hyd-
ranten angeordnet. In einem Umkreis von weniger als 300 m um die Pva be-
finden sich mehrere Unterflurhydranten zur Loschwasserentnahme.

Gemald dem Loéschwassernachweis (Messprotokoll) der Berliner Wasserwerke
mit Stand vom 15.06.2017, kann an dem Hydranten an der 6ffentlichen Stral3e
Elckner Platz 18 eine Loschwassermenge von 48 m3/h bereitgestellt werden.
Der LOoschwassernachweis liegt dem Brandschutzkonzept als Anhang 17.8
bei.

Seite 51 von 57

—



Brandschutz Consult
Ingenieurgesellschaft mbH Leipzig

Ganzheitliches Brandschutzkonzept

Pva Bf Berlin-Képenick
16-G-0296-05

Stand 16.04.2019

14 Organisatorischer Brandschutz
14.1 Verantwortlichkeiten und Aufgabenverteilung

Die Verantwortung fir den Brandschutz obliegt dem zustdndigen Bahnhofs-
management.

Uber alle Notfallmeldungen und Ereignisse innerhalb der Pva ist bei Bekannt-
werden die zustandige 3-S-Zentrale zu informieren. Es ist sicherzustellen,
dass dieser jederzeit die aktuellen Telefonnummern der Personen und Notfal-
leinrichtungen vorliegen und bekannt sind, die im Brandfall zu informieren sind.

Alarmierung der Feuerwehr

Fur die Alarmierung der Feuerwehr sind zwei Moglichkeiten gegeben:

1) Der Triebfahrzeugfuhrer informiert Uber den Zugfunk den Fahrdienstleiter.
Dieser leitet die Information an die zustandige Notfallleitstelle der Betriebs-
zentrale bzw. 3-S-Zentrale weiter.

Die Alarmierung der Feuerwehr erfolgt im Rahmen der weiteren Alarmie-
rungskette.

2) Durch anwesende Reisende ist eine direkte Alarmierung der Feuerwehr
Uber Mobiltelefon moglich.

14.2 Rettungswegpléane nach DIN ISO 23 601

Aufgrund der Eindeutigkeit der Rettungswegfiihrung und der Ubersichtlichkeit
innerhalb der Pva sind keine Flucht- und Rettungsplane erforderlich.

14.3 Feuerwehrplane nach DIN 14 095

Eine Anforderung auf der Grundlage von bauordnungsrechtlichen Vorschriften
zur Erstellung eines Feuerwehrplanes besteht nicht.
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14.4 Brandschutzordnung nach DIN 14 096

Eine Brandschutzordnung, mindestens Teil A und B, ist auf Grundlage der
DIN 14 096 zu erarbeiten.

Aus brandschutztechnischer Sicht ist die Erstellung des Teils C fur das Ge-
baude nicht erforderlich.

Fur die Alarmierung der 3-S-Zentrale / Notfallleitstelle sind entsprechende Te-
lefonnummern in die Brandschutzordnung nach DIN 14 096 (Teil A) aufzu-
nehmen / zu aktualisieren.

Diese Brandschutzordnung ist zum Bestandteil der Mietvertrage mit den ein-
zelnen Mietern zu machen.

Im Bereich der Geschafte ist der Teil A der Brandschutzordnung griffbereit
aufzubewahren.

Maflinahme 6 Fur die Pva ist eine Brandschutzordnung Teil A und B zu
erarbeiten.
15 Zusatzliche Bewertungen

15.1 Festlegung von Anforderungen und besonderen Mal3-
nahmen flr Sonderveranstaltungsflachen

15.2 Festlegung von Anforderungen und besonderen Mal3-
nahmen fur die Dauer umfangreicher Umbauten

Bei Einschrankungen des normalen Betriebsablaufes durch Bauarbeiten oder
andere andauernden Beeintrachtigungen ist zu priufen, ob sich daraus Auswir-
kungen auf die Rettungswegsituation ergeben.
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16 Zusammenfassung

Auftragsgemal wurde das Brandschutzkonzept im Sinne des Leitfadens des
Eisenbahn-Bundesamtes (Stand 03.2011) und den Anforderungen an Ganz-
heitliche Brandschutzkonzepte (Stand 01.01.2017) fur den Umbau des

» Bf Berlin-Képenick*®
erstellt.

Es wurden die erforderlichen Brandschutzmalinahmen benannt und erlautert.
Abweichungen wurden beschrieben und es wurde dargelegt, warum diese
Abweichungen zulassig sind bzw. welche Kompensationsmalinahmen geeig-
net und vorgesehen sind. Wenn alle geplanten Mal3hahmen umgesetzt wer-
den, bestehen keine Bedenken wegen des Brandschutzes.

Bauprodukte durfen nur verwendet werden, wenn bei ihrer Verwendung die
baulichen Anlagen bei ordnungsgemalier Instandhaltung wahrend einer dem
Zweck entsprechenden angemessenen Zeitdauer die Anforderungen der

Landesbauordnung oder aufgrund der Landesbauordnung erlassene Vorschrif-
ten erfullen und gebrauchstauglich sind.

Bei der Risikobeurteilung und der Darstellung des Brandschutzkonzeptes wur-
de deshalb vorausgesetzt, dass die verwendeten Bauprodukte und Bauarten
gemald den Anforderungen der bauaufsichtlich erforderlichen Verwendbar-
keitsnachweise - auch wenn diese im Brandschutzkonzept nicht im Detail be-
nannt sind - eingebaut / installiert und abgenommen werden sowie, soweit das
im Verwendbarkeitsnachweis vorgeschrieben ist, bedarfsgerecht instand ge-
halten werden.

Es wird weiter darauf hingewiesen, dass die im Brandschutzkonzept getroffe-
nen Bewertungen Einzelfallentscheidungen sind und nicht auf andere Bauvor-
haben lUbertragen werden durfen.

Das Brandschutzkonzept kann nach Abschluss der Baumalinahmen als Be-

standsdokumentation verwendet werden, wenn es entsprechend ergéanzt und
fortgeschrieben wird.
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16.1 Auflistung der Abweichungen von den allgemein
anerkannten Regeln der Technik

Gemald §4 (2) VV BAU kann von anerkannten Regeln der Technik abgewi-
chen werden. Es sind dann Nachweise Uber die Gewahrleistung der mindes-
tens gleichen Sicherheit (vgl. 8 2 (2) EBO) zu fuhren.

Die Nachweisfliihrung der Zulassigkeit von Abweichungen obliegt dem Bau-
herrn, dem Entwurfsverfasser oder den Fachplanern auf ihrem jeweiligen
Fachgebiet.

Das Eisenbahn-Bundesamt bzw. beauftragte Prufer prifen, ob die Nachweis-
fuhrung nachvollziehbar und ausreichend ist.

Nachfolgend sind alle bei dem Objekt festgestellten einzelnen Abweichungen
aufgelistet. Es wurde bei jeder Abweichung begrtindet, dass die geplante L6-
sung dem Zweck der jeweiligen Anforderungen genugt bzw. es wurde erlau-
tert, mit welchen Kompensationsmaflinahmen gesichert wird, dass die offentli-
che Sicherheit und Ordnung nicht gefahrdet werden.

Abweichung 1 - Uberschreitung Brandabschnittslange ............c...cccccoveveene.... 26
Abweichung 2 - Offnungen in Trennwanden ohne Abschluss ........................ 30

Die ausfuhrlichen Begriindungen der Abweichungen sind auf den jeweiligen
Seiten des BSK enthalten.
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16.2 MalRRnahmenliste

Es sind im Rahmen der UmbaumalRnahmen im Bf Berlin-Kdpenick die be-
schriebenen MalRBnahmen des Brandschutzkonzeptes umzusetzen.

[fd. Nr. | MalRnahme Abschnitt

1 Der Nachweis fir die Erfullung des erforderlichen Feuerwider- 7.3.1
standes der tragenden und aussteifenden Bauteile in den Ge-
schossen ist bei Bedarf durch einen Tragwerksplaner zu er-
bringen.

2 Der Nachweis fir die Erfullung des erforderlichen Feuerwider- 7.3.2
standes der Trennwande ist bei Bedarf durch einen Trag-
werksplaner zu erbringen.

3 Der Nachweis fir die Erfullung des erforderlichen Feuerwider- 7.3.4
standes der Decke ist bei Bedarf durch einen Tragwerksplaner
Zu erbringen.

4 Fur die erforderlichen Brandschutztiiren ist zu prifen, ob sie im 7.4.1
Bestand bereits vorhanden sind. Anderenfalls sind sie durch
feuerhemmende und selbstschlieRende Brandschutztiiren zu
ersetzen.

5 Die erforderliche Rettungswegkennzeichnung ist anhand des 8.5
geplanten Endzustandes nach den Umbaumafinahmen zu
planen und umzusetzen.

6 Fur die Pva ist eine Brandschutzordnung Teil A und Teil B zu 14.4
erarbeiten.

16.3 Unterschrift und Stempel des Auftragnehmers

Leipzig, 16.04.2019

ZZﬁrikM

M. Sc. Sicherheit und Gefahrenabwehr
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17 Anhange

Ubersicht:

17.1 Lageplan

17.2 Grundriss EG

17.3 Nachweis ausreichender Rettungswegmaoglichkeiten
fur oberirdische Bahnsteige bzw. Bahnsteigbereiche
vom 03.04.2019

17.4 Blatt mit Festlegung der zu treffenden MalRnahmen
(MalBnahmenblatt) vom 05.04.2019

17.5 Nachweis ausreichender Rettungswegmaoglichkeiten
fur oberirdische Bahnsteige bzw. Bahnsteigbereiche
vom 03.04.2019 (Veranstaltungsverkehr)

17.6 Blatt mit Festlegung der zu treffenden MalRnahmen
(MalBnahmenblatt) vom 05.04.2019 (Veranstaltungs-
verkehr)

17.7 Ergebnisbericht zur Personenstromsimulation

17.8 L6éschwassernachweis

17.9 Senatsschreiben Verkehrsaufkommen

—
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Abgang Ost - Treppe zur Unte

N

Legende:

Weg zum / vom Bahnsteig
Bahnsteig
Bahnhofsgebaude

Aufzug

Rettungswegmaoglichkeit

1 ¥O000

Gebaudeeingang

\

Abgang-Ost-- Treppe zur Unterfﬁhrung

Allgemeine Hinweise:

Die Plane veranschaulichen die grundsétzliche Struktur der
BrandschutzmaBnahmen und gelten nur zusammen mit dem
Text des Brandschutzkonzeptes. Nur die raumabschlieBenden
Bauteile sind hinsichtlich des Feuerwiderstandes farblich
Lmarkiert.

\

2 16.04.2019 | Endfassung Brandschutzkonzept

1 07.06.2018 | Uberarbeitung Brandschutzkonzept

|Index | Datum [Anderungen

J

[ ABS Berlin - Frankfurt/Oder PA 16
|Bahnhof Berlin Kopenick, Bf-Nr.: 548

[Anhang 17.1
Lageplan

Darstellung Abschottungsprinzip / Rettungswege

Datum 28.07.2017 )
MaBstab 1:500
Projekt-Nr. 16-G-0296-05

-

Planstand: 17.07.2017
Plan-Nr.:EP_VA_LP_004_0_BFKOEP.dwg

Plangrundlage

N

Brandschutz Consult /
Ingenieurgesellschaft mbH Leipzig l

Torgauer Platz 3 * 04315 Leipzig  www.bcl-leipzig.de
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Ingenieurgesellschaft IVE
fir Verkehrs- und Eisenbahnwesen mbH mbH

Nachweise ausreichender Rettungswegmaéglichkeiten
fiir oberirdische Bahnsteige bzw. Bahnsteigbereiche
auBerhalb von Hallen

Personenverkehrsanlage: Bahnhof Beriin Képenick - Endzustand
Bahnhofsnummer: 548

Stracke/ Abschnitt: km 10,38 - km 13,615

Nachweise vom; 03.04.2019

Nachwaeis-ld: 20190403T155336-3

0. Nachwais der Aktualisierung bzw. Fortschreibung

Erstellung der Nachweise 15.11.2018
Fortschraibung der Nachweise 25.02.2019
Fortschreibung der Nachweise 03.04.2019

1. Veraussetzungen und Vorgehen zur Nachwaeisfiihrung

Entsprechend Richtlinie 813.0105 sind fOr oberirdische Bahnsteige auferhalb von Bahnsteighallen Rettungs-
wegmdglichkeiten vorzusshen. Der Nachwaeis kann durch ein risiko-orientiertes und mit dem EBA abgestimmtes Verfahren
arfolgen.

Voraussetzung fir den Nachweis ausreichender Rettungswegmdglichkeiten ist eine minimale hindernisfreie (Durch-
gangs-) Breite von 1,20 m auf mindestens einer Wegkette zum Verlassen eines Bahnsteigs vom Zugausstieg an. Anderen-
falls muss ein sicherer Bereich auf dem Bahnsleig ausgewiesen werden.

Ausgangspunkt fiir die den Nachweisen zu Grunde liegenden Risikoberechnungen ist der unter <2. Eingangsdaten> be-
schriebena Zustand. Dieser Zustand wird bei der ersten Risikoberachnung bewerlet.

Die unter <2. Eingangsdaten> aufgefithrien Zuggattungen siehen modelihaft fiir Zugkomponenten mit vergleichbaren Per-
sonenkapagzitdten. Fir die Nachweise sind ausschliefilich die im entsprechenden Anhang angegebenen Personen-
aufkommen malgebend. Die angegebene Traktion (elekirische Traktion oder Disseltraktion) der verkehrenden Zug-
komposition ist ebenfalls modeflhaft und wirkt sich in keinem Fall auf die Ergebnisse aus.

Die Nachwaeisfilhrung erfolgt je Bahnsteig, wobei alle Wegketten zur Erschliefung der Bahnslteige beriicksichligt werden.
Die Wegketten ergeben sich aufgrund

= der Abgdnge von den Bahnsleigen,

» der vorhandenen Unter-/ UberfGhrungen und

« der Ausgénge aus den Unter-/ Uberfiihrungen,

die unter <2, Eingangsdaten> angegeben sind.

Sowait sich bei der ersten Risikoberechnung das Fazil <Umselzbare Variante> ergibt, sind keine MaRnahmen notwendig.
Anderenfalls erfolgt die Bestimmung nolwendiger MaRnahmen iterativ, sodass sich auch mehrere Varianten der
<Malnahmen zur Risikominderung> ergeben kdnnen. Unter <3, Ergebnisse> werden je Variante nur die Bereiche der Per-
sonenverkehrsanlage aufgefiihrt, auf denen MafBnahmen notwendig sind. Auf nicht genannten Bersichen sind keine
Ma@nahmen notwendig.

Die Ergebnisse dieser Nachweise beruhen auf den vom Aufiraggeber gelieferten Daten und Angaben. Fiir die Richtigkeit
der Eingangsdaten ist der Auftraggeber verantwortlich.
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Personenvarkehrsanlage: Bahnhof Berlin Képenick - Endzustand

Nachweise ausreichender Rettungswegmaéglichkeiten

Bahnhofsnummer:

Stand:

548
03.04.2019

2. Eingangsdaten

Unter- / Uberfiihrungen
Unterfiihrung PU Ost
I = Geometrische Daten —————
Lénge [m] 46,00 Ende 1 Norden
Brelte [m] 5,00 Ende 2 Silden
Ausgénge aus der Unterflhrung
Ausgang: Niveaugleich Norden
I Geometrische Daten -
Lénge [m] 0,00 |Lage(Ende) Norden
Breite [m] 5,00 | Fluchtrichtung Niveaugleich
Ende Im Freien
Ausgang: Niveaugleich Siden
i Geometrische Daten =
Lange [m] 0,00 Lage (Ende) Siden
Breite [m] 5,00 Fluchtrichtung Niveaugleich
Ende Im Freien

Uberfiihrung Westzugang - S-Bahnsteig

[ Geomelrische Daten

Lénge ~ [m| 5000 |Ende1 Osten
Breite fm] 240 Endez Westen
Ausginge aus der Oberfiihrung
Ausgang: Treppe Ri. Bahnhofstrale
[ Geometrische Daten
Lange [m] 26,00 |Lage(Ende} Weslen
Breite [m] 240 |Fluchtrichlung | Treppe abwdrts
Ende Im Frefen
Unterflhrung: Bahnhofsdurchgang
r : Geometrische Daten =
Lange [m) 44,00 |Endet | Norden
Breite [m])! 7,00 _Enda 2 | Stiden
Ausgénge aus der Unterfilhrung
Ausgang: Niveaugleich Norden
I Geometrische Daten ——
Lénge [m]| 0,00 Lage (Ende) Norden
Breite [m} | 2,20 |Fluchtrichtung | Miveaugleich
Ende | Im Freien

IVE Ingenieurgeselischaft fiir Verkehrs- und Eisenbahnwesen mbH » Hannover
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Persanenvarkehrsanlage: Bahnhof Berlin Képenick - Endzustand
Nachwaeise ausreichender Rettungswegmaglichkeiten

Bahnhofsnummer:

Stand:

548
03.04.2019

Ausgang: Niveaugleich Norden

Geomelrische Daten

I 1
Lénge [m] 0,00 Lage (Ende} Norden
Breits [m] 2,20 Fluchtrichtung Niveaugleich
Ende im Freien
Ausgang: Niveaugleich Siiden
_ [ Geometrische Daten 1
'Lange [m] 0,00 |Lage (Ende) Sdden
Breite [m] 2,00 | Fluchtrichtung Niveaugleich
Ende im Freien
Ausgang: Niveaugleich Stden
I = Geomeirische Daten .
Linge [m] 000 | Lage {Ende) Silden
Breite [m] 2,60 |Fluchirichiung Niveaugleich
Ende Im Fraien
Ausgang: Niveaugleich Siiden
T Geomelrische Daten ] S
Lénge [m] 0,00 | Lage (Ende) Siiden
Breite [m) 2,00 |Fiuchtrichtung | Niveaugleich
Ende i Im Freien !
Bahnsteige
Bahnstelg F-Bahn
_—— Geomelrische Daten ———— [ Betriebliche Daten 1
| Art Mittelbahnsleig | T Glais 1 Glais 2
Lange {m} 210,00 Gleistyp Durchgehendes Durchgehendes
Breite [m] 6,70 Gleis Gleis
Flache [m?] 1.400,00 Einsteiger [Pl 2 151 151
Bahnsleigende 1 Osten Aussteiger P] 146 146
Bahnsteigende 2 Waesten | Zuggattung RE/RB, 7 Wg RE/RB, 7 Wg
Auf dem Bahinsteig ist eine hindemisfraie Breite ' Besetzungsgrad (%) a : |
von mindestens 1,20 m vorhanden. Reisende P] 1.590 1.590
Abpinge vom Bahnsteig
Abgang: Treppe West Ri. Bahnhofsdurchgang
- I Geometlrische Daten 1 -
Lange [m] 20,00 Lage Westen
Breite [m] 1,60 Fluchtrichtung Trappa abwdrs
Ende Unierfohrung: Bahnhofsdurchgang
Abgang: Treppe Wesl Ri. Bahnhosgdurchgang
r Geometrische Daten —
I_Lénge [m] 16,00 Lage Westen
| Breite [m] 2,40  |Fluchtrichtung | Treppe abwdrts
| Ende Unterfihrung: Bahnhofsdurchgang

IVE Ingenieurgesellschaft fir Verkehrs- und Eisenbahnwesen mbH « Hannover
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Personenverkehrsanlage: Bahnhof Berlin Képenick - Endzustand Bahnhofsnummer: 548
Nachweise ausreichender Rettungswegmaglichkeiten Stand: 03.04.2019

Abgang: Treppe Ost

[ Geometrische Daten 1
Lénge [m] 11,00 Lage Osten
Breite [m] 2,40 FIuchlriéhtung Treppe abwérls
Ende ; Unterfdhrung PU Ost .

Bahnsteig S-Bahn

[——— Geomelrische Dalen ——— [ . Betriebliche Daten 1
| Art | Mittetbahnsteig R Gleis 1 Glgis 2
|Lénge (m) 150,00 Pt Durchgehendes Durchgehendes
r eistyp i .
Breite (m)] 11,00 Gleis Glais
Flache [m?] 1.365,00 Einsteiger ™ 169 169
Bahnsteigende 1 Osten Aussteiger (] 169 169
Bahnsteigande 2 Wasten Zuggatiung S-Bahn, 3-teilig S-Bahn, 3-teilig
| Auf dem Bahnsteig is! eine hindernisirele Breite Besetzungsgrad [%)] ¥ i a
| von mindeslans 1,20 m vorhanden. Reisends [Pl 1.208 1.208

Abginge vom Bahnsteig
Abgang: Niveaugleich Wesl - Uberfithrung Westzugang

I Geomelrische Daten = 1
Lénge [m] 15,00 Lage Westen
Breile m| 240 |Fluchtrichlung | Niveaugleich ™1
Ende Uberfihrung Wastzugang - S-Bahnsteig
Abgang: Treppe West Ri. Bahnhofsdurchgang
[ Geomelrische Daten 9
Lénge [m] 1500 |Lage | Westen
Breite [m] 4,20 |Fluchirichtung | Treppe abwirts
Ende o Unterfihrung: Bafinhofsdurchgang

Abgang: Treppe Ost Ri. Unterfilhrung

I Geometrische Daten 1

Linge [m] 14,00 |lage Osten
Breite [m] 3,20 Fluchtrichtung Treppe abwidrts
Ende Unterfihrung PU Ost
3. Ergebnisse
a1 Bahnsteig F-Bahn
(3.1.1) Mafinahmen zur Risikomind_erung
— Keine -
Rettungszeit [s] | Risikostufe | Fazit {Anhang 1.1 )'
[ 540  [towerabel | | Umsetzbare Variante |
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Personenvarkehrsanlage: Bahnhof Berlin Képenick - Endzustand Bahnhofsnummer: 548
Nachwelse ausreichender Rettungswegmadglichkeiten Stand: 03,04.2019

3.2

Bahnsteig S-Bahn

(3.2.1) Mafinahmen zur Risikominderung
— Keina — _
Rettungszeil 5] Risikoslufe " [Fazit ~ (Anhang 2.1)
540 tolerabel Umsetzbare Variante
Bescondere Anmerkungen

4,

In den Nachweisen ausreichender Rettungswegméglichkeiten werden Szenarien beriicksichtigt, die zu einer Zug- und
anschlielenden Bahnsteigrdumung fiinren. Allerdings werden Gefahren, die von Verkaufsstatien - wie z. B. Kioske auf
Bahnsteigen oder auf den weiteren Erschlieflungswegen - ausgehen kénnen nicht besonders beriicksichtigt.

Aulterdem werden die Rettungswegméglichkeiten fiir die angegebenen Ein- und Aussteiger sowie fr die Reisenden nach-
gewiesen. Eine Uberprifung, inwieweit fiir Verkaufsstatten anstatt Retlungswegmiiglichkeiten als hdherwertig anzuse-
hende Rettungswege notwendig werden, ist im Rahmen der vorliegenden Nachweise nicht erfolgt.

In der Regel werden die Reisenden aufgrund der angegebenen Zuggaliungen und Besetzungsgrade abgeschétzt. Davon

abwsichend werden bei der FUhrung der vorliegenden Nachweise fiir den Femnbahnsteig 1.590 Reisende und fur den S-

Bahnsteig 1.208 Reisends in den Zilgen angeseltzt:

* Die Ans#tze der Reisenden beziehen sich auf Zeitpunkte kurz vor den Zughalten und beinhalten daher die Aussteiger
und die im Zug verbleibenden Personen.

+ Die Ansétze sind Maximalwerte fir die Besetzung der angegebenen Zuggatiungen. Insbesondere im Hinblick auf eine
Prognose 2030 k&nnen bisher keine genauen Zugbhesetzungen abgeschétzt werden.

Handlungsanweisungen zur Umsetzung der Ergebnisse

Die Fihrung der Nachweise ist in den unter <3. Ergebnisse> angegebenen Anhéngen detailliert dargestellt.

Von den unter <3. Ergebnisse> angegebenen <Malinahmen zur Risikomindsrung> stehen nur Varianten mit dem
Fazit <Umsetzbare Variante> zur Auswahl.

Je Bahnsteiy muss eine umselzbare Variante fir den Nachweis ausreichender Reflungswegmbglichkeiten ausge-

wiahit werden. Entsprechend der ausgewshllen Varianlen fir alle Bahnsteige sind die angegebenen Mafinahmen
notwendig.
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Personenverkehrsanlage: Bahnhof Berlin Képenick - Endzustand Bahnhofsnummar; 548
Nachweise ausreichender Rettungswegmaglichkeiten Stand: 03.04.2019

Die Auswahl erfolgt gesondert und ist vom Anlagenverantwortlichen bzw. Bauherren/Bauherrenvertreter zu be-
statigen. Die Auswahl dient glaichzeitig als Zusammenfassung eventuell umzusetzender MaRnahmen,

Hannover, 03.04.2019
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Personenverkehrsanlage: Bahnhof Berlin Képenick - Endzustand Bahnhofsnummer: 548

Nachweise ausreichender Rettungswegmdglichkeiten Stand: 03.04.2019
Anhang 1.1 Rettungswegmdoglichkeiten von Bahnsteig
Bahnsteig F-Bahn

1. MaBRnahmen zur Risikominderung
- Keina —

2. Ansatz der Rettungszeit

Rettungszeit )] 540

3. Geometrische Daten und Bestimmung der Kapazititen

Art Mmelb_ahnsleig
Linge [m] 210,00

Elemente der Wegketten

Abgang: Treppe West Ri. Bahnhofsdurchgang

| Lédnge [m] 20,00 |Lage Westen ] v [m/s) 0,60
' Malg. Breite [m} 1,20 | Fluchtrichtung Treppe abwérls | |d [P/m3) 1,20
' Ende Unterfdhrung: Bahnholsdurchgang . ' |Kapazitat [P} 466
Abgang: Treppe West Ri. Bahnhosgdurchgang
Lénge im] 16,00 |Lage Westen —] v [m/s] 0,60 3
DIIaISg. Breite [m] 2,40 Fluchtrichtung Treppe abwdrls i |d [Pim?] 1,20
Ende Unterfithrung: Bahnhofsdurchgang Kapazitédt [P] f 933
Abgang: Treppe Ost
L&nge [m] 11,00 |Lage | Osten v fmis) 0,60
Mafg. Breite [m] 2,40 | Fluchtrichtung | Troppe abwérts (_l [Pim?] | 1,20
Ende Unterfihrung PU Ost Kapazitst [P]| 933
Unterfiihrung PU Ost
Linge im| 4600 [Endeq Norden v [mis] 1,00
Maltg. Breile [m] 4,80 Ende?2 ! Silden d [Pim7] 1,00
Fluchtrichtung Niveaugleich Kapazitéit [P] 2.592 ,
Ausgang: Niveauglaich Norden
|Lange [m] 0,00 |Lage Norden v [mis] 1,00 |
i Maftg. Breite [m] 4, 8_0 Fluchtrichtung Niveaugleich d [Pim3] 1,00
Ende | Im Freien | |Kapazitat [P) 2,592
Ausgang: Niveaugleich Stden
Lange ] 000 |Lage Siiden v [m/s] 1,00 |
Malg. Braite {m] 4,80 Fluchtrichtung Niveaugleich d [Pim?] 1,00
| Ende im Freien Kapazitat [P] 2.592
Unterfiihrung: Bahnhofsdurchgang
L&nge [m] 44,00 |Ende1 Norden v [m/s] 1,00
Maflg. Breite [m] 6,60 |Ende?2 Stiden d [P/m?) 1,00
Fluchtrichtung _ | Niveaugleich Kapazitdt [P], 3.564

IVE Ingenieurgesellschatt fir Verkebrs- und Eisenbahnwesen mbH « Hannover Seite 1



Summe Einsteiger [P]

Mafg. Ausstelger [P]

.Maﬁg. Reisende [P]

302

146 1.590

Personenaufkommen zur Risikoberechnung

. MaBgebende Kapazititen und Wahrscheinlichkelten der Versperrung

Abgang: Trappa West Ri. Bahnhofsdurchgang

Personenverkehrsanlage: Bahnhof Berlin Képenick - Endzustand Bahnhofsnummer: 548
Nachweise ausreichender Rettungswegméglichkeiten Stand: 03.04.2019

Ausgang: Niveaugleich Norden

'Lénge (m] 0,00 |Lage Norden v [mis) 1,00
Malq. Breite [m] 1,60  |Fluchtrichtung | Niveaugleich d [Pim?) 1_L 00 |

'Ende | im Freien | |Kapazitat [P] 971

Ausgang: Niveaugleich Norden

Lange (m] 0,00 |Lage Norden 1k |1 fmis]| 1,00
Mafg. Breite _[m] 1,80 Fluchtrichtung Niveaugleich d [P/m?] 1,00
Ende im Frelen Kapazitat [P) 971

Ausgang: Niveaugleich Siiden .

Lénge [m] 000 | Lage Siden i v [ms] 1,00
Maltg. Breile [m] 1,80 Fluchlﬁchtung | Niveaugleich d [Pfm?] 1,00
Ende = | Im Freien Kapazitit {Pl 971

Ausgang: Niveaugleich Siiden
Lange ml] 000 |Lage Saden [y [mis) 1,00
Malg. Breite [m] 1,80 Fluclhtrichlung Niveaugleich | d [P/m3] 1,00
Ende Im Frefen Kapazitét [P] 971

Ausgang: Niveaugleich Siiden
Lange [m] 0,00 [Lage [ soden I [v [s] 1,00

| MaRg. Breite [m] 1,80 |Fluchtrichtung | Niveaugleich d [Pim3 1,00__

[ Ende Im Freien Kapazitét [P] 971

. Personenaufkommen

Auf dem Bahnsteig

Summe [P) 2.038

[P] 2.038

Malg. Kapazitit [P)

Wahrscheinlichkeit der Versperrung bzw. des Nicht-Erreichens [-]

466 Bei Brand| 1,23E-01

| Bei gefshrichem Ereignis | 1,00E-04

Abgang: Treppe West Ri.

Bahnhosgdurchgang

| MaRg. Kapazitat [P]

Wabhrscheinlichkeit der Versperrung bzw. des Nichl-E_.rreichens )] ]

933 | Bei Brand] 1,23E-01 lBei gefdhrlichem Ereignis | 1,00£-04 |

Abgang: Treppe Ost

Mallg. Kapazitét [P]

Wahrscheinlichkeit der Versperrung bzw. des Nicht-Erreichens [-]

933

Bei Brand | 7,23E-01 ]Bei gefdhrichem Ereignis = 1,00E-04

Kapazitit der vorhandenen Wegketten

. Individuelles Risiko mangelndar Rettungswegmaglichkeiten

Individuelles Risiko

TAP-a)| 1,07E-10

Summe Kapazititen [P] 2,332

IVE Ingenieurgesslischaft fiir Verkehrs- und Eisenbahnwesen mbH + Hannover
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Personenverkehrsanlage: Bahnhof Berlin Képenick - Endzustand Bahnhofsnummer: 548
Nachweise ausreichender Rettungswegmdglichkeiten Stand: 03.04.2019

7. Risikobawertung

Risikostufen zur Risikoeinordnung

. Geféhrdungsrate Geféhrdungsrate far

Risikostufe nach MEM System Bahnsteig Konsequenzen |

intolerabel (TAP-al] - [T/(P-a)] '
- 1,00E-04 2,85E-09 MaRnahmen erforderich
unerwinscht -
1,00E-05 | 2,85E-10 -

tolerabel .
— - 1,00E-06 2,85E-11 Keine MaBnahmen erforderlich
vernachldssigbar p—
Risikostufe des vorhandenen Risikos [foterabet | |
Konsequenzen | ~ Keing ~' |
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Personenverkehrsanlage: Bahnhof Berlin Képenick - Endzustand Bahnhofsnummer: 548
Nachwaeise ausreichender Rettungswegméglichkeiten Stand: 03.04.2019
Anhang 2.1 Rettungswegmdglichkeiten von Bahnsteig
Bahnsteig S-Bahn

1. Mallnahmen zur Risikominderung

-~ Keine —
2. Ansatz der Rettungszeit

[ Rettungszeil [s]] 540 ]
3. Geometrische Daten und Bestimmung der Kapazititen

(At Mittelbahnsteig ]

Lange [m) 150,00

Elemente der Wegketten

Abgang: Niveaugleich West - Uberfdhrung Westzugang
Lénge [m] 1500 |tage Westen v [mis) 1,00 |
Malig. Breite [m] 2,40  |Fluchtrichiung | Niveaugleich d [Pim?) 1,00
Ende Uberfithrung Westzugang - S-Bahnsieig Kapazitdt [P) 1.286

Abgang: Treppe West Ri. Bahnhofsdurchgang
Lange [m] 1500 |Lage Westen v [m/s] 0,60
Mallg. Breile [m] 4,20 Fluchtrjchlung Treppe abwérts | d [Pim?] 1,20
Ende Unterfithrung. Bahnhofsdurchgang Kapazitdt [P] 1.632

Abgang: Treppe Ost Ri. Unterfilhrung
Lénge [l:n-] 14,00 |Lage [ Osten _v_ [m/s] 0,60
Mallg. Breile [m] 3,00 | Fluchtrichtung  Treppe sbwdrls d [P/im?) 1.20
Ende Unterfithrung PU Ost Kapazitét [F] 1.166

Unterfihrung PU Ost

'Lange ml] 4600 |Endet Norden BRE [ms) 1,00
Malg. Breite [m] 4,80 |Ende?2 Siden id [P/m7] 1,00

Fluchtrichtung Niveaugleich Kapazitét [P] 2.592

Ausgang: Niveaugleich Norden .

[Lange m|  oco00 Lage Norden v [m/s) 1,00
Mafg. Breits [mj! 4,80 | Fluchtrichtung | Niveaugleich d  [Pim?] 1,00
Ende | im Freien | Kapazitat [P] 2,592

Ausgang: Niveaugleich Stiden
Lénge [m] i 0,00 |Lage Siiden v (m/s] 1,00
MaRg. Breite [m] 4,80 |Fluchirichlung | Niveaugleich d [PimY) 1,00
Ende Im Freien Kapazitét [P] 2.592

Uberfiihrung Westzugang - S-Bahnsteig
Lange m[ 5000 [Ende1 Osten | [v [ms] 1,00 |
Mafig. Breite (m]| 240 |Endez W_esten d [P/m?] 1,00

Fluchtrichtung | Niveaugleich Kapagzitat [_Fl 1.296
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Parsonenverkehrsanlage: Bahnhof Berlin Képenick - Endzustand Bahnhofsnummer: 548
Nachweise ausreichender Rettungswegmaglichkeiten Stand: 03.04.2019
Ausgang: Treppe Ri. Bahnhofstralle
Lénge . [m] 26,00 |lLage Westen_ | v [m/s] 0,60 il
MaRg. Breile [m] 240  Fluchrichtung | Treppe abwarts | |d [P 1,20
{ Ende Im Freign Kapazitét [P) 933
Unterfithrung: Bahnhofsdurchgang
Lénge {n_1] 44,00 Ende 1 Norden v [m/s] 1,00
| Maiig, Breite [m] 6,60 |Ende2 Silden d [P/m?] 1,00
Fluchirichtung | Niveaugleich Kapazitdt [P) 3.564
Ausgang: Niveaugleich Norden
Lange iml| 000 |Lage Norden v s 1,00
Maidg. Breite [m] 1,80 Fluchtirichtung Niveaugleich d [Pim?] 1,00
 Ende Im Freisn Kapazitat [P) 971
Ausgang: Niveaugleich Norden
'Lange {m] 000 [Lage Norden v [s] 1,00 |
Mafig. Breite [m] 1,80 Flucht_n'chlu ng | Niveaugleich d {Elm'] 1,00
Ende Im Freien Kapazitit [P] 871
Ausgang: Niveaugleich Siiden
Léinge [m] 000 |Lage ' Siiden 1 [v [m’s] 1,00
Mallg. Breite [m] 1,80 Fl_t_Jchlrichtung | Niveaugleich_ d ) [P/m?] 1,00
Ende | Im Freien Kapazitét [P)| 971
Ausgang: Niveaugleich Siiden
Lange (m] 0,00 |Lage Siiden L v mis)| 1,00
Maflg. Breite {m] 1,80 | Fluchtrichtung Nivea_uglaich d [Pim?] 1,00
Ende Im Freien Kapazitdt [P) 971
Ausgang: Niveaugleich Siiden
Linge m| 000 [Lage Stden v ms] 1,00
Mallg. Breite [m] 1,80  |Fluchtrichtung | Niveaugleich d [P/m?] 1,00 |
Ende Im Freien Kapazitat [P]| g71 |

. Personenaufkommen

Auf dem Bahnsteig

| Summe Einsteiger [P]

Malkg. Aussteiger [P)

Malg. Reisends [P)

[ 338

169

1.208

Parsonenaufkommen zur Risikoberechnung

. Malligebende Kapazititen und Wahrscheinlichkeiten der Versperrung

Abgang: Niveaugleich West - Uberfbrung Westzugang

summeP]  1.715
Pl 175

Ma!lg. Kapazitét [P]

Wahrscheinlichkeil der Versperrung bzw. des Nichi-Erreichens [-]

833 Bei Brand| 1,40E-01 | Bei gefahrichem Ereignis | 1.00E-O4—

Abgang: Treppe Wast Ri. Bahnhofsdurchgang

MaRg. Kapazitit [P]

Wabhrscheinlichkeit der Versperrung bzw. des Nichl—Erreichenéﬁ

l 1.632

| Bel Brand| 7,40E-01

Bei gefshrichem Ereignis | 1,005-04
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Personenverkehrsanlage: Bahnhof Berlin Képenick - Endzustand
Nachweise ausreichender Rettungswegméglichkeiten

Bahnhofsnummer: 548
Stand: 03.04.2019

Abgang: Treppe Ost Ri. Unterfiihrung

Makg. Kapazitat [P]

Wahrscheinlichkeit der Versparrung bzw. des Nicht-Erreichens [-]

1.166

Bei Brand| 1,40E-01

Bei geféhriichem Ereignis | 7,00E-04

Kapazitdt der vorhandenen Wegketten

Summe Kapazititen [P)

6. Individuelles Risiko mangelnder Raettungswegmaoglichkeliten

Individuelles Risiko [T/(P-a)) | 9,096-11
7. Risikobewartung
Risikostufen zur Risikoeinordnung
o Gefihrdungsrate Gefdhrdungsrate fir
Risikostufe nach MEM System Bahnsteig Konsequenzen
intolerabel [TAP-a) [THP-a)]
1,00E-04 2,85E-09 MaBnahmen erforderlich
unerwiinscht
1,00E-05 2,85E-10
tolerabel .
- 1.00E-06 2,85E-11 Keine Maltnahmen erforderlich
vermnachléssigbar
Risikostufe des vorhandenen Risikos ffolerabel ' |

Konsequenzen

————

| =Keine —
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[DB] NETZE

Festlegung der zu treffenden MaBinahmen (Maftnahmenblatt)
durch den Anlagenverantwortlichen bzw. Bauherren/Bauherrenvertreter
entsprechend der Nachweise ausreichender Rettungswegmdéglichkeiten

Personenverkehrsanlage: Bahnhof Berlin Képenick - Enidzustand |
Bahnhofsnummer: 548

Strecke/ Abschnitt: km 10,38 - km 13,615

Nachweise vom: 03.04.2019

Nachwais-ID; 20190403T155336-3

Dieses Mafinahmenblatt, auch Gber mehrere Seiten, bezieht sich immer auf die angegebenen Nachweise mil der angege-
benen Nachweis-ID. Das MaRnahmenblalt kann zwar in der pdi-Datei ausgefiillt werden, ist aber nur als Ausdruck auf Papiar
und unterschrigben gliltig.

1. Richtigkeit der Eingangsdaten In jeder Zeile an
diesem Rand eine

Die Unterschrift am Ende dieses Malinahmenblattes bestatigt die Richtigkeit der Eingangsdaten
Auswabl treffen!

2ur Erstaliung der oben angegebenen Nachweise.

2. Auswahl der MaBnahmen

Die notwendigen Mallnahmen kéinnen den Nachweisen unter <3. Ergebnisse> entnommen
werden. Aufgrund der <Mafinahmen zur Risikominderung> muss eine Varianle ausgewshit und
am rechlen Rand angegeben werden. Werden Mafinahmen vorgesehen, sind diese in
den grau hinterlegten Bereichen dargestallt.

Bahnstseig F-Bahn
Reattungszeit
Die Retfungszeil wird pauschal mit 540 s angesetzt. N Ja E Nein] |
Die Retiungszeit belrégt abweichend vom pauschalen Ansatz: | : Ja [] Nein E—

Eine Rettungszeit ungleich 540 s muss begrilndet werden.
Rettungswegméglichkeiten

Ausreichende Rettungswegmiglichkeiten vom Bahnsteig kénnen nachge- i B NainD
wiesen werden, ochne dass risikomindernde MaGnahmen notwendig sind. -—

Eum Nechwels ausreichender Rethingswegmbglichkeiten wird sin sicherer
Bereich auf dem Bahnsteig fiir eine Anzahl Personen vorgesehen von: [P I:' Ja [[]  NeinfT
Die Anzahl Personen ist groler oder gleich der in den Nachwelsen ange-

gebenen Anzahi Personen unier: ID'
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Bahnsteig S-Bahn

Rettungszait
Die Rettungszeit wird pauschal mit 540 s angesetzt. - = e Ja R _ N'einD
Die Rettungszel betréigt abweichend vom pauschaien Ansatz: t's],:i T ey

Eins Ratfungszelt ungleich 540 s muss begrindst werden.

Rettungswegmaoglichkeiten

wigsen werden, ohne dass risikomindarnde MaBnahman notwendig sind, — ————
gism'Nachweié ausreichender F!aﬁ;ngswegmbgﬂdikeﬂéﬁ'wird ein sici'i_a_réf '
Bereich auf dem Bahnstelg fiir eine Anzahi Personen vorgesehen vont 13| I:' Ja

Die Anzahi Persanen ist groer oder gleich der in den Nachweisen ange-
pebenen Anzahl Personen unter: (3. )

Bt an O8.04 2019

Ort, Datum J

Ausreichende Rettungswegmbglichksitan vom Bahnsieig k&innen nachge- Ja E NelnD

Nein[_]

Anlagenverantwortlicher bzw. Bauherr/Bauherren

[é{/gﬁ'
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Ingenieurgesellschaft N;E£
fur Verkehrs- und Eisenbahnwesen mbH mbH

Nachweise ausreichender Rettungswegmdglichkeiten
fiir oberirdische Bahnsteige bzw. Bahnsteigbereiche
aulerhalb von Hallen

Parsonenverkehrsanlage: Bahnhof Berlin Képenick - Veranstaltungsverkehr
Bahnhofsnummer: 548

Variante: Endzustand - Veranstaltungsverkehr

Nachwaise vom: 03.04.2019

Nachwels-Id: 20190403T160056-3

0. Nachwels der Aktualisierung bzw. Fortschreibung

Erstellung der Nachweise 25.02.2019
Fortschreibung der Nachweise 03.04.2019

1. Voraussetzungen und Vorgehen zur Nachweisfilhrung

Enisprechend Richtlinie 813.0105 sind filr oberirdische Bahnsteige auBerhalb von Bahnsteighallen Rettungs-
weagmdglichkeiten vorzusehen. Der Nachweis kann durch ein risiko-orientiertes und mit dem EBA abgestimmles Verfahren
erfolgen.

Voraussetzung fir den Nachweis ausreichender Rettungswegméglichkeilen ist aine minimale hindemisfreia (Durch-
gangs-) Breite von 1,20 m auf mindestens einer Wegketle zum Verlassan ainas Bahnsteigs vom Zugausstieg an. Anderen-
falls muss ein sicherer Bereich auf dem Bahnsteig ausgewiesen werden.

Ausgangspunkt fir die den Nachweisen zu Grunde liegenden Risikoberechnungen ist der unler <2. Eingangsdaten> be-
schriebene Zustand. Dieser Zustand wird bei der ersten Risikoberechnung bewertet.

Die unter <2, Eingangsdaten> aufgefiihrien Zuggattungen stehen modelthafi fir Zugkomponenten mit vergleichbaren Per-
sonenkapaziliten. FUr die Nachweise sind ausschlieBlich die im entsprechenden Anhang angegebenen Personen-
aufkommen maBgebend. Die angegebene Traktion (elektrische Traktion oder Dieseltraktion) der verkehrenden Zug-
komposition ist ebenfalls modellhaft und wirkt sich in keinem Fall auf die Ergebnisse aus.

Die Nachweisfilhrung erfolgl je Bahnsteig, wobei alle Wegketten zur ErschlieBung der Bahnsleige beriicksichtigt werden.
Die Wegketten ergeben sich aufgrund

» der Abgénge von den Bahnsteigen,

*» der vorhandenen Unter-/ Uberfilhrungen und

» der Ausgénge aus den Unter-/ Uberfithrungen,

die unter <2, Eingangsdaten> angegeben sind.

Soweit sich bei der ersten Risikoberechnung das Fazit <Umsetzbare Variante> ergibt, sind keina Mainahmen notwendig.
Anderenfalls erfolgt die Bestimmung notwendiger MaBnahmen iterativ, sodass sich auch mehrere Varianten der
<Malinahmen zur Risikominderung> ergeben kénnen. Unter <3, Ergebnisse> werden je Varianle nur die Bereiche der Par-
sonenverkehrsanlage aufgefihrt, auf denen Mafinahmen notwendig sind. Auf nicht genannten Bereichen sind keine
MaBnahmen notwendig.

Die Ergebnisse dieser Nachweise beruhen auf den vom Auitraggeber gelieferten Daten und Angaben. Fir die Richtigkeit
der Eingangsdaten ist der Auftraggeber verantwortlich.
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Personenverkehrsanlage: Bahnhof Berlin Képenick - Veranstaltungsverkehr

Nachweise ausreichender Rettungswegmaéglichkeiten

Bahnhofsnummer: 548
Stand: 03.04.201%

2. Eingangsdaten

Unter- / Uberfilhrungen

Unterfiihrung PU Ost
[ Geometrische Dalen ]
'Lange (mj 46,00 |Ende1 'Norden
Breite [m] 500 |Ende2 Stiden
Ausgange aus der Unterfiihrung
Ausgang: Niveaugleich Norden
i Geometrische Daten 1
Linge m] 0,00 |Lage (Ende) Norden
Breite [m] 5,00  Fluchirichtung | Niveaugleich
Ende | Im Fraian
Ausgang: Niveauglsich Slden
% Geomelrische Daten 1
Lénge {m] 0,00 Lage (Ende) Siidan
Breite [m] 5,00 |Fluchirichlung | Nivesugleich
Ende | fm Freien
Oberfithrung Westzugang - $-Bahnsteig
I Geometrische Daten 1
Linge [m] 50,00 Ende 1 Osten
Breite [m] 240 |Ende2 Westen |
Ausginge aus der Uberfilhrung
Ausgang: Treppe Ri. Bahnhofstralle
[ Geometrische Daten —= 1
i Lénge [m] 26,00 Lage (Ende)} Westen
| Breite [m] 2,40 |Fluchtrichtung | Treppe abwidrts
[ Ende im Freien
Unterfthrung: Bahnhofsdurchgang
I Geometrische Datan 1
Lénge [m] 44,00 |(Ende1 Norden
Breite [m] 7,00 Ende 2 | Siden
Ausginge aus der Unterfiihrung
Ausgang: Niveaugleich Norden
r Geometrische Daten 1
Linge [m] 0,00 Lage(Ende) Norden
Breite fm] 2,20 Fluchtrichtung Niveaugleich
Ende im Freien
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Personenverkehrsanlage: Bahnhof Berlin Képenick - Veranstaltungsverkehr
Nachweise ausrelchender Rettungswegmaglichkeiten

Bahnhofsnummer:
Stand:

548
03.04.2019

Ausgang: Niveaugleich Norden

[ Geomelrische Daten 1

[Lange mi | 0,00 |Lage(Ende) |Norden
Breite [m] 220 |Fluchirichiung | Niveaugleich
| Ende Im Freien
Ausgang: Niveaugleich Siiden
; [ Geometrische Daten
Lange [m] 0,00 |Lage (Ende) Sdden
Breite [m] 2,00 Fluchtrichtung Niveaugleich
Ende Im Freien
Ausgang: Niveaugleich Siiden
I = Geometrische Daten _ 1
Lange m) 0,00 |Lage (Ende) |Siden
Breite {m] 2,00 |Fluchtrichtung | Niveaugleich
| Ende Im_Freien
Ausgang: Niveaugleich Stiden
_ [ Geomeirische Daten —
Lénge [m] 0,00 |Lage (Ende) Siiden
Breite [m] 2,00 | Fluchtrichtung | Niveauglaich
Ende Im Frelen
Bahnsteige
Bahnstelg F-Bahn
_——— Geometrische Dalen ————— T Betrigbliche Daten 1
At Mittelbshnsteig P Gleis 1 Glels 2
Lénge [m] 210,00 Gleistyp Durchgshendes Durchgehendes
Breite [m] 6,70 Glefs Glais
Fléche {m?j 1.400,00 Einsteiger [P 63 63
Ba_ljpsteigande 1 Osten - gussleiger Pl 270 270
Bahnsteigende 2 Westen | Zuggatiung RE/RB, 7 Wg RE/RB, 7 Wg
| Auf dem Bahnsteig ist eine hindemisfreie Breite Besetzungsgrad [%] = =
von mindestens 1,20 m vorhanden. | Reisends [P] 1.590 1.590

Abginge vom Bahnsteig

Abgang: Treppe West Ri. Bahnhofsdurchgang

Geometrische Daten

Lénge [m] '20,00 ! Lage Waeslen
| Breite fm] 1,60 Fluchtrichtung Treppe _abwérrs
'Ende

Unterfihrung: Bahnhofsdurchgang

Abgang: Treppe West Ri. Bahnhofsdurchgang

3

Geomelrische Daten

Lange {m] 16,00 |Lage Westen
Breite [m] 2,40 Fluchtrichtung Treppe abwdrts
Ende Unterfithrung: Bahnhofsdurchgang
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Personenvérkahrsanlage: Bahnhof Berlin Képenick - Veranstaltungsverkehr

Nachweise ausreichender Rettungswegmadglichkeiten

Bahnhofsnummer:
Stand:

548

03.04.2019

Abgang: Treppe Ri. UnterfGrung Ost

[ Geometrische Daten

1
Lénge [m] 11,00 |Lage _ Osten
Broite [mj 2,40 | Fluchtrichtung Treppe abwirts
Ende Unterfilhrung PU Ost
Bahnsteig S-Bahn
_—— Geometrische Daten ————— [ - Belriebliche Daten 1
Art Mittelbahnsteig e el Glois 1 Glais 2
Linge [m) 150,00 : Durchgehendes Durchgehendes |
Gleistyp = i
Breite [m]] 11,00 Gleis Gleis
Flache [m?] 1.365,00 Einsteiger [P] 180 180
| Bahnsieigende 1 Osten Aussteiger (4] 720 720
Bahnsteigends 2 | Westen Zuggattung S-Bahn, 3-leilig §-Bahn, 3-teilig
Auf dem Bahnsteig ist sine hindemisfreie Breite | Beselzungsgrad [%] - o
{ von mindestens 1,20 m vorhanden. . Eeisende [Pl 1.208 1.208
Abgiinge vom Bahnsteig
Abgang: Niveaugleich West - Uberfilhrung Westzugang
= Geometrische Daten 1
Lange [m] 1500 |Lage Weslen |
Breite [m] 2,40 Fluchtrichtung Niveaugleich !
{Ende Uberfithrung Westzugang - S-Bahnsieig ;
Abgang: Treppe West Ri. Bahnhofsdurchgang
r Geometrische Daten —— 1
Lange [m] 1500 Lage | Westen |
Breile [m] 4,20 | Fluchtrichtung  Treppe abwdirts '
Ende | Unterfithrung: Bahnhofsdurchgang
Abgang: Treppe Ri. UnterfOhrung Ost
I Geometrische Dalen 1
Lédnge [m] 14,00 Lage Oslen
Breite [m] 3,20  (Fluchirichtung | Treppe abwérls
;Ende Unterfdhrung PU Qst
3. Ergebnisse
a1 Bahnsteig F-Bahn
(3.1.1) Maftnahmen zur Risikominderung
- Keine —
Rettungszeit [s] Risikostufe Fazit N (Anhang 1.1)
- toterabel ‘Umsefzbare.Variants
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Personenverkehrsanlage: Bahnhof Berlin Képenick - Veranstaltungsverkehr

Bahnhofsnummer: 548

Nachwaise ausreichender Rettungswegmaoglichkeiten Stand: 03.04.2019
3.2 Bahnsteig S-Bahn
(3.2.1) MaRnahmen zur Risikominderung _
~ Kaine — |
Retiungszeit [s] Risikostufe Fazit (Anhang 2.1)
540 {olerabel Umsetzbare Variante

4. Besondere Anmerkungen

In den Nachweisen ausreichender Rettungswegmaéglichkeiten werden Szenarien beriicksichtigt, die zu einer Zug- und
anschlieBenden Bahnsleigrdumung filhren. Allerdings werden Gefahren, die von Verkaufssiatien - wie z. B. Kioske auf
Bahnsteigen oder auf den weiteren Erschlielungswegen - ausgehen kénnen nicht besonders berOcksichtigt.

AuBerdem werden die Rettungswegmdglichkeiten fiir die angegebenen Ein- und Aussteiger sowie fir die Reisenden nach-
gewissen. Eine Uberpriifung, inwisweil fir Verkaufsstitien anstatt Rettungswegmdglichkeiten als hherwerlig anzuse-
hende Rellungswege notwendig werden, ist im Rahmen der vorliegenden Nachweise nicht erfolgt.

in der Regel werden die Reisenden aufgrund der angegebenen Zuggatiungen und Besetzungsgrade abgeschitzt. Davon
abweichend werden bei der Filhrung der vorliegenden Nachweise fiir den Fembahnsteig 1.590 Reisende und fiir den S-
Bahnsteig 1.208 Reisende in den Ziigen angesetzt,

 Die Ans#tze der Reisenden beziehen sich aul Zeitpunkte kurz vor den Zughalten und beinhalten daher die Aussteiger
und die im Zug verbleibenden Personen,

« Die Ansétze sind Maximalwerte fiir die Besetzung der angegebenen Zuggattungen. Insbesondere im Hinblick auf eine
Prognose 2030 ktnnen bisher keine genauen Zugbesetzungen abgeschétzt werden.

Fiir das Szenario Veranstaltungsverkehr kiinnen die Félle Anreise und Abreise unterschieden werden. Da die Anreise in
ainem kiirzen Zeitintervall erfolgt als die Abreise wird bei der FOhrung der voriegenden Machweise der Fall Anreise mit
hoheren Aussteigerzahlen als fiir den Endzustand als mafigebend angesetzt. Die Ansitze fiir die Reisenden werden aus
den Nachweisen fir den Endzustand Gbemommen und beziehen sich nicht speziell auf das Szenario Veranstaltungs-
verkehr.

. Handlungsanweisungen zur Umsetzung der Ergebnisse

Die Fihrung der Nachweise ist in den unter <3. Ergebnisse> angegebenen Anhtingen detaillien dargestallt.

Von den unter <3. Ergebnisse> angegebenen <Manahmen zur Risikominderung> slehen nur Varianten mit dem
Fazit <Umsetzbare Varianie> zur Auswahl.

Je Bahnsleig muss eine umsetzbare Varianie fUr den Nachweis ausreichender Rettungswegmbglichkeilen ausge-

wahit werden. Entsprechend der ausgewahlten Varianten fiir alle Bahnsteige sind die angegebenen MaBnahmen
notwendig.
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Personenverkehrsanlage: Bahnhof Berlin Képenick - Veranstaltungsverkehr Bahnhofsnummer: 548
Nachweise ausreichender Rettungswegméglichkeiten . Stand: 03.04.2019

Die Auswahl erfolgt gesondert und ist vom Anlagenverantwortlichen bzw. Bauherren/Bauherrenvertreter zu be-
slétigen. Die Auswanhl dient gleichzeitig als Zusammenfassung eventuell umzusetzender MaBinahmen.

Hannover, 03.04.2019
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Personenverkehrsanlage: Bahnhof Berlin Képenick - Veranstaltungsverkehr Bahnhofsnummer; 548
Nachweise ausreichender Rettungswegmaéglichkeiten Stand: 03.04.2019
Anhang 1.1 Rettungswegmadglichkeiten von Bahnsteig
Bahnsteig F-Bahn
1. MaBnahmen zur Risikominderung
= Keing —
2. Ansatz der Rettungszeit
Rettungszeit [s] 540
3. Geometrische Daten und Bestimmung der Kapazititen
At [Mittetbahnsteig i
Lénge [m] 210,00
Elemente der Wegketten
Abgang: Treppe West Ri. Bahnhofsdurchgang
Linge m| 2000 [Lage  [westen v [m/s] 0,60
Malg. Breile [m] 1,20 | Fiuchtrichtung Trappe abwérts d [Pim3] 1,20
Ende Unterfihrung: Bahnhofsdurchgang Kapazitét [P) 466
Abgang: Treppe West Ri. Bahnhofs.;lurchgang
"Lange m] 1600 [Lage Weslen v s 0.60
Mafg. Breite [m]| 2,40 | Fluchtrichtung _ Treppe abwiérts d [Pim?] 1,20
Ende Unterfihrung: Bahnhofsdurchgang | Kapazitat [P] 833
Abgang: Treppe Ri. Unterfiirung Ost
Lénge [m] 11,00 |Lage i Osten i v [mis] | 0,60
Malig. Breite [m] 2,40 Fluchtl_'_ifhtung Treppe abwdrts d [Pim?] 1'20_.
Ende Unterfilhrung PU Ost Kapazilat [P] 833
Unterfiibrung PU Ost )
Lénge | 4600 [Endet [ Norden v [ms]] 1,00
MaRg. Breite [m] 4,80 |Ende2 Sdden L : [P/m?} 1,00
Fluchtrichtung Niveaugleich Kapazitét [P] 2.592
Ausgang: Niveaugleich Norden
Tﬂnge [m] 0.00 Lage Norden v [m/s] 1,00 i
Maltg. Breite [m] 4,80 Fluchtrichtung Niveaugleich d |PimT] 1,00
| Ende | im Freien | Kapazité{l [F] 2.592
Ausgang: Niveaugleich Siiden
Lénge [m] 0,00 |Lage Siden v (nvs) 1,00
Maflg. Breite [m] 4,80 Fluchtrichtung Niveaugleich d [Pim?] 1,00
Ende im Freien Kapazital [P] 2592
Unterfiihrung: Bahnhofsdurchgang
Léinge [m] 44,00 |Ende? | Norden v [mvs] 1,00
Mafig. Breite [m) 6,60 |Ende2 ' Sitden d {Pfm7] 1,00
Euchtrichtung Niveaugleich Kapazitit [P] 3.564
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Summe Einsteiger [P)

Maftg. Reisenda [P]_

126

Malg. Aussteiger [P]
270

1.590 |

Personenaufkommen zur Risikoberechnung

. MaBgebende Kapazititen und Wahrscheinlichkeiten der Varsperrung

Abgang: Treppe West Ri. Bahnhofsdurchgang

Summe [P)
[Pl

Mafg. Kapazilst [P)

Wabhrscheinlichkeit der Varspam.lrlg bzw. des Nicht-Erreichens [-]

466

Bei Brand| 1,23-01 | Bei gefahrlichem Ereignis | 1,00€-04

Abgang: Treppe Wesl Ri. Bahnhofsdurchgang

Malg. Kapazitat [F]

|Wahrscheinlichkeil der Versperrung bzw. des Nicht-Erreichens [-]

| 933

_Bai Brand| 1,23E-01 [Bei gefﬁhrlicﬁem Eraignis] 1,00E-04

Abgang: Treppe Ri. Unterfiirung Ost

Malig. Kapazitét [P] |

ahrscheinlichkeit der Versperrung bzw. des Nichl-Erreichans [-]

8933

W.
Bei Brand 1,23E-01

| Bei gefahriichem Ereignis | 1,00E-04

Kapazitit der vorhandenen Wegketten

. Individuelles Risiko mangelnder Rettungswegméglichkeiten

Individuelles Risiko

[T/P-a)] |

1,055-10J

Personenverkehrsanlage: Bahnhof Berlin Képenick - Veranstaltungsverkehr Bahnhofsnummer: 548
Nachweise ausreichender Rettungswegmaglichkeiten Stand: 03.04.2019

Ausgang: Niveaugleich Norden

Tﬁ-nga_ (m] 0,00 |lLage Norden I [v ms] | 1,00
Mafig. Breila_ [m] 1_,_30 | Fluchtrichtung _ Niveaugleich d {P/im?] 1,00_
Ende Im Freien | |Kapazilat [P] 971
Ausgang: Niveal..lgleich Norden

|Lénge m] 0,00 |Lage Norden | [v [m/s] 1,00
Mafig. Breite im| 180 Fluchlrich_@tfng Niveaugleich .d [P/m3] 1,00
Ende Im Freien &_Pazital [Fi 871

Ausgang: Niveaugleich Siiden

| Lénge [m] 0,00 |Lage ISade_n ) 1R [m/s] | 1,00 |

Pﬂ'ﬁl}g. Breite [T] 1,80 | Fluchirichtung | Niveaugleich | d [P/m7] 1,00
Ende Im Freisn Kapazitét [P]| 971

Ausgang: Niveaugleich SUden“

| Lénge [m] 0,00 Lage Siiden v— W 7 ,00_

I_MaBg. Breite [m] 1,80 | Fltfchtrichlung Niveaugleich =4 d [le’_] 1,00

iﬂde Im Freien Kapazitat [P] a7t

Ausgang: Niveaugleich S-Uden
Lange m| 000 |Lage | Saden v fmvs] 1,00
Maflg. Breite ] [m] 1,80  |Fluchlrichiung | Niveaugleich d [I_’Im’] 1,00

|Ende Im Freien = Kapazitdt [P] 971

. Personenaufkommen .
Auf dem Bahnsteig

1.986 ]

Summe Kapazitéten [P] ' 2.332
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Personenverkehrsanlage: Bahnhof Berlin Képenick - Veranstaltungsverkehr

Bahnhofsnummer: 548
Nachweise ausreichender Rettungswagméglichkelten Stand: 03.04.2019
7. Risikobewertung
Risikostufen zur Risikoeinordnung
= Gefdhrdungsrate Geféhrdungsrate fiir
Risikostufe nach MEM System Bahnsteig Konsequenzen
KP: P
| intolerabel [THP-a) [THP-a) s |
— 1,00E-04 2,85E-09 MaRnahmen erffordertich |
i unerwlinscht
i 1,00E-05 2,85E-10
tolerabel ‘
- 1,00E-06 2,85E-11 Keine Mallnahmen erforderiich
vernachléssigbar -

Risikostufe des vorhandenen Risikos

Konsequenzen
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Personenverkehrsanlage: Bahnhof Berlin Képenick - Veranstaltungsverkehr Bahnhofsnummer: 548
Nachwelse ausreichender Rettungswegmdglichkeiten Stand: 03.04.2019
Anhang 2.1 Rettungswegmaglichkeiten von Bahnsteig
Bahnsteig S-Bahn
1. MaBnahman zur Ristkominderung
- Keine —~
2. Ansatz der Rettungszeit
| Retlungszeit s} 540
3. Geometrischa Daten und Bestimmung der Kapazititen
Art Mittelbahnsiaig
Lénge {m] 150,00 |
Elemente der Wegkstten
Abgang: Niveaugleich West - Ubarfdhrung Westzugang
Linge [m) 1500 |Lage [ Westen v [mis)] 1,00
Malg. Breile [m] 2,40 |Fluchtrichtung | Niveauglaich d [P/mv] 1,00
Ende Uberfihrung Westzugang - S-Bahnstsig | Kapazitdt [P] 1.296_
Abgang: Treppe Wesl Ri. Bahnhofsdurchgang
[Lange ml| 1500 [Lage Westen v [mis] 0,60
' Malg. Braite [m] 4,20 | Fluchtrichtung Treppe abwérls d [P/m3] 1,20
Ende Unterfihrung: Bahnhofsdurchgang Kapazitét [P] 1.632
Abgang: Treppe Ri. Unterfiihrung Ost
Lange ml| 1400 [Lage Osten v [m/s] 0,60
MaRg. Breile {m]] 3,00 |Fluchtrichtung | Treppe abwdrts d [P 1,20
Ende Unterfithrung PU Ost Kapazitat [P] 1.166
Unterfihrung PU Ost
Linge [m] 46,00 |Ende | Norden I v [mis] 1,00 |
Mallg. Breile [m] 4,80 |Ende2 Siiden d [P/md) 1,00
Fluchtrichtung | Niveaugleich Kapazitat [P]| 2592
Ausgang: Niveaugleich Norden
|Lange [mj| 000 |Lage | Norden = lv [mls]} 1,00
Malg. Breite m]| 4,80 |Fluchtrichtung | Niveaugleich d [Pim?) 1,00
Ende Im Freien Kapazitét [P]| 2.592
Ausgang: Niveaugleich Siiden
Lénge [m) 0,00 |Lage Siiden B NE [m/s] 1,00
MaRg. Breite [m)! 4,80 |Fluchtrichiung | Miveaugleich Id [Pim3] 1,00
Ende | Im Freien [Kapazitﬂl [Pl 2,592
Uberfiihrung Westzugang - S-Bahnsleig
Linge (m] 50,00 |Ende 1 Osten v vs)[ ®* 1,00
Mallg. Breite [m] 240 |Ende2 Westen d [Pim3] 1,00
Fluchtrichtung Niveaugleich ' |Kapazitat [P) 1.296
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Summe Einsteiger [P]

| MaRg. Aussteiger [P)

360 |

720

'Mallg. Reisende [P]

1.208

Personenaufkommen zur Risikoberechnung

5. MaBgebende Kapazititen und Wahrschainlichkeiten der Versperrung

Abgang: Niveaugleich West - Uberfithrung Westzugang
Maflg. Kapazitat [F]

Personenverkehrsanlage: Bahnhof Berlin Ktipenick - Veranstaltungsverkehr Bahnhofsnummer: 548
Nachweise ausreichender Rettungswegméglichkeiten Stand: 03.04.2019
Ausgang: Treppe Ri. Bahnhofstraie
Lénge m| 2600 |Lage Wesfen 1 P mvsj| 060
Malg. Breite [m]| 2,40  |Fluchtrichtung | Treppe abwérts d [Pim?] 1,20
Ende Im Freien | |Kapazitat [P] 933 |
Unterfilhrung: Bahnhofsdurchgang
Lénge m| 4400 [Ende1 Norden v s 1,00 |
Mailg. Breite [m] 6,60 |Ende2 Siden d |P/m?] 1,00
Fluchtrichtung | Niveaugleich Kapazitit {P) 3.564
Ausgang: Niveaugleich Norden
Lénge ]| 0,00 |Lage Norden | (v [m/s) 1,00
Mallg. Breite [m] 1,80 | Fluchtrichtung Niveaugler;ch | d_ {P/im?] 1,00
Ende Im Freien Kapazitat [P] 971
Ausgang: Niveaugleich Norden
Lings [m] 0,00 |Lage | Norden 1 v (m/s] | 1,00
Mafig. Breite [m] 1,80 | Fluchtrichtung Niveaugleich d [Pim3) 1,00
Ende im Froien Kapazitdt [P) 971
Ausgang: Niveaugleich Stiden
|Linge [m] 0,00 |Lage _ Suden v [m/s] 1,00
'Malig. Breite [m] 7,80  Fluchtrichtung | Niveaugleich d [P/m3 1,00
Ende 'Im Freian Kapazitdt [P] 971 |
Ausgang: Niveaugleich Siiden
Lénge {m] 0,00 |Lage Stiden v s 1,00
Mafg. Breite [m] 1,80 Fluchtrichiung Niveaugleich d {P/m?] 1,00
Ede Im Freien Kapazitat [P] 971
Ausgang: Niveaugleich Siiden -
Lénge [m] 0,00 |Lage Siiden v [mis] 1,00
Malg. Breite [m] 1,80 | Fluchtrichtung | Niveaugleich d [P/m?] 1,00
'Ende Im Freien ' Kapazitat [P a7t
4. Personenaufkommen B
Auf dem Bahnsteig

Summe [P] 2,288
P] 2288 |

Wahrscheinlichkeit der_Versperrung bzw. des Nicht-Erreichens [-]

933

Bei Brand| 1,40E-07 | Bei gefahriichem Ereignis | 1,00E-04

Abgang: Treppe West

Ri. Bahnhofsdurchgang

MaRg. Kapazitét [P]

| Wahrscheinlichkeit der Versperrung bzw. des Nichi-Erreichens [-]

1.632

Bei Brand| 1,40E-01 | Bei gefahriichem Ereignis | 7,00E-04

IVE Ingenieurgeselischaft fiir Verkehrs- und Eisenbahnwesen mbH » Hannover
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Personenverkehrsanlage: Bahnhof Berlin K&penick - Veranstaltungsverkehr
Nachwelse ausreichender Raettungswegmaglichkeiten Stand:

Bahnhofsnummer: 548
03.04.2013

Abgang: Treppe Ri. Untaerfilhrung Ost

Mahg. Kapazitat [P]

Wahrscheinlichkeit der Versperrung bzw. des Nichi-Erreichans [-] |

1,166

| Bei Brand| 1,40E-07 | Bei gelﬂhﬂlt_:hem Ereignis | 1,00E-04 |

Kapazitit der vorhandenen Wegketten

Summe Kapazitaten (P} 3731 |
6. Individuelles Risiko mangelnder Rettungswegmadglichkeiten
individuelles Risiko [THP-a)] 9,33e-11
7. Risikobewsrtung
Ristkostufen zur Risikoeinardnung
- Geféhrdungsrate Gefébrdungsrate fiir 3
Risikostufe nach MEM System Bahnsleig Konsequenzen
intolerabs] ST/ - [TRP-2] _
- — 1,00E-04 2,85E-09 MaBnahmen erforderich
unerwiinscht —
1,00E-05 2,85E-10 -
tolerabel - .
- 1,00E-06 2,85E-11 Keine MaRnahmen erforderiich
Er_qachlésslgbar =
Risikostufe des vorhandenen Risikos _d:ra_lérab'el F ]
Konsequenzen

(=Keine -

IVE Ingenieurgesellschaft fir Verkehrs- und Eisenbahnwesen mbH « Hannover
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[DB] NETZE

Festlegung der zu treffenden MaBnahmen (MaBnahmenblatt)

durch den Anlagenverantwortlichen bzw. Bauherren/Bauherrenvertreter
entsprechend der Nachweise ausreichender Rettungswegméglichkeiten

Parsonenverkehrsanlage: Bahnhof Berlin Képenick - Veranstaltungsverkehr,
Bahnhofsnummer: 548

Variante: Endzustand - Veranstaltungsverkehr |

Nachweise vom: 03.04.2019

Nachwais-ID: 20190403T160056-3

Dieses Mainahmenblati, auch ilber mehrera Seiten, bezient sich immer auf die angegebenen Nachweise mit der angege-
benen Nachweis-|D, Das Manahmenblatt kann zwar in der pdf-Dalei ausgefillit werden, ist aber nur als Ausdruck auf Papier

und unterschrieban giltig.

1. Richtigkeit der Eingangsdaten

Die Unterschrift am Ende dieses MaRnahmenblattes bestétigt die Richligkeit der Eingangsdaten
zur Erstellung der oben angegebenen Nachweise.

2. Auswahl der Manahmen

Die notwendigen MaBnahmen kénnen den Nachweisen unier <3, Ergebnisse> entnommen
werden. Aufgrund der <Malinahmen zur Risikominderung> muss eine Variante ausgewahit und
am rechten Rand angegeben werden. Werden MaRnahmen vorgesehen, sind diese in
den grau hinterlegten Bereichen dargestellt.

Bahnsteig F-Bahn
Rettungszeit

Die Retiungszeit wird pauschal mit 540 s angeselzt.

Pie Rettungszsit betragt abweichend vom pauschalan Ansatz: '
: . __[8]
_Ehe Retiungszeit ungleich 540 s muss begrindet werden.

Rettungswegméglichkeiten

Ausreichende Rettungswegmdglichkeiten vom Bahnsteig kénnen nachge-
wiesen werden, ohne dass risikomindernde MaBnahmen notwendig sind. ———— .

Zum Nachweis ausreichender Reﬁungéivegmbgiichkeﬂen wird ein sicherer
:B_lralch auf dam Bahinstelg fiir eine Anzahl Personan vorgesahen von: 1| ]:I
Die Anzahl Persanen st gréBer oder gheich der in den Nachwelsen ange-

pebenen Anzahl Persanen unter: ____,_IDI

Ja

Ja

Ja

Ja

In jeder Zeile an
diesem Rand eine
Auswabhl treffen!

Nein[ |
NeinH

=L

Nein[ |

U X

Nein m
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Bahnsteig S-Bahn

Rettungszeit
Die Rettungszeit wird pauschal mit 540 s angesetzt. ] e E | Nein[_|
Die Rettungszeit betragt abweichend vom pauschalen Ansatz: [3][:] Ja l:l Nein &_,

Eine Rettungszeit ungleich 540 s muss begriindet werden.
Rettungswegmaoglichkeiten

Ausreichende Rettungswegmdglichkeiten vorn Bahnsteig kbnnen nachge-

wiesen werden, ohna dass risikomindernde MaRnabmen notwendig sind, ——— 22 H NuinD
Zum Nachweis ausreichender Rettungswegmbgiichkeiten wird ein sicherer
P_orelclilau'f dem Bahnsteig fir eine Anzahl Personen vorgesshenvon:  [P] :l Ja [] NainE‘
Die Anzahl Personen ist griiBer oder gleich derin den Nachweisen ange-
pebenen Anzahl Personen unter: (3. )
2 ‘
b5, elee. A .0 2079
Ort, Datum J
/V/_f% 4 /(
Anlagenverantwortlicher bzw. Bauherr/Bauherrenvertfet —

ﬁ%’ “+70 e e
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Brandschutz Consult
Ingenieurgesellschaft mbH Leipzig

Bf. Berlin-Kdpenick
16-G-0296-06

Ergebnisbericht zu Personenstromsimulationen
Stand 26.03.2019

Indexverzeichnis

Ausgabe, Qualitats-
Index | Datum Art der Anderung Erstellt sicherung®
0 26.03.2019 Erstausgabe Kraft Schmoche

Hinweise
Vorliegender Ergebnisbericht darf nur ungekurzt vervielfaltigt werden.
Vervielfaltigungen sind im Rahmen des Genehmigungsverfahrens moglich.

Veroffentlichungen sowie die Verwendung von Textteilen bedirfen in jedem
Fall der schriftlichen Genehmigung des Verfassers.

Es werden drei Exemplare gefertigt. Zwei Exemplare und eine digitale Fas-
sung als pdf-Datei werden dem Auftraggeber zur Verfigung gestellt, ein
Exemplar verbleibt beim Verfasser des Ergebnisberichts.

Werden die der Begutachtung zugrunde liegenden Beurteilungsgrundlagen in
ihrer Gesamtheit oder in Teilen geédndert, kobnnen Aussagen des Ergebnisbe-
richts teilweise oder insgesamt unwirksam werden.

Vor einer Weiterverwendung des Ergebnisberichts ist in derartigen Féllen eine
Abstimmung mit dem Verfasser des Ergebnisberichts notwendig.

Weiterhin wird darauf hingewiesen, dass die im vorliegenden Ergebnisbericht
getroffenen Aussagen und die empfohlenen MalRnahmen im Sinne einer Ein-
zelfallbeurteilung nur fur das zu bewertende Bauvorhaben gelten. Eine An-
wendung auf andere Objekte ist nicht zulassig.

! Im Rahmen des zertifizierten Qualititsmanagements erfolgte die interne Qualitatssicherung

anhand festgelegter Kriterien durch einen zweiten Bearbeiter.

—
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Bf. Berlin-Kdpenick
16-G-0296-06

Ergebnisbericht zu Personenstromsimulationen

Stand 26.03.2019
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Brandschutz Consult
Ingenieurgesellschaft mbH Leipzig

Bf. Berlin-Kdpenick

16-G-0296-06

Ergebnisbericht zu Personenstromsimulationen
Stand 26.03.2019

1 Anlass, Aufgaben- und Zielstellung

Die bestehende PVA Bahnhof Berlin-Képenick (Bf. Berlin-Kdpenick) soll um
einen Fernbahnsteig erweitert werden. Im Zuge dieser Erweiterung wird eine
neue Personenunterfihrung im dstlichen Teil des Bahnhofs geschaffen, wel-
che an den bestehenden S-Bahnsteig angebunden wird. Der Fernbahnsteig
erhalt auRerdem einen zusatzlichen Abgang zur bestehenden Personenunter-
fuhrung West.

Entsprechend des EBA-Leitfadens fir den Brandschutz in Personenverkehrs-
anlagen (PVA) der Eisenbahnen des Bundes ist ein Nachweis der RAumung
fur die groitmogliche Personenzahl im Regelbetrieb zu erbringen. Fur den Bf.
Berlin-Kopenick erfolgt dieser Nachweis unter Anwendung des Simulations-
programms Viswalk.

2 Beurteilungsgrundlagen
2.1 Vom Auftraggeber zur Verfigung gestellte Unterlagen

Die Ansatze und Bedingungen der Personenstromsimulationen sowie die Mo-
dellbildung basieren auf folgenden vom Auftraggeber zur Verfiigung gestellten
Unterlagen und Zeichnungen.

Tabelle 1: Ubersicht der zur Verfiigung gestellten Unterlagen / Zeichnungen
Unterlagen / Zeichnungen mit Plan-Nr. Maf3stab Stand
Lageplan Regionalbahnsteig Bf. Berlin-Kdpenick 1:250

Draufsicht, Langsschnitt 1:100 22.02.2019
Besprechungsprotokoll

Reisendenaufkommen aus dem Ausbau des Sta-

dions ,An der Alten Forsterei* als Veranstaltungs- - 13.02.2019

verkehr zur Dimensionierung der Personenver-
kehrsanlage des Bahnhofs Berlin-Kdpenick

E-Mail von INROS LACKNER SE zu den anzuset-

- 21.02.2019
zenden Personenzahlen
Nachweis ausreichender Rettungswegmaoglichkei-
ten fur oberirdische Bahnsteige bzw. Bahnsteigbe- i 25 02.2019

reiche auflerhalb von Hallen; Bahnhof Berlin-
Kdpenick — Endzustand; IVE mbH
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Brandschutz Consult
Ingenieurgesellschaft mbH Leipzig

Bf. Berlin-Kdpenick

16-G-0296-06

Ergebnisbericht zu Personenstromsimulationen
Stand 26.03.2019

2.2 Rechtliche Grundlagen

Bei der Personenstromsimulation wurde folgende rechtliche Regelung zu
Grunde gelegt:

e Leitfaden fir den Brandschutz in Personenverkehrsanlagen der Eisen-
bahnen des Bundes, Januar 2001 - Stand 01.03.2011.

2.3 Quellenverzeichnis

/1/  Technischer Bericht vfdb TB 04/01 ,Leitfaden Ingenieurmethoden des
Brandschutzes®, 3. Auflage November 2013

/2]  RIMEA ,Richtlinie fir mikroskopische Entfluchtungsanalysen®, Version
3.0.0, Stand 10.03.2016

/3/  Weidmann, Ulrich: ,Transporttechnik der Ful3géanger“, Schriftenreihe des
IVT Nr. 90, Zurich, 2. Auflage Marz 1993

14/  PTV Viswalk 11.0 Benutzerhandbuch, PTV AG, Karlsruhe, 25.02.2019

3 Kurzbeschreibung des Bauwerkes

In diesem Abschnitt erfolgt eine stichpunktartige Beschreibung des Bauwerkes
hinsichtlich wesentlicher Belange fur die Personenstromsimulation.

3.1 Nutzungen und Nutzungsgrenzen

Der Bf. Berlin-Kopenick besteht aus zwei Ebenen. Die Bahnsteigebene dient
als Wartebereich sowie Verkehrsflache fir Reisende. Von der Bahnsteigebene
fuhren im Osten bzw. Westen Abgange in Form von Treppen zur Ebene der
Personenunterfihrung Ost bzw. West (PU Ost bzw. PU West).

Die Personenunterfiihrung Ost dient ausschlieBlich als Verkehrsflache. In der
Personenunterfuhrung West sind zusatzlich kleinere Verkaufsladen vorhan-
den.

Der Bf. Berlin-Kdpenick wird im Nahverkehr von S-Bahnen befahren. Am ge-
planten Fernbahnsteig wird die Regionalbahn (RB) bzw. der Regionalexpress
(RE) halten. Der Verkehr von IC-/ICE-Fernzigen ist fir den Bf. Berlin-
Kdpenick nicht geplant.
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Brandschutz Consult
Ingenieurgesellschaft mbH Leipzig

Bf. Berlin-Kdpenick

16-G-0296-06

Ergebnisbericht zu Personenstromsimulationen
Stand 26.03.2019

3.2 Geometrie

Die Bahnsteigebene des Bf. Berlin-Kdpenick besteht aus zwei Mittelbahnstei-
gen. Der bestehende S-Bahnsteig befindet sich dabei im Norden und der ge-
plante Fernbahnsteig im Sidden. Die Bahnsteigebene kann in dstliche und
westliche Richtung Uber Lauftreppen zu den entsprechenden Personenunter-
fuhrungen verlassen werden. Die Personenunterfihrungen verfigen uber
Ausgéange in sudlicher und nérdlicher Richtung.

Der S-Bahnsteig ist ca. 150 m lang und etwa 11 m breit. Er kann im Osten
Uber eine 3,2 m breite Treppe in die PU Ost verlassen werden. Im Westen
fuhrt eine 4,2 m breite Treppe zur PU West sowie eine 2,4 m breite Uberfiih-
rung zu einer ebenfalls 2,4 m breiten Treppe zum sogenannten Westzugang in
das Freie.

Der Fernbahnsteig ist ca. 210 m lang und etwa 6,7 m breit. Er kann im Osten
Uber eine 2,4 m breite Treppe in die PU Ost verlassen werden. Im Westen fih-
ren zwei Treppen in die PU West, diese sind 1,6 m bzw. 2,4 m breit.

Westzugang PU West

S-Bahnstaig i

Bahnhof Kdpenick

Fombahnstesg

Treppe West-2 || Treppe West-1 | —

B |

Abbildung 1: Lageplan mit Bahnsteigen, Treppen und Unterfiihrungen
Quelle: Vorabzug Brandschutzkonzept, Stand 20.07.2018

Die Personenunterfihrungen Ost und West verlaufen in Nord/Sud-Richtung.

Die PU Ost ist dabei durchgehend ca. 5,0 m breit und kann im Norden und
Suden Uber jeweils 5,0 m breite Ausgange verlassen werden.

Die PU West ist durchgehend ca. 7,0 m breit. Im Norden kann die PU West
Uber zwei Turen mit einer lichten Breite von jeweils 2,2 m verlassen werden.
Der stdliche Ausgang der PU West besteht aus zwei Durchgangen, die jeweils
ca. 2,0 m breit sind.

Aufgrund der vorhandenen Breiten bilden die Treppenabgange von den Bahn-
steigen die Engstellen im Verlauf der RAumung. Sind diese Engstellen Gber-
wunden, stellen sich Personenstrome ein, welche durch die folgenden
Wegelemente nicht mehr verzogert werden sollten.
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Brandschutz Consult
Ingenieurgesellschaft mbH Leipzig

Bf. Berlin-Kdpenick

16-G-0296-06

Ergebnisbericht zu Personenstromsimulationen
Stand 26.03.2019

D. h. es ist mit Stauungen vor den Treppenabgéngen zu rechnen und im wei-
teren Verlauf sollten sich keine Stauungen ergeben.

Die vorhandenen Personenaufziige sind keine Rettungswege und werden in
der Personenstromsimulation nicht beriicksichtigt.

3.3 Anlagentechnische/Betriebliche Bedingungen

Die Alarmierung der Personen am Bahnsteig und in den Zigen erfolgt mittels
Lautsprecheranlagen und durch das Personal vor Ort.

Weitere anlagentechnische und betriebliche Bedingungen werden nicht be-
ricksichtigt.

4 Ausgangswerte
4.1 Personenzahlen und -verteilungen

Entsprechend den Vorgaben des Auftraggebers sind je Mittelbahnsteig zwel
vollbesetzte Zlge einschliel3lich 30 % Wartender auf den Bahnsteigen selbst
zu bericksichtigen. Dieser Ansatz entspricht der gréRtméglichen Personen-
zahl im Regelbetrieb wie er durch den EBA-Leitfaden fur Brandschutz in Per-
sonenverkehrsanagen der Eisenbahnen des Bundes vorgegeben ist.
Durch den Auftraggeber wurden folgende Personenzahlen Gbermittelt:

- S-Bahn (vollbesetzt) 1.208 Personen,

- Fernbahn (vollbesetzt)  1.590 Personen.
Fur den S-Bahnsteig ergibt sich eine Personenzahl von

2 x 1.208 Personen + 1.208 Personen x 0,3 = 2.779 Personen

und fur den Fernbahnsteig ergibt sich eine Personenzahl von

2 X 1.590 Personen + 1.590 Personen x 0,3 = 3.657 Personen.

Die Personenstromsimulation wird mit einer gro3tmoéglichen Personenzahl im
Regelbetrieb von insgesamt 6.436 Personen durchgefihrt.

Die Personen werden auf den Bahnsteigen und in den Zugen verteilt.
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Brandschutz Consult
Ingenieurgesellschaft mbH Leipzig

Bf. Berlin-Kdpenick
16-G-0296-06

Ergebnisbericht zu Personenstromsimulationen
Stand 26.03.2019

4.2 Personenparameter

Die Zuweisung der Personenparameter erfolgt programmintern innerhalb der
vorgegebenen Grenzen des jeweiligen Parameters (bspw. individuell maximal
mogliche Gehgeschwindigkeit).

Entsprechend der RIMEA /2/ besteht eine stadttypische Population zu 50 %
aus Mannern und zu 50 % aus Frauen und weist eine Altersstruktur von 10 -
80 Jahren auf.

Personenverteilung in den Altersklassen 10 - 80
12%

11% 11%
10% 10%

10%

8%

6%

Anteil

4%

2%

0%
10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80
Altersklassen

Abbildung 2: Altersverteilung nach RIMEA /2/

Die von einer Person eingenommene Flache wird in Form eines 2D-/3D-
Modells (vgl. Abbildung 3) reprasentiert. Die einzelnen Personen sind durch
ihre individuelle Korperbreite, Korpertiefe und Korpergro3e bzw. Schrittlange
definiert. Die Verteilung dieser Grof3en erfolgt Gber die in Tabelle 2 aufgefuhr-
ten Kdrpermalie.

Abbildung 3: Beispielhafte Darstellung eines Agenten im 3D-Modell in Viswalk
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Brandschutz Consult
Ingenieurgesellschaft mbH Leipzig

Bf. Berlin-Kdpenick

16-G-0296-06

Ergebnisbericht zu Personenstromsimulationen
Stand 26.03.2019

Die Angabe der Gehgeschwindigkeit erfolgt unabhangig von der Dichte. Sie
stellt eine individuell maximal mogliche Gehgeschwindigkeit dar. Die Anpas-
sung der Gehgeschwindigkeit an die vorhandene Personendichte erfolgt mo-
dellintern. Die Personen orientieren sich nach dem lokal kirzesten Weg, d. h.
es wird eine “dynamische Fluchtwegewahl* angenommen.

Die Spannweite der Geschwindigkeit betragt zwischen 0,46 m/s und 2,0 m/s.

Die Verteilung der Gehgeschwindigkeiten erfolgt unter Beriicksichtigung der
angenommenen Altersstruktur (vgl. Abbildung 2 und Abbildung 4).

Geschwindigkeitsverteilung in Abhangigkeit des Alters nach

Weidmann

2,5
w
£20 /
%
25 ,/ —— ™
Z ~—\
§ 1'0 7/ \\\\\
O]
v N
£05
€

0,0

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85
Alter in Jahren

Abbildung 4: Geschwindigkeitsverteilung in Abh. des Alters nach Weidmann /3/

Die nachfolgende Abbildung zeigt beispielhaft die Verteilung der Gehge-
schwindigkeiten.
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Brandschutz Consult
Ingenieurgesellschaft mbH Leipzig

Bf. Berlin-Kdpenick

16-G-0296-06

Ergebnisbericht zu Personenstromsimulationen
Stand 26.03.2019

Geschwindigkeitsverteilung fir RIMEA-Population (10 - 80 Jahre)

14%

119 12%

12%

10%

8%

Anteil

6%

4%

2%

0%

05 06 07 08 09 1 11 12 13 14 15 16 1,7 18 19
Geschwindigkeitsklassen [m/s]

Abbildung 5: Beispiel der Verteilung der Gehgeschwindigkeit unter Berlicksichtigung
der Altersstruktur und der angesetzten Population

Fur das zu betrachtende Objekt wurden folgende Personenparameter vorge-
geben.

Tabelle 2: Personenparameter fir die Personenstromsimulation /3/

Parameter Min. Mittelwert Max. Std.-Abw. | Einheit
Gehgeschwindigkeit 0,46 1,34 2,0 0,26 m/s
Kdrperbreite 0,46 0,53 0,63 0,05 m
Korpertiefe 0,31 0,39 0,44 0,07 m
Korpergrolie 1,50 1,72 2,00 0,06 m
4.3 Alarmierungs- und Reaktionszeit / Verzégerungszeit

Die individuelle R&umungszeit t; raum ISt die Summe der allgemeinen Detekti-
ons- und Alarmierungsdauer sowie der individuellen Reaktions- und Laufdau-
er:

ti, Raum = tpetekt T talarm + i, Reakt + T, Lauf

Seite 10 von 17



Brandschutz Consult
Ingenieurgesellschaft mbH Leipzig

Bf. Berlin-Kdpenick

16-G-0296-06

Ergebnisbericht zu Personenstromsimulationen
Stand 26.03.2019

tDetekt tAfarm ti, Reakt tf', L auf
I fiiey iy i
- -
[t -]
-t B

Abbildung 6: Schematischer Zeitstrahl der Raumungszeit /2/

Grundsétzlich entsprechen die berechneten Zeiten der reinen Laufzeit, ein-
schlie3lich eventueller Stauzeiten.

Die tatsachliche Dauer der Raumung ergibt sich jedoch aus der Laufzeit zu-
zuglich der Detektions-, Alarmierungs- und Reaktionszeit.

Fur die allgemeine Zeitspanne zwischen der Brandentstehung und der Alar-
mierung (entspricht tpetekiion + talarm) Kann keine Zeitdauer quantifiziert werden.
In der Regel kann aber davon ausgegangen werden, dass ein Brand friihzeitig
durch einen Fahrgast oder das Bahnpersonal erkannt wird und die Alarmie-
rung zeitnah nach Einfahrt des Zuges im Bahnhof erfolgt.

In /1/ und /2/ sind fur differenzierte Gebaudekategorien verschiedene Reakti-
onszeiten benannt. Entsprechend des vfdb-Leitfadens /1/ sowie der RIMEA /2/
kann der Bf. Berlin-Képenick in folgende Kategorien eingestuft werden:

Tabelle 9.1 nach /1/:  Kategorie B
Tabelle 9.2 nach /1/:  Alarmierungssystem A2
Tabelle 9.3 nach /1/:  Gebaudekomplexitét B3

Tabelle 9.4 nach /1/:  Brandschutzmanagement M2

Demnach ergibt sich gemaR Tabelle 9.5 nach /1/ eine Reaktionszeit von 2 bis
5 Minuten.

Die Personen starten die Raumung nach 2 bis 5 Minuten nach Alarmierung.

Die Reaktionszeit ist in den Eingabeparametern fur die Personeneigenschaf-
ten bereits bericksichtigt und muss zu den Ergebnissen der Personen-
stromsimulation nicht mehr hinzu addiert werden.

5 Modell fir die Personenstromsimulation

Die Berechnungen wurden mit dem mikroskopischen Simulationsmodell Vis-
walk durchgefuhrt. Hierbei handelt es sich um ein zeit- und raumkontinuierli-
ches Individualmodell.

Die Bewegung der Personen in Viswalk wird durch das erweiterte Social-
Force-Modell nach Prof. Dr. Dirk Helbing bestimmit.

Seite 11 von 17



Brandschutz Consult
Ingenieurgesellschaft mbH Leipzig

Bf. Berlin-Kdpenick

16-G-0296-06
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Das Grundprinzip des Social-Force-Modells ist es, die Bewegungsursache der
Personen analog zur Newton’schen Mechanik mit Kraften zu modellieren. Aus
den sozialen, psychologischen und physikalischen Kraften resultiert eine Ge-
samtkraft, die schlie3lich den rein physikalischen Parameter Beschleunigung
ergibt. Diese Krafte ergeben sich aus dem Wunsch der Personen, ein Ziel zu
erreichen, aus dem Einfluss von anderen Personen und durch Hindernisse in
ihrer Umgebung.

Viswalk wurde auf drei unterschiedliche Arten validiert: Zuerst wurden makro-
skopische Parameter berechnet und mit empirischen Daten abgeglichen. An-
schlieBend wurde sichergestellt, dass mikroskopische Effekte wie Spurbildung
(Gegenstrom) und Streifenbildung (Kreuzung) reproduziert werden. Die resul-
tierende Animation soll méglichst realistisch dargestellt werden. Die Testfalle
der RIMEA-Richtlinie /2/ wurden mit diesem Modell erfolgreich nachgerechnet.

Das Verhalten von Personen kann hierarchisch in drei Ebenen eingeteilt wer-
den:

1) Auf der strategischen Ebene fir Minuten bis Stunden plant eine Person
ihre Route, indem sie eine Liste von Zielen erstellt.

2) Auf der taktischen Ebene fur Sekunden bis Minuten wahlt eine Person
die Route zwischen den Zielen. Dabei berlcksichtigt sie das Netz.

3) Auf der operationalen Ebene fur Millisekunden bis Sekunden fuhrt die
Person die eigentliche Bewegung aus. Dabei weicht sie entgegenkom-
menden Personen aus, navigiert durch dichte Menschenmengen oder
behalt einfach die Richtung auf ihr Ziel bei.

Das Social-Force-Modell kontrolliert die operationale Ebene und Teile der tak-

tischen Ebene. Die Einstellungen fir die strategische Ebene werden durch den
Modellersteller vorgenommen.
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6 Berechnungsergebnisse

Fur das zu betrachtende Szenario wurden 30 Einzelsimulationen durchgefuhrt,
um eine ausreichende statistische Verteilung der Berechnungsergebnisse zu
erhalten.

In der nachfolgenden Abbildung ist die Verteilung der ermittelten Raumungs-
zeiten fur die 30 Einzelsimulationen dargestellt.

18,1 18,2 18,3

17,5 17,6 17,7 17,8 17,9 18
Raumungszeit in Minuten

[ee]

~
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Abbildung 7: Haufigkeitsverteilung der Gesamtraumungszeiten

Fur den Bf. Berlin-Kopenick wurden Gesamtraumungszeiten von 17,5 Minuten
bis 18,3 Minuten berechnet. Die mittlere Gesamtraumungszeit betragt
17,9 Minuten und in 95 % der Einzelsimulationen wird eine RAumungszeit von
18,2 Minuten nicht Uberschritten. Maf3geblich fir die Raumungszeit ist die
westliche Treppe des Fernbahnsteigs (Treppe West-2) bzw. der sudliche Aus-
gang der PU West.

Tabelle 3: Raumungszeiten des Bahnhofs, der Bahnsteige und der Personenunter-
fihrungen
Raumungszeit in Minuten

Gesamt |S-Bahnsteig F-Bahnsteig PU West |PU Ost
Minimum 17,5 13,1 16,4 17,5 17,4
Mittelwert 17,9 13,3 16,6 17,9 17,6
95%-Perzentil 18,2 13,5 16,8 18,2 17,8
Maximum 18,3 13,5 16,9 18,3 17,9
Std.-Abw. 0,1 0,1 0,1 0,2 0,1
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Die erforderliche Raumungszeit wird mittels sogenannter RSET?-Karten fiir die
Bahnsteigebene und die Ebene der Personenunterfihrungen veranschaulicht.
In diesen Karten ist die erforderliche Raumungszeit jedes Bereiches farblich
dargestellt. Eine griine Einfarbung bedeutet, dass dieser Bereich bereits frih-
zeitig geraumt ist. Bereiche mit roten Farben sind vergleichsweise spat ge-
raumt und in der Regel mal3geblich fir die berechnete Raumungszeit. Fur
dunkelgraue Bereiche liegen keine Werte vor.

Abbildung 9: RSET-Karte; Personenunterfihrungen

Raumungszeiten

Entsprechend der vorgegebenen Reaktionszeit beginnen die ersten Personen
2 Minuten nach Alarmierung mit der Raumung. 5 Minuten nach Alarmierung
hat die letzte Person mit der Raumung begonnen.

Alle Waggons sowie die mittleren Bereiche der Bahnsteige sind nach 6 Minu-
ten gerdumt. Zu diesem Zeitpunkt befindet sich ein Grof3teil der Personen vor
den Treppenabgéngen in die Personenunterfihrungen. Die Personenzahl und
die Ausdehnung der Personenansammlung vor den Treppenabgangen sind zu
diesem Zeitpunkt maximal.

Die Bahnsteige gelten als gerdumt sobald die letzte Person die Treppe zu ei-
ner der beiden Personenunterfihrungen betreten hat.

Der S-Bahnsteig ist im westlichen Bereich nach 9,7 - 10,1 Minuten geraumt
und im 6stlichen Bereich zwischen 13,1 - 13,5 Minuten.

2 Required Safety Egress Time — erforderliche Zeitdauer der Selbstrettungsphase

—

Raumungs-
zeit [min]

18

16
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Die Raumungszeit des F-Bahnsteiges betragt im westlichen Bereich 16,0 -
16,8 Minuten und wird durch die Treppe West-2 bestimmt. Die Treppe West-1
ist nach 13,5 Minuten geraumt. Im dstlichen Bereich des F-Bahnsteiges wurde
eine Raumungszeit von 13,1 - 13,5 Minuten berechnet.

Die Personenunterfihrung West ist nach 17,5 - 18,3 Minuten geraumt und die
Personenunterfihrung Ost nach 17,4 - 17,9 Minuten.

Tabelle 4: Raumungs- und Verzégerungszeiten der Treppen der Bahnsteige
Bahnsteig | Treppe Lichte Breite [m] |Verz.-Zeit [min] | RGumungszeit [min]

West 4,2 3 10,0

S-Bahn | Westzugang 2,4 2 10,1

Ost 3,2 5 13,5

West-1 2,4 8 13,5

F-Bahn |west-2 1,6 10,5 16,8

Ost 2,4 11 16,9

Verzdgerungszeiten (Stauzeiten)

Der Begriff Verzogerungszeit wird anstelle von Stauzeit verwendet, da Stauzeit
oftmals mit einem Stillstand der Personenbewegung gleichgesetzt wird. Die
Verzdgerungszeit beschreibt das Auftreten einer Dichte von mehr als 4 P/m2
Uber eine bestimmte Zeit, ohne einen permanenten Stillstand des Personen-
stroms. In Anlehnung an RIMEA /2/ wird von signifikanter Stau- bzw. Verzége-
rungszeit gesprochen, wenn die Dichte von 4 P/m? Uber eine Zeitdauer von
mehr als 10 % der Gesamtraumungszeit Uberschritten wird. Signifikante Staus
bzw. Verzégerungszeiten sind zu bewerten.

An allen Treppenabgangen zu den Personenunterfihrungen ergeben sich sig-
nifikante Verzogerungszeiten. Auf dem S-Bahnsteig betragen diese Verzége-
rungszeiten zwischen 2 - 5 Minuten und am Fernbahnsteig zwischen
8 - 11 Minuten. Der Anteil der Stillstandzeit betragt jeweils maximal 0,5 Minu-
ten. Aus den auftretenden signifikanten Verzogerungszeiten kénnen sich Kkriti-
sche Situationen ergeben. Um diesen entgegen zu wirken wird empfohlen,
Personen auf dem Bahnsteig mittels Sprachdurchsagen oder anderer organi-
satorischer Mal3Bnahmen Uber den aktuellen Stand der Raumung zu Informie-
ren. Weiter wirkt es sich positiv aus, dass sich die Bahnsteige im Freien befin-
den und eine kritische Verrauchung des Bahnsteiges unwahrscheinlich ist.

Innerhalb der Personenunterflihrung treten keine Verzdgerungszeiten auf.

Seite 15 von 17



Brandschutz Consult
Ingenieurgesellschaft mbH Leipzig

Bf. Berlin-Kdpenick

16-G-0296-06

Ergebnisbericht zu Personenstromsimulationen
Stand 26.03.2019

7 Zusammenfassung

Zum Nachweis der Raumung der PVA Bf. Berlin-Kdpenick wurden Personen-
stromsimulationen durchgefuhrt. Ziel der Simulationsberechnungen war es, die
erforderliche Raumungszeit (RSET - erforderliche Zeitdauer der Selbstret-
tungsphase) zu bestimmen. Dartber hinaus sollen etwaige kritische Situatio-
nen wahrend der RAumung (z. B. hohe Personendichten, lange Wartezeiten)
identifiziert und dokumentiert werden.

Den Berechnungen wurden die unter Abschnitt 3.2 beschriebenen Rettungs-
wege Uber die Personenunterfihrungen Ost und West ins Freie zugrunde ge-
legt. Aufziige sind keine Rettungswege und wurden nicht bertcksichtigt.

Es wurde die groRtmdgliche Personenzahl im Regelbetrieb nach dem EBA-
Leitfaden fur Brandschutz in Personenverkehrsanlagen der Eisenbahnen des
Bundes angesetzt. Hiernach wurden je Gleis ein vollbesetzter Zug zzgl. 30 %
Wartende eines vollbesetzten Zuges angesetzt. Fir den S-Bahnsteig ergibt
sich eine Personenzahl von 2.779 Personen und fur den Fernbahnsteig eine
Personenzahl von 3.657 Personen. Die Berechnungen wurden mit einer Ge-
samtpersonenzahl von 6.436 Personen durchgefuhrt.

Als Vorlaufzeit wird ausschlie3lich die Reaktionszeit berlcksichtigt. Eine De-
tektions- bzw. Alarmierungszeit kann nicht quantifiziert werden. Mittels des
Verfahrens nach PURSER wurde fir den Bf. Berlin-Képenick eine Reaktions-
zeit von 2 - 5 Minuten bestimmt. D. h. Personen beginnen mit der Raumung
frihestens 2 Minuten bzw. spatestens 5 Minuten nach Alarmierung.

Die Gesamtraumungszeit des Bf. Berlin-Kdpenick wurde mit 18,3 Minuten be-
rechnet. MalRgeblich fur die Raumungszeit ist die westliche Treppe des Fern-
bahnsteigs (Treppe West-2) bzw. der sudliche Ausgang der PU West. Die
Personenunterfihrungen sind etwa zeitgleich geraumt (PU Ost: 17,9 bzw. PU
West: 18,3 Minuten). Der F-Bahnsteig ist aufgrund des héheren Personenauf-
kommens mit einer RGumungszeit von 16,9 Minuten etwa 3,4 Minuten spéater
geraumt als der S-Bahnsteig (Raumungszeit 13,5 Minuten).

Auf dem S-Bahnsteig treten signifikante Verzégerungszeiten von 2 - 5 Minuten
und auf dem Fernbahnsteig von 8 - 11 Minuten auf. Die Stillstandzeiten wur-
den mit etwa 0,5 Minuten berechnet.

Die im Raumungsfall unter ungiinstigen Bedingungen auftretenden Verzdge-
rungszeiten kénnen zu kritischen Situationen fihren. Um dem entgegen zu
wirken wird empfohlen, flichtende Personen auf dem Bahnsteig regelmafiig
Uber den aktuellen Stand der Raumung bspw. Uber Sprachdurchsagen zu in-
formieren bzw. beruhigend auf diese einzuwirken. Weiter befinden sich die
wartenden Personen auf dem Bahnsteig im Freien und mit einer Verrauchung
des Bahnsteiges ist nicht zu rechnen.
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In den Personenunterfihrungen treten keine Verzégerungen auf.

Hinweise

Bei Personenstromsimulationen wird ein storungsfreier Ablauf unterstellt. Bei
Raumungen in Gefahrensituationen kann es aber immer zu unvorhersehbaren
Zwischenféllen kommen, die rechnerisch nicht erfasst werden kénnen.

Die Raumung von mobilitdtseingeschrankten Personen wird durch eine redu-
zierte Geschwindigkeit in der Berechnung eingeschrankt bertcksichtigt. Per-
sonen, welche auf Aufziige angewiesen sind und Treppen nicht ohne fremde
Hilfe passieren kénnen, werden im Rahmen der Personenstromsimulation
nicht beriicksichtigt. Bei Erfordernis sind hierfir gesonderte Malinahmen zu
treffen.

Leipzig, 26.03.2019

Dipl.-Ing. (FH) Christian Kraft
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e-Mail: WV-V_Messwesen@bwb.de

Bearbeitungs-Nr. : 17102

MESSPROTOKOLL

Uberpriifung von Hydranten im Rohrnetz der BWB miittels Belastungsmessung
Im Auftrag von: Brandschutz Consult
Ingenieurgesellschaft mbH Leipzig

Torgauer Platz 3
04315 Leipzig

Ort der Messung: 12555 Berlin

Durchfiihrung der Messung:

Die Messung des Volumenstromes aus dem zu Uberpriifenden Hydranten erfolgt Uiber die Standard
Belastungsvorrichtung der BWB mit einem Vollbereichs-MID DN80 und einem Messfehler < 1%. Der Messfehler des
elektronischen 10 bar-Druckaufnehmer mit nachgeschalteter Auswerteeinheit liegt ebenfalls bei < 1%. Die
Druckwerte werden hinter dem jeweiligen Hydranten vor dem Volumen Messgerét in einer Héhe von 0,5 m tber der
StralRenebene gemessen.

Messung durchgefiihrt am: 09.06.2017 von 11:00 Uhr bis 13:00 Uhr

Messpunkt : Elcknerplatz 18 DN 100 Unterflurhydrant s. Netzplan

Ruhedruck am Messpunkt: 5,3bar
Belastung am Messpunkt mit einem Volumenstrom von 48 m3h:

Entnahme von:48 m?®h (800 I/min) bei einem FlieBdruck von 3,3 bar

Die gemessenen Werte verstehen sich als Momentanwerte, da das Rohrnetz als dynamisches System zu betrachten ist und Druck-
und Mengenwerte zeitlichen Schwankungen unterliegen.

Durchgefiihrt:  Andy Nowack
Bearbeitet: Kerstin Hucke

y
Berliner,Wa
WV-V/IM 1.

sserbetriebe

Berliner Wasserbetriebe, Anstalt des 6ffentlichen Rechts, Postanschrift: 10864 Berlin, Amtsgericht Berlin-
Charlottenburg, HRA 30951, Vorstand: Jérg Simon (Vorsitzender), Frank Bruckmann, Kerstin Oster
Vorsitzende des Aufsichtsrates: Senatorin Ramona Pop
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Senatsverwaltung fiir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz be _-rm
i

Senatsverwaltung for Umwett, Verkehr und Klimaschutz

Am Kaiinischen Park 3, 10179 Bedin ~ IVC35 Bearbelterin Grit Kammerer
Zeichen IVC3s
Dienstgebaude: &

Petra Markmann (BM Berlin, OE-Leiterin S-Bahn) m;‘gﬁ‘éﬂ';,c“ma*i‘

Detlef Frommer (Regionalbereich Ost (1.SV-O-1)) Zimmere -t i

DB Station&Service AG

Koppenstralie 3 Telefon 030 9025-1489

i Fax 030 8025-

10243 Berlin B 1925)

Datum {? 1 August 2018

NUR
o & MIT
® EUCH

Tog der Deutschen Einheit
Verkehrsaufkommen fiir den Regionalbahnhof Képenick Bertin 2018
Grundlage: Verkehrsmodell des Landes Berlin, Prognose 2030,
Modellstand Mai 2018
Aktualisierung des Schreibens vom 15.11.2016

Sehr geehrte Frau Markmann, Sehr geehrter Herr Frommer,

Der geplante Regionalverkehrshalt Kopenick wird parallel zum bestehenden S-Bahnhof Képenick
mit einem Bahnsteig geplant. Fir diese Planung wurden lhnen mit Schreiben vom 15.11.2016
Autkommensprognosezahlen fur das Jahr 2025 Gbergeben. Aufgrund der durch das Eisenbahn-
Bundesamt erfolgten Vorprifung und der damit an die DB AG ergangene Stellungnahme vom
26.02.2018 wurden die Prognosezahlen in Abstimmung mit der DB Netz AG, GroRprojekte geprift.
Entsprechend wurde in der Prognoseberechnung der RE 1 Verstarker in der Hauptverkehrszeit mit
einem zuséatzlichen Halt am zukiinftigen Regionalverkehrshalt bertcksichtigt.

Konkret wurden folgende Annahmen fir das Verkehrsangebot 2030 getroffen:

Im S-Bahn-Verkehr verkehrt die Li. S 3 im 10-Minuten-Takt mit einem zusatzlichen Verdichter im
20-Minuten-Takt wahrend der HVZ.

Sprechzeiten E-Mal: Intemet
nach telefonischer Vereinbarung grit keemmerer@senuvk berlin de www.berlin defsenfuvk

posi@senuvk berdin.de *

" Elektronische Zugangserdfnung gem § 32 Abs. 1 VwVIG
Hinweis zur Datenschutzerklarung: hitps/iwww berlin. defsenuvkidalenschutzerklaerung/

Fahrverbindungen: Zahlungen bitte bargeldlos an die Landeshauptkasse Berlin:

2 Mérkisches Museum Postbank Berlin IBAN: DE47100100100000058100 BIC: PBNKDEFFXXX
B Jannowitzbrucke, Heinrich-Heine-Str, Berliner Sparkasse IBAN: DE25100500000990007600 BIC: BELADEBEXXX
© 3,57, Jannowitzbricke Bundesbank, Filiale Berlin  IBAN: DE53100000000010001520 BIC: MARKDEF1100

@ 147, 165, 265 U-Bhf. Markisches Museum
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Im Straltenbahnverkehr verkehren
o Li. 62 im 20-Minuten-Takt (in HVZ und NVZ verdichtet auf 10-Minuten-Takt im Abschnitt S
Képenick bis Wendenschlof3),
s Li. 63 im 20-Minuten-Takt sowie
s Li. 68 im 10-Minuten-Takt.

Im Busverkehr verkehren
e Li. 164 im 20-Minuten-Takt,
e Li. X689 im 20-Minuten-Takt (in HVZ und NVZ verdichtet auf 10-Minuten-Takt im Abschnitt S
Kdpenick bis Miggelheim, kein Verkehr Kéthener Str. - S Kopenick in SVZ)
e Li. 269 im 20-Minuten-Takt (in HVZ und NVZ verdichtet auf 10-Minuten-Takt im Abschnitt S
Kopenick bis MOggelschléfichenweg, kein Verkehr S Kaulsdorf — S Képenick in SVZ).

Zukinftig wird das aktuelle Verkehrsangebot durch die Regionalverkehrslinie RE 1 mit zwei An-
{Abfahrten je Stunde den Bahnhof Képenick ergénzt. In der Hauptverkehrszeit wird diese Linie auf
drei An-/Abfahrten je Stunde im 20-Minuten-Takt verdichtet.

Das Gesamtverkehrsaufkommen fur den Bahnhof Képenick einschlieBlich der Verkehrssysteme
Bus und Stralenbahn betragt ca. 60.000 Personen/Tag.

Fur den Bahnsteig des Regionalverkehrs im Bahnhof Képenick sind folgende Nutzerzahlen in der
aktuellen Prognose der SenUVK prognostiziert:

ca. 13.500 Personen/Tag (Angabe einschl. Umsteiger).

Hierbei ist auch die Bevélkerungsprognose 2030 fur die wachsende Stadt sowie touristische Nach-
frage bericksichtigt. In der Bevélkerungsprognose 2015 bis 2030 wird fir den Bezirk Treptow-
Képenick ein Einwohnerzuwachs von 9,8 % ausgewiesen.

For die Verteilung der Reisenden auf die einzelnen Zugange wird eine Verteilung von 60% auf die
Westzugénge und 40% auf den Ostzugang empfohlen, welches mit den Entwicklungen (u.a. Ent-
wicklungsgebiet Giiterbahnhof) im Bereich des Ostzugangs bzw. der dortigen Flachenverfiigbar-
keit fir Fahrradabstellanlagen zusammenhangt.

Hr. Hirstius, DB Netz AG, Regionalbereich Ost, GroBprojekte, erhilt eine Kopie des Schreibens.

Im Auftrag
Mlié freundlichen GriRen

( f”f & @t\“‘ R VN

G"ct Kammerer
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