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Berlin LSA 22150 Wartenberger StraBBe / Malchower Weg / GehrenseestraBBe (Entwurf)

Anmerkungen zu den Signalzeitenplanen

- R5 mit 8-9 Sekunden Freigabezeit fiir Hauptrichtung Radverkehr aufgrund der
Vielzahl an Verriegelungen kurz

- R4 stellt eine ungewdhnliche Konstellation im Programmablauf dar. Dieses
Signal dient dazu, die aus der Wartenberger Stral3e (Sid) kommenden
Radfahrer Gber den Knotenarm des Malchower Wegs in die Seefelder Stral3e zu
fihren. Es muss also R1, R6 und anschlieBend R4 passiert werden. R4 ist
derzeit gegen R5 verriegelt und lauft daher (als eigentliches Linksabbbiege-
Vorlaufsignal) im Nachlauf zu R5. Dadurch verlangern sich u. a. auch die
Wartezeiten fur die Radfahrer auf dieser Route.

- Minimale Umlaufzeit ergibt sich aus der Nachbaranlage 22151

HBS-Bewertung

Flr beide Spitzenstunden stellt sich Qualitatsstufe D mit einer max. Wartezeit von ca.
55 Sekunden (Frih) bzw. 57 Sekunden (Spat) ein. Der durchschnittliche
Auslastungsgrad liegt bei 0,45 im Friih- bzw. 0,54 im Spatprogramm.

Einen kritischen Ruickstaubereich stellt hierbei der Innenraum zwischen Malchower
Weg und Wartenberger StraBBe dar, da hier in beiden Richtungsfahrbahnen nur ca. 60
Meter Aufstelllange bis zur FuBgangerfurt zur Verfligung stehen. In Fahrtrichtung
West liegt die erforderliche Stauraumlénge der zugehdrigen Signalgruppen K9,10 und
K11,12 in beiden Spitzenprogrammen bei max. 58 Metern. In der entgegengesetzten
Fahrtrichtung stellt sich an den betreffenden Signalgruppen K13,14 und K15 eine
erforderliche Stauraumlange von max. 54 Metern zur Frih- und 92 Metern zur
Spétspitze ein. Der theoretische Rickstau wirde damit bis Uber die FuBgangerfurt
F15,16 reichen. Allerdings erfolgt der Zufluss in diesen Bereich dosiert Gber die
zufihrenden Signalgruppen K1,2 und K7,8, so dass die einfahrenden Kfz nahezu
vollstandig abflieBen kénnen und der reale Stauraumbedarf deutlich niedriger sein
durfte.

Weiterhin ist der Stauraum der Zufahrt Wartenberger StraBe (Sid) ebenfalls als
kritisch einzustufen. Vor der Signalgruppe K1,2 missen sich die Fahrstréme fir den
anschlieBenden Teilknoten bereits vorsortieren, so dass sich auf dem auBeren
Fahrstreifen alle anschlieBend geradeaus fahrenden Kfz befinden. Hier betrégt die zur
Verfligung stehende Aufstelllange aufgrund des vorgelagerten Bussonderfahrstreifens
ca. 75 Meter, im Nachbarfahrstreifen stehen 105 Meter zur Verfigung. Zur Frihspitze
betragt die erforderliche Stauraumlange ca. 52 Meter, zur Spatspitze jedoch bereits 77
Meter. Weiterhin erreicht hier der kombinierte Rickstau aus beiden
Rechtsabbiegefahrstreifen theoretisch eine Lange von ca. 120 Metern. Jedoch erfolgt
auch hier der Zufluss dosiert Uber die zuflihrenden Signalgruppen K6,7 und K12,13,
so dass der reale Stauraumbedarf hier ebenfalls deutlich niedriger sein diirfte.

In der VA-Steuerung kann durch das Ausbleiben der Freigabe von R2 insbesondere
fir die Signalgruppen K3,4 und K11,12 zusétzliche Freigabezeit von ca. 11 bis 15
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Berlin LSA 22150 Wartenberger StraBBe / Malchower Weg / GehrenseestraBBe (Entwurf)

Teil Il: Geratetechnische Unterlagen / VTU
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Signalgruppen
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Name Typ Signalisierte Strome k:ce)i:(;n Symbol | tfmin | tsmin |  Anwurf Abwurf Du:rlgieg:\bues 7 Aqua(rSt:ti;l-dBlk Verkehrsart
1(K1,2 Kfz (3-feldig) Arm 13 -> 12 TK 1 Vad 10 4 | Rotgelb 1s [ Gelb 3s X Dunkel Kfz,Bus
2|K34 Kfz (3-feldig) Arm 13 -> 14 TK 1 Vi 6 4 | Rotgelb 1s | Gelb 3s - Dunkel Kfz,Bus
3 | K56 Kfz (3-feldig) Arm 14 -> 13 TK 1 2 6 4 | Rotgelb 1s | Gelb 3s - Gelbblinken | KfzBus
4 |1 K7,8 Kfz (3-feldig) Arm 14 -> 12 TK 1 N 6 4 | Rotgelb 1s | Gelb 3s - Gelbblinken | KfzBus
5 1K9,10 Kfz (3-feldig) Arm 12 -> 14 TK 1 X~ 6 4 | Rotgelb 1s | Gelb 3s - Dunkel KfzBus
6 | K11,12 Kfz (3-feldig) Arm 12 -> 13 TK 1 Ves 6 4 | Rotgelb 1s [ Gelb 3s X Dunkel Kfz,Bus
7 | HF1 Blinker (1-feldig) Arm 13 (quer.): Furt 3| TK1 S 5 2 |- - - Dunkel FuBg.
8 | HF2 Blinker (1-feldig) Arm 14 (quer.): Furt2| TK1 Fel 5 2 |- - - Dunkel FuBg.
9 [ SD1 Oev mit Tuer (4-feldig) [Arm 13-> 11 TK 1 / 5 7 | Tuer5s Achtung 6s - Dunkel Tram
10| S2 Oev (3-feldig) Arm 11-> 13 TK1 / 5 7 |- Achtung 6s - Dunkel Tram
11| F1,2 FuB/Rad (2-feldig) Arm 13 (quer.): Furt 1| TK1 ~ 5 2 |- - - Dunkel FuBg.
12| F3,4 Ful3/Rad (2-feldig) Arm 13 (quer.): Furt 2| TK1 AN 5 2 |- - - Dunkel FuBg.
13| F5,6 FuB/Rad (2-feldig) Arm 13 (quer.): Furt3| TK 1 ~ 5 2 |- - - Dunkel FuBg.
14| F7,8 FuB/Rad (2-feldig) Arm 14 (quer.): Furt 1| TK 1 Pl 5 2 |- - X Dunkel FuBg.
15| F9,10 FuB3/Rad (2-feldig) Arm 14 (quer.): Furt 2| TK1 Pl 5 2 |- - X Dunkel FuBg.
16| F11,12 FuB/Rad (2-feldig) Arm 11 (quer.): Furt 1| TK 1 A 5 2 |- - - Dunkel FuBg.
17| F13,14 FuB/Rad (2-feldig) Arm 12 (quer.): Furt 1| TK 1 5 2 |- - - Dunkel FuBg.
18| F15,16 FuB/Rad (2-feldig) Arm 12 (quer.): Furt2| TK1 5 2 |- - - Dunkel FuBg.
19| VT1,2 Blindensignal Arm 13 (quer.): Furt 1| TK 1 ~ 5 2 |- - - Aus FuBg.
20| V13,4 Blindensignal Arm 13 (quer.): Furt2| TK1 N 5 2 |- - - Aus FuBg.
21| VT5,6 Blindensignal Arm 13 (quer.): Furt3| TK1 ~ 5 2 |- - - Aus FuBg.
22| V17,8 Blindensignal Arm 14 (quer.): Furt 1| TK 1 Pel 5 2 |- - - Aus FuBg.
23| V19,10 Blindensignal Arm 14 (quer.): Furt2| TK1 < 5 2 |- - - Aus FuBg.
24| VT11,12 | Blindensignal Arm 11 (quer.): Furt 1| TK 1 A 5 2 |- - - Aus FuBg.
25| VT13,14 | Blindensignal Arm 12 (quer.): Furt 1| TK 1 5 2 |- - - Aus FuBg.
26| VT15,16 | Blindensignal Arm 12 (quer.): Furt 2| TK1 5 2 |- - - Aus FuBg.
27 [ R1 Rad mit Gelb (3-feldig) | Arm 13-> 12,14 TK 1 bad 5 3 | Rotgelb 1s | Gelb 2s X Dunkel Rad
28| R2 Rad mit Gelb (3-feldig) | Arm 13 (quer.): Furt4| TK1 ~ 5 3 | Rotgelb 1s | Gelb 2s - Dunkel Rad
29| R3 Rad mit Gelb (3-feldig) | Arm 14-> 12,13 TK 1 > 5 3 | Rotgelb 1s | Gelb 2s - Dunkel Rad
30| R4 Rad mit Gelb (3-feldig) | Arm 14 (quer.): Furt3| TK1 e 5 3 | Rotgelb 1s | Gelb 2s - Dunkel Rad
31| R5 Rad mit Gelb (3-feldig) | Arm 12 -> 13,14 TK 1 > 5 3 | Rotgelb 1s | Gelb 2s X Dunkel Rad
32| R6 Rad mit Gelb (3-feldig) | Arm 12 (quer.): Furt3| TK1 \ 5 3 | Rotgelb 1s | Gelb 2s - Dunkel Rad
331 K13,14 Kfz (3-feldig) Arm 23 -> 22 TK 2 — 10 4 | Rotgelb 1s | Gelb 3s X Dunkel Kfz,Bus;Rad
34| K15 Kfz (3-feldig) Arm 23 -> 21 TK 2 4 6 4 | Rotgelb 1s [ Gelb 3s - Dunkel Kfz,Bus
35| K16 Kfz Gelbgruen (2-feldig) | Arm 21 -> 23 TK 2 < 5 4 |- Gelb 3s - Dunkel Kfz,Bus;Rad
36| K17,18,19 | Kfz (3-feldig) Arm 21 -> 22,23 TK 2 <L 8 4 | Rotgelb 1s | Gelb 3s - Gelbblinken | KfzBus;Rad
37 K20,21,22 | Kfz (3-feldig) Arm 22 -> 21,23 TK 2 L 10 4 | Rotgelb 1s [ Gelb 3s X Dunkel KfzBus;Rad
38| F17,18 FuB/Rad (2-feldig) Arm 23 (quer.): Furt 1| TK2 5 2 |- - - Dunkel FuBg.
39| F19,20 FuB/Rad (2-feldig) Arm 23 (quer.): Furt2| TK2 5 2 |- - - Dunkel FuBg.
40| F21,22 FuB/Rad (2-feldig) Arm 21 (quer.): Furt 1| TK2 -— 5 2 |- - X Dunkel FuBg.
41| F23,24 Ful3/Rad (2-feldig) Arm 22 (quer.): Furt 1| TK2 5 2 |- - - Dunkel FuBg.
42| F25,26 FuB/Rad (2-feldig) Arm 22 (quer.): Furt2| TK2 5 2 |- - - Dunkel FuBg.
43| VT17,18 | Blindensignal Arm 23 (quer.): Furt 1| TK2 t 5 1 |- - - Aus FuBg.
441VT19,20 | Blindensignal Arm 23 (quer.): Furt2| TK2 t 5 1 |- - - Aus FuBg.
45| VT121,22 | Blindensignal Arm 21 (quer.): Furt 1| TK2 -— 5 1 |- - - Aus FuBg.
46| V123,24 | Blindensignal Arm 22 (quer.): Furt 1| TK2 5 1 |- - - Aus FuBg.
47|VT2526 | Blindensignal Arm 22 (quer.): Furt 1| TK2 5 1 |- - - Aus FuBg.
48| R7 Rad mit Gelb (3-feldig) | Arm 22 (quer.): Furt3| TK?2 5 3 | Rotgelb 1s | Gelb 2s - Dunkel Rad
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Berechnungsgrundlage: L-22150 b-14 vom 26.04.2022
Fahrkurven Tram:
SD1:54 /44 (ti = 3s)
SD2: 54 /44 (ti = 3s)
S3: 54/44 (th=3s)
S4: 54/44 (ti=3s)
S5: 54/44 (tu=3s)
S6: 54/44 (ti=3s)
geprift: . O. ZOZZ /K/
Projekt Umbau im Rahmen des Neubaus der Gleiswendeschleife Gehrenseestralle
Knotenpunkt | LSA 22151 Wartenberger Strafle - Rhinstralle / Hauptstrae
Auftragsnr. 16400 1702 0003 Variante VariantW{ Datum | 10.05.2022
Bearbeiter CR/FS Blatt

Abzeichnung /




Zwischenzeitenberechnung

e Stadtraum

T LISA
Raumend Einfahrend Raumend Einfahrend Zwischenzeit Info
SGR | Strom | Teilstrom | SGR | Strom | Teilstrom I[':;i so[m] [ n‘:'/ o [n_?}sz] ta [s] t“[;]t{ se[m] [:/SI [r:;sz] te [s] | tzger [5] tl";’ihg ‘Ts[;g Rad ma::edben d
4(G) | FS4, Kfz 1(L) | FS1,Kfz | 60| 49,0 | 100 - 30| 85| 330 111 S 3,5 50 S o 5
1 K1,23 | 4(G) | FS4 Kfz K4,5 1(G) | FS1.Kfz [ 60| 320 [ 100 o 30| 68 | 370 | 111 - 33 35 - 5 - -
4(R) | FS2 Kfz 1(G) | FS1,Kfz [ 60| 310 | 70 - 20| 73 | 500 | 11 o 4.5 2.8 & 5 0
4(G) | FS4,Kfz 2(L) | FS4Kkfz | 60| 330 100] - | 30| 69| 370] 111]| - 33| 36 g s S
2 K123 K8 4
4(R) | FS2 Kfz 2(L) | FS4 Kfz | 60| 320 | 7.0 o 20| 74 | 520 | 111 0 47 2,7 S - -
3 K1,23 | 4(G) | FS3 Kfz K9 3(R) | FS2,Kfz | 60| 560 | 100 - 30 92 ] 200 ] 11 - 1,8 7.4 - 8 - -
4(G) | FS3 Kfz 3(G) | FS2,Kfz | 60| 500 [ 100 = 30| 86 | 180 | 111 & 1,6 7,0 = s 5
4 K1,23 K10,11 8
4(G) | FS3 Kfz 3(R) | FS2,Kfz | 60| 56,0 | 10,0 - 301 924 20| 11 - 1,8 7.4 - - -
5 K1,23 | 4(G) | FS3 Kfz K12,13 3(L) | FS3,Kfz | 60| 450 | 100 5 30| 81 180 | 111 & 1,6 6,5 = 7 = o
4(G) | FS3,Kfz 4(R) [Fs5 Tram[ 60| 250 | 100] - 30| 61 ] 350] 56| 1,7 ] 79] -1.8 40 - -
6 K123 SD1 3
4(R) | FS2 Kfz 4(R) | FS5 Tram| 60| 350 | 7.0 g 20| 79 ] 450 | 56 19 9,5 -1,6 - - -
- K123 4(G) | FS4 Kfz < 2(L) | FS5Tramj 60| 410 | 100 o 30| 77| 370 | 56 1,7 83 -0,6 30 . - -
4(R) | FS2 Kfz 2(L) | FS5 Tram| 60| 350 [ 7.0 g 20 79| 550 | 56 2,5 10,9 -3,0 - - -
8 K1,23 | 4(G) | FS3 Kfz S5 3(R) | FS5 Tram| 60| 430 | 100 - 30) 79| 270 | 56 17 6,5 14 1,0 3 = S
9 K1,23 | 4(G) | FS3 Kfz S6 3(L) | FS5 Tram{ 60| 31,0 | 100 5 30} 67| 270 | 56 17 6,5 0,2 20 3 - -
4(G) | FS3 Kfz 4(Q) FuBg. 60| 60 10,0 - 301 42 0,0 15 - 0,0 4,2 e = =
10 K123 F1,2 5
4(R) | FS2Kfz 4(Q) | FuBg. 160 60 | 70 s 201 40| 00| 15 = 00| 40 - - -
11 K1,23 | 4(G) | FS3 Kfz F13,14 | 2(Q) Fulg. 60| 630 | 100 - 30| 99 0,0 1,5 5 0,0 9,9 & 10 - o
4(G) | FS3 Kfz 4(Q) FuBg. 60| 60 10,0 g 30 ] 42 0,0 1,5 - 0,0 4,2 - - -
12| K123 vT1,2 5
4(R) | FS2 Kfz 4(Q) FuBlg. 60| 60 7.0 B 20| 40 0,0 1,5 - 0,0 4,0 = = S
13| K1,23 [ 4(G) | FS3,Kfz | VT13,14 | 2(Q) FuBg. 60| 630 | 100 - 30 99 0,0 15 - 0,0 9,9 - 10 - -
14 K1,23 | 4(G) | FS4 Kfz R2 4(Q) Rad 60| 280 | 100 g 30] 64 | 280 7,0 S 4,0 2,4 1,0 4 - =
15| K1,23 | 4(G) | FS3,Kfz R5 2(Q) Rad 60| 550 | 100 - 304 91 50 7,0 - 0,7 84 - 9 - -
1(L) | FS1, Rad 4(G) | FS4 Kfz 420 [ 40 g 1,0 | 11,5| 470 | 111 5 4,2 7.3 = X X
16 K4,5 1(G) | FS1, Rad K1,2,3 4(G) | FS3,Kfz - 450 | 40 - 10} 123 [ 130 | 11 0 1,2 11,1 - 13 X X
1(G) | FS1, Rad 4(R) | FS2 Kfz - 490 | 40 & 1,0 [ 133] 11,0 | 111 s 1,0 12,3 - X X
1(L) | FS1, Rad 2(G) | FS2 Kfz - 180 | 40 o 101 55| 260 [ 111 - 2,3 32 - X X
17 K4,5 1{G) | FS1, Rad K6,7 2(G) | FS2 Kfz S 190 [ 40 5 1,01 58 [ 280 | 111 o 2,5 33 = 4 X X
1(R) | FS1, Rad 2{(G) | FS3 Kfz o 190 | 40 = 1,01 58 [ 260 | 111 & 2,3 3.5 0 X X
1(L) | FS1, Rad 2(L) | FS4 Kfz = 290 | 40 & 1,0} 83 | 250 | 111 - 2,3 6,0 - X X
18 K4,5 K8 10
1(G) | FS1,Rad 2(L) [ Fsakiz| - | 520] 40 - 1,0 { 140] 500 [ 11,1] - 45 | 95 - X X
19 K4,5 1(L) | FS1, Rad K9 3(R) | FS2 Kfz = 51,0 | 40 o 1,0 | 138 200 | 11,1 - 1,8 12,0 - 12 X X
2 K45 1(G) | FS1, Rad K12,13 3(L) | FS4 Kfz 280 | 40 - 10| 80 370 | 1.1 0 33 4,7 = 5 X X
1(R) | FS1,Kfz 3(L) | FS4Kfz | 60} 270 | 7.0 g 20| 67 | 460 | 111 - 41 2,6 - X -
21 K4,5 1(G) | FS1, Rad SD1 4(R) | FS5, Tram 410 | 40 = 1,01 113 280 | 54 18 6,7 4,6 - 5 X X
22 K4,5 1(G) | FS1, Rad SD2 4(G) | FS5, Tram 31,0 [ 40 - 1,01 88 | 330 ] 56 17 7,5 1,3 1,0 3 X X
o K45 1(L) { FS1, Rad o 2(L) | FS5 Tram 270 ] 40 g 1,0 78 | 330 56 1,7 7,5 03 2,0 8 X X
1(G) | FS1, Rad 2(G) [ FS5, Tram 270 | 40 - 1,0{ 78 [ 410 5.6 18 89 -1,1 - X -
24 K4,5 1(L) { FS1, Rad S4 2(L) | FSS5 Tram| - 370 | 40 = 1,01 103 | 300 [ 56 17 7,0 33 . 4 X X
25 K4,5 1{L) | FS1, Rad S5 3 (R} | FS5 Tram 400 | 40 - 1,0 | 11,0| 340 | 56 17 7,7 3,3 - 4 X X
26 K4,5 1(G) | FS1, Rad S6 3(L) | FSS5 Tram| - 370 | 40 = 1,0 1103] 300 [ 56 17 7,0 33 - 4 X X
1{L) | FS1,Kfz 1(Q Fulg. 60| 60 7,0 - 201 40 0,0 15 - 0,0 4,0 - X -
27 K4,5 1(G) | FS1,Kfz F7.8 1(Q FuBg. 60| 60 10,0 S 30| 42 0,0 1,5 = 0,0 4,2 = 5 X o
1(R) | FS1, Kfz 1(Q FuBg. 60| 60 7,0 0 20| 40 0,0 15 - 0,0 4,0 - X -
28 K4,5 1(G) | FS1, Rad F17,18 | 3(Q) FuBg. 560 | 50 - 1.0 122] 00 15 5 0,0 12,2 - 13 X X
1(L) | FS1,Kiz 1(@Q ] Fusg. [60] 60 | 70 - 20] 40| 00 | 15 . 00| 40 - X -
29 K4,5 1(G) | FS1,Kfz V17,8 1(Q) FuBg. 60| 60 10,0 - 30| 42 0,0 1.5 = 0,0 42 - 5 X -
1(R) | FS1,Kfz 1(Q) FuBg. 6,0 6,0 7,0 - 20| 40 0,0 1,5 - 0,0 4,0 S X =
30 K4,5 1(G) [ FS1,Rad { VT17,18 | 3(Q) FuBg. 5 56,0 50 . 1,0 122] 00 1,5 - 0,0 12,2 - 13 X X
1(L) | FS1, Kfz 1(Q) Rad 60| 11,0 7,0 o 20| 44 12,0 7,0 - 1,7 2,7 - X S
31 K4,5 1(G) | FS1,Kfz R3 1(Q) Rad 60| 11,0 | 100 - 30| 47 | 1201 70 - 1,7 3,0 1,0 4 X -
1(R) | FS1,Kfz 1(Q) Rad 60| 11,0 | 70 = 20| 44| 140 ] 70 & 2,0 24 5 X =
32 K4,5 1(G) | FS1. Rad R6 3(Q Rad & 50,0 50 = 1,0 11.0] 80 7,0 - 11 9.9 - 10 X X
2(G) | FS2 Kfz 1(L) | FS1,Kfz | 60| 280 | 100 & 30| 64 | 140 | 111 S 13 5,1 - S S
33 Ké,7 2(G) | FS2 Kfz K4,5 1(G) | FS1,Kfz | 60 [ 30,0 ] 100 - 30| 66 | 150 | 111 - 14 52 - 6 - -
2(G) | FS3 Kfz 1(R) | FS1.Kfz | 60| 360 | 100 o 30| 72| 160 ] 111 - 14 58 - - =
o] K67 2(R) | FS2 Kfz K101 3(G) | FS1,Rad [ 60| 220 | 7.0 o 20] 60| 4901} 70 - 7,0 -1,0 - 4 - =
2(G) | FS3 Kfz 3(G) [ FS2,Kfz | 60| 21,0 | 100 = 30| 57 | 40| 111 . 38 19 20 5 o
35 K6,7 2(G) | FS3 Kfz K12,13 3(L) | FS3.Kfz | 60| 470 | 100 - [,30]| 83 | 40| N1 - 4,0 4,3 - 5 - -
36 K6,7 2(G) | FS2 Kfz F5,6 4(Q FuBg. 60| 590 % o /' 30] 95 0,0 1.5 = 0,0 9,5 o 10 o =
37 K6,7 2(R) | FS2 Kfz F9,10 2(Q) FuBg. 60| 604 70 / 20| 40 0,0 1,5 - 0,0 4,0 - 5 - =
eprall: 005, 2) S
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Zwischenzeitenberechnung

T LISA
Raumend Einfahrend Raumend Einfahrend Zwischenzeit Info
. . Lfzg vr ar tu+tr Ve ae tzuschiag | tmabg. Rad
SGR Strom | Teilstrom SGR Strom | Teilstrom [m] so [m] im/s]] [m/s?) ta [s] Is] se [m] im/s)| (mys?] te[s] | tzger [s] 15 Is] Rad maBgebend
2(G) | FS2 Kfz 2(Q) FuBg. 60| 60 10,0 - 30| 42 0,0 15 & 0,0 4,2 - - -
38 K6,7 2(G) | FS2 Kfz VT5,6 4(Q) FuBg. 60| 590 | 100 s 30 ] 95 00 1.5 o 0,0 9,5 5 10 = =
2(R FS 2, Kfz 2 FuBg. 60| 60 7.0 - 0] 40 0,0 1,5 s 0,0 4,0 - - -
39 K6,7 ® V19,10 @ — 2 5
2(G) | FS2 Kfz 2(Q) FuBg. 60| 60 [ 100 S 30| 42 0,0 1.5 = 0.0 42 o = o
40 K6,7 2(G) | FS2 Kfz R2 4(Q) Rad 60| 370 | 100 - 30| 73 50 7.0 - 07 6,6 & 7 = -
2(R) | FS2Kfz 2(Q) Rad 60| 20| 70 S 20 ] 60 { 380 ] 70 = 54 0,6 - = o
41 K6,7 R5 4
2(G) | FS2 Kfz 2(Q Rad 60| 190 ] 100 = 30| 55§ 300]| 70 & 43 1,2 2,0 = o
2(L) | FS4 Rad 4(G) | FS4 Kfz S 440 ] 40 g 1,01 1201 31,0 | 111 0 2,8 9,2 - X X
42 K8 K123 12
2{L) | FS4 Rad 4(R) | FS2 Kfz - 540 | 40 1,0 [ 1451 31,0 | 111 - 2,8 11,7 s X X
2(L) | FS4 Rad 1(L) | FS1, Kfz S 270 | 40 = 1.0 78 ] 270 | 11 - 24 54 o X X
8| 8 K4,5 9
2(L) | FS4 Rad 1(G) | FS1, Kfz - 430 | 40 - 1,0 [ 11,8] 360 [ 111 & 32 8,6 & X X
4 K8 2(L) | FS4, Rad | K10,11 | 3(G) | FS2 Kfz 21,0 | 40 1,0 63 1 350 | 111 - 32 31 - 4 X X
45 K8 2(L) | FS4, Rad | K12,13 | 3(L) | FS4 Kfz 330 | 40 1,0 93§ 270 | 111 & 2,4 6,9 & 7 X X
46 K8 2(L) | FS4 Rad SD1 4(R) | FS5, Tram 530 | 40 e 1,0 [ 143 ] 450 [ 56 19 9,5 4,8 - 5 X X
47 K8 2(L) | FS4 Rad SD2 4(G) [ FS5 Tram 31,0 | 40 - 1,0 | 88 | 450 | 56 1.9 9,5 -0,7 3.0 3 X X
48 K8 2{L) | FS4 Rad S3 2(G) | FSS5 Tram| - 250 | 40 & 1,0 73] 300 56 1.7 7.0 03 2,0 3 X X
49 K8 2(L) | FS4 Rad S6 3(L) | FS5 Tram| - 450 [ 40 s 1,0 | 123 | 240 | 56 1,8 58 6,5 o 7 X X
50 K8 2(L) | FS4 Kfz F9,10 2(Q) FuBg. 60| 60 7,0 - 20| 40 0,0 15 - 0,0 4,0 1,0 5 - -
51 K8 2(L) | FS4 Rad F17,18 | 3(Q) FuBg. - 590 | 50 S 1,01 1281 00 15 = 0,0 12,8 = 13 X X
52 K8 2{L) | FS4,Kfz [ VT9,10 | 2(Q) FuBg. 60| 60 7,0 - 20| 40 0,0 1,5 S 00 4,0 1,0 5 = =
53 K8 2{L) | FS4 Rad | VT17,18 | 3(Q) FuBg. & 590 | 50 S 1,0 | 128 ] 00 15 = 0,0 12,8 o 13 X X
54 K8 2{L) | FS4 Rad R2 4(Q Rad & 550 | 50 - 10 120) 370 70 S 53 6,7 o 7 X X
55 K8 2(L) | FS4 Kfz R5 2(Q) Rad 60| 180} 70 S 20 ] 54 | 250 ] 70 - 3,6 1.8 20 - -
56 K8 2{L) | FS4 Rad R6 3(Q Rad - 500 | 50 & 10 110] 130 70 - 1.9 9.1 10 X X
57 KS 3(R) | FS2 Kfz K1,23 | 4(G) | FS3.Kfz [ 60| 230 | 7.0 o 201 61 51,0 | 11,1 - 46 1.5 20 4 - -
58 K9 3(R) [ FS2 Kfz K4,5 1(L) | FS1,Kfz } 60| 230 ] 70 - 20| 61 ] 400 | 111 o 3,6 2,5 1.0 4 X S
59 K9 3(R) | FS2 Kfz K10,11 | 3(G) | FS1,Rad | 60| 200} 7.0 = 2041 57 ] 100 ]| 7,0 - 14 43 - 5 X -
60 K9 3(R) | FS2 Kfz KL1 1(L) | FS1,Kfz { 60| 230 [ 70 - 201 61 0,0 11,1 5 0,0 6,1 e 7 X =
61 K9 3(R) | FS2 Kfz F1314 | 2(Q) FuBg. 60] 300 70 - 20| 71 0,0 1,5 - 0,0 7.1 - 8 X -
62 K9 3(R) | FS2 Kfz F1516 | 3(Q) FuBg. 60| 60 7,0 - 20| 40 0,0 1,5 5 0,0 4,0 1,0 5 X 5
63 K9 3(R) [ FS2 Kfz | VT13,14 | 2(Q) FuBg. 60| 300} 70 e 20| 71 0,0 1,5 - 0,0 7.1 - 8 X -
64 K9 3(R) | FS2 Kfz | VT1516 | 3(Q) FuBg. 60| 60 7.0 5 20| 40 0,0 1,5 5 0,0 4,0 1,0 5 X -
65 K9 3(R) | FS2 Kfz RS 2(Q) Rad 60| 20| 70 = 20| 60 50 7,0 o 0,7 53 - 6 X o
66 K9 3(R) { FS2 Kfz R6 3(Q Rad 60| 150 | 7.0 2 20 ] 50 | 330] 70 - 47 03 30 4 X
3(G) | FS1, Rad 4(G) | FS3 Kfz - 230 | 40 - 1.0 68 | 470 | 111 - 4,2 2,6 1,0 X X
67| K011 K123 4
3(R) | FS2 Kfz 4(G) | FS3,Kfz [ 60| 230 [ 7.0 5 20 | 61 510 | 111 & 4,6 15 - - =
3(G) | FS 1, Rad 2(R) | FS2 Kfz - 500 | 40 - 1,0 [ 135] 90 11,1 - 08 12,7 - X X
68 | K10,11 K6,7 13
3(G) { FS1, Rad 2(G) | FS2 Kfz - 450 | 40 = 1.0 [ 123 ] 100 | 111 o 09 114 = X X
69 | K10,11 | 3(G) | FS1, Rad K8 2{(L) | FS4 Kfz - 360 | 40 - 1,0 [ 100} 130 | 11,1 - 1,2 8,8 = 9 X X
70 | K10,11 | 3(G) | FS1, Rad K9 3(R) | FS2 Kfz 5 170 | 40 S 1,0 53 | 170 | 111 S 15 38 - 4 X X
3(G) | FS 1, Rad 1(L) | FS1.Kfz - 220 | 40 - 1.0 | 65 0,0 11,1 - 0,0 6,5 - X X
71| K1011 KLt 7
3(R) | FS2 Kfz 1{L) | FS1,Kfz [ 60| 230 | 70 5 20 ] 61 0,0 111 - 0,0 6,1 - - o
72| K10,11 | 3(G) | FS1, Rad SD2 4(G) | FS5 Tram| - 290 | 40 o 10] 83 | 570 5,6 2,7 112 ] -29 50 3 X X
73| K1011 | 3(G) { FS1, Rad S3 2(G) | FSS5 Tram| - 320 | 40 - 1.0 90 | 240 | 56 1.8 58 32 - 4 X X
741 K1011 [ 3(G) | FS1, Rad S4 2(L) | FSS5 Tram| - 20| 40 = 1,0 [ 83 | 250 | 56 1,8 6,0 23 0,0 3 X X
75| K1011 | 3(G) | FS1, Rad S5 3(R) | FS5 Tram| - 250 | 40 5 1,0 73 | 370 | 56 1,7 83 -1,0 4,0 3 X X
76 | K10,11 [ 3(G) | FS1, Rad F7.8 1(Q) FuBg. s 550 | 50 - 1,0 ] 120 00 1.5 e 0,0 12,0 S 12 X X
3{G) | FS2 Kfz 3(Q) FuBg. 60| 60 | 100 - 30| 42 0,0 1,5 - 0,0 4,2 - X S
771 K101 F15,16 5
3(R) | FS2 Kfz 3(Q FuBg. 60| 60 7,0 = 20 | 40 0,0 1,5 o 00 40 . 5 o
78| K10,11 | 3(G) | FS1, Rad V17.8 1(Q FuBg. & 550 ] 50 - 1,0 [ 120 ] 00 1,5 - 0,0 12,0 & 12 X X
3(G) | FS2 Kfz 3(Q) FuBg. 60| 60 | 100 o 30| 42 00 1.5 5 0,0 4,2 = X =
791 K101 VT15,16 5
3(R) | FS2 Kfz 3(Q) FuBg. 60| 60 7,0 - 20| 40 0,0 1.5 - 0,0 4,0 - - o
80 | K10,11 3(G) | FS1, Rad R3 1(Q) Rad - 50,0 50 S 1.0 | 10| 00 7.0 - 0,0 11,0 = 1 X X
3(G) | FS2 Kfz 3(Q Rad 60| 140 | 100 - 30] 50| 320] 70 - 4,6 04 30 X =
81| K101 R6 4
3(R) | FS2 Kfz 3(Q) Rad 60| 150 [ 7.0 = 20| 50| 350 | 70 s 50 00 o = 0
82| K1213 | 3(L) | FS3 Kfz K123 | 4(G) | FS3,Kfz | 60| 20| 70 - 20| 60 | 370 | 11 o 33 2,7 1,0 4 = =
3(L) | FS4 Kfz 1(G) | FS1,Kfz | 601 400 | 70 o 201 86 | 220 | 1.1 o 20 6,6 S = =
83| K213 K45 9
3(L) | FS4.Kfz 1(R) | FS1,Kfz | 60} 520 | 7.0 o 204 103] 190 | 111 - 17 8.6 = = S
84| K1213 | 3(L) | FS3 Kfz K6,7 2(G) | FS2.Kfz | 60| 500 | 7.0 - 201100 350 | 111 - 32 6,8 - 7 - =
85| K12,13 [ 3(L) [ FS3.Kfz K8 2(L) [ FS4.Kfz | 60 0] 70 - 2041 74 | 270 | 111 - 24 50 s 5 = =
86| K12,13 | 3(L) | FS3Kfz SD2 4(G) | FS 5/\% 6,0 20| 7.0 o 20| 74 | 400 | 56 1,7 88 -14 4,0 3 - -
\
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Zwischenzeitenberechnung PN o iaum

~LISA
Raumend Einfahrend Raumend Einfahrend Zwischenzeit Info
SGR Strom | Teilstrom SGR Strom | Teilstrom 'E:‘g] so [m) [;'/S] [r:}sz] tu [s] t"[:]t | se [m] [:/s] [r:;s’] te [s] | tzger [s] tl"[“s ;'ag t"ias‘}g Rad maBRa:ben d
87| K12,13 | 3(L) | FS3 Kfz S3 2(G) | FS5 Tram| 60| 360 | 70 - 20} 80 | 370 | 56 1,7 83 -0,3 3.0 3 2 -
88| K1213 [ 3(L) [ FS3.Kfz S4 2(L) | FS5 Tram| 60| 250 | 70 S 20| 64 | 350 | 56 1,7 7.9 -1,5 4,0 3 - -
83 | K1213 | 3(L) | FS3 Kfz SS 3(R) { FS5 Tram| 60| 170 | 7,0 - 20| 53 | 250 | 56 18 6,0 -07 30 3 = -
90 | K12,13 | 3(L) | FS3 Kfz F5,6 4(Q FuBg. 60| 71,0 ] 70 - 20| 130] 00 1,5 - 0,0 13,0 - 13 - -
91| K12,13 | 3(L) | FS3 Kfz F1516 | 3{Q) FuBg. 60| 60 7.0 o 20| 40 0,0 15 - 0,0 4,0 1,0 5 = -
92| K1213 | 3(L) | FS3 Kfz VT5,6 4(Q) FuBg. 60| 710] 70 - 20| 130| 00 1,5 - 0,0 13,0 - 13 - -
93 | K1213 | 3(L) | FS3 Kfz | VT1516 | 3{(Q) FuBg. 60| 60 7.0 - 20| 40 0,0 1,5 S 0,0 4,0 1,0 5 = =
94 | K12,13 3(L) | FS3 Kfz R2 4(Q) Rad 60| 500 | 70 - 20| 100} 60 7,0 o 09 9,1 - 10 - -
95| K12,13 | 3(L) | FS3 Kfz R3 1(Q) Rad 60| 640 | 70 - 20| 1204 300 70 - 43 7.7 = 8 = =
96 | K12,13 | 3(L) | FS3 Kfz R6 3(Q) Rad 60| 140} 70 - 20| 49| 230} 70 - 33 1,6 2,0 4 = -
97 KL1 1(L) | FS1, Rad K9 3(R) | FS2 Kfz . 51,0 | 40 5 1,0 | 138 200 | 111 - 18 12,0 - 12 X X
o8 KU1 1(L) | FS1, Rad K10,11 3(G) | FS2 Kfz - 420 | 40 - 1,0 | 11,5] 200 | 111 - 1.8 9,7 - 12 X X
1(L) | FS1, Rad 3(R) | FS2 Kfz S 500 | 40 - 1,0 ] 135} 190 {111 - 17 11,8 - X X
99 KL1 1(L) | FS1, Rad F13,14 | 2(Q) FuBg. - 570 | 50 - 1.0 | 124 0,0 15 - 0,0 124 S 13 X X
100 KL1 1(L) | FS1,Rad | VI1314 | 2(Q) FuBg. . 570 | 50 - 1.0 ] 124] 00 1,5 - 0,0 12,4 - 13 X X
101 KL1 1(L) { FS1, Rad RS 2(Q) Rad o 500 | 50 S 10| 11,0] 00 7.0 - 0,0 11,0 - 1 X X
4(R) | FSS5, Tram 4(G) | FS3,Kfz | 150 370 | 48 14 30 ] 155f 21,0 | 11,1 - 1,9 136 - = -
102 SD1 K123 16
4(R) | FS5 Tram 4(R) | FS2 Kfz | 150| 550 | 48 1.8 30 ] 189 350 | 111 s 3.2 157 s o o
103 SD1 4(R) | FS5, Tram K45 1(G) | FS1,Kfz | 150} 460 | 48 1,5 30| 173 | 480 | 11,1 - 4,3 130 - 13 - -
104 SD1 4(R) | FS5, Tram K8 2(L) | FS4,Kfz | 150 460 [ 48 15 30| 173 430 | 11,1 - 43 13,0 - 13 = 5
105 SD1 4(R) [ FSS5, Tram S4 2(L) | FS5 Tram | 150] 520 | 48 1,6 30| 185 550 | 56 2,7 10,9 7,6 - 8 - -
106 SD1 4(R) | FS5, Tram F34 4(Q) FuBg. 150] 160 [ 48 25 30] 104] 00 1,5 - 0,0 10,4 - 1 = -
107 SD1 4(R) | FS5 Tram} F17,18 | 3(Q) FuBg. 150] 520 | 48 1,6 30| 185} 00 1,5 - 0,0 18,5 - 19 - -
108 SD1 4(R) | FS5 Tram| VT34 4(Q) FuBg. 150 160 | 48 2,5 30| 104 00 1,5 & 0,0 10,4 5 11 5 S
109 SD1 4(R) | FS5 Tram| VT17,18 | 3(Q) FuBg. 150] 520 | 48 1.6 30| 185] 00 1,5 - 0,0 18,5 - 19 - -
110 SD1 4(R) | FS5, Tram R2 4(Q Rad 150] 420 [ 48 1.3 30 167 350 70 - 50 11,7 - 12 - -
111 SD1 4(R) | FS5, Tram R6 3(Q Rad 150| 430 | 48 13 30| 169 100 70 - 14 15,5 - 16 - -
4(G) | FS5 Tram 1(L) | FS1,Kfz {150| 51.0 | 48 1.6 30 ] 183] 280 | 111 & 2,5 15,8 = = o
112 sSD2 K4,5 16
4(G) | FS5, Tram 1(G) | FS1,Kfz {150] 430 [ 48 1.3 30 ] 169 280 | 111 - 2,5 144 - = =
113 SD2 4(G) | FS5, Tram K8 2(L) | FS4,Kfz ] 150} 480 | 48 1.5 30| 17274 270 | 111 - 2,4 15,3 - 16 - -
114 sD2 4(G) | FS5 Tram| K10,11 | 3(G) § FS2 Kfz { 150| 570 | 48 2,0 30 ] 192 280 | 111 - 2,5 16,7 - 17 o =
115 SD2 4(G) | FS5 Tram| K1213 | 3(L) | FS3 Kfz | 150 490 | 48 1.5 30 ] 179] 290 | 111 - 2,6 15,3 - 16 - -
116 SD2 4(G) | FS5 Tram 4 2(L) {FS5 Tram| 150]| 620 | 438 2,5 30 ] 200 190 | 56 24 4,6 154 s 16 - -
117 SD2 4(G) | FS5, Tram S5 3(R) | FS5 Tram} 150| 700 | 48 4,5 30| 21.2f 470 | 56 2,0 9,8 11.4 - 12 - -
118 SD2 4(G) | FS5, Tram S6 3(L) | FS5 Tram{ 150]| 280 | 48 18 30] 133 410 | 56 18 89 4,4 - 5 S 5
119 SD2 4(G) | FS5, Tram F34 4(Q) FuBg. 150] 150 [ 48 2,6 30] 102( 00 1,5 - 0,0 10,2 - 11 - -
120 SD2 4(G) | FS5 Tram| F11,12 | 2(Q) Fufg. 150] 700 [ 48 45 301 212] 00 1,5 o 0,0 21,2 o 22 o o
121 SD2 4(G) | FS5 Tram| Vi34 4(Q FuBg. 150] 160 [ 48 2,5 30] 104| 00 1.5 - 0,0 104 - 11 - -
122 SD2 4(G) | FSS5, Tram| VT11,12 | 2(Q) Fulg. 150] 700 | 48 45 30| 21,2] 00 1,5 - 0,0 21,2 - 22 = S
123 SD2 4(G) | FS 5, Tram R2 4(Q) Rad 150] 370 [ 48 14 30} 155] 200 7.0 - 2,9 12,6 - 13 - -
124 SD2 4(G) | FSS, Tram RS 2(Q Rad 150| 600 | 48 23 30] 197 180 70 - 2,6 17,1 - 18 o =
2(G) | FS5, Tram 1(L) § FS1,Kfz | 150| 360 | 48 14 30| 153] 250 | 111 - 2.3 13,0 - - -
125 S3 K4,5 15
2(G) | FS5, Tram 1(G) | FS1,Kfz [150] 420 | 48 13 304 167 250 ] 111 5 2,3 14,4 & = o
126 S3 2(G) | FSS, Tram K8 2(L) | FS4 Kfz | 150] 330 | 48 1,5 30 146] 21,0 | 111 - 1,9 12,7 - 13 - -
127 S3 2(G) | FS5 Tram| K10,11 | 3(G) | FS2 Kfz | 150| 300 | 48 17 30 ) 138] 320 | 111 = 29 10,9 = 11 - -
128 S3 2(G) | FS5 Tram| K12,13 3(L) | FS3,Kfz | 150] 450 | 48 14 30 172 350 ] 111 s 3,2 14,0 - 14 - o
129 S3 2(G) | FS5, Tram S6 3(L) | FSS5 Tram] 150 650 | 48 30 30] 205]| 500 | 56 22 102 | 103 5 1 = =
130 S3 2(G) | FS5, Tram F3.4 4(Q) FuBg. 150] 700 | 48 50 30| 21.2| 00 1,5 - 0,0 21,2 & 22 = =
131 S3 2(G) | FSS5 Tram| F11,12 | 2(Q) FuBg. 150] 150 | 48 2,5 30| 102| 00 1,5 - 0,0 10,2 - 11 - -
132 S3 2(G) | FS5 Tram| VT34 4(Q) FuBg. 150] 700 { 48 50 30| 212| 00 15 - 0,0 21,2 - 22 S 0
133 S3 2(G) | FS5 Tram| VT11,12 | 2(Q) Fufig. 150] 150 | 48 2,5 30| 102| 00 1,5 - 0,0 10,2 - 11 - o
134 S3 2(G) | FS5, Tram R2 4(Q) Rad 150] 480 | 48 1,5 30| 177 150 | 7.0 o 2,1 15,6 e 16 = o
135 S3 2(G) | FSS, Tram RS 2(Q) Rad 150] 270 | 48 1.8 30 ([ 131 220 7.0 - 31 10,0 - 10 - o
136 ° 2(L) [ FSS5, Tram K123 4(G) | FS3,Kfz | 150 430 | 48 13 30| 169 310 | 111 - 2,8 14,1 - - = o
2(L) | FS5 Tram 4(R) | FS2,Kfz | 150] 600 | 48 2,2 30| 197] 360 | 111 - 3,2 16,5 - o o
137 S4 2(L) [ FSS, Tram K4,5 1(L) | FS1,Kfz | 150 330 | 48 15 30 ] 146 350 | 111 - 32 11,4 - 12 = o
138 S4 2(L) | FSS Tram| K10,11 [ 3(G) | FS2 Kfz | 150] 300 | 48 1.7 30| 138 270 | 111 - 24 1.4 - 12 - -
139 S4 2(L) | FS5 Tram| K12,13 | 3(L) | FS3,Kfz | 150| 400 | 48 14 30| 162 190 ] 111 . 1,7 14,5 S 15 = =
140 S4 2(L) [ FS5 Tram SD1 4(R) | FS5 Tram| 150]| 600 [ 48 22 30| 197 ] 520 5,6 2.4 10,5 9,2 - 10 - o
141 S4 2(L) | FS5, Tram sD2 4(G) | FS5 Tram | 150 250 W 19 ,0 | 126 | 570 | 56 27 11,2 14 1,0 3 = o
142 S4 2 (L) S5, Tram S6 3(L) | FS5 Tram| 150 52,9/%8 1, 30| 185 150 56 29 36 14,9 - 15 S o
.
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Zwischenzeitenberechnung

! e Stadtraum
LISA
Riumend Einfahrend Raumend Einfahrend Zwischenzeit Info
SGR | Strom | Teilstrom | SGR | Strom | Teilstrom m sofml| (o | vy '"[:]" selml| o | e | o181 teoe 19 "“;‘s;'““ t"ias“]‘-‘ Rad maBRa:ben ;
143 S4 2(L) | FS5 Tram| F11,12 | 2(Q) FuBg. 150] 150 | 48 25 30 ) 102] 00 1,5 - 0,0 10,2 - 11 E -
144 S4 2(L) | FS5 Tram| F17,18 | 3(Q) FuBg. 150| 580 | 48 2,0 30| 194] 00 15 - 0,0 194 - 20 - -
145 S4 2(L) | FSS5 Tram!| VT11,12 | 2(Q) FuBg. 150] 150 | 48 2,5 30| 102 00 1,5 - 0,0 10,2 - 11 - -
146 S4 2(L) | FS5 Tram ] VT17,18 | 3(Q) FuBg. 150| 580 | 48 2,0 30| 194] 00 1,5 - 0,0 19,4 - 20 - -
147 S4 2(L) | FSS, Tram R5 2(Q) Rad 150] 260 | 48 19 30 ] 128 180 | 70 - 2,6 10,2 S 11 - -
148 S4 2(L) | FSS5, Tram R6 3(Q) Rad 150| 490 | 48 1,5 30| 178]| 170 | 7.0 - 24 15,5 - 16 - -
149 S5 3(R) | FS5 Tramf K1,23 | 4(G) { FS3,Kfz | 150| 330 | 48 15 30 146] 41,0 | 111 - 37 10,9 - 11 = =
150 S5 3(R) | FS5, Tram K4,5 1(L) | FS1,Kfz |150] 380 | 48 14 30| 158 | 380 | 11,1 - 34 124 - 13 - -
151 S5 3(R) | FS5 Tram| K10,11 3(G) | FS1,Rad [ 150] 37,0 | 48 14 30] 155] 2201 70 - 3,1 12,4 - 13 = =
152 S5 3(R) | FSS, Tram| K12,13 3(L) { FS3,Kfz | 150] 31,0 [ 48 1.6 30] 141 ] 150 ] 111 - 14 12,7 - 13 - -
153 S5 3(R) | FS5, Tram SD2 4(G) | FS5 Tram | 150] 480 | 48 1,5 30| 127 | 650 | 56 39 12,3 54 & 6 = =
154 S5 3(R) | FS5 Tram| F11,12 { 2(Q) FuBg. 150] 51,0 | 48 1.6 30) 183] 00 1,5 - 0,0 18,3 - 19 - -
155 S5 3(R) | FS5 Tram| F17,18 | 3(Q) FuBg. 150] 130 | 48 2,7 30| 97 0,0 1,5 0,0 9,7 - 10 - -
156 S5 3(R) | FS5 Tram| VT11,12 | 2(Q) FuBg. 150| 51,0 | 48 1,6 30] 183 | 00 1,5 - 0,0 18,3 - 19 - -
157 S5 3(R) | FS5 Tram| VT17,18 | 3(Q) FuBg. 150] 130 | 48 2,7 301 97 0,0 1,5 & 0,0 9,7 - 10 - -
158 S5 3(R) | FS5, Tram RS 2(Q Rad 150| 400 | 48 14 30] 162] 140 | 70 - 2,0 14,2 - 15 - -
159 S5 3(R) | FS5, Tram R6 3(Q) Rad 150 220 | 48 2,0 30| 119 21,0 7.0 - 30 89 - 9 - -
160 S6 3(L) | FS5 Tram| K1,23 | 4(G) | FS3,Kfz [ 150] 320 | 438 1,6 30} 143] 260 | 111 - 2,3 12,0 - 12 - -
161 S6 3(L) | FS5, Tram K4,5 1(G) | FS1,Kfz | 150] 280 | 48 1.8 30| 133] 400 | 111 - 3,6 9,7 - 10 - -
162 S6 3(L) | FSS5, Tram K8 2(L) | FS4,Kfz | 150] 260 [ 48 1.9 30| 128 ] 420 | 111 e 38 9,0 = 9 & =
163 S6 3(L) | FSS5, Tram sD2 4(G) | FS5 Tram| 150| 450 | 48 14 30 172 250 | 56 1,8 6,0 11,2 - 12 - -
164 S6 3(L) | FSS5, Tram S3 2(G) | FS5 Tram} 150 530 | 48 17 30| 186 600 | 56 30 11,6 7.0 g 7 o =
165 S6 3(L) | FS5, Tram S4 2(L) | FS5 Tram| 150| 200 [ 48 2,1 30 114] 4950 | 56 2.1 10,1 1,3 1,0 3 - -
166 S6 3(L) | FS5, Tram F3,4 4(Q) FuBg. 150] 580 | 48 2,0 301 194] 00 15 - 0,0 19.4 - 20 s =
167 S6 3(L) | FS5 Tram| F17,18 | 3(Q) FuBg. 150| 130 | 48 2,7 30| 97 0,0 1,5 - 0,0 9,7 - 10 - -
168 S6 3(L) | FS5 Tram| VT34 4(Q) FuBg. 150| 580 | 48 2,0 30| 194] 00 1,5 - 0,0 19,4 - 20 - =
169 S6 3(L) | FSS Tram| VT17,18 | 3(Q) FuBg. 150] 130 | 48 2,7 30| 97 0,0 1,5 - 0,0 9,7 - 10 - -
170 S6 3(L) | FS5, Tram R2 4(Q) Rad 150| 340 | 48 1,5 30 ] 148 ] 260 | 70 - 37 11,1 - 12 - -
171 S6 3 (L) | FSS5, Tram R6 3(Q) Rad 150 22,0 | 48 2,0 30| 119 150 | 7.0 - 2,1 9,8 - 10 - -
172 F1.2 4(Q) FuBg. K123 4(G) | FS3, Kfz - 120 | 48 - - 2,5 0,0 111 S 0,0 2,5 . 10 - -
4(Q) FuBg. 4(R) | FS2 Kfz - 12,0 1,2 - - 100 ] 00 11,1 - 0,0 10,0 - - -
m| F2 4(Q) | FuBg. R1 4(G) | FS1,Rad | - [ 120] 12 . - ]100f 00| 70] - [o00]f 100 = 0 = -
4(Q) FuBg. 4(R) | FS1,Rad - 12,0 12 - - 100] 00 7,0 - 0,0 10,0 - - -
174 F3,4 4(Q) FuBg. SD1 4(R) [ FSS5 Tram| - 9,0 1,0 = s 9,0 120 | 56 38 29 6,1 - 7 - -
175 F3,4 4(Q) FuBg. SD2 4(G) | FSS5 Tram| - 9,0 1,0 - - 9,0 120 [ 56 38 2,9 6,1 e 7 o =
176 F3,4 4(Q) FuBg. S3 2(G) | FS5 Tram| - 9,0 1,0 - - 90 | 660 | 56 4,5 12,4 -3,4 4,0 1 - -
177 F3,4 4(Q) FuBg. S6 3(L) | FS5 Tram| - 9,0 1,0 - - 90 | 530 56 24 | 106 -1,6 2,0 1 - =
178 F5,6 4(Q) FuBg. K6,7 2(G) | FS2 Kfz - 11,5 12 - - 96 | 550 | 11,1 - 50 4,6 - 5 - -
179 F5,6 4(Q) FuBg. K12,13 3({L) | FS3 Kfz - 11,5 1,2 - & 96 | 580 | 111 & 52 4,4 - 5 - 5
180 F5,6 4(Q) FuBg. R3 1(Q) Rad - 11,5 1,2 - - 96 | 400 | 70 - 57 39 - 4 - -
1(Q) FuBg. 1{L) | FS1, Kfz - 9,5 1,2 - - 7.9 0,0 11,1 e 0,0 7.9 S - =
181 F7.8 1(Q) FuBg. K4,5 1(G) | FS1,Kfz - 9,5 1,2 - - 7.9 0,0 11,1 - 0,0 7,9 - 8 - -
1(Q) FuBg. 1(R) | FS1,Kfz - 9,5 12 5 = 7.9 0,0 11,1 = 0,0 79 - = =
182 F7.8 1(Q FuBg. K10,11 3(G) | FS2 Kfz - 9,5 1,2 - - 7.9 520 | 11,1 - 4,7 3,2 - 4 - -
183 F7.8 1(Q FuBg. R5 2(Q) Rad - 9,5 12 - - 79 | 410 70 S 59 2,0 5 2 - =
184] Fo.10 2(Q) FuBg. K67 2(R) | FS2 Kfz - 13,0 1,2 - - 108 | 00 11,1 - 0,0 10,8 - = - -
2(Q FuBg. 2(G) | FS2 Kfz - 13,0 1,2 - - 108] 00 1.1 - 0,0 10,8 - - -
185| F9,10 2(Q) FuBg. K8 2(L) | FS4 Kfz - 13,0 1,2 - - 108 | 00 11,1 - 0,0 10,8 - 11 - -
2(Q) FuBg. 2(R) | FS1,Rad - 13,0 1,2 - S 108 ] 00 7,0 S 0,0 10,8 = o &
186 F9,10 2(Q FuBg. R4 2(L) | FS4 Rad - 13,0 1,2 - - 108 | 00 7.0 - 0,0 10,8 - 1" - -
2(Q) FuBg. 2(G) | FS1,Rad - 13,0 1,2 - - 108 | 00 7,0 - 0,0 10,8 - - -
187] F11,12 | 2(Q) FuBg. SD2 4(G) | FSS Tram| - 8,0 1,0 - - 80 | 670 | 56 56 12,5 -4,5 50 1 - -
188| F11,12 | 2(Q) FuBg. S3 2(G) | FSS5 Tram| - 8,0 1.0 - - 8,0 120 | 56 38 29 51 - 6 - -
189| F11,12 | 2(Q) FuBg. S4 2(L) | FS5 Tram| - 8,0 1.0 - S 80 | 120 | 56 38 2,9 5.1 - 6 = S
190 F11,12 | 2(Q) FuBg. S5 3(R) | FSS5 Tram| - 8,0 1,0 - - 80 | 470 | 56 2,0 9,8 -1,8 2,0 1 - -
191 F13,14 | 2(Q) FuBg. K1,23 | 4(G) | FS3 Kfz - 10,0 1,2 - - 83 580 | 11,1 - 52 31 - 4 - =
192| F13,14 | 2(Q) FuBg. K9 3(R) | FS2 Kfz - 10,0 1.2 - - 83 ] 230 ] 111 - 2,1 6,2 - 7 - -
193] F13,14 | 2(Q) FuBg. KL1 1(L) | FS1,Kfz - 10,0 1,2 5 - 83 0,0 11,1 - 0,0 83 - 9 5 -
194 F13,14 | 2(Q) FuBg. R6 3(Q) Rad - 10,0 1,2 2z - 83| 430 | 7.0 - 6,1 2,2 - 3 - -
195| F1516 | 3(Q) FuBg. K9 3(R) | FS2 Kfz - 12,0 1,2 - o 100| 00 11,1 - 0,0 10,0 - 10 o =
196 F1516 | 3(Q) FuBg. K10,11 3(G) | FS2 Kfz - 4 1 - - 100) 00.] 1.1 - 0,0 10,0 - 10 - -
’ -
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Zwischenzeitenberechnung W . traum

~ LISA
Raumend Einfahrend Riumend Einfahrend Zwischenzeit Info
SGR Strom | Teilstrom SGR Strom | Teilstrom I[':] so[m] [r:r/s] [r:;s’] tu [s) tuL:It' se [m] [mv;s] [r:;s’] te [s] | tzBer [s] mE‘S r]“ag tm[is? Rad maBRqa :ben d
3(Q) FuBg. 3(R) [ FS2 Kfz - 12,0 1,2 - - 100[ 00 11,1 = 0,0 10,0 - - -
197| F1516 | 3(Q) | FuBg. | K1213 | 3@ | Fs3kfz | - [ 120 12 | - - 1100 00 [11] - |00 100 : 10 | - :
198| F1718 [ 3(Q) | FuBg. K45 | 1(G) | FStKfz [ - | 125 11| - - 11453011 - | 48] 66 s 7 | - s
19| F17,18 | 3(Q) | FuBg. K8 | 2L | Fs4kfz | - [ 25| 11| - - | nalsa0[ 1] - | 49| 65 : 7 | - :
200 F17,18 | 3(Q) | FuBg. sp1 | 4(R) [Fs5Tam| - | 125 [ 11| - - {14480 56| 21 |99] 15 S 2 | - g
201] F17,18 | 3(Q | Fusg. s4 | 2w |Fs5Tam| - | 25| 11| - - | 14| 540 56| 24 | 108] 06 : 1] - s
202) F1718 | 3(Q) | FuBg. s5s | 3R |Fs5Tam| - | 25| 11| - - | 14a) 90| 56| 45 | 22| 92 - 10 | - -
203| F17,08 | 3(Q | FuBg. s6 |3 |Fs5Tam| - | 125} 11 ] - - 114 90| 56| 45 | 22| 92 g 10 | - s
204| F17,18 | 3(Q) [ FuBg. R2 | 4@ | Rad R AN - |14l 430f{ 70| - | 61] 53 - 6 | - -
4(Q | FuBg. 4@G) | Fs3,kiz | - [ 120 12| - - 100} 00 f11] - ]oo]| 100 : - s
205| VT2 K123 10
4(Q) | FuBg 4R) | Fs2.kfz | - | 120 12| - - Jwo| co | 11] - | oo 100 - - -
w6| vriz [AQ] Fubg. j 4@ FstRad| - L0 12| - - ]100] ool 70] - |oo]| 100 s | -
4(Q | FuBg. 4R) | FSt,Rad | - | 120 12| - - |100] 00| 70| - |o00]| 100 - : :
207| Vi34 | 4(Q)| Fusg. D1 | 4R [Fs5Tram| - | 90 | 10| - - 190 120 s6] 38| 29| 61 : 7 |- g
208| Vi34 | 4(Q) | FuBg. sD2_ | 4(G) [Fs5Tram| - [ 90 | 10| - - | 90| 120 56| 38| 29| 61 - 7 |- :
209| Vi34 | 4(Q)| Fubg s3 |2 [Fs5Tram| - | 90 [ 10| - - | 90|60 56| 45 |106] 16 [ 20 | 1 | - -
210| V134 | 4(Q | Fusg. s6 | 3() [Fs5Tram| - [ 90 | 10| - - 190|630 56| 24 | 124 34| 40 | 1| - :
211| VI56 4(Q FuBg. Ké,7 2(G) | FS2 Kfz - 11,5 1,2 - - 96 | 550 | 111 - 5,0 4,6 - 5 - -
212| VI56 4(Q) FuBg. K12,13 3(L) FS 3, Kfz - 11,5 12 0 S 96 | 580 [ 1.1 o 52 44 - 5 = =
213| VI56 | 4(Q) | Fusg. R3 _{1(Q]| Rad - s |12 ] - - 19640 70| - |57] 39 = 4 4 - .
1(Q | FuBg. 1) | Fsikiz | - | 95 [ 2] - -l 79floo 1] - Joof 79 : - -
24| vizg | 1(Q | Fug k45 | 1@ | FsLkiz | - | 95| 12| - - J79lo00 11| - |o0]| 79 S 8 | - .
Q| FuBg. TR | Fstkfz | - | 95 )12 ] - -l 79l oo 1] - loo| 79 s = s
25| vizg | 1@ | FuBg. | K1011 | 3(G) | FsaKiz | - | 95 [ 12| - - |79 sa0f 1] - | 47| 32 . 4 | - -
216| V78 | 1(Q) | FuBg. RS | 2(@| Rad - los 2] - -l 79|40 70| - |59] 20 . 2 | - s
2(Q | Fukg 2(R) | Fs2Kfz | - | 130] 12| - - |108[ 00 [ 11| - | oo 108 - - -
27| V19,10 K67 7
2(Q | FuBg 2 | Fsakiz | - | 130f 12 ] - - lw08] 0o |11] - |oo]| 108 . = -
218 V19,10 | 2(Q) | FuBg. K8 | 2() | Fs4kiz | - | 130 12| - - |08 0o [ 11| - | oo 108 - 1| - -
2(Q) | FuBg. 2(R) | Fst,Rad | - | 130 12| - - J108f 00| 70| - |oo] 108 : - -
219 vr9,10 | 2(Q) | FuBg. R | 2() | FS4Rad | - [ 130 12| - - |8l oo 70| - |o00]| 108 - n | - -
2(Q | Fubg 2(G) | FS1.Rad | - | 130 12| - - |08 00| 70| - | oo 108 . - -
220] VT11,12 | 2(Q) | FuBg. sD2_ | 4(G) [Fs5Tam| - | 80 | 10| - - | 8o|670| 56| 56 |125] 45 | 50 | 1| - -
21| V11,12 | 2(Q) | FuBg. s3_ 12@) |Fs5Tram| - | 80 | 10| - - | 80] 120 56| 38| 29| 51 . 6 | - -
222| VT11,12 | 2(Q) FuBg. S4 2(L) [FS5 Tram| - 80 1,0 0 g 80 | 120 56 38 29 51 - 6 - =
223| V11,12 | 2(Q) | FuBg. s5 | 3(R |Fs5Tram| - | 80 | 10| - - | 8ofs7of 56| 20|16 36| 40 | 1 |- .
24| V1314 | 2(Q) | FuBg. | K123 | 4(G) | FS3.kfz | - | 100] 12 | - - 183|600 11| - | 54| 29 : 3 | - -
25| VT13,14 | 2(Q) | FuBg. K9 | 3(R) | Fs2kiz | - [ 100] 12| - - | 83|20 11| - |22] 61 s 7 |- .
26| VT13,14 | 2(Q) FuBg. KL1 1(L) FS 1, Kfz - 10,0 12 0 o 83 00 11,1 o 00 83 = 9 = o
27| V1314 | 2(Q) | FuBg. R6 | 3(Q | Rad - l00f 12] - - 1830 70| - |61 22 : 3 | - -
228| VT1516 | 3(Q) | FuBg. K9 [ 3(R) | Fs2.Kiz | - | 120 12| - - (1wof oo [ 1] - | oo 100 . 10 [ - :
29| VT15,16 3(Q Fuflg. K10.11 3(G) | FS2 Kfz - 12,0 12 - - 100f 00 1.1 - 0,0 10,0 - 10 - 0
3(Q | FuBg 3(R) | Fsakfz [ - | 20| 12| - - ] 100] 00 |11 - |00 100 : = -
230| VT1516 | 3(@) | FuBg. | k1213 [ 3() | Fs3.Kkiz | - | 120 12| - - |1w0o0f oo [ 111 - | oo 100 - 10| - -
31| VI17,18 | 3(Q) | FuBg. K45 | 1(G) | FSLKfz | - | 125 11| - - 1430 1] - | 48| 66 : 7 |- s
232| VT17,18 | 3(Q) | FuBg. k8 | 2y | Fsakiz | - | 125] 11| - - | nafsa0[ ] - | 49| 65 - 7 - -
233| VT17,18 | 3(Q) | FuBg. sD1_ | 4R [Fs5Tam| - [ 125 [ 11| - - 114480 56| 21 99| 15 . 2 | - -
234| VT17,18 | 3(Q) | FuBg. s4a | 2@ [Fs5Tram| - [ 125] 11| - - | 14| 540 56| 24 | 108] 06 - 1] - -
235| V117,18 | 3(Q) | FuBg. s5s | 3R [Fs5Tram| - [ 125] 11| - - 14| 90 [ 56| 45| 22| 92 : 10| - -
236| VT17,18 | 3(Q) FuBg. S6 3(L) [FSS5 Tram§ - 125 1.1 - & 14| 90 5.6 45 2,2 9.2 S 10 o
237| V117,18 | 3(Q) | FuBg. R2_ | 4@ | Rad - l2s| ] - - | mal 30 70| - | 76| 38 s 4 | - -
4(G) | Fs1,Rad 4@ ]| FuBg. | - [30] 40| - [10]18[o00] 15| - [o0] 18 : X X
238 R1 F1,2 2
4(R) | FS1,Rad 4@ FuBg. | - | 30| 40| - |10]| 18] 00| 15| - |oo]| 18 . X X
po| g |A@fFstRad) o |4@]| Fubg | - | 30| 40| - [wojnefoolns] - [oo) 18 : , X X
4(R) | FS 1, Rad 4Q FuBg. - 30 4,0 - 10} 18 0,0 1,5 0 0,0 18 - X X
0| R LAQ@1 Rad cio3 2@ 1 Fsaklz | - I s0) 40] - lvoltes}asol i) - ] 12] 93 s 1 X X
4@ | Rad 4R) | Fs2Kkiz | - | 40| 40| - | 10f15| mof 11| - | 10| 105 S X X
241 R |4@Q]| Rad K67 |2(@) | Fs2kiz} - | 00| 40| - |10} 35350 1| - |32] 03 | 20 | 3 [x X
2| R |4(@]| Rad K8 | 2(L) | Fs4Kkiz | - | 450 | 40| - | go]| 123|520 11| - | 47| 76 - 8 | x X
3] Re |4@] Rad | k1213 |30 | Fs3kz | - | 60| 40| - Frolso|3of | - [3s] s [ 10 [ 3 [x X
24| R2_|4@Q]| Rad sD1_| 4(R) [FS5Tram| - | 3204740 -/ 10] 90| 270 56| 17 | 65| 25 S 3 | x X
25| R2 ? 4(G) | FS5 Tram /. |10l 63|30 s6] 18 [73] 0] 30 [ 2]x X
gy fo.0.0) 7 2Y]
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Zwischenzeitenberechnung
_ wischenzeltenperecnnun stadtraum
LISA
Raumend Einfahrend Raumend Einfahrend Zwischenzeit Info
SGR | strom | Teilstrom | SGR | Strom | Teilstrom t:ng] solml| || w6 ‘“[‘;]" selml | 0 | rgy | 15 [ tow ) 'Z“;‘s;"g t"‘[‘s? Rad maBR;:ben y
246 R2 4(Q Rad S3 2(G) | FS5 Tram| - 180 [ 4.0 - 104 55| 460 | 56 2,0 9,6 -4,1 6,0 2 X X
247 R2 4(Q Rad S6 3(L) | FS5 Tram| - 290 | 40 - 10{ 83 | 300 | 56 1,7 7,0 1.3 0,0 2 X X
248 R2 4(Q Rad F17,18 | 3(Q) FuBg. - 470 [ 40 s 1,0 | 128 00 15 = 0,0 12,8 - 13 X X
249 R2 4(Q) Rad VT17,18 | 3(Q) Fulg. - 470 | 40 - 10| 128| 00 1,5 o 0,0 12,8 = 13 X X
250 R2 4(Q) Rad R3 1(Q) Rad - 50 4,0 - 10| 23| 190 | 7.0 - 2,7 -0,4 30 3 X X
251 R2 4(Q Rad R6 3(Q) Rad - 420 | 40 - 10| 11,51 120 | 7.0 o 17 98 - 10 X X
1(Q Rad 1(L) | FS1,Kfz = 130 [ 40 = 10| 43 00 | 11 - 0,0 4,3 - X X
252 R3 1(Q) Rad K4,5 1(G) | FS1,Kfz - 140 | 40 - 1,0 | 45 00 | 111 - 0,0 4,5 5 5 X X
1(Q Rad 1(R) | FS1,Kfz - 160 [ 40 o 10| 50 00 | 111 - 0,0 50 - X X
253 R3 1(Q) Rad K10,11 | 3(G) | FS2 Kfz - 9,0 4,0 - 10| 33| 480 | 111 . 4,3 -1,0 4,0 3 X X
254 R3 1(Q) Rad K12,13 | 3(L) [ FS3 Kfz 5 350 | 40 - 10| 98 | 600 | 111 - 54 44 - 5 X X
255 R3 1(Q Rad F5.6 4(Q Fulg. - 430 | 40 - 10| 11,8] 00 1,5 - 0,0 11,8 - 12 X X
256 R3 1(Q) Rad VT5,6 4(Q) FuBg. = 430 | 40 - 10| 11.8] 00 15 - 0,0 11,8 o 12 X X
257 R3 1(Q Rad R2 4(Q) Rad - 220 | 40 = 10} 65 0,0 7,0 - 0,0 6,5 - 7 X X
258 R3 1(Q) Rad RS 2(Q) Rad 5 5,0 4,0 - 10| 23] 380 | 7.0 - 54 -3,1 6,0 X X
2(R) | FS1, Rad 2(Q) FuBg. - 30 4,0 e 10{ 18 0,0 15 - 0,0 1,8 - X X
259 R4 2(L) | FS4, Rad F9,10 2(Q) FuBg. - 30 4,0 - 10 ] 1.8 0,0 1,5 - 0,0 18 - 2 X X
2(G) | FS1, Rad 2(Q) FuBg. - 3,0 4,0 o 10§ 1.8 00 1,5 - 0,0 1,8 - X X
2(R) | FS1, Rad 2(Q) FuBlg. o 30 4,0 - 10 ] 1.8 0,0 1,5 - 0,0 1.8 o X X
260 R4 2(L) | FS4, Rad | VI9,10 | 2(Q) FuBg. - 30 4,0 . 10| 1,8 0,0 1,5 - 0,0 18 - 2 X X
2(G) | FS1, Rad 2(Q) FuBlg. - 30 4,0 - 10| 18 0,0 1.5 = 0,0 18 - X X
261 RS 2(Q) Rad K123 | 4(G) | FS3 Kfz - 120 | 40 - 10| 40 | 500 | 11,1 - 45 -0,5 30 3 X X
2(Q Rad 2(R) | FS2 Kfz - 380 ] 40 - 1,0 | 105] 100 | 111 - 0,9 9,6 = X X
262 RS K6,7 10
2(Q Rad 2(G) | FS2 Kfz - 370 | 40 g 10 | 103 ] 100 | 11,1 - 0,9 9,4 - X X
263 RS 2(Q) Rad K8 2(L) | FS4 Kfz - 280 | 40 - 10| 80 | 140 | 111 - 1,3 6,7 e 7 X X
264 RS 2(Q) Rad K9 3(R) | FS2 Kfz 5 100} 40 - 10| 35| 170 { 111 - 1,5 2,0 1,0 3 X X
265 RS 2(Q) Rad KL1 1{L) | FS1,Kfz - 1401 40 - 1,0 | 45 00 | 111 - 0,0 4,5 5 5 X X
266 RS 2(Q) Rad SD2 4(G) | FS5 Tram{ - 210 | 40 - 10| 63 | 570 | 56 2,7 11,2 -49 6,0 2 X X
267 RS 2(Q Rad S3 2(G) | FS5 Tram| - 240 | 40 e 10] 70 | 240 56 18 58 1,2 2 X X
268 RS 2(Q Rad S4 2(L) | FSS5 Tram | - 190 [ 40 - 10] 58 | 240 | 56 18 58 0,0 2,0 2 X X
269 RS 2(Q Rad S5 3(R) { FSS5 Tram| - 16,0 [ 40 - 1,0 ] 50 | 380 | 56 1.6 85 -3,5 50 2 X X
270 R5 2(Q Rad F7.8 1(Q) FuBg. - 46,0 | 40 - 1,0 [ 125} 00 1,5 - 0,0 12,5 13 X X
271 RS 2(Q Rad V17,8 1(Q) FuBg. - 46,0 | 40 5 1,0 | 125} 00 1,5 - 0,0 12,5 13 X X
272 RS 2(Q Rad R3 1Q Rad = 430 | 40 - 10 ] 11,8} 50 7,0 - 0,7 11,1 12 X X
273 R5 2(Q) Rad R6 3(Q) Rad & 50 4,0 - 10| 23 ] 380 | 70 - 54 -3,1 6,0 3 X X
274 R6 3(Q) Rad K4,5 1(G) | FS1, Kfz - 140 [ 40 - 10| 45| 460 [ 111 & 4.1 0,4 2,0 3 X X
275 R6 3(Q Rad K8 2(L) | FS4 Kfz - 150 [ 4.0 - 1.0 | 48 | 460 | 111 - 4.1 0,7 20 3 X X
276 R6 3(Q Rad K9 3(R) | FS2 Kfz o 370 ] 40 - 1,0 103] 11,0 | 111 - 1,0 9,3 - 10 X X
977 R6 3(Q) Rad K101 3(G) | FS2 Kfz S 330 4,0 o 10| 93 11,0 | 111 - 1,0 83 - 10 X X
3(Q) Rad 3(R) | FS2 Kfz - 370 ] 40 - 10| 103 11,0 [ 1.1 - 1,0 93 - X X
278 R6 3(Q) Rad K1213 | 3(L) | FS3, Kfz S 290 | 40 - 10} 83 | 120 | 111 - 1,1 7.2 - 8 X X
279 R6 3(Q) Rad SD1 4(R) | FSS5 Tram| - 1201 40 - 1,0] 40| 410 ] 56 18 89 -4,9 6,0 2 X X
280 R6 3(Q) Rad S4 2(L) | FS5 Tram| - 200} 40 = 1,0 | 60 | 460 | 56 2,0 9,6 -3,6 50 2 X X
281 R6 3(Q) Rad S5 3(R) | FS5 Tram| - 240 | 40 - 1,0 70 | 200 | 56 2,2 4,8 2,2 e 3 X X
282 R6 3(Q) Rad S6 3(L) | FSS5 Tram| - 17,0 4,0 - 1,0 53 20,0 56 2,2 48 0,5 1,0 2 X X
283 R6 3(Q) Rad F13,14 | 2(Q) FuBg. - 47,0 | 40 - 1,0 ] 128 [ 00 1,5 - 0,0 12,8 - 13 X X
284 R6 3(Q) Rad VT13,14 | 2(Q) FuBg. - 470 ] 40 = 1.0 | 128 00 15 - 0,0 12,8 - 13 X X
285 R6 3(Q) Rad R2 4(Q) Rad - 120 | 40 o 1,0 40 ] 370} 70 . 53 -1,3 4,0 3 X X
286 R6 3(Q) Rad RS 2(Q) Rad S 43,0 4,0 - 1,0 | 11.,8| 00 7,0 o 0,0 11,8 - 12 X X
Richtlinie: RiLSA2015
Fahrkurven Tram:
SD1:54 /44 (i = 3s)
SD2:54 /44 (ti=3s)
S3: 54/44 (ti=3s)
S4: 54/44 (ti=3s)
S5: 54/44 (ti=3s)
S6: 5444 (tii = 3s) %/
geprift: // 0. OS: Z é ‘
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SZP 3 | Fruhplan

e Stadtraum

LISA

Signal- 0 20 30 40 50 60 70 T
gruppe TF vttt vt b v a b e ds e bie e b e b a s veeboneibonatees y An | Ab | Ausl.grad |QSV
K1.2 29 |F L B 89 | 20 [[043 | B
K34 % | 20 z P 29 | 50 066 | C
K56 > |12 > i 31 |44 089 | B
K7,8 Nl 8 . - 62 | 71 [ 059 | D
ko100 %~ 18 2 M 67 |86 053 | C
KI112 | 22 = L 75 | 8 [ 047 | B
HF1 | o
HF2 S| 20 [[TYVVVVVVVVNY 4 | 24
SD1 VA L 11 | 23
s2 VAR - 19 | 24
F1.2 | 25 P 2 55 | 80
F3.4 | 64 5 P 34 | 8
F5,6 | 17 53 70 53 | 70
F7.8 7| 25 2 o5 85 | 20 E
F9,10 7| 10 5 s 5 |15 E
F1112 | 67 y P 34 | 11 A
F1314 || 31 o - 27 | 58 E
F1516 | | 18 = - 37 | 55 E
R1 Sl 29 | ] A 89 | 29
R2 | 8 L 62 | 71
R3 > 11 z . 32 | 44
R4 S| 5 Z_—— ] 20 | 26
R5 B e 4 |14
R6 N| s L] 54 | 60
K134 —= 55 = 7 72 |38 [033 | A
K15 4| a2 L — 8 |41 [033 | B
K16 NEF A — 17 12 | 39 [[030 | A
K17,18,19 <ls 17 2 P 47 | 65 [ 030 | A
k20,2122 <L 19 [ A 71| 1 048 | ¢
Fi718 || 19 . T 46 | 65 E
F19,20 | 19 e - 46 | 65 E
F2122 <= 18 ~ = 70 | 88 E
F2324 |} | 26 - - 37 | 63 E
F2526 | |17 " ) 46 | 63 E
R7 | s ; 45 | 51
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HBS-Bewertung 2015

s Stadtraum

LISA

MIV - SZP 3_90 (TU=90) - Friihspitze_Prognose_04/2020

tF] ta | ts fa q m ts qgs Nwmsos>nk | nc @ tw Nee [ Nwms [ Nmsos | Lx | QSV
Zuf | st Symbol] SR |1y | 1s) | 1s1 | 14 | iktrn | (ki) | i | kivmy| (0| ikt ks | | 1s) | i | kg | e |y | [ | Bemekend
t K9,10 18| 19 72 | 0211 222 5550 | 1,800 | 2000 - " 422 |0,526| 37,295| 0,678 5604 9,608 | 57,648| C
12 ' K11,12 22| 23 | 68 | 0,256| 242 6,050 | 1,800 | 2000 - 13 512 | 0,473| 32,124| 0,538 5659| 9,682 | 58,092 B
e K11,12 22| 23 | 68 | 0,256| 241 6,025 | 1,800 | 2000 - 13 512 | 0,471|32,079| 0,534| 5631| 9,644 | 57,864 B
'7 K3,4 20| 21 | 70 | 0,233 305 7,625 | 1,800 | 2000 - 12 466 | 0,655|40,882| 1,248 8,150 12,978 77,868| C
13 s K1,2 29| 30 | 610,333 289 7,225 | 1,800 | 2000 - 17 666 | 0,434 25861 0,455 6,088| 10,261| 61,566 B
/A K1,2 29| 30| 610333 240 | 6,000 | 1,800 [ 2000 - 17 666 | 0,360 24,515| 0,327 4,874| 8,608 | 51,648| B
> K5,6 121 13 78 | 0,144 168 4,200 | 1,800 | 2000 X 7 288 | 0583 46,858 0,869| 4,794 8497 | 50,982 C
> K5,6 12| 13| 78 | 0,144 167 4,175 | 1,800 | 2000 - 7 288 | 0,580] 46,690| 0,857 4,756| 8444 | 50,664| C
14
2+3 K5,6 335 8,375 | 1,800 | 2000 - 14 568 | 0,590( 33,481|0,910| 8,114| 12,931 77,586 B
N K7,8 8| 9| 80100 117 | 2925 | 1,800 [ 2000 - 5 200 | 0,585 54,303 0,866( 3,662| 6,898 | 41,388| D
<J K16, K17,18,19| 44 | 45| 46 | 0,500 296 7,400 | 1,800 [ 2000 - 25 1000 | 0,296 | 14,072| 0,241 4,584 | 8,205 | 49,230 A
21
L K17,18,19 17| 18 | 73 (0200 53 1,325 | 1,800 | 2000 - 10 400 | 0,133]30,361(0,086| 1,175| 3,008 | 18,048 B
<L K20,21,22 191 20 71 | 0222 214 5,350 | 1,800 | 2000 - " 444 | 0,482 35,034| 0,559 5,220 9,084 | 54,504| C
22
- K20,21,22 191 20| 71 |0222| 215 5375 | 1,800 | 2000 - 1 444 | 0,484 35,090 0,564 | 5249 9,124 | 54,744 C
4 K15 32| 33| 58 (0367 240 6,000 | 1,800 [ 2000 - 18 734 |0,327] 21,863 0,280 4,596 | 8222 | 49,332 B
23
— K13,14 55| 56| 35|0622| 406 | 10,150 | 1,800 | 2000 - 31 1244 | 0,326| 8,872 | 0,279 5092| 8908 | 53,448 A
Knotenpunktssummen: 3415 7998
Gewichtete Mittelwerte: 0,445 | 29,186
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt 3]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Js Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nwmses>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
x Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Ruckstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nws 95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [l
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SZP 4 | Spatplan

e Stadtraum

LISA

Signal- 0 20 30 40 50 60 70 T
gruppe TF vttt vt b v a b e ds e bie e b e b a s veeboneibonatees y An | Ab | Ausl.grad |QSV
K1,2 /7| 45 — 80 | 36 066 | A
K3,4 % | 23 2 = 28 |52 [ 072 | C
K5,6 > | 13 zL T 30 |44 [ 066 | C
K7.8 ol 8 = 64 | 73 [ 062 | D
K910 X—| 11 z Hl 74 | 86 [ 049 | C
K112 | 20 = 2 77| 8 [[050 | B
HF1 | o
HF2 S| 20 [[TYVVVVVVVVE 4 | 24
SD1 VA L 10 | 22
s2 /s " 18 | 23
F1.2 | 14 = 57 | 71
F3.4 | 64 7 o 33| 7
F5,6 | 19 53 7 53 | 72
F7.8 S| 24 o o5 85 | 19 E
F9,10 S| 9 5 ) 5 | 14 E
F1112 | 67 ) 3 33 | 10 A
F1314 || 31 o - 34 | 65 E
F1516 | | 13 - 44 | 57 E
R1 >l 36 | e 9 89 | 36
R2 | 5 < 64 | 70
R3 > 12 2 - 31 | 44
R4 S| 5 Z— 19 | 25
R5 oo R e 4 |13
R6 N| s o 56 | 62
K1314  —| 56 = - 75 | 42 [ 051 | A
K15 4| 36 L = 8 |45 [ 058 | B
K16 S R P 12 |43 [ 016 | A
K17,18,19 <L+ 16 7 P 51 |68 [ 016 | A
k20,2122 | 16 [E= 2 74 | 1 089 | ¢
Fi718 || 18 p T 50 | 68 E
F19,20 | 18 o - 50 | 68 E
F2122 <=l 15 ~ - 73 | 88 E
F2324 |} |25 p - 41 | 66 E
F25,26 | 16 p - 50 | 66 E
R7 | s 4 49 | 55

R I I R I I I I I UL I I IS RN IS IS I I HBS 2015
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HBS-Bewertung 2015

s Stadtraum

LISA

MIV - SZP 4_90 (TU=90) - Spatspitze_Prognose_04/2020

Pl ta| ts fa q m te qs Niwms 95> nk nc C tw Nee | Nws [ Nwmsgs Lx Qsv
2uf | FoteNe | Symbol]  SOR | g |19 [ 191 | 1) | Kfzrh | ikt | (/i | ikferm | 01| iz ikizng| | s | i | ki | ke | gm | | PO
t K9,10 11 12| 79 |0133| 129 3,225 | 1,800 | 2000 - 7 266 | 0,485|43,778| 0,563 | 3,552 | 6,739 | 40434 | C
12 I'n K11,12 20 | 21 | 70 | 0,233| 232 5,800 | 1,800 | 2000 - 12 466 | 0,498 34,583| 0,600( 5633 | 9,647 | 57,882 | B
I'n K11,12 20| 21 | 70 | 0,233| 231 5775 | 1,800 | 2000 - 12 466 | 0,496 34,529| 0,595| 5,603 | 9,606 | 57,636 | B
'7 K34 23| 24 | 67 | 0,267 383 9,575 | 1,800 | 2000 - 13 534 | 0,717| 41,842| 1,771| 10,451| 15,918 95,508 | C
/A K1,2 45 | 46 | 45 (0511 521 | 13,025 | 1,800 | 2000 - 26 1022 | 0,510 16,793| 0,636 9,250 | 14394 86,364 | A
13
/A K1,2 45| 46 | 45 [ 0511| 474 | 11,850 | 1,800 [ 2000 X 26 1022 | 0,464 15933| 0,519 8115 | 12933 77598 | A
2+3 K1,2 995 | 24,875 | 1,800 | 2000 - 38 1502 | 0,662 | 8725 | 1,325| 13,643 19,890 119,340 A
> K5,6 13| 14| 77 [ 0,156 194 4,850 | 1,800 | 2000 X 8 312 | 0,622 47,558| 1,045 5578 | 9,572 | 57,432 | C
K5,6 13| 14| 77 [ 0156 194 | 4,850 | 1,800 | 2000 - 8 312 | 0622| 47,558| 1,045 5578 | 9572 | 57432 | C
14
2+3 K5,6 388 9,700 | 1,800 | 2000 - 15 592 | 0,655| 35,305| 1,256| 9,727 | 15,002 90,012 | C
A K7,8 8 9 | 8 |0100| 123 3,075 | 1,800 | 2000 - 5 200 | 0,615(56,713| 0,993 3,942 | 7,300 | 43,800 | D
< K16,K17,18,19| 47 | 48 | 43 | 0533| 172 | 4,300 | 1,800 | 2000 - 27 1066 | 0,161 11,100| 0,108| 2,305 | 4,873 | 29,238 | A
21
L K17,18,19 16| 17| 74 [ 0189 24 0,600 | 1,800 | 2000 - 9 378 | 0,063 30,306 0,037| 0,529 | 1,759 | 10,554 | B
<L K20,21,22 16 | 17 | 74 | 0,189| 222 5,550 | 1,800 [ 2000 - 9 378 | 0,587 41,777( 0,891| 5954 | 10,081| 60,486 | C
22
-— K20,21,22 16 | 17 | 741 0,189| 222 5,550 | 1,800 [ 2000 - 9 378 | 0,587|41,777(0,891| 5954 | 10,081| 60,486 | C
4 K15 36| 37 | 54 |0411| 474 | 11,850 | 1,800 [ 2000 - 21 822 | 0,577| 24,231| 0,860 10,009 | 15,360| 92,160 | B
23
— K13,14 56 | 57 | 340633 644 | 16,100 | 1,800 | 2000 - 32 1266 | 0,509 10,745| 0,634| 9,351 | 14,523 | 87,138 | A
Knotenpunktssummen: 4239 7554
Gewichtete Mittelwerte: 0,536 28,071
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitét pro Umlauf Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusgs Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlange [m]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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SZP x | minimale Umlaufzeit

! stadtraum

LISA

- TU=80
aripoe T8 e s 2 B 0 0 T ) e
K1,2 /7| 34 — ! 70 | 25
K34 ? 8 3‘3 41 32 41
K5,6 > |7 oL 33 | 41
K7,8 \sl 7 - I— 55 | 63
ko0 X~ 14 [P o Ll 63 | 78
K112 | 26 [———FE A 67 | 14
HF1 | 0
HF2 s [ VYV 8 | 26
SD1 Vi I 14 | 26
s2 VAR ) 21 | 27
F1,2 x| 15 5 o 46 | 61
F3.4 x| 54 o " 37 | 1
F5.6 | 12 o = 50 | 62
F7,8 S| 25 > L 77 | 22
F9,10 |9 > m 7 | 16
FI112 X 56 [ r— 37 | 13
F1314 | | 31 % e 23 | 54
F1516 | | 15 | — 33| 48
R1 >+ 34 - 7L 70 | 25
R2 | 7| — [ —— 53| 61
R3 > 6 A7 34 | 41
R4 S| 5 5 22 | 28
R5 > 9 I 6 | 16
R6 N| s o 45 | 51
K13,14  —=| 45 e g lles |20
K15 4| 20 v N — 11 | 32
K16 s & = 15 | 30
K17,18,19 <l+| 17 £ L 38 | 56
k20,2122 <t 24— i 62 | 7
Fizas )| 19 p > 37 | 56
F1920 | | 19 p - 37 | 56
F2122 == 20 [H ! 61 | 1
F2324 || 26 8 > 28 | 54
F526 ) |17 p - 37 | 54
R7 Pl s L L 36 | 42
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LSA 22150 TK1 - Wartenberger StraBe / Malchower Weg

! stadtraum

F1,2 F3,4 F5,6
[m] 11,5 | 30 8,0 30 | 12,0 |
[m/s] 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
[s] 11,5 3,0 8,0 3,0 12,0
Verfugbare Querungszeit in den einzelnen SZP
[m] 17,2 SZP 3 SZP 4 tumin
s1| 17,2 43 41 45 [
ml| 22,5
s1| 22,5

ml| 29,5

[s1L_295 1515 16 [3]
ml| 37,5
s1| 375
17,7 |im]
17,7 |is] 45 44 41 [s]
23,0 |[m]
23,0 |[s]
29,8 |Im]
298 |is] 27+ 28 [ (s)
37,5 [m] * = reicht zum Betreten der

37,5 |[s] letzten Furt mit 1m/s

stadtraum Gesellschaft fiir Raumplanung, Stadtebau Verkehrstechnik mbH
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LSA 22150 TK1 - Wartenberger StraBe / Malchower Weg

! stadtraum

Verfligbare Querungszeit in den einzelnen SZP
SZP 3 SZP 41 minimal

7,8 F9,10
[m] 14,0 3,0 5,8 |
[m/s] 1,0 1,0 1,0
[s] 14,0 3,0 5,8
iml [ 14,0
s 140
ml| 189
1] 189
ml [ 22,8
s 22,8
5,8 [m]
5,8 [s]
13,5 |im]
13,5 |[[s]
22,8 |im]
22,8 |[[s]
F13,14 F15,16
[m] 12,0 3,0 14,0 |
[m/s] 1,0 1,0 1,0
[s] 12,0 3,0 14,0
iml [ 12,0
s 12,0
ml| 19,7
s1] 197
iml [ 29,0
s1] 29,0
14,0 |im]
14,0 |[[s]
21,0 |im]
21,0 |[[s]
29,0 |im]
29,0 |[[s]

stadtraum Gesellschaft fir Raumplanung, Stadtebau Verkehrstechnik mbH

20

15

19

14

20

15

[s]

[s]

SZP 3 SZP 4 tu min

28

21

23

21

25

21

[s]
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LSA 22150 TK2 - GehrenseestraRe - Wartenberger StraBe / Wartenberger StraRe

! stadtraum

Verfligbare Querungszeit in den einzelnen SZP
SZP 3 SZP 4 tu min

F17,18 F19,20
[m] 9,0 3,5 11,8 |
[m/s] 1,0 1,0 1,0
[s] 9,0 3,5 11,8
[m] 9,0
[s] 9,0
ml| 16,4
[s]1| 164
[m] 24,3
s1| 243
11,8 |[m]
11,8 |(s]
18,3 |[m]
18,3 |(s]
243 |[m)
243 |[s]
F23,24 F25,26
[m] 10,0 3,5 9,5 |
[m/s] 1,0 1,0 1,0
[s] 10,0 3,5 9,5
m]| 10,0
s]| 100
ml| 16,7
s1| 167
ml| 23,0
[s]| 230
9,5 [m]
9,5 [s]
16,3 |[m]
16,3 |[s]
23,0 |[m]
23,0 |[s]

stadtraum Gesellschaft fir Raumplanung, Stadtebau Verkehrstechnik mbH

19

19

SZP 3 SZP 4 tu min

26

17

18

18

25

16

19

19

26

17

[s]

[s]

[s]
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Berlin LSA 22150 Wartenberger StraBBe / Malchower Weg / GehrenseestraBBe (Entwurf)

Teil lll: Koordinierung

stadtraum Gesellschaft fir Raumplanung, Stadtebau und Verkehrstechnik mbH
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