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zu einer Beratung zur Deichsanierung im Bereich des Unteren Odertals mit den Planungsbiiros PPN und WTU

Termin; 22.03.2007

Ort: Sitz LUA, Seeburger Chaussee 2 Haus 2

Teilnehmer: Herr Priebe PPN
Herr Krei PPN
Herr Haberecht WTU
Herr Oelze LUA

Auf der Beratung wurde der gegenwirtige Planungsstand und das weitere Vorgehen bei der Erarbeitung der Ent-
wurfs- und Genehmigungsplanung (EP/GP) fir die Baulose 58, 63 und 66 im TO 15 erdrtert.

Die Ingenieurbiros wurden (iber das weitere Vorgehen bei der Bemessung der Deichhthe informiert. Des Weiteren
wurde milgeleilt, dass die Aufgaben der Baupriifstelle fiir Deuchbaumasnahmcn im Bereich des Unteren Odertals

durch Herrn Dr. Kriiger abgesichert werden.

Entwurfs- und Genehmigungsplanung fiir Baulos 58 im Polder A/B, Deich-km 14+000 bis 15+300

Herr Krei stellte die bisherigen Ergebnisse der Bearbeitung der EP/GP vor:

- Die Hohe des BHW ergibt sich nach Ricksprache mit der Baupriifstelle aus der Verbindung der Ansatze des

BHW im BL 57 aund BL 59,

Fur den Bereich 15+200 bis 15+300 ist auf Grund der Baugrundverhaltnisse eine noch festzulegende Uber-

héhung zum Ausgleich von Setzungen vorgesehen.

- In den Profilen im Bereich 15+250 und im Bereich um 14+800 kann ohne eine Verschiebung der Trasse
keine Standsicherheil in der landseitigen Boschung erreicht werden. Herr Krei demonstriert dies an den

Querprofilen in der GGU-Software.

Deshalb wird eine Verschiebung der Trasse auf insgesamt 900 m vorgeschlagen. Fraglich ist der Umfang
der Verschiebung. Sollte eine Verschiebung um ca. 20 m durchgefiihrt werden, wird bei einem zuséatzlichen
Ausbau der Hohensaaten-Friedrichsthaler-Wasserstrae (HFW) das Standsicherheitsproblem erneut auftre
ten. Fir die weiteren Arbeilen ist die Entscheidung tber die Trassenfiihrung also entscheidend.

Festlegung:

- Die Problematik wird kurzfristig auf der Sitzung der Begutachtungskommission am 26.03.2007 vorgestellt.
PPN ist auf dieser Sitzung so und so anwesend. Herr Oelze reicht das Thema kurzfristig ein.



Entwurfs- und Genehmigungsplanung fiir Baulos 63 im Polder 10, Deich-km 28+ 400 bis 30+300

Herr Krei stellte die bisherigen Ergebnisse der Bearbeitung der EP/GP vor:

Festlegu

Die Hohe des BHW wird aus der Vorplanung entnommen.

Bei der Baugrunduntersuchung ist es zu einer Verschiebung der Kilometrierung gekommen. Bei der Abste-
ckung wurde der falsche Anfangspunkt gewahit. Deshalb existieren fiir den Anfangsbereich ca. 400 m keine
Baugrunduntersuchungen. Dafiir wurden die Baugrunduntersuchungen bis ca. 30+800 ausgefiihrt.

Im Baulos 63 ergibt sich nach Sichtung der Héhenverhaltnisse eine durchschnittlich notwendige Erh6hung
der Deichkrone von ca. 40 cm.

Auf Grund einer durchgehenden Torfschicht im Querprofil tiber den grolten Teil der Bauloslange ergeben
sich enorme Schwierigkeiten zur Herstellung der Standsicherheit. Als glnstigste Variante wird eine Trassen-
verschiebung angesehen.

Problematisch sind auch mehrere Druckrohrleitungen, die den Deich queren. Ein davon bei km 28+700
quert den Deich diagonal.

Ebenso sind diverse Leitungen im Deich vorhanden. U.a. befeindet sich ein Kommunikationskabel des WSA
im Deich.

Bei der Kontrolle der Flurstiicksangaben hat PPN festgestellt, dass sich gegeniiber den Angaben in der
Vorplanung Flurstiicksbezeichnungen geandert haben.

Eine Anfrage an das WSA ergab, dass im Bereich der HFW kein Schiffsanleger genshmigungsfahig ist. Fiir
den Bereich der Schwedter Querfahrt kann ein Schiffsanleger nur mit Auflagen genehmigt werden. Aus
WSA-Sicht wird eine Anlandung im Schwedter Hafen favorisiert. Der Bau einer Férderbriicke vom Hafen
tber die HFW wére unter Auflagen denkbar.

ngen:

Herr Haberecht wird gebeten, die BHW-Stande aus der Vorplanung an PPN zu lbergeben.

Herr Oelze wird nochmals einen Termin mit RO 5 zu diesem Thema organisieren.

Die weitere Vorgehensweise bei den Baugrunduntersuchungen fiir den Beginn des Bauloses wird vom Auf-
traggeber nach Riicksprache mit dem Baugrundgutachter festgelegt.

Durch die Erhhung der Deichkrone ist ein zusatzlicher Flachenbedarf von ca. 3 m auf der gesamten Lange
notwendig. Da die Standsicherheit nur unter groRen Anstrengungen erreichbar ist, ware eine Verschiebung
der Trasse die glinstigste Variante. Problematisch wird der zusatzliche Flachenverbrauch durch die Lage der
Schutzzone 1 im Polder 10. Eine Zustimmung der Nationalparkverwaltung Unteres Odertal zur zuséatzlichen
Flacheninanspruchnahme erscheint nicht wahrscheinlich. Der AG nimmt Kontakt mit dem NP UO auf.

Fir die Diker sowie die Leitungen im Deich ist zu klaren, ob eine wasserrechtliche Genehmigung vorliegt.
Der AG wird ein Schreiben an die UWB des LK UM vorbereiten. Gleichzeitig wird die Baupriifstelle gebeten,
Aussagen zum Umgang mit den Dikern zutreffen. :

Die GE-Gruppe des AG wird gebeten zu priifen, welche Veranderungen sich bei den Fiurstiicken ergeben.
PPN klart mit dem WSA Berlin, ob das Kommunikationskabel noch in Betrieb ist.

PPN recherchiert die Kosten fiir eine Anlandung im Hafen Schwedt und fiir die Schleusung von der HFW in
die Schwedter Querfahrt. Danach wird iiber den Antransport fiir die Baulose 63 und 66 entschieden.

im Auftrag
Marko Oelze
2. Kopie RL 05
3. Kopie O5 FF/O. BPST
4. Kopie RO 6, NST Schwedt
5. zdATO 15 Rest
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